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A new railway bridge over Labe river in Kolin

The paper describes the reconstruction of the bridge over Labe river. The old bridge
was replaced by the new steel structure, which was prepared for the mounting of the
lifting mechanism. The project includes the reconstruction of the adjacent railway track.
The clearance for the water traffic is 5,25 m after the reconstruction. The clearance of
7,0 m will be enabled by the installation of the lifting systems in the future.

1. ZDUVODNENI PRESTAVBY MOSTU

Pivodni konstrukce mostu s podjezdnou vyskou 4,37 m nad maximélni plavebni
hladinou byla v soucasnosti nejnizsi prekdzkou na labské vodni cest€¢ do pfistavu
Chvaletice. ZvySeni podjezdné vySky na 5,25 m, vyhledové aZz na 7,0 m, umoZiiuje
lodim dopravu kontejnerd ve dvou, resp. tfech vrstvach misto jedné. Rekonstrukce je
soucasti komplexniho investi¢niho zdméru Zabezpeceni podjezdnych vysek 5,25 m do
pristavu Pardubice. U tohoto mostu se pocitd s vyhledovym dosaZenim podjezdné
vysky 7,0 m zdvihem jednoho pole mostu nad plavebni drahou.

Obr.1) Pohled na piivodni most z roku 1910

Pivodni nosnd konstrukce mostu z roku 1910 byla tvofena tiemi plnosténnymi
nytovanymi hlavnimi nosniky o rozpéti 15,90 m a tfemi piihradovymi nytovanymi
prosté uloZenymi hlavnimi nosniky o rozpéti 49,38 m. Opéry a pilite byly masivni z
piskovcového tadkového zdiva, zalozené na dievéném pilotovém rostu. Pilit v fecisti
Labe byl zaloZen na ocelovém kesonu opfeném o skalni podloZi.



2. TECHNICKE RESENI NOVEHO PREMOSTENI

Tvarové ndvrh nového mostu navazuje na pavodni konstrukci pithradové
konstrukce v této lokalité. Spodni stavba zroku 1910 byla demolovdna na troven
zdklad nové spodni stavby. Pro ndvrh mostu se z velmi omezenych prostorovych a
pozemkovych diivodd uplatni dle novelizované normy CSN 73 6201 volny mostn{
prostor VMP 2,5 R s tim, Ze je zajiStén prostup hlavnimi nosniky na revizni chodniky.
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Obr.2) Podélny pohled na novy most

Na zdkladé pozadavku SZDC a s ohledem na nezbytnost zachovani minimalné
jednokolejného provozu na trati jsou na mosté navrzeny 2 nezdvislé jednokolejné
mostni konstrukce. Most sestivd z pevné Cdasti premosténi, které je navrZeno
ptihradovym ocelovym mostem se spodni mostovkou s kolejovym lozem a ze zdvizné
casti, kde je navrZeno piimé pruzné upevnéni koleje.

KaZdé pole je navrzeno jako prosté, o rozpétich 32+49+28+20m. Stavebni vyska
pevné Casti je 1500 mm, zdvizné ¢asti 1000 mm. V poli €. 3 je nad plavebni drdhou po
obou stranich mostu provedena pevna kabelova lavka, kterd prevadi inZenyrské sité
pres vyhledové zdvizné pole.
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Obr.3) Pricny ez ve vyhledové zdvizném poli, vlevo rez v misté hydraul. vdlcii, vpravo nad loZisky



Spodni stavba je Zelezobetonova s kamennym obkladem na pilitich a je zalozena na
zékladech stavajici spodni stavby zpevnénych tryskovou injektdzi az na skalni podloZi.

Pilite P2 a P3 byly vybudovany v tésnéné Stétové jimce v koryté Labe. V pribéhu
vystavby byl stavajici pilit P2 a P3 zpevnén a injektovan tak, aby jeho polovina pfenesla
Zelezni¢ni provoz. V horni &4sti byl osazen novy ZB tlozny préh. V tlozném prahu jsou
ponechany prostory pro vyhledové osazeni zdvihacich mechanismilt pro zdvih pole 3.
Jedna se o hydraulické vélce, agregaty a fidici jednotky, mechanické vodici a centrovani

zafizeni. Na pilifich jsou instalovany radarové odrazece..

Obr.4) Vizualizace nového mostu z ndvodni strany — ve vyhledové zdvizené poloze

Vzhledem k nutnosti zajistit na vodni cesté¢ vyhledovou podjezdnou vysku 7.0 m je
mostni objekt kompletné ptipraven na budouci osazeni zdvihacich mechanismut pro pole
¢ 3. Zadné dalii zdsahy do nosné konstrukce a spodni stavby nejsou pro zdvih
potfebné. Soucasné bude rovnéZ nutno zdvihnout sousedni potrubni most rozpéti 80.0
m occal.0m.

Ve vyhledovém stavu se zdviZznym polem je nutno prerusit bezstykovou kolej na
mosté, bezstykova kolej pfed a za mostem bude ponechana. Vzhledem k oblouku
R=190m na levém bifehu je nutno umistit dilata¢ni zafizeni na mostni konstrukci, na
pravém biehu bude umisténo u opery. Na obou stranich zdvizného pole bude umisténo
specidlni kolejové zafizeni, které bude umoznovat jednak dilataci zdvizného pole,
jednak bezpecné rozpojeni a spojeni koleje v pribéhu zdvihu. Déile musi zajistit
plynulou a nepferusenou jizdni drahu. Tyto poZadavky spliuje systém, zaloZeny na
Sikmém styku koleje, pouzivany napft. na holandskych Zelezni¢nich mostech.

Konstrukce zdvizného pole se bude zdvihat za pomoci celkem 8 hydraulickych
zveddkt o nosnosti 500 kN, umisténych v blizkosti upravenych mostnich lozisek,
zakotvenych do pilife mostu a umisténych v dostatecné hlubokych kapsach. Pti zvedani
bude mostni pole vodorovné fixovdno pomoci svislych plnosténnych konzol,
zakotvenych k dloznému prahu. Tyto konzoly slouZi rovnéZ k uloZeni kabelové 1avky.

Ovladani mostu bude zapojeno do stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni Zelezni¢ni
stanice Kolin. Veskeré ovladani pohybu mostu bude centralni z fidictho pultu ve velinu
kolinské plavebni komory. Kontrola funkce bude signalizaci a primyslovou televizi.



3. REALIZACE

Stavba byla zahdjena v ¢ervnu 2009 a dokoncena v listopadu 2010. Stavba byla
realizovdna v deseti stavebnich postupech, které byly fazeny tak, aby umoZnily jeji
postupné provadéni pfi maximalnim moZzném zachovani vzdy nejmén¢ jednokolejného
provozu na trati Kolin — Nymburk, obsluhy zalabskych vlecek a silni¢niho provozu.

Obr.5) Vyroba ocelové konstrukce, zobrazen prechod mezi stérkovym loZem a primym upevnénim koleje.

Za plného Zelezni¢niho provozu byly provedeny v pfedstihu prace na spodni stavbé
mostu. Jednalo se o provedeni tryskovych injektdZi pod stdvajicimi opérami a pilifi a
ptiprava zaloZeni pod novou spodni stavbou. Déle se vybudovaly $tétové jimky v koryté
Labe u pilitd P2 a P3. Stétova jimka u P3 byla propojena s biehem a vznik tak umély
poloostrov, ktery umoznil demolici stdvajictho mostu a montdz nové NK za pomoci
kolovych jetabli. Na dokonceni jimek navazala vystavba nového pilite P3 v koryté Labe

pod stdvajicim mostem.

Obr.6) Demolice stdavajiciho mostu za nepreruseného provozu

V terminu od 10.03. — 06.07.2010 prob¢hla prvni z neptetrzitych vyluk pro kolej ¢.
114 (ndvodni most). V této vyluce se nejprve odstranila mostovka a ztuzeni v pravé
Casti stavajictho mostu a pravy nosnik byl demontovan. Vzhledem k tomu, Ze tato
demontaz probihala za plného provozu na ptivodnim mosté, bylo nutno podrobné



posoudit pfesny postup odebirani jednotlivych prvki, které byly pfi demolici stdle
pfitéZovany jak stdlym zatiZzenim, tak Zelezni¢nim provozem. S ohledem na vyjimec€nost
tohoto postupu bylo provadéno podrobné geodetické sledovani chovani pavodniho
mostu pfi demolici.

Stavajici opéry a pilite byly z poloviny odfiznuty a demolovany. Zbyvajici poloviny
pak injektovdny a zpevnény, aby prenesly zatiZeni Zel. provozem. Na uvolnéném
prostoru probéhla vystavba pravé poloviny spodni stavby a navazujicich opérnych zdi.
Na spodni stavbé a na provizornich podporach PIZMO byla pomoci kolovych jefabi
osazena NK pravého mostu, pouze nejvétsi pole 2 bylo montovdno kombinaci s
podélnym vysunem. Po smontovani NK byl dokoncen pravy most, provedeny izolace,
PKO a 7Zel. svrSek a posléze na n¢j preveden Zeleznicni provoz. Béhem vyluky byla
provedena také rekonstrukce nastupisté ¢. 5 a veskeré prace na Zelezni¢nim spodku a
svrsku koleje €. 114.

Obr.7) Vystavba opéry Ol a montd? NK pravého mostu, Stétovd jimka

Obdobnym zplsobem ve druhé nepfetrzZité vyluce (od 14.07. do 01.11.2010)
probehly prace na koleji 112 - na povodnim mosté. Dne 05.11.2010 byla stavba
ukoncena.. V soucasné dobé je most ve zkuSebnim provozu a po jeho ukonceni bude
predan do trvalého uZzivani.

Obr.8) Priithled mostem a pohled na vyhledové zdvizné pole tesné pred dokoncenim



Vzhledem k fad¢ vyjimek, které bylo nutno pro takto netypické pouziti bezstykové
koleje na mosté pouZzit, tak se na obou mostech provadi kontinudlni dlouhodobé
sledovani chovani mostu, bezstykové koleje a jejich interakce. Jsou osazeny snimace
teploty, snimace posunu v loZiscich a tenzometry na kolejnicich.

Obr.9) Pohled na nové premosteni pred dokoncenim

4. ZAVER

Cel4 stavba predstavuje komplexni feSeni vztaht Zelezni¢ni a vodni dopravni cesty s
perspektivnim pouZzitim technologie zvedani mostniho pole, kterd dosud nebyla na
tizemi Ceské republiky aplikovana. ReSeni umoZni sladit poZadavky obou druht
dopravy a vztaht k sousednim prumyslovym aredltim.

Projekt je podporovan Evropskou unii. VétSina finan¢nich prostfedki byla hrazena
prostfednictvim Operacniho programu Doprava z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj. Zbylé néklady byly dodany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Investorem stavby je Reditelstvi vodnich cest CR, projektantem mostu VPU
DECO PRAHA a.s. Generdlnim zhotovitelem stavby bylo sdruzeni firem
Viamont DSP a.s., EUROVIA CS a.ss., EDS HOLDING, a. s. Vyrobu a montdz
ocelové konstrukce provddéla mostdrna MCE Slany s.r.o., montdZ levého mostu pak
firma BOGL a KRYSL, Kk.s.
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