A Obr. 1. Novy most v provozu

text: Ing. Jifi Schindler, Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.

Zelezniéni most pres feku
Labe v Koline pred dokoncenim

Stavaijici zelezniéni most v Koliné pres Labe

z roku 1910 nevyhovoval svou podjezdnou vys-
kou 4,35 m soué¢asnym pozadavkiim na para-
metry vodni cesty. Byl proto nahrazen novym
modernim mostem s podjezdnou vyskou 5,25 m.
Zajimavosti tohoto mostu je moznost vybavit

v budoucnosti jedno jeho pole zdviznym mecha-
nizmem, ktery umozni v pripadé potireby proplu-
ti lodi vyZadujicich podjezdnou vysku 7,0 m.

I
Zdavodnéni
prestavby mostu

Stévajici konstrukce mostu
s podjezdnou vySkou 4,37 m
nad maximalni plavebni hladi-

nou byla v sou¢asnosti nejnizsi
prekazkou na labské vodni cesté
do pfistavu Chvaletice. ZvySeni
podjezdné vysky na 5,25 m, vy-
hledové az na 7,0 m, umoznuje
lodim dopravu kontejnerl ve
dvou, resp. tfech vrstvach misto

jedné. Pfestavba je souléasti
komplexniho investiéniho zdméru
Zabezpeceni podjezdnych vysek
5,25 m do pfistavu Pardubice.
V jeho rdmci byla nedavno do-
kon¢ena napfiklad prestavba
Zelezniéniho mostu v Nymburce
a silniéniho mostu v Podé-
bradech. U kolinského mos-
tu se pocitd s vyhledovym
dosazenim podjezdné vysky
7,0 m zdvihem jednoho pole
mostu, protoZze pevny most
pozadované vysky byl z ddvodu
napojeni traté k blizké Zelezniéni
stanice Kolin nerealizovatelny.

Charakteristika stavby a sta-
venisté

Stévajici trat Kolin = Nymburk
je zapojena do uzlové Zelez-
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ni¢ni stanice Kolin pfes vlastni
kolejové zhlavi do kolejovych
skupin u néastupist 4 a 5. Sta-
vajici zhlavi je ve stisnénych
pomeérech osazeno trojici kfi-
Zovatkovych vyhybek, které
mimo jiné zapojuji i spojovaci
kolej na prazské zhlavi. Najezd
na most je tvofen smérovym
obloukem o poloméru 190 m
s prvky, které jsou na hranici
normovych moznosti, cozZ rov-
néz omezuje tratovou rychlost
na 50 km/h.

Na nymburské strané je zapojena
vlecka elektrarny Dalkia Kolin
a tzv. pramyslova kolej, obsluhu-
jici nékolik dal$ich pramyslovych
staveb. Trat drovriové kiiZi ulice
Starokolinska a Tovéarni, okoli je
zastavéno prevazné rodinnymi
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A Obr. 3. Demolice stédvajiciho mostu

domky. Stavba z hlediska vlastni
trati koné&i pred zastavkou Kolin
Zéalabi.

Projekt respektoval probihajici
pfestavbu Zelezni¢ni stanice
Kolin. PFimo s ni souviseji Upravy
nastupist 4 a 5, které vychéazely
z nutnych kolejovych Uprav.
Vzhledem k zasahim do ci-
zich zafizeni na obou bfezich
Labe byly v rdmci stavby nebo
v pfimém soubé&hu s ni prova-
dény Upravy komunikaci v areélu
Ceskych piistavl a.s., vledek
a hlubinnych z&sobnikl zauhlova-
ni elektrarny.

Struény technicky popis sta-
vajiciho mostu

Stavajici nosnéa konstrukce mos-
tu z roku 1910 byla v poli 1 a 2
tvorena tfemi plnost&nnymi ny-
tovanymi prosté ulozenymi hlav-
nimi nosniky o rozpéti 15,90 m.
Hlavni mostni pole pres vodote¢
¢. 3 a 4 byla tvorena tfemi pfi-
hradovymi nytovanymi prosté
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uloZenymi hlavnimi nosniky
0rozpéti 49,38 m. Mostovka na
celém mosté je dolni prvkovéa
s mostnicemi. Opéry a pilite
jsou masivni z piskovcového
radkového zdiva. Pilit P1 a opé-
ry jsou zalozeny na drevéném
pilotovém rostu. Pilit v fecisti
Labe (P2) je zaloZen na keso-
nu opfeném o skalni podloZi.
Ulozné prahy jsou ze Zulového
kvadrového zdiva.

I
Technicka FeSeni
jednotlivych
¢asti stavby

Stavba predstavuje nejen prestav-
bu samotného mostu, ale diky
zdvihu nivelety Zelezni¢ni trati
a napojeni vlecek v blizkosti
mostu také vyvolavé nutnost
komplexniho feSeni Zelezni¢ni
infrastruktury mostu i jeho okoli.
Zahrnuje proto kromé& mostu
a navazujicich opérnych zdi a na-

spu i objekty Zelezni¢niho spodku
a svr8ku, sdélovaciho a zabez-
pecovaciho zafizeni, trakéniho
napéjeni, a to v celkové délce trati
cca 2900 m.

Kolejové feseni

V ramci stavby bylo v rozsifeném
obvodu Zelezni¢ni stanice Kolin
demontovano celkem 4560 m
koleji a 15 ks vyhybek. Navrzené
kolejové feSeni umozniuje v hlav-
nich kolejich rychlost 85 km/h
s omezenim na 50 km/h v oblou-
ku pfed mostem.

V ramci stavby bylo rekonstruo-
vano nymburské zhlavi zastavky
Kolin v¢éetné Uprav nastupisté 4
a b. Za zhlavim byly koleje rekon-
struovany az po zastavku Kolin
Zalabi. Nové pryZové prejezdy
jsou navrzeny v mistech kfizeni
ulic Starokolinské a Tovarni.

Navrh nové mostni konstrukce
pfes Labe

Tvarové navrh nového mostu
navazuje na puvodni pfihrado-
vou konstrukci. Bezsvislicova
soustava pfihradového nosni-
ku pusobi pohledové prizniveji
nez soustava svislicova. Spodni
stavba z roku 1910 byla demo-
lovana na Uroveni zaklad( nové
spodni stavby. Pro ndvrh mostu
se z velmi omezenych prosto-
rovych a pozemkovych ddvodu
uplatnil dle novelizované normy
CSN 73 6201 volny mostni pro-
stor VMP 2,5 R pro kolej ve
smérovém oblouku s tim, Ze je
zajistén prostup pfihradovymi
hlavnimi nosniky na oboustranné
revizni chodniky.

Na zaklad& pozadavku SZDC jsou
na mosté navrzeny dvé nezavislé
jednokolejné mostni konstrukce.
Most sestéava z pevné Casti pre-
mosténi, kterad je navrzena pfi-

hradovym ocelovym mostem se
spodni mostovkou s kolejovym
loZzem a ze zdvizné Casti, kde je
pfimé pruzné upevnéni koleje.
Kazdé pole bylo navrzeno jako
prosté, o rozpétich 32,0 + 49,0 +
+ 28,0 + 20,0 m. Stavebni
vySka pevné ¢éastije 1500 mm,
zdvizné ¢asti 1000 mm. V poli
¢. 3 je nad plavebni dréhou po
obou strandch mostu pevna
kabelova lavka, ktera prevadi
inZenyrské sité pres vyhledové
zdvizné pole tak, aby s nimi
v budoucnu nebylo nutné dale
manipulovat.

Spodni stavba je Zelezobetonova
s kamennym obkladem na pilifich
a je zaloZena na zékladech stavajici
spodni stavby zpevnénych trysko-
vou injektazi az na skalni podloZi.
Pilite P2 a P3 byly vybudovany
v tésnéné Stétové jimce. PiliFr P 3
(¢islovani viz novy stav na obr. 8)
byl nové vybudovéan. V horni ¢asti
byl osazen novy ZB Ulozny préah.
V UloZzném prahu jsou ponechany
prostory pro vyhledové osazeni
zdvihacich mechanizm pro zdvih
pole 3. Jedna se o hydraulické
valce, agregaty a fidici jednotky,
mechanické vodici a centrovaci
zarizeni. Radarové odrazeCe bu-
dou jeSté osazeny oboustranné
na pilifich v koryté Labe.

Popis vyhledového stavu
mostni konstrukce

Vzhledem k nutnosti zajistit na
vodni cesté vyhledovou pod-
jezdnou vysku 7,0 m je mostni
objekt navrzen na budouci osazeni
zdvihacich mechanizmd pro pole
¢. 3. Zasadnim problémem zde
jsou zejména kolejové detaily
v blizkosti zdvizného pole a techno-
logické zarizeni pro zdvih. Soucas-
né bude rovnéz nutno zdvihnout
sousedni potrubni most (Langertv



A Obr. 4. Novy most pred dokoncenim

trdm rozpéti 80,0 m v majetku
Dalkie Kolina.s.) o vy$kucca 1,0 m.
Ve vyhledovém stavu se zdviznym
polem je potieba prerusit bezsty-
kovou kolej na mosté&, bezstykova
kolej pred a za mostem bude
ponechéana. Vzhledem k oblouku
R =190 m na levém brehu se musi
umistit dilatacni zafizeni na most-
ni konstrukci, na pravém brehu
bude umisténo u opéry. Na obou
stranach zdvizného pole bude
umisténo specidlni kolejové zafi-
zeni, které bude umoziiovat jednak
dilataci zdvizného pole, jednak bez-
pecné rozpojeni a spojeni koleje
v pribéhu zdvihu. Dale musf zajistit
plynulou a nepferuSenou jizdni
drahu. Tyto poZadavky spliiuje
systém zaloZeny na Sikmém styku
koleje, pouzivany napfiklad na ho-
landskych Zelezni¢nich mostech.
Zdvizné pole se bude zdvihat po-
moci osm hydraulickych linedrnich
motorU (kazdy o nosnosti 500 kN),
umisténych v blizkosti mostnich lo-
Zisek, prikotvenych do pilife mostu
v dostatec¢né hlubokych kapsach.
P¥i zvedani bude mostni pole vo-
dorovné fixovano pomoci svislych
plnosténnych konzol, zakotvenych k
UloZznému prahu. Tyto konzoly slouZi
rovnéz k uloZeni kabelové lavky.
Ovladani mostu bude propojeno
se staniénim zabezpeovacim

zafizenim stanice Kolin. VeSkeré
ovladani pohybu mostu bude
centraini z fidictho pultu ve ve-
linu kolinské plavebni komory.
Kontrola funkce bude zaji$téna
signalizaci a priimyslovou televizi.

Upravy na levém a pravém
bifehu

Souddsti stavby byla i Uprava
komunikaci v arealu Ceskych pF¥i-

stavl a. s. na levém bfehu Labe
a vystavba zahloubené komu-
nikace — Cerpané vany, ktera
v areélu zajisti podjezdnou vysku
5,00 m. Novy pfistup do areélu,
ktery umozZni jeho pfistupnost
i b&hem stavby, zajisti novéa
komunikace napojené ze Staro-
kolinské ulice. Stavba zasahuje
i do prilehlé &asti ulice Luéni
na pravém brehu. Prakticky

v celém pravobreznim Useku
trati budou zfizeny protihlukové
stény celkové délky 1477 m
a vysky 3,0 m.

—
Realizace

Stavba byla zahdjena v ¢ervenci
2009 a dokon&eni je stanoveno
na listopad 2010.
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A Obr. 5. Pricny ez ve vyhledové zadvizném poli, vievo fez v misté hydraulickych valca, vpravo nad loZisky

V Obr. 6. Vizualizace nového mostu z ndvodni strany

V¥ Obr. 7. Vizualizace nového mostu z navodni strany — ve vyhledové zavizené poloze
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Stavba je realizovana v deseti
stavebnich postupech, které
byly fazeny tak, aby umoznily
postupné provadéni pfi maxi-
malnim mozném zachovani vzdy
nejménég jednokolejného provozu
na trati Kolin—-Nymburk, obsluhy

inzerce

zélabskych vlecek a silniéniho
provozu (zejména na pfejezdu
Starokolinska).

Za pIného Zelezni¢niho provozu
byly provedeny v predstihu
prace na spodni stavb& mostu.
Jednalo se o tryskové injektaze

pod stévajicimi opérami a pilifi
a pripravu zaloZeni pilite P3.
Dale se vybudovaly Stétové
jimky v koryté Labe u pilita P2
a P3 (viz obr. 8). Stétové jimka
u P3 se propojila s bfehem
a vznikl tak umeély poloostroy,

ktery umoznil demolici stéava-
jictho mostu a montéZ nosné
konstrukce pomoci kolovych
jerdbl. Na dokonéeni jimek
navazala vystavba nového pilite
P3 v koryté Labe pod stavajicim
mostem.

Slavime!

... je nam 20 a cely Zivot mame pred sebou

Jiz 20 let pro vas navrhujeme a realizujeme unikatni

ocelové konstrukce. | nadale vas chceme oslovovat

kreativnimi, technicky jedine¢nymi a ekonomickymi feSenimi.

Dékujeme vam za pfizen a spolupraci.

Predstavenstvo a vedeni spole¢nosti EXCON, a.s.

SPOLECNOST
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A Obr. 13. Pylon pro zdvih mostniho pole

Soucasné rovnéz probihala vy-
roba ocelové nosné konstrukce
mostu v mostarné MCE Slany.
Ke konci roku 2009 byla jiz vyro-
bena vice neZ polovina nosnych
konstrukci z celkové hmotnosti
cca 1500 t. Zbytek pak zacatkem
letoSniho roku.

V terminu od 10. 3. do 6. 7. 2010
probéhla prvni z nepfetrzitych
vyluk pro kolej €. 114 (navodni
most). V této vyluce se nejprve
odstranila mostovka a ztuzenf
v pravé ¢asti stdvajiciho mostu
a pravy nosnik byl demontovan.

Stavajici opéry a pilite se z polo-
viny odrizly a demolovaly. Zbyva-
jici poloviny byly pak injektovany
a sepnuty, aby prenesly zatizeni
provozem na polovingé starého
mostu. Na uvolnéném prostoru
probéhla vystavba pravé polovi-
ny spodni stavby a navazujicich
opérnych zdi. Na spodni stavbé
a na provizornich podporach
PIZMO se pomoci kolovych je-
rabu osadila NK pravého mostu,
pouze nejvétsi pole 2 bylo mon-
tovano kombinaci s podélnym vy-
sunem. Po smontovani NK se do-

V Obr. 15. Prechod kolejového loZe na pevnou jizdni dréahu

A Obr. 14. lystavba opéry O1 a montaZ nosné konstrukce nového pravého mostu

kon¢il pravy most, izolace, PKO
a zelezni¢ni svréek a posléze na
néj pfeveden Zelezni¢ni provoz.
Béhem vyluky se také prestavéla
nastupisté ¢. b a Zelezni¢ni spo-
dek a svrsek koleje ¢. 114.
Obdobnym zplisobem ve druhé
nepretrzité vyluce ( od 14. 7. do
1. 11. 2010) probihaly prace na
koleji 112 — na povodnim mosté&.
V soucasné dobé je dokon&ova-
na nosna konstrukce druhého
mostu a 26. 10. 2010 probéhla
zatézovaci zkouSka dvéma jeraby
EDK 750.

|

Zaveér
Celéd stavba predstavuje kom-
plexni feSeni vztahU Zelezni¢ni
a vodni dopravni cesty s perspek-
tivnim pouZitim technologie zve-
dani mostniho pole, ktera dosud
nebyla na izemi Ceské republiky
aplikovana. Reeni umozni sladit
pozadavky obou druhl dopravy
a vztah{ k sousednim priimyslo-
vym arealdm.

Projekt je podporovan Evropskou
unif. Vétsina finanénich prostred-
kd bude hrazena prostiednictvim
Operaéniho programu Doprava
z Evropského fondu pro regio-
nalni rozvoj. Zbylé naklady bu-
dou hrazeny ze Statniho fondu
dopravnfi infrastruktury.

Zakladni udaje o stavbé
Investor: Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky
Projektant stavby:
Sdruzeni VPU DECO
PRAHA a.s. a SUDOP
PRAHA a.s.
Projektant mostu:
VPUDECO PRAHAa.s.
Hlavni inZenyr projektu:
Ing. Jifi Schindler
Zodpovédny projektant mostu:
Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.
Zhotovitel stavby:
Sdruzeni VIAMONT
DSPa.s., EUROVIACS
a.s.
Technicky dozor investora:
Sprava zelezniéni do-
pravni cesty s.o0.

V Obr. 16. ZatéZovaci zkouska pravého mostu




