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Gemeinverstandliche Zusammenfassung nichttechnische
Charakters

Die vorgelegte EIA-Dokumentation wurde fur das \aran "Staustufe &in" erstellt.

Beim Vorhaben handelt es sich um den Neubau derstife auf dem bestehenden
Elbe-Moldau-Wasserweg im Abschnitt zwische®ib - Loubi und Progedni Zleb. Das Ziel
des Vorhabens ist es, die Schifffahrtsbedingungei dem Elbeabschnitt zwischen der
tschechisch/deutschen Staatsgrenze (Flusskilomi2&6; Schifffahrtskilometer 109,27) und
Boletice (Flusskilometer 746,2; Schifffahrtskiloree®0) den Parametern des anschlielRenden
Elbeabschnitts in Deutschland anzupassen. In ell@mnmit durchschnittlichem Wasserstand
soll dann jahrlich 345 Tage lang die Verbindung desten wichtigen tschechischen Stadt
Décin, ithren Hafen und Umschlagstellen mit dem inteomalen Netz von
Binnenwasserstral3en, Seewegen und Seehéfen gesiehden.

Begrindung des Vorhabens

Die Tschechische Republik ist ein Binnenland ohitekten Zugang zum Meer. Die
einzige Verbindung zum hochentwickelten Netz deppéischen Wasserstral3en und zu den
Seehéfen bildet der grof3te tschechische Fluss BlibeElbe-Wasserstral3e stellt deshalb vom
Standpunkt des Wassertransports her die einzigbintkmg mit den europaischen und
Weltmarkten dar, die jedoch problematisch und rzcivierlassig ist.

Die Elbe verlasst das tschechische Gebiet tensko, etwa zehn Kilometer hinter
Dé&cin. Trotz der betrachtlichen Wasserdurchflussmevige die erforderliche Tauchtiefe von
140 cm (Tauchtiefe, ab der die Guterschifffahrt der Tschechischen Republik als
gewinnbringend zu betrachten ist) in einem durchstichen Regenjahr nur an 155 Tagen
erreicht. Insbesondere lange Trockenperioden hdleeiinstellung der Schifffahrt auf dem
Flussabschnitt zur Folge, der als die wichtigstebirelung in die Tschechischen Republik
gilt und der auf entscheidende Weise die Effizideg Wassertransports vermindert und die
Nutzung des gesamten Elbe-Moldau-Wasserwegs edrgdhrAus langfristiger Sicht hat die
Unsicherheit dieses Abschnitts fur die tschechidimaeenschifffahrt fast schon vernichtende
Folgen. In Deutschland sind die Bedingungen Damlesianderen Flussbettgefalles und
Flusscharakters und den AusbaumalRnahmen fir didff8lott ginstiger. Das Ziel des
Vorhabens ist es, von der Grenze zur Bundesrepubdiltschland bis nach &in eine
vergleichbare Schiffbarkeit zu erreichen.

Der Wasserverkehr ist fur die nachhaltige Entwioglaler Tschechischen Republik und
ihrer Wettbewerbsfahigkeit von grofRer Bedeutung. \Wassertransport ist billig und auf dem
Verkehrsmarkt wirkt er sich als Preisregler ause Blbewasserstrasse dient vor allem zum
Transport von Massengutern (landwirtschaftliche dekbe, chemische Rohstoffe und
Erzeugnisse, Sand, Kies, Baustoffe), UbergroBenduBgyen, Fertigteilen, Stickgutern
(Kisten, Konstruktionen), Holz usw. In der Tschechien Republik gibt es eine grof3e Zahl
von Betrieben die von der Elbe-Moldau-Wasserstragseschaftlich abhangig sind, z. B.
Werfte und Maschinenfabriken, Hersteller von Ubegn und schweren
Produktionseinheiten, die auf keine andere Weggsportiert werden kdnnen.

HBH Projekt spol. sr. o.
WELL Consulting, s. r. 0. 4 Brno, August 2010



Staustufe D é¢in
Auszug aus den Unterlagen tber die Umweltauswirkungen des Vorhabens gem. Par. 8 des Gesetzes
Nr. 100/2001 Slg.

Die verbesserten und insbesondere garantierten fff@bhisbedingungen stellen
teilweise die Verkehrsverlagerung auf die Binneiféetsicher und gleichzeitig schaffen sie
die Voraussetzungen zur Entwicklung des Contaiaesports. Die Erhohung des
Transportvolumens in der Binnenschifffahrt versthden Wettbewerb im Verkehrssektor,
reduziert die Transportkosten der Verkehrstraged werbessert die Bedingungen fir
unternehmerische Aktivitdten. Man erwartet die $cimg von neuen Arbeitsplatzen nicht
nur aufgrund der neuen Staustufe, sondern vor aliemden Werften, Hafen und
Industriebetrieben, die den Wasserweg zum Transport Rohstoffen oder fertigen
Produkten nutzen usw.

Aus dem Vergleich der Binnenschifffahrt mit ande@iterverkehrsarten ergibt sich
eine Menge von Vorteilen. Der Wasserverkehr istiddisch - er gilt als eine Verkehrsart mit
der niedrigsten Umweltbeeintrachtigung, im Sinne Wenrechnung auf eine Einheit der
Transportleistung, und er belastet die Umwelt amigsten mit Larm, Verkehrsunfallen und
Treibhausgasen. Nachteilig wirken sich nur die héheEmissionen der Schadstoffe bei
alteren Schiffsmotoren aus. Man kann jedoch erwadass Dank der innovativen Verfahren
diese Emissionen in den nachsten Jahren bedeuteddziert werden konnen. Der
Wasserverkehr ist billig, und das insbesondere lanfjen Strecken. Falls die nétige
Schiffbarkeit gegeben ist, ist der Wasserverkehveddssig und Dank der niedrigen
Unfallzahlen auch sicher.

Nach der Realisierung des Vorhabens erwartet maBerawer Erhdhung des
Gutertransportvolumens auch die Entwicklung deizéie und Personenschifffahrt. Nicht zu
vernachlassigen sind auch die energetischen Asp2ita Bestandteil der Staustufesdin
wird ein Wasserkraftwerk, das Energie aus eineewsgrbaren Quelle gewinnen wird. Die
erzeugte Energiemenge entspricht dem Bedarf voa eimer Halfte der Haushalte ig&n.

Bewertete Losungsvarianten

Die EIA-Dokumentation befasst sich mit drei Varimt Variante 0, Variante 1 und
Variante 1B. Alle friher vorgeschlagenen Losungsinbigeiten werden in der Einfiihrung
zur Dokumentation analysiert. Aus Umweltsicht kgedoch der Variante 1B keine andere
Variante, die gleichzeitig die Schifffahrtsanfordegen erflillen wirden, konkurrieren.

Variante 0

Die Nullvariante beschreibt die Erhaltung des gegeln Zustands, der allerdings fur
die Binnenschifffahrt sehr problematisch ist. Didésdlvariante wurde also deshalb bewertet,
um die Vorteile und Nachteile des aktuellen Zussabeurteilen zu kénnen, trotzdem hat sie
die Vorgaben des Vorhabens nicht erfullt.

Variante 1 - Staustufeddin

Diese Variante 1 stellt die Grundvariante der SteasDscin dar. Es handelt sich um
die urspringliche Variante, die in der Veroffertiling des Vorhabens angefuhrt wurde. Der
Ubersichtsplan der Variante ist der nachfolgendbhillung zu entnehmen.
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Die geforderten Schiffbarkeitsparameter werden lidalen Ausbau der Staustufédin
am Flusskilometer 737,02 (Schifffahrtskilometerd®3, mit einer Schleuse und beweglichem
Wehr sichergestellt. Der nominale Stauspiegel uetbir iber dem Wehr befindet sich dabei
auf der Kote 124,50 m 0. M., d. h. ca. 0,5 m UlmndNiveau eines einjahrigen Hochwassers.
Auf der gesamten Staulange kommt es deshalb zek&ierlaufen aul3erhalb des Strombetts.
Der Rulckstau der Staustufe ¢d@n, der die Elbe-Wassertiefe und die
Stromungsgeschwindigkeit beeinflusst, reicht etw&n2 hinter die Objekte des Werfts
KieSice. Bestandteil der Staustufe sind ein kleinassarkraftwerk und zwei Fischrinnen.

Die Visualisierung (Abbildung 2) zeigt die Gesansight der Staustufe ddin in
Aufwartsrichtung. Links befindet sich das kleine 88arkraftwerk, rechts die Staustufe mit
einem Schiff und die Eisenbahn, in der Mitte sinei &8Vehrfelder zu sehen.
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Abb. 1: Ubersichtsplan der Variante 1
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Abbildung 2: Visualisierung der Staustufe Eéin — Variante 1

© ENVISYTEM szo

Die Schifffahrtsbedingungen im Flussabschnitt ven Staustufe EXin bis nach Dolni
Zleb (ca. 5 km) werden durch die WasserstraRemfeni verbessert. Stromabwarts von
Dolni Zleb bis zur Staatsgrenze und weiter auf sthém Gebiet werden die geforderten
Schiffbarkeitsparameter zurzeit bereits gesichert.

Variante 1B - Staustufeddin mit mildernden und revitalisierenden MalRnahmen

Die Variante 1B stellt die korrigierte Variante ardDie eigentliche Staustufe und die
zusammenhangenden Objekte sind ahnlich, die Beangebetrifft die Einbindung einer
Gesamtheit von mildernden und revitalisierenden maaihen, welche die madglichen
negativen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwetluzieren und die durch den
Ausbau der Staustufe gefahrdeten Naturphanomeeestiitzen sollen. Die Variante 1B stellt
deshalb die Losung dar, die nicht nur fur die Bmsahifffahrt vorteilhaft ist, sondern auch
der Natur im betroffenen Gebiet zugute kommt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Ubersichtspin Variante 1B einschl. der
mildernden und revitalisierenden MalRnahmen. Dieudlisierungen (Abbildungen 4, 5 und
6) stellen die Staustufe, die zusammenhangenderek@bjder Variante 1B und die
wichtigsten revitalisierenden Mal3hahmen vor.
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Abb. 3: Ubersichtsplan der Variante 1B
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Abb. 4: Visualisierung der Staustufe [@¢in - Variante 1B
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Abb. 6: Visualisierung der Revitalisierung in den Mindungen des Flusses Pl@uaice und
des Baches Jilovsky

Die vorgeschlagenen mildernden und revitalisierandl@l3nahmen am vom Ruckstau
beeinflussten Stromabschnitt schliel3en die Gesigdtu der Uferzonen in den ausgewahlten
Lokalitdten und in der Fernzone der Miindung desd€s Plotnice ein. Im Bereich oberhalb
des oberen Vorhafens der Staustuf€ib und bei der Mindung der Wasserlaufe Phice
und Jilovsky potok sind eine allgemeine Gelandesikisng, Gestaltung der Uferneigung und
Pflanzung von Auenbestanden vorgesehen. Das wéleande ermdoglicht die Bildung von
Tdmpeln, die vielen Organismen als Lebensraum diem&l Amphibien die Fortpflanzung
ermdglichen werden. Bei der Uferlinie werden sitleree Flachen befinden, die fir seltene
Pflanzen- und Tierarten geeignet sind. Es ist adieh Erweiterung des Litorals und die
Schaffung von Standorten mit seichtem und ruhigeas$8r geplant, einschl. der mit dem
Fluss verbundenen Lagunen. Eine andere Art von Kfaden stellt die Erhdhung des
Langswerks oberhalb der Mindung des Flusses Ka&hkenund die Erhdéhung der
Uferbuhnen bei Boletice dar. Das Ziel dieser MaBmaist, Standorte mit stillem Wasser zu
schaffen oder zu erhalten, die von der Elbe getrend deshalb auch vor Wellenschlag,
Turbulenzen und anderen stérenden Einflissen gedclvérden. Diese Standorte sind vor
allem fr Fische, Wasserwirbellose und andere Osgaan bestimmt.

Die Variante 1B umfasst eine grof3zigige LésungWanderungsmaoglichkeiten. Die
Malinahmen schlieRen einen Schlitzpass fur Fischen dinksuferigen festlandischen Bio-
Korridor und einen rechtsuferigen Bio-Korridor mijuatischem und festlandischem Bereich
in einer Lange von 455 m und Breite von 30 m eiazidgehdrt auch die Mdglichkeit der
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Wanderung von Wasserlebewesen stromabwarts, vemalNom Flussaal. Man kann
voraussetzen, dass das vorgeschlagene FischpdesaSg®e negativen Auswirkungen der
Staustufe als einer Wanderungsbarriere gentgerdkemilwird, und zwar fir die Mehrzahl
von betroffenen Fischen, einschl. des atlantiscHeachses, und ebenso fur die
Festlandlebewesen, einschl. der grol3en Saugetierep@ischer Biber, Fischotter).

Die Schifffahrtverhdltnisse am Flussabschnitt ven 8taustufe EXin bis nach Dolni

Zleb wird die FlussstraRenvertiefung verbessernerdémfang jedoch in der Variante 1B
stark durch die Gestaltung der Fahrrinnetrassiennmtyinsbesondere durch den Ausbau von
Uferbuhnen, die in der Form einer nicht zusammegédden gebrochenen Gesteinslinie
parallel mit der bestehenden Uferlinie gefuhrt veerdDie Uferbuhnen werden bei den
niedrigeren Durchfliissen das Wasser der Fahrrinfeten und gleichzeitig werden sie eine
sehr heterogene Umgebung darstellen, die vielen®fta und Tierarten nutzen kénnen. Hier
wird der geeignete Lebensraum sowohl fur Fischeplibien, Kriechtiere, Wasserwirbellose
als auch fur die Wasser- und Sumpfpflanzen gewskete Gleichzeitig werden die Buhnen
auch die Flache der Kiesaufschwemmungen erweitern.

Vom Standpunkt der Offentlichkeit und insbesondéee Einwohner der Stadt&Bin
her ist sehr wichtig, dass der Ausbau der Staudd#fEn auf entscheidende Weise die
asthetischen und hygienischen Bedingungen im Sdatitam und die Lebensqualitat der
Menschen verbessert, und zwar insbesondere indemerti®hte Flusswasserspiegel die
Kanalisationsausmindungen abdeckt und indem Dark rigzbaren Stauspiegels der
Staustufe BEin im Sommer keine weiteren Flusssohlenflacheméegt werden. Es werden
die unschénen Platze in der unmittelbaren NaheFiesses innerhalb der Stadt revitalisiert.
Zwischen den Flussen Plknice und Elbe wird die Ruhezone mit Banken und &addgen
rekonstruiert. Ins Stadtzentrum vorgdin wird ein Radweg fuhren, der an die deutschen
Radwege anknipfen wird. Der stabilisierte Wasseggdiim Innenbereich der Stad&din
erhoht die Moglichkeiten der Freizeit- und Sporiung der Elbe und deren Umgebung und
ermoglicht eine bessere Anbindung der Uferzonediaiiibe.

Kurze Beschreibung des Gebiets

Das betroffene Gelande gehort hydrologisch zum -Elbeugsgebiet. Der
gegenstandliche Bereich liegt im ca. 40 km landgee, stromenden Flussabschnitt der
tschechischen Unteren Elbe zwischerel8tv und der tschechisch-deutschen Staatsgrenze.
Dank des hohen Gefélles handelt es sich um schisflendes Wasser mit einer im hohen
Mal erhaltenen Dynamik der DurchflusscharaktemstikDer Fluss stromt (insbesondere
unterhalb der Stadt d&in) durch einen tiefen Engpass, die Aue ist hidir seng. Mit
Rucksicht auf diese Umstande ist der gegenstardlitbssabschnitt in der Tschechischen
Republik einzigartig und selten.

Die Elbe wird jedoch im oben erwéhnten Abschniristdurch menschliche Tatigkeit
beeinflusst, insbesondere infolge der langfristigrcdgefihrten Eingriffe, die einige
Jahrhunderte lang stattgefunden haben. Das Flassbédtier geregelt und etwa auf das
Niveau des mittleren Wassers verengt, die Ufer bief@stigt. Im Gemeindebereich wurden
mehrere Ufermauern ausgebaut. Die angefiuihrten Mafigra reduzieren die Abwechslung
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der Flusstiefe und Ufergestaltung und limitierea Hiologisch und 6kologisch bedeutenden
Uferstandorte mit seichtem Wasser.

Die Elbedurchflisse schwanken stark, und das sowahtend des Jahres als auch von
Jahr zu Jahr. Im Spatsommer und Herbst kommen mesirige Durchfliisse vor. Die
bestehenden niedrigen Durchflisse entsprechenhetdohbt dem natirlichen Zustand, da sie
im bedeutendem Malf3e von verschiedenen Umstandshesandere von der Moldaukaskade,
beeinflusst werden.

Geologisch gehort dieses Gebiet zur geologischerhdti die als Sedimente der
Oberkreide bezeichnet wird. Aus regionaler, hydobggischer Sicht ist das Gebiet ein
Bestandteil der Kreide der unteren Elbe. Das Grasder in diesem Bereich erfillt nicht die
Anforderungen von Trinkwasser-Normen und an dend&tden mit hoher Konzentration an
Industriebetrieben ist es mit organischen Stoffed Erd6lprodukten belastet. Das betroffene
Gebiet berthrt den sudlichen Rand des geschitztezbieS der natirlichen
Wasserakkumulation - Nordbohmische Kreide.

Die Stadt [@¢in gehort, vor allem mit Rucksicht auf die erhdhten
Schwebestaubkonzentrationen, zu den tschechischebiet®n mit verschlechterter
Luftqualitat. Die wichtigste Larmquelle in der Statellt der StraRen- und Eisenbahnverkehr
dar.

Die potenzielle natirliche Vegetation wirden in deme die Auenbestande und
Erlenblische und auf den Hochebenen des Elbe-Eregpdssin Kiefernwalder bilden. Die
Bestdnde wurden jedoch in diesem Elbeabschnitthddre menschlichen Eingriffe in die
Flussauen erheblich umgestaltet, und zwar bereitsder ersten Besiedlung. Nur so kann
man das heutige seltene Vorkommen von Auebestaadéaren. Man findet hier nur die
Reste im Bereich des weitesten Uberschwemmungsgsbiedie Auen Neladsky luh und
Svéadovsky luh, Auenbesténde in Predhi Zleb oder in Podskali. Was die Flora und Fauna
betrifft, sind die Kiesaufschwemmungen bei den bifefie Timpel hinter den Uferbuhnen
und getrennte Wasserlaufbereiche bedeutend. Bere@Betrachtung stellen wir jedoch fest,
dass auch hier die Standorte stark verandert odsr sekundér gebildet wurden. Der
Pflanzenwuchs dieses Gebiets ist verhaltnisméaRignamm, und zwar auch was die
Vertretung von besonders geschitzten Pflanzerffhetri

Die Elbe und die Auen bewohnt eine Menge von Lelsewgeinsbesondere artenreiche
Fischgemeinschaften. Das hangt mit der BedeutusgG#biets fur die Wanderung der im
Wasser lebenden und vom Wasser abhéngigen Lebevadsmauch mit dem Charakter des
Flusses zusammen, der trotz seiner Grof3e die \Ewtusigen eines stromenden und
dynamischen Wasserlaufs erfullt. Dank der Verbesggeder Bedingungen des flieRenden
Wassers und des durchlaufenden Ruckfiihrungsprogsakimnen wir hier wieder den
atlantischen Lachs sehen. Zu den interessanterhdinsmgen des Elbeengpasses mit der
engen Aue gehort das Vorkommen des europdaischezrBilder hier die Mutterpopulation
aus der Bundesrepublik Deutschland weiter entwickel

Das naturliche Mosaik und die Einzigartigkeit degetessengebiets betont seine
Einbindung in das Landschaftsschutzgebiet Elbsamigtbirgeund LSG Bo6hmisches
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Mittelgebirge. Ein Bestandteil bildet das FFH-Gebkgbtal und das Vogelschutzgebiet
Elbsandsteingebirge. Nahe dem vorgesehenem Gehielewam rechten Elbeufer zum
01.06.2010 das Naturschutzgebiet Elbeengpass afisger

Das Gebiet bildet die Achse des lberregionalen @radors und hier findet man auch
weitere Modulelemente des Gebietssystems der OidoitfBit.

Kurze Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens

Im Verlauf des Ausbaus oder des Betriebs des velgegen Werkes sind in keiner der
aktiven Varianten bedeutend erhthte Larm- oder Vieufinreinigungswerte zu erwarten.
Deshalb ist auch mit keiner Beeintrachtigung densohllichen Gesundheit zu rechnen. Die
negativen Folgen kdnnen sich aus der Variante h(dNichtrealisierung des Vorhabens)
ergeben, da es in diesem Fall zur allmahlichen fdniekung der tschechischen
Binnenschifffahrt kommen kdnnte. Die Kapazitat Wéasserstralle misste zukinftig auf die
Eisenbahn und Stral3e umgelagert werden. Diese Nisdeen kennzeichnen sich jedoch
durch schlimmere negative Auswirkungen im Bereichn vL&rm, Emissionen und
Verkehrsunfélle. Deshalb kann man auch in diesemeSdie Beeintrachtigung sowohl der
Einwohner als auch der Oberflachen- und Grundgesvassaussetzen.

Das Vorhaben ,StaustufesBin“ wird insbesondere auf die Fauna, Flora, Okasyst,
Oberflachen- und Grundgewasser und den Boden Bmflehmen.

Der Ausbau der Staustufec&@n betrifft die Oberflaichen- und Grundgewasser. Im
Ruckstaubereich wird sich der Wasserspiegel dee Ethohen. Man muss jedoch betonen,
dass das Wasser die Grenze des heute bei hthersseitdnden tUberschwemmten Gebiets
nicht Uberschreitet. Infolge des erhohten Wasseggs in der Elbe wird sich auch der
Grundwasserspiegel im benachbarten Gebiet erhobas. wird jedoch bautechnisch
reduziert, da das Grundwasser Uber das Stufenjiraditieitet wird. Im Zusammenhang mit
der Erhéhung des Grundwasserspiegels erwartet miae lstark negativen Auswirkungen.
Im Flussabschnitt unterhalb der Staustué&€id kommt es sogar zur Einsenkung des Wassers
infolge der Flussbettvertiefungen. Dieser negatilnastand wird in der Variante 1B fast
eliminiert, und zwar Dank der Kombination der Fhsigvertiefungen und der
Konzentrationsbauwerke — Uferbuhnen. Der Ausbau 8&austufe BSin wird die
Wasserqualitat im betroffenen Gebiet nicht beeafttigen und die Staustufe wird sogar zum
Hochwasserschutz der Stadidih beitragen, insbesondere bei Hochwasser im Winter

Bei der Realisierung der Staustufegcih werden die vom landwirtschaftlichen
Bodenfonds geschitzten und die zur Erfullung denstfnktion bestimmten Grundstiicke
Ubernommen. Der Umfang ist in der Variante 1 undabBlich und Ubersteigt nicht 10 ha.
Die Beschlagnahme bezieht sich vor allem auf demdvértschaftlichen Boden mit
niedrigerer Bonitat. Es handelt sich deshalb ure geringe Auswirkung.

Im Falle der Fauna, Flora und Okosysteme betritft Rlealisierung des Vorhabens in
allen Varianten das breite Spektrum der geschitirtemressen des Naturschutzes und der
Schutzregime, und zwar durch die Anderung der dksthen Bedingungen eines Teils des
Wasserlaufs und dessen unmittelbarer Umgebung,hdtedweise reversible, teilweise
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irreversible Verletzung oder Vernichtung der natimen und halbnatirlichen Standorte am
Ort der Bauarbeiten. Die Anderungen der 6kologisdBedingungen des Flusses erfolgen aus
dem Rickstau der Wehrhaltung und des nachfolgeMéelangsamens der Strémung, mit

dem die Problematik der Anderung der SauerstofediBentations-, Strdmungs- und

Tiefenverhaltnisse zusammenhangt. Aus diesem Gwerden davon auch die Rand- und

Uferokosysteme, insbesondere Kiesaufschwemmungémften.

Die Variante 1B ist aus biologischer Sicht und egernvom Standpunkt des
Naturschutzes aus besser als die Variante 1, daelmerseits eine gunstigere Version zur
Sicherstellung der Wanderungsdurchgangigkeit sowehlFlusses als auch der Randgebiete
eingeschlossen ist, andererseits auch die gepld@estaltungen im Augebiet der Elbe im
vom Riuckstau betroffenen Bereich beriicksichtigt dear Die Planungsmal3nahmen der
Variante 1B sollen im moglichst grofien Umfang dierbésserung des Zustands der Ufer-
und Auenbiotope sicherstellen und die Standorte tgpischen Gemeinschaften und Arten
zur Verfuigung stellen, die bedroht sind oder in mimimalen Populationen vorkommen. Zur
Kompensation der Nachteile werden auch die ManageMalnahmen im Bereich der
Unterstitzung der Verschiebung und Ablagerung desssandsedimente, im Bereich der
Unterstitzung und Instandhaltung der Grasflachesh der Pflanzung von Strauchern und
Baumen vorgeschlagen.

Die Realisierung des Vorhabens betrifft nicht dikinélachigere Schutzgebiete.
Eingriffe in die grol3flachigeren Schutzgebiete (LSHbsandsteingebirge und LSG
Bohmisches Mittelgebirge) verlangen die Erteiluntee aul3erordentlichen Genehmigung im
Sinne der Bestimmungen des Par. 43 des. Ges. Bi1992 Slg. ausfihrlich angefthrt.

Zu einer schwerwiegenden Kollision zwischen derriedésen des Vorhabens und den
gesetzmaldig geschitzten Interessen des Natursstkdment es im Falle der Schutzregime
den Populationen und Biotope der geschitzten Rétanznd Tierarten. Zur Realisierung des
Vorhabens wird eine Ausnahmeregelung bezuglichvéebote bei geschitzten Pflanzen-und
Tierarten gem. Par. 56 des Ges. Nr. 114/1992 8kjuhbrlich angeflhrt.

Ein bedeutender Einfluss auf das Natura 2000-Netkzweirde bei der Variante 1B
wegen der minimalen Gebietskollision der betroffehekalitaten, Minderung der negativen
Auswirkungen der Wasserstral3envertiefungen miteHder Uferbuhnen und wegen des
zumutbaren Mal3es an Beeintrachtigung der betraffgeschitzten Objekte ausgeschlossen.

Die Realisierung des Vorhabens ist durch die Sstebung und Durchfihrung der
Mallnahmen zur Begrenzung der negativen Auswirkurggan. der Variante 1B und des
Monitorings der Auswirkungen sowohl des Vorhabdssaach der realisierten Vorkehrungen
bedingt.

Die grenzuberschreitenden Auswirkungen des Vorrakemnden mit Ricksicht auf die
vorgesehenen Ergebnisse ausgeschlossen. Das Viorhadgebei keiner der Varianten das
hydrologische oder Geschieberegime der Elbe autsdeem Gebiet beeinflussen. Die
Realisierung, einschl. der Flussbettvertiefungeteruder Staustufe, wird die Wasserqualitat
der Elbe nicht gefahrden, wie die erforderlichentddsuchungen und Studien nachweisen.
Die Sohlenablagerungen sind nicht wesentlich veinimgt. Die mit Schmutzstoffen
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belasteten Ablagerungen befinden sich vor allemdesi Ufern, die von den MalRBhahmen
nicht betroffen werden, oder tiefer unter der Rbestpflasterung. Das Risiko der Freisetzung
von Schmutzstoffen aus den Ablagerungen auf dessbit wird noch dazu in der Variante
1B durch Reduzierung der Flussbettvertiefungen iretert. Dank der aufRergewdhnlichen
Losung der Wanderungsdurchgéngigkeit in der VagiahB sollte das Vorhaben die

Gemeinschaften von Tierarten am deutschen Elbeaitisnltht gefahrden.

Allgemein kann festgestellt werden, dass die VaeaiB aus der Sicht der
Auswirkungen auf die Oberflachen- und Grundgewasgarstiger ist und dass sie auch
eindeutig schonender zu den einzelnen InteresseNakeirschutzes als die Variante 1 ist.

Im Fall der Variante 0 (Nichtrealisierung des Vdrbeas) wirden die Grund- und
Oberflachengewasser nicht beeinflusst und es wémdld das Umfeld der geschitzten Arten
und die Naturschutzgebiete nicht betroffen werd®as Wichtigste dabei ware die Erhaltung
der hoheren Stromungsgeschwindigkeit im Innenbleréér Stadt BEin, und somit auch der
auf diese hohere Stromungsgeschwindigkeit gebumdeXien und die Erhaltung von
Aubestanden und Kiesaufschwemmungen oberhalb dalargen Staustufe. Andererseits
wurden jedoch die in der Variante 1B geplanten Résierungsmal3nahmen in der Mindung
des Flusses Plonice und des Bachs Jilovsky oberhalb des oberemaiems und von
KieSice nicht realisiert werden. Diese MalRhahmertesotlie Auswirkungen des Vorhabens
auf die Auebestande mehr als kompensieren. Dieh€lder Kiesaufschwemmungen wirde
sich vor allem Dank der Uferbuhnen unter der Stdasund den Ufergestaltungen im
Ruckstaubereich bei der Realisierung der VariaBtedveitern. Die Aufschwemmungen im
Ruckstaubereich werden jedoch wahrscheinlich eameteren Charakter als die bestehenden
haben. Wird das Vorhaben nicht realisiert, kann nrd@plge des fehlenden geeigneten
Managements auch die allm&hliche Degradation desvi erwarten, wo die seltenen Arten
der Blaulinge vorkommen. In der Variante 1B ist rwin Teil dieser Wiesen fur den Ausbau
der Staustufe und fir die Baustelleneinrichtungrerlich, auf den tGbrigen Flachen wird
jedoch das erforderliche Management gesichert @uth dlem Ende der Bauarbeiten werden
diese Flachen wieder den Bedurfnissen der Blaulamggpasst.

Die bedeutendsten Vorteile wird jedoch die Realisig des Vorhabens (und zwar in
beiden Varianten 1 und 1B) in dem Verkehrssektor, allem im Umweltbereich, bringen.
Die Sicherstellung von stabilen Bedingungen fur$hiffahrt, die mit den Verhaltnissen des
deutschen Elbeabschnitts vergleichbar werden,esoltie Bedingungen zur Nutzung der
freien Kapazitdt der Elbewasserstral3e schaffen. Ber erwarteten mittelfristigen
Ausschopfung der Kapazitat des Eisenbahn- und &tkahnverkehrs auf der Strecke
Hamburg - Tschechische Republik konnte der zuveidas Wasserweg bis auf das
tschechische Gebiet nicht nur Dank der umweltfréaheren Verkehrsart (Luft, Grund- und
Oberflachengewésser, Volksgesundheit) sondern dbahk der niedrigeren Preise im
Vergleich zur Eisenbahn oder zum Stral3enverkehr betleutend sein. Der zuverlassige
Binnenwassertransport  kdnnte Dank seiner Rolle aRreisregler in  der
Wettbewerbsumgebung die Kosten des tschechischgorSx und Imports um einige
Milliarden pro Jahr vermindern.
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Auf Grund der o.a. Ergebnisse der EIA-Dokumentakann man bei der Durchfiihrung
aller vorgeschlagenen mildernden und revitalisideen MalRnahmen die Variante 1B zur
Realisierung empfehlen.
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Replik auf die Anmerkungen des deutschen Partnersur Ankindigung des Vorhabens

Die Stellungnahmen des deutschen Partners sinacimfolgende Themenkreise zusammengefasst:

Stellungnahmen zur Ankiindigung (Kern der Anmerkung)

Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

Auswirkungen auf das deutsche Gebiet

Auswirkungen auf das Geschieberegime: es kommt zur
bedeutenden Geschiebezuriickhaltung und zur vetestiérk
Sedimentation der suspendierten Stoffe infolgekti#neren
Wassergeschwindigkeit oberhalb des Wehrs. Das zuird
weiteren Vertiefung der Elbesohle stromabwaérts gi&rodes
Flussbetts im Elbeabschnitt zwischen den Gemeinden
Muhlberg - Coswig) und zum weiteren Absinken des
Grundwasserspiegels fihren. Mdgliche Auswirkunggirdae
Sandgewinnung.

Die Auswirkungen der Staustufeé®@n auf das Geschiebe- und Schwebstoffregin
sind im Kapitel D.1.6 Auswirkungen auf die Gesteimgebung und Naturquellen
bewertet. Mit dieser Problematik befasst sich aRidif. Pavel Gabriel et al. im
selbststadndigen Anhang SP7 Expertenstellungnahmrablematik der moglichen
Auswirkungen des Vorhabens auf das deutsche Gebiet.

Das Geschiebeund Schwebstoffregime des Wasserlaufs wird von S$kaustuf

Dé&cin nur gering beeinflusst. Zur Bewegung der Gesshisn Flussbett im Abschn
Strekov - Staatsgrenze kommt es erst bei Hochwasserdurcifiisgann das We
schon vollstandiggezogen wird. Es wird jedoch kein Querhinderniddnl und som
auch die Stromung und Bewegung von Festd Schwebestoffen hindern.
kleinen Durchflissen und niedrigen Wassergeschgkamiien werden sich in g
Wehrhaltung die suspendierten Stoffe HBebestoffe) absetzen, jedoch in geri
Menge, da bei diesen Bedingungen die KonzentraternSchwebestoffe im Was
wesentlich niedriger ist. Die Ablagerungen werdeanrd jedes Jahr bei hohe
Durchflissen wieder ausgespult. Das beurteilte ®oen ermindert deshalb d
Transport von Schwebestoffen auf das deutsche Gelight, es kann n
einigermassen zur dessen Unausgeglichenheit baitragnd zwar gemeinsam
allen Staustufen und Wasserbecken auf den Fludberukd Moldau.

Toxizitat der Ablagerungen: Es kommt zum Absetzen v
Schlamm, in dem Schadstoffe enthalten sind. Diese
Schadstoffe werden bei Hochwasser ausgespult ural da
kommt es zur schlagartigen Belastung der
Trinkwasserabnehmer (Elbe). Die Sedimente werden im

Die Auswirkungen der Staustufec®n auf das Geschiebend Schwebstoffregin
sind im Kapitel D.1.6 Aiswirkungen auf die Gesteinsumgebung und Naturepu
bewertet. Mit dieser Problematik befasst sich abcbf. Pavel Gabriel et al.
selbststandigen Anhang SP7 Expertenstellungnahm@roblematik der moglichg
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Stellungnahmen zur Ankiindigung (Kern der Anmerkung) Replik auf die Anmerkung zur Ankindigung

Sommer anfaulen und das Wasser wird tUbel riechien. D |Auswirkungen des Vorhabens auf das deutsche Gebiet.

Toxizitat der Ablagerungen wird auch Fische, bei de y . : .
Uberschwemmungen auch die Auen und Boden entlang 40 der Wehrhaltung der Staustufeédin wird es zu keinem groR3eren Absetzen

Elbe belasten. Sedimenten (s. auch Antwort auf die vorherige Arkueg) kommen. Die Analys
der Elbesedimenten haben nachgewiesen, dass sie kehen Konzentrationen
toxischen Stoffen d@halten. Ebenso wird es nicht zum Anfaulen der 1Bedig
kommen und das Wasser wird nicht Ubel riechen,ndder Haltung der Staustl
Dé&cin keine anoxischen Zustande entstehen werdenEiD#uss der Staustufeddin
auf das Sauerstoffregime des Flusaesde mit Hilfe des mathematischen Mod
untersucht. In der Wehrhaltung kann der Sauerstudft des Wasser n
vorubergehend sinken (max. um ca. 10 %).

Hochwasser: Einfluss der Staustufe auf den Die Problematik ist im Kapitel D.l.4 Auswirkungeaofalie Oberflachen- und
Hochwasserverlauf in der Bundesrepublik Deutschland |Grundgewasser geldst. Das Vorhaben wird den Hodewasrlauf unter der
Einfluss der Haltung oberhalb des Wehrs auf den Staustufe stromabwarts, d. h. auch auf dem deutdeheabschnitt, nicht
Hochwasserverlauf. beeinflussen. Bei Hochwasser-Ereignissen wird daeKein Querhindernis bilden,

die Wehrfelder werden gezogen. Die Ergebnisse Delsl@dells und des
physikalischen Modells haben nachgewiesen, dasStdiestufe B¢in in der
Variante 1 und 1B auch keine bedeutende Auswirkuoiage die Hochwasser-
Ableitung durch das betroffene Gebiet haben winé. Staustufe BEin wird im
Gegenteil zur Verbesserung des Hochwasserschutteemd des Winters beitragen.
Das bewegliche Wehr wird die bestimmte Regelbadest Oberflachenregimes des
Wasserlaufs sicherstellen und damit auch die Mbgéd bieten, die gefahrlichen
Hochwasser zu mildern.

\Varianten

Die realen Lésungsvarianten des Vorhabens beanbeite |Wahrend der Jahre 2005 bis 20@#den die Varianten 1, 1A, 2, 2A, 3 und 4 ersf]
die aus Sicht deren Auswirkungen auf die Lokalit&des Systems Natura 2000
bewertet wurden. Als die Beste wurde die Variatealisgewahlt, die nachfolgend
bearbeitet wurde. Daraus ist die Variante 1B entia.

Die vorgelegte EIADokumentation bewertet 3 vollstandige Varianten\deshaben;
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Stellungnahmen zur Ankiindigung (Kern der Anmerkung) Replik auf die Anmerkung zur Ankindigung

(0, 1 und 1B). Der Variante 1B wurden, unter angrer@auch einige Anmerkungen
aus dem Ermittlungsverfahren zu Grunde gelegt.

Im Kapitel B.1.5.3 Erwogene Varianten des Vorhabensden auch alle friher
geldsten oder vorgeschlagenen Varianten beurtailtimn Rahmen der Replik auf die
Anmerkungen sind auch alle im Ermittlungsverfahrergeschlagenen Varianten i
Kommentar versehen.

Die Beurteilung der Nullvariante, welche die Autnegrhaltung des jeweiligen
unginstigen Schifffahrtzustands enthalt, erfolgitigand des einfacheren Verglei
der Vor- und Nachteile der aktuellen Lage und d&rvan Variante.

Allgemein kann festgestellt werden, dass schon &hge von Losungsvarianten
erstellt wurden, jedoch keine davon das Niveawdeiante 1B aus Sicht des Natur-
und Umweltschutzes erreicht hat.

Biologische Bewertung

Auswirkungen auf den Biber und Fischotter. Mit éieBroblematik haben sich die biologischen Untdrsngen befasst, die se
Bewertung der stérenden Einfliisse der Turbinen, @éamnd 2005 durchgeflhrt werden. Die Hauptergebnisse dereBiung sind dem Kapitel
Beleuchtung auf die wandernden Lebewesen. D.I.7 Auswirkungen auf die Fauna, Flora und Okosyst zu entnehmen. Diese
Infolge des Riickstaus verschwinden einige Biotéfiesbett Problematik ist ebenso in selbstandigem AnhangEsR@teilung der Auswirkunge
als Laichplatz der Salmoniden, Uferzonen, Auwalder. des Vorhabens auf die gesetzlich geschiitzten b#enedes Naturschutzes und im

—

=)
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Stellungnahmen zur Ankindigung (Kern der Anmerkung)

Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

Die Wirksamkeit der Kompensationsmal3inahmen isttnich
genau nachgewiesen.

Anhang SP4 Bewertung der Auswirkungen des Vorha@jens Par. 45i des Ges. |
114/1992 Slg. ausfuhrlich angeftuhrt.

Die Bewertung ist vor allem auf die geschitzterrdren, unter anderem auch de
Biber und Fischotter gerichtet. Die Auswirkungem @en Fischotter wurden als
weniger negativ als im Falle des Bibers bewertes BMorhaben wird einen Standg
des Bibers beeintrachtigen, der sich etwa im Pdgifil Staustufe Ein befindet.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Migrationldebewesen wurden in der
Variante 1B mit den vorgeschlagenen MalRnahmen meninin der Losung ist die
Wanderung sowohl stromabwarts als auch stromawsveéthalten. Eine starke
Beleuchtung der Staustufe&é@n wird nicht erwartet.

Im betroffenen Elbeabschnitt laichen keine Salmenidn der Variante 1B werden
sogar die Flachen der Kiesaufschwemmungen (Bett@itert. Die Uferzone und d
Auebestande werden insbesondere am Ort der Stadxitih und oberhalb des
oberen Vorhafens beeinflusst. Diese Auswirkunged g@doch in der Variante 1B
mit den vorgeschlagenen mildernden und revitaksiden MaRnahmen gentigend
kompensiert.

Die KompensationsmalRnahmen in der Variante 1Bmicttt vorgeschlagen. Die
Wirksamkeit der vorgeschlagenen mildernden undabsierenden MalRnahmen w
in situ (Uferbuhnen, Schaffung von Ebenen und Tumpeder mit Hilfe eines
physikalischen Modells (rechtsuferiger Biokorridder vor allem die
Fischwanderung Uber die Staustu&iD 16st) untersucht.

NT.

Fische

Das Vorhaben wird den Wanderungsweg des atlantische
Lachses und anderer Fischarten unterbrechen ued danhl
beeinflussen (schon eine Uberhéhung von 20 cnt stall
Problem dar). Es wird die Biotop-Anbindung untedbren.

Das Vorhaben geféhrdet den Aal, der mit der starken
Strdmung zu den Turbinen des Wasserkraftwerkes gelam
getotet wird.

Der Einfluss auf verschiedene Fischarten wurde @agenstand der biologischen
Untersuchung und ist im Anhang SP3 Expertenbewgrtien Einfliisse auf die
biologischen Qualitatskomponenten enthalten. DgeBnisse dieser Unterlagen
wurden in den entsprechenden Kapiteln der EIA-Dodutiation genutzt. Die
Bewertung der Einflisse ist im Kapitel D.I.7 undd@n Anhangen SP9 Beurteilun
der Auswirkungen des Vorhabens auf die gesetzldtlgitzten Interesse des
Naturschutzes und SP4 Bewertung der AuswirkungserVdehabens gem. Par. 45
des Ges. Nr. 114/1992 Slg. ausfuhrlich angefthrt.

Sie stellen die Wirksamkeit der Fischgerinnen iager.
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Stellungnahmen zur Ankindigung (Kern der Anmerkung)

Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

In der Variante 1B ist die Kanalfischgerinne mitesi Kapazitat von ca. 108
vorgeschlagen, welche die geniigende Wanderungsgiinglgkeit der Staustufe
Décin gewahrleistet. Diese Fischgerinne halten dighigologen fur auRerordentlig
hochwertig. Zurzeit wird diese Fischgerinne mitfeldles physikalischen Modells
1:20 im T.G.Masaryk-Forschungsinstitut fir Wasseseghaft in Prag optimiert.
Wahrend der Laichwanderung der Aale wird vor demidktif des kleinen
Wasserkraftwerkes ein Driftnetz gespannt, das wiéhge Sterblichkeit des Flussa
in dieser Lokalitat verhindert.

als

Einfluss auf die Wasserqualitat

Die Flussbettvertiefungen, Ausbau der Staustufe und
intensivere Schifffahrt werden die Qualitat des zu
Trinkwasserzwecken bestimmten Wasser beeintrachtige

Die Problematik ist im Kapitel D.l.4 Auswirkungeanfalie Oberflachen- und
Grundgewasser angefiuhrt, die Flussbettvertiefusgehim Kapitel D.1.6

Frage befasst sich auch Prof. Pavel Gabriel @nadelbstandigen Anhang SP7
Expertenstellungnahme zur Problematik der mdglicheswirkungen des Vorhabe
auf das deutsche Gebiet. Wie schon angefuhrt wdedeRigko der Wasserbelastu
infolge der Flussbettvertiefungen ist nicht besoad®ch, und zwar vor allem in dg
Variante 1B, in der diese Eingriffe auf ein Minimuraschrankt sind. Die
Wasserqualitéat wird noch dazu wahrend der Durchiididpder Flussbettvertiefunge
Uberwacht.

Der Schiffverkehr ist sicher und die Staustut&id wird diese Sicherheit auf dem
betroffenen Flussabschnitt noch erhéhen. Trotz demrausgesetzten Anstieg des
Schiffverkehrs ist es nicht wahrscheinlich, dagsdilirch Schiffe verursachten
Unfalle einen bedeutenden Einfluss auf die Wassdit§tihaben werden.

Die Untersuchung der Ichthyocenosis, Makrozoobentos
Phytobentos und Phytoplanktons als wichtiger Initen der,
Qualitat der Wasserquelle, einschl. der chemischen
Qualitatsparameter.

Die ausfuhrliche Untersuchung der angefuhrten ktithisgruppen ist zum

Bestandteil der biologischen Untersuchung im T.GRdrschungsinstitut fur
Wasserwirtschaft, deren Ergebnisse im Kapitel D.RAuswirkungen auf die Faung
Flora und Okosysteme vorgestellt werden und ausrdanch die Bewertung Natu
schopft - s. SP4. Die erwdhnten Gruppen stellebidiegischen Komponenten de

Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung und Natulgpueinthalten und mit diese

)

-

L
[a
r

Qualitat zur Bewertung des 0kologischen ZustandQizerflachenwassers gem. der

Richtlinie 2000/60/EG dar. Die méglichen Auswirkemgder Staustufe ddin auf
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Stellungnahmen zur Ankindigung (Kern der Anmerkung)

Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

diese Komponenten haben die Experten beurteilt@igchten bilden den Anhan
SP3 der EIA-Dokumentation.

Sauerstoffregime: stellt die Behauptung in Fragssdlie
Bewegung der Schiffe zur Erh6hung des Sauerstadftgeim
Wasser beitragt. Das Sauerstoffregime wird dureh di
langsamere Wasserstromung und Verminderung der
Selbstreinigungsfahigkeit des Wassers beeintréchtighere
Sedimentation, Algenbildung, Einfluss auf die
\Wassertemperatur.

Die Problematik ist im Kapitel D.l.4 Auswirkungenfalie Oberflachen- und
Grundgewasser gelost, mit dieser Frage befassasici Prof. Pavel Gabriel et al.
selbstandigen Anhang SP7 Expertenstellungnahmeroltematik der moglichen
Auswirkungen des Vorhabens auf das deutsche Gebiet.

Der Einfluss der StaustufecBin auf das Sauerstoffregime des Wasserlaufs wuit
Hilfe des mathematischen Modells untersucht. Iniehrhaltung kann der
Sauerstoffgehalt im Wasser nur voriibergehend sifrkex. um ca. 10 %), aber na
dem Uberfall tiber die Wehrkante oder in Saugroleskleinen Wasserkraftwerk
kommt es wieder zur Re-Aeration. Die Beeintrachimgudes deutschen Gebiets ist
deshalb ausgeschlossen.

ch
PS

Auswirkungen auf das Grundwasser

Die Flussbettvertiefung wird zur Absenkung des
Grundwasserspiegels fuhren.

Die Problematik ist im Kapitel D.l.4 Auswirkungenfalie Oberflachen- und
Grundgewasser geldst, mit diesem Problem befadsebenso Prof. Pavel Dtk
im Anhang SP6 Einfluss des Vorhabens auf die Grewdgser im betroffenen
Territorium. Die Absenkung des Grundwassers wirdratie der Variante 1B nur
sehr gering sein - ca. 20 cm im Abschnitt direkeuer Staustufe &in und sie
wird sich abwarts vermindern.

Auswirkungen auf die Stromungsdynamik

Das Vorhaben wird die urspriingliche nattrliche
Stromungsdynamik beeintrachtigen und damit auch die
wertvollen Elbeauen, die austrocknen kénnen. Wid @as
Vorhaben die Dynamik des flie3enden Wassers insgach
Anhalt beeinflussen?

Die Problematik ist im Kapitel D.l.4 Auswirkungenfalie Oberflachen- und
Grundgewasser angefuhrt, mit dieser Frage befa$saach Prof. Pavel Gabriel et
im selbstandigen Anhang SP7 ExpertenstellungnalumBroblematik der méglichg
Auswirkungen des Vorhabens auf das deutsche Gebiet.

Die Dynamik des flieRenden Wassers in Sachsen-Anla durch das Vorhaben
nicht betroffen, da die Staustufédn keinen Speicherraum hat und deshalb kan
auch die Abflussverhaltnisse nicht beeinflussenManipulationsraum ist jedoch
Dampfung der negativen Welle nutzbar, die beimfasfall des Wasserkraftwerk
Strekov entstehen konnte.

Die Elbeauen werden bei der Variante 1B nicht déyaehktrocknung gefahrdet, un

sie
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Stellungnahmen zur Ankindigung (Kern der Anmerkung)

Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

zwar Dank der Verminderung der Absenkung des Grasderspiegels infolge der
Kombination der Flussbettvertiefung mit den Uferbeih.

Auswirkungen auf die Nebenflisse

Mit dem Vorhaben werden die Nebenfliisse vom Elltegys
getrennt. Die Auswirkungen vor allem auf den Baibbvdky
und den Fluss Pl@uice beschreiben.

Mit dem Vorhaben werden die Nebenflisse vom Eldegsysicht getrennt. Im
Rahmen der Durchfiihrung von minimierenden MalRnahmeer Variante 1B
werden die Gebiete in den Mindungen der WasserlHlafesky potok und Plammice
revitalisiert, s. Beschreibung der Variante 1B iapi{el B.1.6 und graphischer
Anhang P10.

Natura 2000

Beurteilung der Lokalitat Natura 2000: s&chsisckaschnitt
der Elbe zwischen den Gemeinden Schdna und Muhlberg
Nationalpark Sachsische Schweiz und Nationalparkaler
Elbtal.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Lokalitadea Systems Natura 2000 sif
im SP4 Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens §am 45i des Ges. Nr.

114/1992 Slg. damit bewertet, dass auch die ewvAkisngen auf das deutsche
Gebiet beriicksichtigt wurden. Solche Auswirkungemden jedoch bei allen, ev.
betroffenen Lokalitdten ausgeschlossen.

nd

Wirtschaft und Verkehr

Den Ruckgang des Wassertransports verursacht tietfictze
Konkurrenzkampf mit dem Eisenbahn- und StralRenwerke
Die Bedeutung der Binnenschiffahrt in der Bundesbédig
Deutschland sinkt, deshalb konnte nich nachgewissden,
ob das Vorhabens wirklich zweckmalig ist.

Nach der Fertigstellung der Autobahn D8/ A17 wichglie
Verkehrssituation bedeutend verbessern, man reahicatmit
der Anbindung der Autobahn an die Eisenbahn.

Die Brennkraftmaschinen der Schiffe und die Elekintoren
(je nach dem verwendeten Bahnstrom) und Dieselrantder
Eisenbahn vergleichen, eine Analyse mit mehreren
Standpunkten verwenden.

Hohe Investitionskosten, fehlende Rentabilitat \deshabens
Einwand, dass der Wasserverkehr nicht die

Diese Problematik wurde in in einer umfangreichard® analysiert, welche die
deutsche Firma Planco Consultig erstellte, femealer Verkehrsstudie, die auf die
Bezifferung der externen Kosten der einzelnen andarten, im Teil IV. des
transeuropaischen Korridors, im Nachtrag zum whd$itichen Teil der Unterlagen
zum Gebietsverfahren fur das Vorhaben der Verbesgeter

deutschen Staatsgrenze, in der Erweiterung deschiattlichen Berechnung zum
Projekt - Nachtrag zum wirtschaftlichen Teil dertehtagen zum Gebietsverfahren
fur die Staustufe EEin - Erweiterung um das Wasserkraftwerk - und in de
Machbarkeitsstudie, die nachfolgend aktualisiedt um aktualisierte
Verkehrsanalyse ergénzt wurde.

Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen dieser Wagen wurden fur die EIA-
Dokumentation genutzt, insbesondere im KapiteBBLIBedarfsbegrindung des
Vorhabens. Die Schlussfolgerungen dieser Studielensprechen den angefuhrter

umweltfreundlichste Verkehrsart ist.

Schifffahrtsbedingungen auf der Elbe im Abschnith\Btekov bis zur tschechischt

Einwanden. Sie bestatigen zwar den Ruckgang desaiesnsports, jedoch sie
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Replik auf die Anmerkung zur Ankiindigung

Alles wird die Eisenbahn sicherstellen.

fihren adiehUrsachen dafur an und weisen die wirtschagliRentabilitat des
\VVorhabens nach.

Auswirkungen auf den Landschaftscharakter.

Einwande, dass das Bauwerk den Landschaftscharakter
wesentlich stéren wird und dass der technischedBterrdes
Werkes dem Charakter der Gegend nicht entspricht.

Zur Bewertung der Auswirkungen auf den Landschhéiszkter wurde die
selbstandige Studie SP5 erstellt, die BestandéeiEdA-Dokumentation ist. Die
Schlussfolgerungen wurden im Kapitel D.1.8 genubié Auswirkungen auf den
Landschaftscharakter wurden in allen Varianteraafsehmbar bewertet, die

geringste Auswirkungen zeigt die Variante 1B.

Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlamemtisdes Rates vom 23. Oktober 2000 zur Schaffuresgdrdnungsrahmens fur Mafinahmen

der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik

Widerspruch zur Richtlinie

Die Problematik der Audwngen der Staustufedin auf die Oberflachen- und
Grundwassergebilde im Sinne der Richtlinie 200@&ivird im Kapitel D.1.4
Auswirkungen auf die Oberflachen- und Grundgewé&asalysiert. Zur Bewertung
der Auswirkungen auf die biologischen Komponenten@ualitat wurden
Expertengutachten erstellt, die als SP3 beigeiigt $1an kan nicht ausschliel3en
dass die Anderung der Bedingungen in der Wehrhgltiim biologischen
Qualitatskomponenten Makrozoobentos und Fischentyéditigt. In der Variante 1
sind die Mal3Bnahmen zur Milderung dieser Auswirkumgergeschlagen. In der
Variante 1 wurde der negative Einfluss auf Makrdghgtgestellt, in der Variante ]
werden jedoch diese Auswirkungen als positiv besteMach der Realisierung des
VVorhabens wird es wahrscheinlich geeignet seinbdieoffenen Wassergebilde au
der Elbe als stark beeinflusst zu bezeichnen. Dabkaben wird weder den
chemischen Zustand der Oberflachenwassergebilded®t chemischen und
quantitativen Zustand der Grundwassergebilde blessdn.

Das Vorhaben widerspricht nicht der Richtlinie 2BD0EG. Im Falle der
Realisierung ist es jedoch ordnungsgemalf? in derabdierten Planen der
Einzugsgebiete zu bertucksichtigen.

—

Die Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 199P Er

haltung der natirlichen Lebensrdume sowievildlebenden Tiere und Pflanzen

Widerspruch zur Richtlinie

Die Auswirkungen des Walbens auf die Lokalitdten des Systems Natura 2000

werden im Anhang SP4 Bewertung der Auswirkungenvileiabens gem. Par. 45
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des Ges. Nr. 114/1992 Slg. bewertet, die BestdrabeEIA-Dokumentation ist. ES
wurden auch die ev. Auswirkungen auf das deutsaimeBbewertet. Die Variante
1B - Staustufe B¢in mit den mildernden und revitalisierenden Maf3nalmvurde al
die L6sung ohne negative Auswirkungen auf die Int#&gder einzelnen, ev.
betroffenen Lokalitdten des Systems Natura 200Ceketv Die geringflgigen
negativen Auswirkungen, die jedoch die Realisierdeg Vorhabens nicht wesentl
behindern, wurden bei den geschitzten Objektertlbetals festgestellt. Damit ist
ein Widerspruch zur Richtlinie 92/43/EWG zur Erbaly der nattrlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pélaazsgeschlossen.

Kanufahrer

Der Ausbau des Wasserwerkes wird zum Rickgang der |[Zum weiteren Vorteil dieses Vorhabens wirde did&istellung der guten
touristischen Nutzung der Elbe fir die Sportschlift Bedingungen fir die Freizeit- und Personenschdfe,sla die Periode mit kleiner
(Kanus) fuhren. Wassertiefe wahrend der Touristensaison elimimied. Kleine und grol3e

Kabinenschiffe kénnten problemlos bis Prag verkehEs handelt sich um einen
sehr schnell wachsenden Tourismusbereich, dertheh& Entwicklung und
Beschaftigungspolitik fordert.

Die Staustufe B¢in wird die Kanufahrten nicht zu stark beschraniewird
maoglich sein, die Kanus Uber die Staustufe zu tragker die Schleuse zu schiffen
Frage zur Uberfahrt der Staustufésin mit Sportschiffen. Die Uberfahrt der Staustuf&id mit Sportschiffen wird in der Betriebsordnung de
Staustufe gelost.

Touristik
Das Vorhaben darf den Tourismus im Gebiet nichatieg [Zum weiteren Vorteil dieses Vorhabens wirde did&istellung der guten
beeintrachtigen. Bedingungen fir die Freizeit- und Personenschdfe,sla die Periode mit kleiner

Wassertiefe wahrend der Touristensaison elimimved. Kleine und grol3e
Kabinenschiffe kénnten problemlos bis Prag verkehEs handelt sich um einen
sehr schnell wachsenden Tourismusbereich, dertheh& Entwicklung und
Beschaftigungspolitik fordert. Man erwartet keineehtrachtigung des
Reiseverkehrs im betroffenen Gebiet.

Tauchtiefe in der Bundesrepublik Deutschland
Einwand, dass nicht einmal in der Bundesrepublik \ esPiProblematik ist im Kapitel B.1.5 der EIA-Dokumi&ion kommentiert und
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Deutschland die Tauchtiefe von 140 cm an 345 Tagerdah
gesichert ist, und deshalb auch die ganzjahrigdfBatkeit
der Elbe nicht erreicht werden kann. Die wirtsdiafe
Tauchtiefe soll angeblich 2,00 - 2,30 m betragen.

erklart. In den deutschen Regierungsunterlagendiendiele der
Instandhaltungsarbeiten wie folgt angefuhrt: Wagserder Fahrrinne 160 cm von
Geesthacht nach Dresden und 150 cm von Dresdeschachischen Grenze. Der
Berechnungen nach gilt fir den tschechischen Biginentransport die Tauchtiefe
von 140 cm an 345 Tagen pro Jahr als der wirtdattedtGrenzwert.

\Wasserkraftwerk

Ausfuhrlicher die Ziele des Projekts - Energieegaag -
beschreiben, Informationen tber die Abflussbilanz.

In der Variante 1B ist ein kleines Wasserkraftwerk dem
Bemessungsschluckvermogen von 2 x 136 mnd der gesamten installierten
Leistung von 7,9 MW vorgeschlagen, das im durchisttich Regenjahr 46,9 GWh
produzieren wird. Diese Menge wird den Verbrauch gtwa einer Halfte der
Haushalte in B¢in abdecken.

Das kleine Wasserkraftwerk ist als Laufkraftwerkgasehen und wird deshalb
keinesfalls die Abflussbilanz beeinflussen.
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