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Uvodni slovo
generalniho reditele Povodi Vitavy

Extrémni sucho 2026 na rece Vitavé

V Uzemi povodi Vitavy jsme jiz v roce
2025 pozorovali vyrazné projevy hydro-
logického sucha, které pokracovalo
i v letoSnim roce. V mnoha profilech
hodnoty prutokud za celou dobu sledo-
vani, a to napfi¢ celym uzemim povodi
Vitavy. Nepfizniva hydrologicka situace
pokraCuje i v sou€asné dobé a z pred-
ikci CHMU zatim nevyplyva, Ze by byly
na obzoru néjaké srazky, které by ne-
pfiznivou hydrologickou situaci zlep-
Sily. Samozrejmé tim nemam na mysli extrémni srazky, které by
zpUsobily katastrofickou povoden...

Zasoby vody ve snéhu v zimé 2025/2026 byly opét vyrazné
podpramérné, takze leden a Unor navazal na ne zcela idealni
hydrologickou situaci konce roku 2025. | pfes tuto skutecnost se
vodni nadrz Orlik naplnila. Od 10. dubna, z dlvodu vyraznych pro-
jevt hydrologického sucha v celém povodi, je z Vitavské kaskady
v profilu Vrané odpoustén minimalni odtok 40 m3/s. Diky tomu se
za obdobi od 10. dubna do 23. zafi nadlepsily prutoky na dolnim
toku Vitavy a Labe celkem o 296 miliont m3. Pokud by toto nebylo
mozné zajistit, byl by tam dnes pritok cca 10-15 m?/s, a nebylo
by mozné zajiStovat poZzadovana nakladani s vodou. Pfipomefime
si, ze hlavnimi ucely Vitavské kaskady jsou zajisténi minimalniho
odtoku na dolnim toku Vitavy a Labe (40 m3/s v profilu Vrané), sni-
Zeni povodnovych pritokud, vyroba elektrické energie, dodavky
povrchové vody, rekreace, rybolov, nadlep$ovani pritok( pro
plavbu a dalsi. To kaskada plIni i v situaci, kdy se vodni nadrz Lipno
nenaplnila ani na uroven bézné letni hladiny a celou dobu nadlep-
Suje dolni tok Vitavy jen o0 6 m%/s.

V poslednich letech jsme mohli diky ViItavské kaskadé fesit
fadu extrémnich hydrologickych situaci, kdy Slo pfevazné

Leto$ni pritoky vodniho dila Orlik jsou na extrémné nizké rovni. Pokle hladiny odhalil stavby bézZné skryté pod vodou jako zbytky Novomlynského jezu

o zvy$ené prutoky, ale tfeba i o nadlep$ovani pratoku v Labi pfi
pozaru v Narodnim parku Ceské Svycarsko. Béhem predeslych
let pomohla Vlitavskd kaskada pfi vyznamnych povodnich
(2002, 2013, 2024), kvuli kterym se nasledné upravoval i mani-
pulaéni fad na vodnim dile Orlik. A nyni, v poslednim obdobi je
¢im dal ¢astéjsi obdobi extrémniho sucha, a vyuziva se hlavni
Ucel Vitavské kaskady, kterym je nadlepSovani pratoku na dol-
nim toku Vitavy a Labe.

Pracovnici Povodi Vitavy pfistupuji ke v§em témto extrémum
zodpovédné. Rozhodné neplati to, Ze bychom v pfipadé po-
vodni upou$téli vodu pozdé, a naopak v pfipadé sucha vypous-
téli z prehrad nadmérné mnozstvi vody. Stejné jako po
povodnich dojde po ukon&eni aktualniho hydrologického sucha
k jeho vyhodnoceni a pravdépodobné i k pfehodnoceni, zpfes-
néni ¢i potvrzeni priorit U¢ell Vitavské kaskady a v&ech ostat-
nich souvislosti.

Z vodni nadrze Orlik, jak jsem uvedl vySe, bylo zajistovano
nadlepSovani prutoku na dolnim toku Vitavy a Labe pribézné
az do 4. zafi. Jeho hladina poklesla o 15 metrt oproti normalu
(viz Graf 1). Od tohoto data prevzalo tuto funkci nadlep$ovani
vodni dilo Slapy. Velice nizké pfitoky do vodni nadrze Orlik zob-
razuje Graf 2.

Vitavska vodni cesta od Trebenic po Mélnik zlstala po celé
Iéto diky opatfenim vySe na toku plné splavna. Byla také za-
chovana kvalita vody na dolnim toku feky VItavy, a vyznamné
byl nadlep$en pratok v fece Labi. Jak jsem byl informovan, také
Labska vodni cesta ve své kanalizované ¢asti od Chvaletic po
Strekov byla splavna bez omezeni.

To jsou podstatné informace, které by mély diirazné zaznit, a to
nejenom v tomto Casopise, protoze bézné vidime v médiich zkre-
slovani letoSni hydrologické situace. Zejména v oblasti cestov-
niho ruchu by mohla vefejnost nabyt dojmu, Ze cela Vitava a celé
Labe je bez vody a nesplavné, coz ale neodpovida skute¢nosti.
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FOTOREPORTAZ: Po proudu Vitavy od Kofenska po Kamyk

FOTO: Tomas Kolarlk

o

teré propojuje VD Orlik s nové splavnénou Horni Vitavou, bylo letos uzavieno mimoradné brzy - jiz koncem &ervna

i

Zdrz VD Korensko zadrzuje vodu na stéalé hladiné, zatimco pod jezem je patrna nizka hladina VD Orlik




Pri extrémnim suchu se ze dna Orlické prehrady vynoruji puvodni jezy ~ Pod Podolskym mostem jsou hojné navstévované z zaklady puvodniho
a zaklady vodnich elektraren. Na fotografii byvaly Novomlynsky jez fetézového mostu

Souéasné rekordné nizka hladina VD ORLIK odhaluje mnohé zatopené  Lodé které nebyly vytaZeny na bieh uvéazly v bahné
stavby a bunkry

i

U Podolského mostu se rfeka Vitava témér vratila do svého puvodniho koryta. Teprve zde nyni zacina vzduti Orlické hraze




Nizka hladina VD Orlik, ktera poklesla az o 15 metru, dodala hradu Zvikov na dramati¢nosti. V letoSnim roce sucho umoznilo mimoradnou podivanou
na odhalené skaly na soutoku Vitavy a Otavy

Zvikov na Fezich ‘rek Vitavy amOtav i pres p‘)ok/es.

hladiny probl’hal v prubéhu zari jesté cila plavebni aktivita




Lodé Orlické lodni dopravy zakotvené pod zamkem Orlik. | pfes pokles hladiny ztistava osobni plavba v provzu: www.lodnidopravanaorliku.cz







VYVOJ SUCHA NA LABSKE VODNI CESTE

Na kanalizovaném useku Labe (VD Stfekov - Chvaletice) byly i
pfes mimoradné nizké prutoky v letnich mésicich zachovany pro
plavbu standardni podminky. Nepfiznivé hydrologické podminky
tak mély vliv zejména na regulovany usek pod VD Stfekov.
Informace o zajisténém vodnim stavu v profilu Labe pfiblizuje graf
"Vodni stav v Usti nad Labem v letech 2015 - 2016".

Lze konstatovat, ze ve vrcholicim obdobi sucha dotovaly
prfehrady Povodi Labe, statni podnik Fi¢ni sit k soutoku Labe s
Vlitavou pratoky cca 5,5 - 6 m3/s. Toto mnozstvi béhem léta
kolisalo s ohledem na konkrétni situaci na toku pod prehradou.
Blize to pfiblizuji grafy prutokud v profilech Labe — Brandys nad

(rovoDi TABE|

Labem a Prelou€ a historické porovnani vodnich stavl roku 2026
s pfedchozimi suchymi roky v profilu Labe — Usti nad Labem.
Informace o suchu lze Cerpat i z naSich internetovych
stranek, kde jsou archivovany vydané zpravy o hydrologické
situaci: Zpravy o hydrologické situaci 2026 | Povodi Labe,
statni podnik

https://www.pla.cz/planet/webportal/internet/
cs/dokumenty/zpravy-o-hydrologicke-situaci-
2026_20085.html
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Batlv kanal v hlavni plavebni sezéné a Sucho 2026

Pro navstévniky Batova kanalu byla leto$ni hlavni plavebni
sezéna mimorfadnéa predevSim diky zprovoznéni nové Casti
vodni cesty. Od kvétna totiz bylo diky nové plavebni komore
Rohatec — Sudomérice mozné plout z Otrokovic az do Hodo-
nina. Vodni cesta se tak rozsifila o dal$i zajimavy mezinarodni
Usek a jeji celkova délka se prodlouzila na 60 kilometru.

Pro Povodi Moravy, s.p., jako spravce vodni cesty vSak byla
leto$ni sezéna mimoradna predevsim v disledku dlouhodobé
pretrvavajicich mimofadné nepfiznivych klimatickych podminek.

Dlouhé obdobi vysokych teplot a nedostatku srazek se mimo
jiné promitlo do plavebnich podminek. Pro bezpeény provoz na
vodni cesté je totiz zcela zasadni plavebni hloubka, coz je rozdil
mezi Urovni vodni hladiny a dnem plavebni drahy. S klesajici
hladinou se plavebni hloubka zmenSuje, zvySuje se riziko kon-
taktu lodnich motorli se dnem a zejména u plavidel osobni lodni
dopravy se zvySuje takzvany efekt mélké vody.

Jak vyrazné negativni leto$ni hydrologicka situace byla, uka-
zovaly pribézné hydrologické Udaje jiz od pocatku hlavni pla-
vebni sezény. Napf. v srpnu dosahoval prutok na limnigrafu ve
Straznici pfiblizné deseti procent obvyklé srpnové hodnoty pru-
tokl v Fece, obdobné udaje vykazoval i limnigraf ve Spytihnévi.

Kanalové useky Batova kanalu jsou napojeny na feku Moravu
plavebnimi komorami ve Spytihnévi, Veseli nad Moravou a ve
Vnorovech, jejich provoz a aktualni plavebni podminky v rej-
dach plavebnich komor zavisi na pratoku a hladiné vody v fece.
Obdobné je ovlivnén provoz fi¢nich plavebnich komor.

Hladina vody v fece Moravé je drzena soustavou jezu a tak
na prvni laicky pohled bylo i v letoSnim suchém letnim obdobi
vody dost. Uroven plavebni hladiny véak neni ovliviovéna
pouze prutoky, ale také povolenymi odbéry z feky a manipula-
cemi na soukromych malych vodnich elektrarnach na jednotli-
vych jezech. Kolisani plavebni hladiny pfi takto nizkych
pratocich tak fakticky nejde z pozice spravce vodni cesty ovliv-
nit a je nutné jej s ohledem na bezpecnost plavby neustéle mo-
nitorovat a pfijimat potfebna opatreni.

Batuv kanal je od letoska prodlouZen az do Hodonina

POVODI
MORAVY

Ani pfi takto nizkych pratocich v8ak nebyla plavba na Batové
kanale plosné zastavena. V mimoradnych pfipadech, kdy pru-
tok Feky Moravy na limnigrafické stanici ve Spytihnévi klesl pod
5 m?3/s, byl na zakladé opatfeni obecné povahy vydaného Statni
plavebni spravou pouze upraven rezim proplavovani na vybra-
nych plavebnich komorach. Toto opatfeni mélo za cil snizit spo-
tfebu vody potfebné jak k jejich provozu, tak k udrzeni
bezpe&né plavebni hladiny v kanalovych tsecich. Uprava pro-
plavovaciho reZzimu se v8ak v béZném provozu vodni cesty nijak
vyrazné neprojevila a navstévnici ji béhem svého rozmanitého
programu zpravidla ani nepocitili.




Batv kanal a pristav Petrov

V této souvislosti proto Povodi Moravy, s.p., napfiklad jiz
v Cervenci pozadalo Statni plavebni spravu o vydani informace,
Ze pfi poklesu hladiny ve zdrzi jezu Hodonin pod koétu
162,800 m n. m. neni mozné garantovat bezpecné plavebni
podminky v useku Moravy mezi Fi¢nimi kilometry 101,800 az
109,490 a v navazujicim useku Radé&jovky az k plavebni komore
Rohatec-Sudomeéfice.

Vlastni plavba v daném useku v8ak zastavena nebyla. Roz-
hodnuti, zda do Usekl s negarantovanou plavebni hloubkou
vpluji, tak zlstava na obsluze malych plavidel. Aktuaini infor-
mace potfebné pro spravné rozhodnuti jim sdéluji pracovnici
obsluhy plavebnich komor.

Letodni plavebni sezéna ndm opét pripomnéla, Ze kromé dal-
Sich dopadu klimatické zmény je i plavebni provoz Batova ka-
nalu vyznamné ovliviiovan aktualnimi  hydrologickymi
podminkami. Navzdory nepfiznivé situaci se jej vSak podafilo
diky prub&znému monitoringu a pfijimanym opatrenim ze strany
Povodi Moravy, s.p., zachovat.

Véfime proto, Ze diky tomuto Uspé&Snému vysledku nasi prace
i nové zprovoznénému Useku do Hodonina si Batuv kanal ziskal
nové navstévniky a Ze i nadale zUstane vyhledavanym mistem
pro rekreacni plavbu.

e : &
Plavebni komora Kunovsky les na fece Moravé




Ministerstvo dopravy pripravuje podporu
obnovy historickych plavidel

Ing. Bc. Evzen Vydra, Ph.D. - feditel Odboru vodni dopravy, Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy pfipravuje novy dotaéni program zamé-
feny na obnovu historickych plavidel. Jeho cilem je pfispét k za-
chovani technického a kulturniho dédictvi €eské plavby a pomoci
vlastnikiim s obnovou plavidel, ktera maji vzhledem ke svému
stafi, konstrukci, technické povaze, vzacnosti nebo historickému
vyznamu hodnotu pro dalsi zachovani budoucim generacim.

Program by mél byt vyhlaSen do konce fijna letoSniho roku.
Celkové se predpoklada rozdéleni 5 mil. K&, pficemz maximalni
dotace na jednoho Zadatele bude €init 1 mil. KE. Program je
nastaven tak, aby dostupné prostfedky mohly byt rozdéleny
mezi vétsi pocet historickych plavidel.

Pro koho je program uréen

O podporu budou moci zadat vlastnici historickych plavidel,
pfipadné subjekty, které maji pravo takové plavidlo uzivat a maji
souhlas jeho vlastnika s obnovou.

Podpora neni ur¢ena pouze podnikateldm nebo provozova-
teldm komeréni lodni dopravy. O podporu mohou zadat také fy-
zické osoby nepodnikajici, spolky a dalSi neziskové subjekty,
pokud je s provozem nebo vyuzitim plavidla spojena alespor
ur¢itd hospodarska cinnost, napfiklad pfilezitostné placené
plavby, pronajem, placené prohlidky nebo jiné sluzby za uplatu.
Nemusi pfitom jit o podnikatelskou €innost vykonavanou na za-
kladé Zivnostenského opravnéni.

Co bude mozné z dotace financovat

Podporovana bude vlastni obnova historického plavidla. Nize
uvedené oblasti predstavuji priklady.

Program bude ur€en pro historicka plavidla vyrobena nejpoz-
déji v roce 1966. Pocita jak s plavidly ur€enymi k dalsimu pla-
vebnimu provozu, tak s plavidly zachovanymi jako stacionarni
exponaty.praci, na které bude mozné podporu vyuzit; nejde
o uzavfeny vyCet. Rozhodujici bude souvislost vydaje s obnovou
historického plavidla a splnéni podminek programu (Tabulka).

Bézna udrzba plavidla, ktera nesouvisi s jeho obnovou a za-
chovanim do budoucna, podporovana nebude.

Podstatné je, Ze program pocita nejen s opravami provadé-
nymi odbornym dodavatelem, ale také s opravami svépomoci.
V takovém pfipadé bude mozné z dotace uhradit néklady na
pofizeni materidlu, napfiklad hutniho a spojovaciho materialu,
natérovych hmot nebo dal$ich komponentu potfebnych pro ob-
novu plavidla. Vlastni praci majitele plavidla véak z dotace hra-
dit nebude mozné. Mozna bude také kombinace svépomocné
prace a dodavatelsky provedenych oprav.

Vys$e podpory a vybér projekti

Zpusobilé vydaje budou pro u¢ely programu zohledriovany
maximalné do vyse 2 mil. K& a jeden Zadatel bude moci ziskat
nejvySe 1 mil. K&. Konkrétni maximalni podil dotace se bude
liSit podle typu Zadatele.

Oblast cbnovy Ptiklady podporovanych praci a vydaji

napf. opravy nebo vymény obsivky, Zeber, nosniki a dalSich
konstrukénich &asti

Konstrukce a oplasténi

Strojni a mechanicks &ésti nagr. n;zravy a ref)asavr]'ml(.)m, pa’rnlch strojd, kormidelnich
zafizeni, pohonnych hfideli, vrtull nebo koles
napf. obnova elektrickych rozvod, topeni, chlazeni, vodovodnich

Wailiczyody a kanalizagnich soustav

napf. opravy nebo dopinéni vybaveni, €alounéni, svitidel a dalSich

Interiér a exteriér prvkl odpovidajicich charakteru plavidla

Natéry a povrchové tpravy napf. natéry palub, lodniho télesa a dal3ich éasti plavidla

Tabulka — Jednotlivé modernizacni tpravy
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V8echny Zadosti, které splni formalni pozadavky programu,
budou hodnoceny bodové. Pokud celkovy pozadavek na pod-
poru prevysi objem prostifedkl programu, budou projekty se-
fazeny podle dosazeného poctu bodl a v tomto poradi obdrzi
podporu az do vyCerpani celkové alokace. Nedojde tedy k pro-
porcionalnimu kraceni dotaci mezi vSechny Zadatele pouze
proto, aby se dostalo na kazdy projekt.

Nejvétsi vahu bude mit stafi plavidla. Dale bude hodnocena
jeho pfedpokladana zbyvaijici Zivotnost po provedeni obnovy,
zpUsob dal$iho vyuziti, podil vlastnich prostfedkl zadatele
a dalsi doplnkova kritéria.

Vys§§i podil vlastnich prostfedkd mize zadateli prinést vyssi
bodové hodnoceni. Sou¢asné vSak znamenad, ze zadatel poza-
duje nizsi podil vefejnych prostiedku.

Zajemci by neméli s pfipravou ¢ekat

Predpokladame, Ze program bude vyhlaSen do konce fijna.
Vzhledem k nutnosti vyhodnotit Zadosti a rozhodnout o poskyt-
nuti dotaci jesté v letoSnim roce vSak bude doba pro jejich po-
davani pomérné kratka.

Potencidlnim zajemcum proto doporu¢ujeme sledovat infor-
mace Ministerstva dopravy a jiZz nyni zvazit, zda maji projekt,
ktery by mohl podminky programu splnit. Vhodné je zacit pfi-
pravovat zakladni podklady k plavidlu, jeho technickému stavu
a planované obnové, v€etné predbézného rozpodtu.

Nékteré administrativni doklady bude vhodné zadit zajistovat
s dostate¢nym predstihem. Tyka se to zejména dokladl souvi-
sejicich s bezdluznosti vu¢i finanénimu dradu, zdravotnim po-
jistovnam, Ceské spravé socialniho zabezpedeni a celni spravé.

Kratka Ihdta pro podani zadosti pfitom neznamena, Ze by ve
stejné dobé musela byt dokonéena samotna obnova plavidla.
Na vlastni realizaci projektu bude mit uspé&sny Zadatel pod-
statné vice Casu.

Podrobna pravidla programu, podminky poskytnuti podpory,
zplsob podani Zadosti a zavazné terminy budou zverejnény pfi
jeho vyhlaSeni Ministerstvem dopravy.

Smyslem programu neni financovat celé rekonstrukce histo-
rickych plavidel ze statniho rozpoc¢tu, ale prispét vlastnikim,
spolkiim a dal$im zajemcuam, ktefi jsou pfipraveni vlozit vlastni
prostfedky a €asto i vlastni praci do zachovani historickych pla-
videl jako Zivé soucasti historie ¢eské plavby.

Nagy Gyula, CC BY-SA 3.0.
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Plavebni stupen Décin vstupuje do nové etapy.
Vystavba by mohla zacit uz v roce 2029

Vizualizace plavebniho stupné Déc&in

Ceska republika posouva pripravu jednoho ze stézejnich
dopravnich projektt poslednich let. Minist¥i dopravy, zivot-
niho prostredi a zemédélstvi pri spoleéném jednani 29. ¢er-
vence 2026 se svymi saskymi protéjSky potvrdili
koordinovany postup pfi pfipravé projektu i navazujicim
pfeshraniénim procesu posuzovani vlivli na zivotni pro-
stfedi (EIA). Pokud bude dokonéen a ziska vSechna po-

Plavebni stupen Décéin ma zajistit dlouhodobé spolehlivou
splavnost Labe pfi zachovani vysokych standard(i ochrany
zivotniho prostredi.

Plavebni stuperi D&¢in je soucasti programového prohlaseni
vlady a strategickou investici CR s evropskym vyznamem. Resi
dlouhodobé problematicky Usek Labe mezi Ustim nad Labem
a statni hranici s Némeckem, kde nizké priatoky pravidelné
omezuji vodni dopravu a omezuji napojeni na evropskou sit vni-
trozemskych vodnich cest a severomorské pristavy.

»Plavebni stuperi D&Cin je projekt, u kterého musime skloubit
dva legitimni verejné zajmy — rozvoj strategické dopravni infra-
struktury a duslednou ochranu Zivotniho prostredi. Pravé proto
je zasadni uzka spoluprace vSech zapojenych resortu i otevieny
dialog s nasimi némeckymi partnery. Tato mala varianta jezu pfi-
spéje nejen ke zlepSeni plavebnich podminek, ale také k lepSimu
zadrZovéni vody v krajiné a diky malé vodni elektrarné také k be-
zemisni vyrobé energie. Celkové naklady se odhaduji na Sest aZ
osm miliard korun, pricemz priblizné Etvrtina této castky je urcena
na opatfeni na ochranu pfirody a kompenzaci dopadu stavby na
Zivotni prostredi, “ uved| ministr Zivotniho prostfedi Igor Cerveny.

Vnitrozemska vodni doprava ¢asto predstavuje jedinou technicky
i ekonomicky vhodnou moznost prepravy tézkych strojirenskych
celkll nebo nadrozmérnych technologickych zafizeni na zahranic¢-
nimi trhy. Stabilné&jsi splavnost tak zlepsi konkurenceschopnost Ce-
skych firem, podpofi rozvoj logistickych Fetézcd a umozni

,Stat nesmi rezignovat na infrastrukturu jen proto, Ze jeji pfi-
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prava je slozitd. Nasi odpovédnosti je hledat feSeni, ktera obstoji
po technickeé, pravni i environmentalni strance. Pfesné tak pfi-
stupujeme i k Plavebnimu stupni Déc&in, tedy jako k projektu,
ktery musi byt pfipraven kvalitné, s respektem k pfirodé a v tizké
spolupraci s nasimi zahrani¢nimi partnery. Jeho realizace by
méla do budoucna zajistit predvidatelné podminky splavnosti
Labe v prubéhu celého roku. Tim vyznamné pfispéjeme k rozvoji
vnitrozemské vodni dopravy v Ceské republice, k naplriovéni za-
vazku vyplyvajicich z mezinarodni smlouvy o Labi, ale také
k tomu nejdudlezitéjsimu — vytvofeni podminek pro pfesun na-
kladu ze silnic na ekologicky Setrnéjsi druhy dopravy,” fika mi-
nistr dopravy lvan Bednarik.

Plavebni stupern D&Cin ma zajistit minimaini plavebni hloubku
140 centimetrd po pfiblizné 345 dni v primérném roce. Za-
hrnuje vystavbu pohyblivého jezu, plavebni komory a malé
vodni elektrarny i rozsahla opatfeni na podporu vodnich eko-
systému v€etné rybich pfechodu a revitalizace fi¢nich biotopu.

»Soucasti budou i regulacni dpravy ficniho koryta, které zajisti
zlepseni plavebnich podminek v Useku od statni hranice aZ po Pla-
vebni stuperi D&¢in i v Useku od konce vzduti aZ k Usti nad
Labem. Na projektu se diky dlouholeté zkuSenosti se spravou reky
Labe a souvisejicich staveb vyznamné podili statni podnik Povodi
Labe. Pomaha navrhovat reSeni tak, aby byla stavba bezpecna,
spolehliva a ekologicka. A jeho dulezita role bude trvat i po do-
konceni, kdy se Plavebni stuperi D&Cin stane jednim z objektu
soustavy uZ provozovanych zdymadel na labské vodni cesté.
Bude napfiklad dohliZet na to, aby dilo plnilo funkci dopravni i vo-
dohospodarskou, “ ekl ministr zemé&délstvi Martin Sebestyan.

Projekt nyni vstupuje do nové etapy pfipravy. Po kvétnovém
predb&zném projednani zaméru dokondéuje Reditelstvi vodnich
cest oznameni EIA, které bude Ministerstvu Zivotniho prostfedi
pfedloZzeno na podzim letoSniho roku. Nasledné bude zahajen
zdkonny proces posuzovani vlivli na zivotni prostredi, jehoz
soucasti bude také mezistatni posouzeni se Spolkovou repu-
blikou Némecko. Pokud budou navazujici povolovaci fizeni po-



Setkani ministr( na palubé parniku Labe

kraCovat podle pfedpokladaného harmonogramu, mohla by vy-
stavba Plavebniho stupné Dé&cCin zacit na pocatku roku 2029
a do provozu by mohl byt uveden v roce 2033.

Cely projekt a harmonogram ¢eska delegace podrobné pred-
stavila na spole¢ném jednani také svym saskym proté&jSkim —
ministrovi pro zivotni prostfedi a zemédélstvi Georgu-Ludwigu
von Breitenbuchovi a Sérenu Trillenbergerovi, statnimu tajem-
nikovi Svobodného statu Sasko pro oblast infrastruktury a re-
gionalniho rozvoje. Obé strany potvrdily spole¢ny postup pfi
navazujicim pfeshrani¢nim procesu EIA.

,Sasko a Cesko spojuje pfani zachovat a udrzitelné rozvijet
pfirodni prostor Labe jako vyznamny faktor pro zasobovani
vodou, ochranu prirody a druhd, dopravni trasu a ficni turistiku.
Je tfeba tyto zajmy spolecné se vdemi zucastnénymi stranami
rozumné vyvazit. Sasko se do tohoto procesu bude i nadéle za-
pojovat partnersky a na odborné urovni. Doufame, Ze planovany
projekt, tedy mozZnost zadrZovat vodu v Labi nebo ji rovhomér-
néji vypoustét, bude prfinosem i pro Sasko. Navrhovana kom-
penzacéni opatfeni pro pfirodu jsou velmi vyvaZzena a dobre
promySlena a jsme pfesveédceni, Ze prispéji také k dalsimu roz-
voji dobrych preshranicnich vztahud,“ uved| sasky ministr Zivot-
niho prostredi a zemédélstvi Georg-Ludwig von Breitenbuch.

Zdroj: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 29. 7. 2026
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Ing. Jan Bukovsky, Phl.D{.(’—‘ zéstupcé Feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Prvni vysledky nového posouzeni
vlivll na zivotni prostredi EIA pro

plavebni stupen Preloué Il

Po dokonéeni pripravnych praci Reditelstvi vodnich
cest CR predlozilo Ministerstvu zivotniho prostredi ke zve-
fejnéni tzv. Oznameni zaméru ,,Stupen Preloué II“, predsta-
vujici prvni stupen procesu posouzeni vlivi na Zivotni
prostredi EIA. Vefejnost bude mit pfilezitost se vyjadfFit
k hodnoceni inovovaného rfeSeni plavebniho stupné, navr-
zeného s maximalnim respektem k ochrané pfirody labské
Labe do Pardubic.

,Labska vodni cesta ma historicky dvé strategicka tzka hrdla,
pricemZ nedokon&ené splavnéni do Pardubic je jednim z nich.
Pravé chystany plavebni stuperi u Pfelouce predstavuje klicovou
stavbou, ktera umoZzni tento dlouhodoby dluh napravit. Pfiprava
projektu byla v minulosti opakované komplikovana a nepodarilo
se ziskat potfebna povoleni. Dnes ale pfedstavujeme nové po-
souzeni vliva na Zivotni prostredi EIA, které vychazi z feSeni hle-
dajiciho skutecnou rovnovahu mezi rozvojem dopravni
infrastruktury a ochranou pfirody,“ fika ministr dopravy lvan
Bednarik.

Ug&elem projektu ,Splavnéni Labe do Pardubic* je prodlouZit
Labskou vodni cestu a propojit dnes izolovany Usek Pfelou¢-
Kunétice s krajskym méstem Pardubice, ¢imZ se prodlouZzi Lab-
ska vodni cesty o 23 km. Hlavni pfinos splavnéni této ¢asti
Labe spociva v rozsifeni moznosti nakladni dopravy, a plnohod-
notné integrace Pardubického kraje do systému vodnich cest
v CR. Reka Labe je v sou¢asné dobé na tuzemi CR splavna az
nad pfistav Chvaletice k tzv. Labskym hré¢akum, které se na-
chézi tésné pod Preloudi. Navazujici usek feky Labe, v délce
cca 3 km az nad jez Preloug, je nesplavny. Stavba s nazvem

~Stupen Prelou¢ II* zajisti prekonani nesblavného useku feky

Labe, ktery je konkrétné vymezen mezi . km 949,10 v konci
vzduti jezu Tynec nad Labem a nadjezim stavajiciho zdymadla
Prelou¢ v . km 952,40. Céast stavby se nachazi v evropsky vy-
znamné lokalité Louky u Prelouce, coZ pomeérné vyrazné kom-
plikuje feSeni stavby.

»Inovovana koncepce komplexniho splavnéni Labe do Pardu-
bic byla v roce 2025 vyhodnocena strategickym posouzenim
vliv( na Zivotni prostredi SEA jako pfrijatelnd. V&rim, Ze nynéjsi
proces podrobného posuzovani vlivi na Zivotni prostredi stupné
Prelou¢ jako nejvyznamnéjsi stavby celého splavnéni bude
ukoncen vydanim kladného stanoviska EIA a budeme moci za-
héjit dalsi fazi pfripravy, resp. povoleni zaméru,” uvedl feditel
RVC CR Lubomir Fojtdl. ,,Zahéjeni realizace stavby ,,Stuperi Pre-
lou¢ I1” se planuje na rok 2031. Jsem presvédéen, Ze po jeho
zprovoznéni dojde k nardstu objemu prepravy zboZi, i téZkych
a nadrozmérnych nakladd po Labi, a vyrazné se tak sniZi zatizeni
v silniéni dopravé,“ dodal.

Ve fazi pfipravy zaméru byl kladen dlraz na minimalizaci za-
sahl do nejcennéjsich slozek tizemi. Volbou nyni sledované va-
rianty trasy se zasadné& omezil zabor cennych modraskovych
luk v nivé Labe. Zaroven ani nedojde k ovlivnéni zvlasté chra-
nénych Uzemi, pfirodniho parku nebo pamatnych stromu. Za-
mérem ale pfirozené dojde k trvalému zaboru zemédélské pudy
v pasu poli podél Labe a k ovlivnéni nadregionalniho biokori-
doru feky a na néj vazané fauny a fléry. Mirné negativni vliv
stavby se tak konstatuje u nékterych zvlasté chranénych druha
zivogichl, vazanych na vodni tok a nivni prostfedi, a to zejména
u ryb, vybranych druhl obojzivelnikl, ptakd a savcl. U téchto
druht se jedna o lokalni zasah do jejich biotopu nebo o zménu
jeho struktury. Vybudovéani nového nizkého jezu povede k pre-
méné dnes proudného Useku Labe na Usek vzduty, ale zaroven
na vétsiné dot€eného Uzemi bude znamenat pozitivni zvySeni
hladiny podzemni vody v nivé. Negativni dopady stavby budou
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opatreni, a zohlednénim vysledkt dlouhodobého monitoringu.
Ve stfednédobém az dlouhodobém ¢asovém horizontu se pred-
poklada pozitivni efekt prirodé blizkych opatreni, ktera mohou
zvysit rozlohu cennych mokradnich a litoralnich biotopU.

Zajisténi obou fazi procesu EIA, tedy posuzovani vlivll na zi-
votni prostfedi, ma na starosti Ministerstvo Zivotniho prostredi.
To nejprve vyda zavér zjistovaciho fizeni a nasledné posoudi
dokumentaci EIA a vyda zavazné stanovisko.

~Zamér splavnéni Labe do Pardubic posuzujeme v souvislosti
s dal$im pripravovanym projektem RVC CR - splavnénim Labe
z Usti nad Labem ke stétni hranici. Vodni doprava mize prevzit
vyznamnou c&ast nakladni pfepravy, véetné nadrozmérnych na-
kladd, cozZ prispéje ke sniZzeni hluku i emisi. Oznameni EIA zve-
fejnime v nejbliz§ich dnech v Informaénim systému EIA a také
roze§leme dotéenym obcim, ufadim a verejnosti k vyjadreni.
Vysledkem bude zavér zjistovaciho fizeni, ktery stanovi obsah
dokumentace EIA. Cely proces povedeme co nejefektivnéji pri
dodrZeni vech zakonnych poZadavk( a s durazem na ochranu
Zivotniho prostredi i vefejného zdravi,” uvedl ministr Zivotniho
prostfedi Igor Cerveny.

»Oznameni zaméru bylo vypracovano podle zékona o posu-
zovani vliva na Zivotni prostredi. V ramci oznameni zaméru byly
identifikovany pozitivni i negativni vlivy na Zivotni prostredi. Nej-
vyznamnéjsi vlivy Ize o¢ekavat u sloZek, které budou zamérem
primo dotéeny, jako jsou voda, ptida nebo biologicka rozmani-
tost,“ uvedla Jitka Kaslova ze spolec¢nosti Integra Consulting
s.r.o., ktera je soucasti konsorcia ,,Spole¢nost EIA Prelouc¢” jako
zhotovitele dokumentace posouzeni EIA.

»Oznameni zaméru je verejnym dokumentem, ke kterému se
muZe kdokoliv vyjadrit. VSechny relevantni pfipominky budou
nasledné zohlednény v dokumentaci EIA, kterd by méla byt
pfedloZena na MZP po novém roce. V dokumentaci budou
v8echny vlivy podrobné vyhodnoceny a zaroveri budou navrZzena
opatreni k jejich minimalizaci vlivl. Nasledné bude usporadano
verejné projednani, kde budou predstaveny hlavni vystupy hod-
noceni vlivil tohoto zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi,“
dodala.

Samotna stavba se sestava z nasledujicich objektu:
* Novy plavebni stupen v dolni ¢asti zameéru, tvoreny:

- novym pohyblivym jezem o tfech polich hrazeny dutymi
klapkami,

- malou vodni elektrarnou (MVE) situovanou na levém
bfehu Labe u nového jezu, se dvéma Kaplanovymi turbi-
nami,

- plavebni komorou na pravém bfehu feky Labe, vedle
noveé vybudovaného jezu, uzitné rozméry 115 x 12,5 m,

- rybim prechodem pfi levém bfehu feky Labe v misté
mezi nové budovanym jezem a MVE.

e U stavajiciho jezu (z roku 1926) v horni ¢asti zaméru vznik-
nou:

- plavebni komora na pravém brehu feky Labe, vedle sta-
vajiciho Stupné Prelou¢, uzitné rozméry 115 x 12,5 m,

- dva rybi prechody u plavebni komory a MVE v horni ¢asti
zaméru.

* Novy plavebni kanal vedle stavajiciho koryta Labe oddé-
leny nové vzniklym ostrovem.

e Zatopeny balvanity skluz umoznujici plynulé napojeni sta-
vajiciho koryta a nového plavebniho kanalu.

¢ \/ natokovych objektech stavajici a planované MVE budou
instalovany prvky poproudové ochrany ryb, napf. elektro-
nické zabrany.

® Po obou bfezich nové trasy plavebni drahy navrzena pfFi-
rodé blizka opatreni, napft. rozvolnéni koryta s ochranou
pfed vinobitim, vegetaéni opevnéni, zaloZeni lu€nich po-
rostd, trvale zatopené plaze nebo pofi¢ni tiné, které pod-
pofi lokalni biodiverzitu.

e \/ ramci nové komunikace navrzené dva inundaéni mosty
pro migraci viech terestrickych zivoéichu.

e Soucasti stavby bude novy most pies Labe, nebot sou-

Casné pfemosténi jiz nebude slouzit pro automobilovou sil-
ni¢ni dopravu, ale bude zfizena lavka pro pési a cyklisty
pfes plavebni komoru.

e V prostoru Slavikovych ostrovl bude upravena stavajici pési
lavka mostu, a doplnén most pro pfistup techniky udrzby na
noveé vznikly ostrov.

¢ \/ blizkosti novych plavebnich komor navrzena plocha pro

vybudovani zdzemi pro obsluhu vodniho dila.
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S touto stavbou pfimo ¢i nepfimo souvisi dal$i investice do
rozvoje infrastruktury vodnich cest v Pardubickém kraji a ve
mésté Pardubice. Jiz dnes probihaji prace na ochranném stani
plavidel v dolni rejdé plavebni komory Pardubice. Tim se zaruci
bezpetné vyvazani plavidel pfi pferuSeni plavby, zvySenych
vodnich stavech, ale i pfi standardnim ¢ekani na proplaveni pla-
vebni komorou. V soucasnosti v Pardubicich neni zadny
ochranny pfistav, a mistni lod Arnost z Pardubic i dalsi plavidla
musi byt za povodni zabezpeeny za pomoci slozitych opatfeni.

Na stavbé se v Cervenci 2026 montovaly ocelové dalby do
pripravenych velkoprimeérovych pilot, které nahradi puavodni
nizké dalby. Usazovani téchto masivnich ocelovych prvku pro-
biha z pracovni plosiny za asistence dvou jefabu, které zajistu;ji
pfesnou a bezpe&nou manipulaci na misté. Ihned po usazeni
ocelovych daleb se zacalo pracovat na jejich upevnéni.

Dalsim krokem bude vybetonovani celé konstrukce pfimo do
pilotového zakladu, ¢imz se celé kotveni definitivné dokon¢i.
Poté uz stavbare ¢ekaji jen finalni Upravy, jako jsou opravy na-
térd a kompletni odstranéni do¢asné pracovni plosiny.

Veskeré stavebni prace jsou planovany tak, aby byly dokon-
¢eny nejpozdéji do zari 2026. Kratkodobé muze v pribéhu sta-
vebnich praci dochazet k omezeni pohybu cyklistd a pésich
v bezprostfedni blizkosti stavenisté a ke zvySenému pohybu
stavebni techniky. Plavebni provoz neni omezovan a probiha
v souladu s vydanymi stanovisky bez jakychkoli zasaht do jeho
plynulosti. Nedochazi k zadnému omezeni ani naru$eni plavby.

Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury a jejim zhotovitelem je sdruzeni spole¢nosti STRABAG
Water s.r.o a LABSKA strojni a stavebni spole&nost s.r.o. Sta-
vebni naklady dosahuji vy$e 48,2 mil. KE bez DPH.

Reditelstvi vodnich cest CR
otevrelo modernizované

pristavisté v Napajedlich

Batliv kanal obohatila v leto$ni plavebni sezoné dalsi no-
vinka. Reditelstvi vodnich cest CR dokonéilo rozsireni verej-
ného pristavisté v Napajedlich, a slavnostné je 10. Cervence
otevrelo verejnosti. Po tfech mésicich stavebnich praci pfi-
stavisté nabizi vice mist pro pfistavani rekrea¢nich plavidel
i komfortnéjsi zazemi pro jejich posadky.

»,Napajedla patfi mezi nejvyhledavangjsi zastavky na severni
¢asti Batova kandlu a zajem o pfistavisté kazdoro¢né roste. PU-
vodni pfistavisté z roku 2009, unikatni svou polohou v bezpro-
stfedni blizkosti centra mésta, uz kapacitné prestavalo
vyhovovat, proto jsme jej zvétsili na témér dvojnasobnou délku.
Diky modernizaci nyni nabizi vice mist pro vyvazani rekreacnich
plavidel a pohodIngjsi zazemi pro navstévniky, ktefi sem po
vodé pfiplouvaji za poznavanim mésta i okoli,” fika Lubomir
Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

»,Rozsifeni pristavisté je pro Napajedla velmi vyznamné. Batlav
kanal je dulezitou soucdasti turistického ruchu v naSem mésté
a kvalitni zazemi pro navstévniky pfiplouvajici po vodé poméaha
rozvoji mistnich sluzeb i podnikani. V&fim, Ze nové pfistavisté
bude navstévnikim dobre slouzit, a je$té vice zatraktivni Na-
pajedla jako cil jejich plaveb,” tési se Robert Podlas, starosta
mésta Napajedla.

»,Stavba ve své druhé &asti probihala uz za provozu Batova
kanalu, proto bylo nutné peclivé koordinovat jednotlivé prace
tak, aby byly dokon&eny v€as a v pozadované kvalité. Vysled-
kem je moderni pfistavi§té s novymi pfistavnimi hranami, se-
dacimi stupni i bezpe¢nymi vyvazovacimi prvky, které bude
slouzit navstévnikim po mnoho dalsich let,” popisuje Jaromir
Zajicek, feditel divize mosty, inzenyrské konstrukce spoleCnosti
InZzenyrské a dopravni stavby Olomouc, a.s., zhotovitele stavby.

Modernizace navazala na plvodni pristavisté vybudované
v roce 2009. Jeho celkova délka se prodlouzila z 45 na 85
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metrud, ¢imz se vyrazné zvysila kapacita pro rekreacni plavidla.
Soucasti stavby je prodlouzeni mola na obou stranach plvod-
niho pfistavisté, charakteristické sedaci stupné s napisem NA-
PAJEDLA, nové pristupové schodisté, prohloubeni plavebni
drahy, i nové vyvazovaci prvky pro bezpecné stani lodi. V pro-
storu nové pfistavni hrany byla také provedena uUprava dna ko-
ryta pro zajisténi minimalni plavebni hloubky 1,5 m a provedeno
zpevnéni dna lomovym kamenem.

Zhotovitelem stavby byla spole¢nost IDS - InZenyrské a do-
pravni stavby Olomouc a.s. Naklady ve vysi témér 21 mil. K¢

DalsSi krok k moderni Vitave:
u plavebni komory Mirejovice

jsou zprovoznéna nova ¢ekaci
stani pro mala rekreacéni plavidla

U plavebni komory Mifejovice na Vitavé byla na zac¢atku
léta uspésné dokoncéena vystavba novych ¢ekacich stani
pro mala rekreacni plavidla. Stani jsou nyni plné v provozu
jak v horni, tak v dolni rejdé, a vyrazné zvysuji bezpec¢nost
i komfort lodi ¢ekajicich na proplaveni plavebni komorou
v tomto duilezitém Useku vodni cesty pred soutokem Vitavy
s Labem. Pokracuje se tak v systematickém vybavovani
vS§ech zdymadel na Vitavé zazemim pro rekreacni plavbu.

Dosud zde moznost bezpe&ného vyvazani pro mala plavidla
chybéla. Nové vybudovana stani tak predstavuji dllezité zlep-
$eni podminek pro rekreaéni plavbu a doplfiuji infrastrukturu na



jednom z poslednich zdymadel na VItavé, dosud nevybavenych
pro pohodIné vy&kavani malych plavidel.

»Dokonéeni a uvedeni do provozu &ekacich stani v Mifejovi-
cich je pro nas dalSim milnikem. Diky tomuto projektu maji dnes
mala plavidla k dispozici bezpeéné zazemi pfi ¢ekani na propla-
veni uz prakticky na vdech plavebnich komorach na Vitavé. Nova
stani jsou oddélena od sténi uZivanych velkymi nakladnimi lo-
démi, zasobujicimi metropoli stavebnim materialem. Je to dule-
Zity krok ke zvySeni komfortu i plynulosti rekreacni plavby pfi
viceucelové funkci mezinarodni vodni cesty,“ fika Lubomir Fojtu,
teditel Reditelstvi vodnich cest CR. ,Dlouhodobé se snaZime sy-
stematicky odstrariovat slaba mista infrastruktury, a Mirejovice
byly jednim z nich. O to vétsi radost mame, Ze se podarilo pro-
jekt uspésné dokoncit a uvést do provozu,“ doplfuje.

Cekaci stani v horni vodé je umisténo u levobrezni hraze os-
trvku mezi plavebnim kanalem a korytem Vitavy, zatimco
v dolni vodé vzniklo na levém bifehu pobliz opérné zdi. Obé
stani tvofi fada deviti ocelovych daleb s dvaznymi prvky, které
umozhiuji bezpe€né a pohodiné vyvazani plavidel. Dalby jsou
propojeny ocelovou lavkou o délce 20 metrl se zabradlim.

Pristup na lavky je zajistén vyhradné z vody pomoci zebrikd,
coz jasné vymezuje jejich ucel a prispiva k bezpecnosti pro-
vozu. Stani nejsou uréena pro nastup ani vystup osob na breh.
Soucasti vybaveni je rovnéz plavebni zna¢eni a napojeni na ko-
munikacéni systém velinu plavebni komory. Ocelové konstrukce
byly opatfeny protikorozni ochranou s dlouhou Zivotnosti, coz
zajisti jejich spolehlivé fungovani i v naroénych podminkach
vodni cesty.

»~Stavbu se podarilo realizovat efektivné a s minimalnim do-
padem na okoli. VétSina praci probihala pfimo z vody, coz
umoznilo zachovat plynuly provoz jak na fece, tak v jejim okoli.
Vysledkem je kvalitni a odolné feSeni pfipravené na dlouhodoby
provoz,“ uvadi Daniel Boda, vedouci projektu spole¢nosti Met-
rostav CZ s.r.o.

Celkové stavebni naklady dosahly 34,5 milionu K& bez DPH,
a projekt byl financovan Statnim fondem dopravni infrastruk-
tury. Generalnim dodavatelem stavby byla spole¢nost Metros-
tav CZ s.r.o.
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Nové ¢ekaci stani pro mala
plavidla nad plavebni komorou

Sté&chovice je v provozu

Reditelstvi vodnich cest CR uvedlo koncem é&ervence do
provozu nové ¢ekaci stani pro mala plavidla v horni vodé
plavebni komory Stéchovice. Rekreaéni plavidla tak ziska-
vaji bezpeéné misto pro vyékavani na proplaveni jednou
z nejvy$sich plavebnich komor v Ceské republice. Na dol-
nim ¢ekacim stani stavebni prace jesté pokracuji a vodnim
turistim tak zaéne slouéit az s po¢atkem plavebni sezény
v pristim roce.

»Nové horni Eekaci stani pfedstavuje vyznamné zvySeni bez-
pecnosti i komfortu rekreaéni plavby. Jsem rad, Ze se podarilo
jej zprovoznit plaveim jesté béhem letosnich letnich prazdnin.
Posadky uz nebudou muset pfi Eekani na proplaveni manévro-
vat v omezeném prostoru pred plavebni komorou, ale budou mit
k dispozici moderni a bezpecné vyvazovaci misto,” uvadi Lubo-
mir Fojtt, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

Horni ¢ekaci stani tvofi plovouci molo rozdélené do tfi dese-
timetrovych sekci, které se diky kloubovému upevnéni automa-
ticky prizplsobuji aktualni hladiné v nadrzi. Konstrukce je
vybavena bezpe&nostnim zabradlim, odraznymi prvky a po-
chozi plochou z ocelového pororostu. Diky svému FeSeni je
molo provozuschopné pfi vSech vodnich stavech, kdy je plavba
povolena. V pfipadé mimoradnych situaci, napfiklad pfi extrém-
nich povodnich, Ize vS8echny tfi sekce mola odpojit od kotev-
niho systému a odvézt mimo ohrozZeny prostor.

Odlisna je situace u dolniho ¢ekaciho stani, které bude tvofit
nova zelezobetonova sténa s kamennym obkladem. Zatimco vy-
stavba horniho plovouciho mola probihala pfevazné& montaznim
zpUsobem, realizace dolniho stani vyzaduje naro¢né zakladani
stavebni konstrukce pfimo ve vodé. Pfi budovani stavebni jimky
se zde stavbafi setkali s neCekanymi geologickymi podminkami
souvisejicimi se skalnim podlozim, které si vyzadaly upravu
technologického postupu a prodlouzZeni vystavby.

,Geologické podminky ve Stéchovicich jsou mimoradné na-
ro¢né. PFi zakladani Zelezobetonové stény bylo nutné resit
komplikace spojené se skalnim podloZim a vytvofenim stavebni
jimky. PfestoZe tyto prace znamenaji ¢asovy posun, jsou ne-



zbytné pro bezpecné a kvalitni provedeni celé stavby,“ vysvétlil
Martin Blazek, stavbyvedouci spole¢nosti STRABAG Water,
s.r.0., ktera stavbu realizuje.

Dokon¢eni dolniho ¢ekaciho stani je planovano na unor pfis-
tiho roku. Poté budou mit rekreacni plavidla moznost bezpe&né
vyCkavat na proplaveni z obou stran $téchovické plavebni ko-
mory. Zejména v dolni vodé, kde proud vody z vyprazdriované
komory vyrazné ztéZuje udrzeni plavidla na misté, pfinese nové
stani zasadni zvy$eni bezpec¢nosti a komfortu.

Plavebni komora Stéchovice, dokon&ena v roce 1944, preko-
nava spad 20 metrd. Evropskym unikatem jsou jeji dolni
a stfedni vzpérna vrata o vySce 24 m, coz je u tohoto typu kon-
strukce zcela ojedinélda a mimofadna vyska. Kazdoro¢né ji pro-
pluje pfiblizné 1 200 sportovnich plavidel. Projekt novych
¢ekacich stani je souc¢asti dlouhodobého rozvoje infrastruktury
pro rekreacni plavbu na ¢eskych vodnich cestach a pfispiva ke
zvySeni bezpec&nosti i plynulosti plavebniho provozu.

Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Na Vitavé zacalo prazskym
lodim slouzit nové servisni

plavidlo. Jeho provoz
odstartoval slavnostni krest

30. ervence se po 28 letech uskutecénilo stfidani generaci
servisniho plavidla, zasobujiciho lodé v centru Prahy pohon-
nymi hmotami, a odebirajiciho odpadni vody k ekologické
likvidaci. Ministr dopravy Ivan Bednarik a dalsi hosté pokHtili
zbrusu novy servisni tanker RVC PRAHA, ktery nahrazuje
dosavadni servisni plavidlo. Novinkou je zasobovani malych
rekreaénich plavidel benzinem a naftou a dalSi ekologické
sluzby. Vlastni servisni lod je plna modernich Setrnych tech-
nologii podle nejpfisnéjsich lodnich predpist a jako prvni
s inovativnim plug-in hybridnim pohonem.

Sluzbu pro verejnost zahgjil tradi¢ni obrad kftu s nastupem
posadky, korunovany rozbitim lahve ¢eského sektu o prid nové
servisni lodé RVC PRAHA, ktera nahrazuje dosavadni plavidlo
pouzivané pro servisni sluzby v centru mésta. Zakladnou je pfi-
stavi$té u nabrezi Edvarda BenesSe, ale do budoucna bude
sluzby poskytovat i v jinych ¢astech mésta. Jejim provozova-
telem bude i nadale Reditelstvi vodnich cest CR.

»Nova lod’ prinasi moderni technologie, vétsi kapacitu a eko-
logicky Setrny pohon, ¢imz vyrazné zlep$i zésobovani a servis
osobnich i mensich plavidel pfimo v praZskych vodach. Diky
inovativni hybridni technologii a pfipravenosti na budouci vyuZiti
obnovitelnych paliv predstavuje dilezZity krok smérem k udrzZi-
Bednarik, ministr dopravy. ,,Nedilnou soucéasti infrastruktury
vodnich cest je i poskytovani zazemi vsem uZivatelum dopravni
cesty a tato lod zajisti jeho dostupnost na urovni 21. stoleti,”
dodal.

Pavodni servisni plavidlo, sestavajici z tlacného ¢lunu a re-
morkéru, bylo v provozu od roku 1998 a jiz nevyhovovalo sou-
¢asnym technickym ani bezpe¢nostnim pozadavkam. Plavidla,
postavena v 80. letech, byla pavodné uréena pro bézné sypké
naklady, a po mnoha letech sluzby vyzaduji zasadni obnovu.
Kvuli pfisnym pozadavkum pro servisni lodé, prepravujici ne-
bezpeéné naklady, nebylo mozné plvodni konstrukci moderni-
zovat, a proto byla postavena zcela nova lod.

»Nova motorova tankova lod typu N byla postavena pfimo na
potreby hlavniho mésta podle pravidel mezinarodné uznané kla-
sifikaéni organizace Lloyd’s Register a evropskych predpist ES-
TRIN v lodénici Aalst a Wemeldinge v Nizozemsku. Jedna se
o prvni novou lod podle soudobych bezpecnostnich predpist
pod &eskou viajkou. Reditelstvi vodnich cest CR tak bude i na-
dale bezpecné zasobovat lodé pfimo v centru Prahy. JiZ béhem
uplynulych nékolika dn( zkuSebniho provozu jsme zaznamenali

prvni klienty z rad rekreacnich plavidel, ktefi ocenili dostupnost
pohodiného zasobovani pohonnymi hmotami pfimo na vodach
feky Vitavy. V&fim, Ze nova lod' pfispéje jak svymi sluZzbami, tak
i inovativnim pohonem k Setrnosti vodni dopravy v metropoli,“
doplnil Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

Lod s délkou 35 metrq, $itkou 9 metrl, maximalnim ponorem
1,75 metru a nosnosti 258 tun pfinasi pfiblizné o polovinu vétsi
kapacitu nez dosud. Vyuziva Setrny, nizkoemisni pohon s naf-
tovym motorem Stage V doplnény plug-in hybridni technologii
s akumulatory, umoZnujici provoz i Cist& na elektrickou energii.
Plavidlo je pfipraveno na budouci poskytovani inovativnich ob-
novitelnych paliv s nizkou uhlikovou stopou, jako je napfiklad
HVO (Hydrotreated Vegetable Oil, v prekladu ,hydrogenovany
rostlinny olej”).

Trup tankeru s dvojitymi boky a dnem zahrnuje oddélené na-
drze na naftu pro osobni lodé i mala plavidla, benzin, AdBlue,
pithou vodu, pouzité oleje i odpadni vody, které jsou vybaveny
specialnimi sbérnymi systémy v souladu s pfisnymi ekologic-
kymi standardy. Plavidlo disponuje robustnim pohonem s die-
selovym agregatem o vykonu 318 kW s elektrickym pfenosem
vykonu, a vzduchem chlazenymi akumulatory s kapacitou 260
kWh, pokryvajici spotfebu pfi plavbé na elektrickou energii po
dobu dvou hodin. Dvojice azimutalnich pohonnych jednotek
Veth s oto¢nou vrtuli 360° v Kortové dyze pohanénych elektro-
motory, kazdy o vykonu 170 kW, spolu s pfidovym dokormidlo-
vacim zafizenim, zajistuji vynikajici manévrovatelnost.
V kormidelné ma vidce plavidla pIné digitalni mustek s elekt-
ronickym ovladanim a modernimi naviga¢nimi pfistroji.

Dodavatelem plavidla, ktery uspél v mezinarodnim zadavacim
fizeni, je spole¢nost Zeeland Maritime Services B.V. z Nizozem-
ska, ktera ma zkuSenosti s kompletni stavbou modernich tan-
keru. Do reSeni pohonu i elektrického zafizeni byly zapojeny
i dalsi firmy z Nizozemska, které jsou evropskymi $pi¢kami
v oboru. Stavba probihala od dubna 2024 a v listopadu 2025
lod absolvovala v Nizozemsku zkuSebni plavbu.

Stavba lodé byla financovana ze Statniho fondu dopravni in-
frastruktury a naklady dosahly 110 mil. K¢&.




Nova servisni lod’ poskytuje sluzby osobnim, nakladnim i rekreacnim lodim
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Pristavisté Hodonin je novym

cilovym bodem Batova kanalu

SWIETELSKY

Letosni rok byl prvni plavebni sezénou, kdy bylo mozné plout
z Batova kanélu az do mésta Hodonin. Vodni turisté tak mohli po-
prvé pfiplout a zakotvit pfimo v Hodoniné, a to v novém pfistavisti
realizovaném sdruzenim zhotoviteld SWIETELSKY stavebni
a Labska, strojni a stavebni spole¢nost, v letech 2025-2026.

Impulsem k realizaci projektu Reditelstvi vodnich cest CR pro
zvy$eni nedostate¢né pristavni kapacity pavodniho vefejného
pristavisté v Hodoniné bylo dokonc&eni plavebni komory Roha-
tec-Sudomeéfice, ktera napojila mésto Hodonin na cely Batlv
kanal. Vystavbou nového pfistavisté, jehoz hlavni stavbou je
pevné molo o uzitné délce 47 metrd se ¢tyfmi pfipojenymi plo-
voucimi vylozniky pro 8 malych plavidel, se zvysila kapacita pu-
vodniho pfistavisté z roku 2008 na dvojnasobek.

Projekt je kliCovym dilem v ramci prodlouzeni splavnosti Ba-
fova kanalu smérem k Hodoninu, aby navstévnici, nové pfiplou-

x
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Zakotveni flotily pri sIavnostnl'}n otevr“e'r-Ji pfl’étaviété Hodonin 1. kvétna 2026

vajici z Batova kanalu, méli prostor pohodIné zastavit se svou
lodi. Soucasti stavby jsou rovnéz uUpravy pfilehlého svahu
a okoli, aby vedle sebe bezpe&né fungoval provoz malych re-
kreaCnich plavidel z Batova kanalu, tradi¢niho veslarského
sportu i osobnich vyletnich lodi.

Pristavisté je nové vybaveno také bfehovymi pFipojkami elek-
trické energie pro plavidla, které jsou ovladané systémem PFi-
stavni karty, tedy stejné jako na jinych pfistavistich Batova kanalu.

,Realizace pfistavisté Hodonin byla nasim druhym projektem
vystavby infrastruktury vodni turistiky na Batové kanale. Stavba
probihala bez problémdu, ale s o to vétsim zdjmem verejnosti,
ktera se jiZ téSila na novy verejny prostor a nové moderni FeSeni
pristavni infrastruktury, které slouZi jak plavbé, tak mistnim ob-
¢anum i turistim, “ fekl Stanislav Boh(n, stavbyvedouci spole¢-
nosti SWIETELSKY stavebni s.r.o.




Zhotovitelem rozSifeného pristavisté v Hodoniné bylo
sdruzeni zhotovitell SWIETELSKY stavebni a Labska,
strojni a stavebni spoleénost. Naklady dosahly vySe 26
mil. K¢ a financovany byly také ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury Ceské republiky.

Ugel projektu
e Reseni vyCerpané kapacity verejné pristavni infrastruktury.
e ZvySeni atraktivity mésta Hodonin pro plavbu a cestovni ruch.

Popis projektu:

Pfistavni hranu tvofi svisla st&na z beranénych ocelovych sté-
tovnic délky 6,5 m. Sténa je vedena podél brehu v délce 47
metrl + cca 3 metry zavazani na kazdou stranu, aby mohl byt
uzitny usek mola pro plavbu ukonéen kamennym zahozem. Leva
i prava strana hrany pokracuje zelezobetonovym tramcem nad
$tétovnicemi v délce cca 3 metrd do nabrezni hrany. Také ko-
runa stétovnic bude prevazana zelezobetonovym tramcem, jenz
je propojen v jeden celek s Zelezobetonovou pochozi deskou.

K vyvazani plavidel slouzi ¢tyfi sklopné plovouci vylozniky
(plovouci mola), které jsou &elni stranou kotveny do nové vy-
budované nabrezni hrany. Vylozniky jsou upevnény ke kon-
strukci mola tak, ze se v pfipadé potreby daji sklopit smérem
po proudu a zajistit. Svétla kolma vzdalenost mezi vylozniky je
9,0 m. Pochozi plocha vylozniku tvofi prkna z masivniho tropic-
kého dfeva. Na prvnim a poslednim vylozniku je umisténo po-
ziéni osvétleni konce vylozniku. Vylozniky maji ochranu proti
splavi. Ocelova konstrukce o délce 1,9 metru opticky oddéluje
zaCatek stani pristavisté od okoli.

Vyvazovaci prvky: celkem 6 kusu kfizovych pacholat na na-
bfezni hrané a 8 ivaznych prvkl typu rohatinka na vyloznicich.

Na nabrezni hranu navazuiji trojstupriové terasy slouzici nejen
ke zpevnéni brehu, ale i k sezeni. Stredem teras vede schodisté
spojujici ndbfezni hranu, jednotlivé urovné teras a korunu hraze
s cyklostezkou. Povrch tvofi pochozi plocha a tzv. opérky — be-
tonové bloky.

Pfistavisté osvétluji svétla, umisténa ve schodistovych stup-
nich schodisté, které prochazi terasou. Jedna se o osvétleni se
svételnym zdrojem LED. Schodisté tvori betonové prefabrikaty,
a je navrzeno v prvni a ve treti drovni terasy.

V prostoru pfistavisté pfed nabrezni hranou byla provedena
prohrabka dna k zajisténi minimalni plavebni hloubky 1,5 m.
Dosavadni betonové opevnéni bfehu bylo rozruseno a vyté-
zeno, ¢ast byla rozhrnuta v koryté jako opevnéni zdhozem.
Soucasti jsou zavazovaci kuzely z téZkého kamenného zahozu,
opevnujici vzniklou plochu mezi prohrabkou dna a pUvodni
urovni dna pfed a za néabfezni hranou.

V ramci stavby byl upraven Usek bermy mezi ptvodni a novou
nabrezni hranou. Uprava sjednotila $itku bermy a jeji vyskové
feSeni v celém mezilehlém prostoru mezi pfistavnimi hranami.
V misté se rovnéz nachazi pfistupové schodisté klubu. To bylo
doplnéno jednim schodistovym ramenem. Komplexni upravy
umoznily vyuziti daného prostoru dle potreb veslarl a zaroven
roz§ifily moznosti rekreacni plavby ve mésté Hodonin.

Parametry projektu
® pevné molo pfistavisté uzitné délky 47 m, 4 plovouci vylozniky
e vyvazovaci prvky: 6 kfizovych pacholat na nabfezi;
8 rohatinek na kazdém vyloZniku
® nova terasa a pobytové schodisté
e Uprava bermy a schodis$té veslarského klubu

Prace na zaréaZeni Stétovnic pokracovaly

i v silnych mrazech kolem -15 °C desky pfistavisté

Betonaz Zelezobetonové pochozi

Letodni extrémni sucho potrapilo také Jizni Moravu, presto pristavi§té Hodonin pro vodni turisty pri zvySené opatrnosti v provozu celou sezénu
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Svarovaci préc na nabrezZni hrané
probihaly z vody



Tri stavby v jednom: rekonstrukce jezu,
mala vodni elektrarna a rybi prechod v Rajhradé

Ing. Lubomir Mik - vedouci projektu a Ing. Jana Kuéerova - stavbyvedouci

Rozsahla modernizace historického jezu v Rajhradé na
fece Svratce patfi mezi nejvyznamnéjsi sou¢asné vodoho-
spodarské projekty na jizni Moraveé. Sdruzeni firem Metrostav
CZ a OHLA ZS zde pro investora Povodi Moravy realizuje
soubor staveb, ktery zahrnuje rekonstrukci jezu, vystavbu
malé vodni elektrarny a novy rybi prechod. Jedna se o uni-
katni spojeni technické infrastruktury, obnovitelného zdroje
energie a opatreni na podporu vodnich ekosystému.

Stavebni prace byly zahdjeny na pocatku roku 2025 a od sa-
mého zacatku byly ovlivnény pozadavkem na zachovani bez-
pec¢ného provozu vodniho dila. Zakladnim predpokladem
realizace bylo vybudovani rozsahlého systému stavebnich
jimek ze §tétovnic, které umoznily provadéni praci v suchém
prostfedi pfi sou¢asném zachovani funkénosti jezu. Po celou
dobu vystavby totiz muselo zlGstat minimalné jedno jezové pole
plné manipulovatelné, aby bylo mozné bezpeéné prevadét pri-
toky a zajistit provozni i povodnové funkce vodniho dila.

Vystavba proto probihala po jednotlivych etapach. V prvni
fazi byla realizovana samostatna stavebni jimka pro rekon-
strukci levého jezového pole, v€etné sanace souvisejicich ze-
lezobetonovych konstrukci, modernizace technologie a vymény
jezové klapky. Po dokonc&eni téchto praci a uvedeni pole do
provozu mohla navazat druha etapa.

Pro druhou etapu byla vybudovana spole¢na $tétovnicova
jimka, kterad souc¢asné vytvofrila pracovni prostor pro dokon&eni
rekonstrukce druhého jezového pole, vystavbu malé vodni
elektrarny i rybiho prechodu. Toto feSeni umoznilo efektivné
propojit jednotlivé stavebni objekty, optimalizovat zemni prace
a minimalizovat zasahy do okolniho prostredi. Sou€asné vsak
vyzadovalo velmi pfesnou koordinaci stavebnich, technologic-
kych i montaznich ¢innosti, protoze v omezeném prostoru pro-
bihaly soubézné prace na nékolika navazujicich objektech.

Vyznamnym milnikem celé realizace bylo osazeni druhé je-
zové klapky. Ocelova konstrukce o délce 17,3 metru, vySce 2
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Pohled na celou stavbu z ptaci perspektivy (zleva — zrekonstruované levé pole jezu na Svratce, zajimkované pravé pole, rozestavéna MVE,

rozestavény rybi prechod, nédhon)

metry a hmotnosti pfiblizné 14
tun byla instalovana s vyuzitim
téZzké mechanizace za pfisnych
bezpec€nostnich opatreni.

metrostav CZ




Jez na Svratce u Rajhradu, tprava brehu, svaznice pro odkop a rovnén
pravobrezniho svahu (foto z vystavby v letech 1948-1954)

Jerna Svratce u Rajhradu, celkovy pohled na jez se zatopenou sta-
vebni jamou od silni¢niho mostu (foto z vystavby v letech 1948-1954)

»Osazeni druhé klapky predstavovalo technicky i logisticky
jednu z nejnarocnéjsich operaci celé stavby. Bylo nutné zajistit
maximalni pfesnost montaze, koordinovat praci nékolika profesi
a soucasné respektovat specifické podminky prace na vodnim
dile. Usp&sné dokondéeni této operace ném umoznilo navézat
dal8imi klicovymi etapami vystavby,“ fika Lubomir Mik, vedouci
projektu spole€nosti Metrostav CZ.

Specifikem stavby je soubé&zna realizace malé vodni elekt-

Y
Pohled do ohyb

u rybiho pr"echo"du s pripravou na osazeni kamennych prepazek

rarny na pravém brehu Svratky. Novy objekt bude vybaven dvo-
jici Kaplanovych turbin o celkovém instalovaném vykonu 420
kW, které umozni efektivni vyuziti energetického potencialu jezu
pfi zachovani pozadovanych pritokovych poméru v rece. Vy-
stavba elektrarny si vyzadala realizaci hluboké stavebni jamy
zajisténé Stétovnicovymi konstrukcemi a rozsahlé Zelezobeto-
nové objekty navazujici pfimo na stavajici jez. ,,Aktudlné probi-
haji betonaZe spodni stavby elektrarny, do nichZz jiz byly osazeny
savky a vtokové casti soustroji. Po dokonceni hlavnich Zelezo-
betonovych konstrukci bude nasledovat montaz zbyvajicich
casti turbin a technologického vybaveni elektrarny,“ doplfiuje
Lubomir Mik.

Neméné vyznamnou &€asti projektu je novy rybi pfechod, ktery
obnovi migraéni prostupnost feky Svratky v misté historické ba-
riéry. Z prostorovych dlvodl bylo zvoleno fe$eni pravobrezniho
obtoku bazénového typu s kamennymi pfehrazkami. Pfechod
kombinuje technické a pfirodé blizké prvky a umozni bezpecné
prekonani vySkového rozdilu pfiblizné 5,2 metru Sirokému spek-
tru rybich druhl typickych pro povodi Svratky. Soucasti pro-
jektu bude také dlouhodoby monitoring u€innosti rybochodu.

Komplikace béhem vystavby

Béhem realizace jimek prvni i druhé etapy narazili stavbafri
pod hladinou feky Svratky na pozustatky plvodniho jezu a die-
vénych jimek, které slouzily nasim predkim pfi jeho vystavbé
pred vice nez Ctyficeti lety. Beranéni Stétovnic pres tyto dfe-
véné prekazky bylo velmi obtizné, misty az nemozné. Bez
uplného uzavfeni jimky by v8ak nebyla zajisténa jeji tésnost
a stavbu by nebylo mozné bezpecné zrealizovat.

Na pomoc byli pfivolani potapéci, ktefi pod vodni hladinou
zmapovali prabéh plvodnich konstrukci. Na zakladé jejich pru-
zkumu byly upraveny trasy stétovych stén tak, aby se minima-
lizovalo kfizeni s pfekazkami. V mistech, kde se mu vyhnout
nedalo, museli potapéci dfevéné prvky rozebrat pfimo pod
vodou. Teprve poté bylo mozné dokoncit Stétové stény a zahajit
snizovani hladiny ve stavebni jimce.

DalSi komplikace se objevily pfi pfipravé zakladové spary pro
rybi pfechod a malou vodni elektrarnu na pravém bfehu
Svratky. V misté se vyskytovaly silné humozni fluvidlni kvartérni
jily tmavé 8edé barvy s Cetnymi organickymi zbytky zetleného
dfeva a vyraznym humaoznim zapachem. Tyto zeminy mély mék-
kou az kaSovitou konzistenci, byly silné stlacitelné a zcela ne-
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Montaz prefabrikované lavky nad vtokem do MVE (v pozadi Benediktinsky klaSter v Rajhradé s pamatnikem pisemnictvi)

unosné. Zaroven se nedafrilo od€erpat nadmeérné mnozstvi vody
pomoci povrchovych studni, takze nebylo mozné pfipravit vy-
hovujici zakladovou sparu.

Bylo nutné pfistoupit k mimorfadnému opatreni: zfizeni sedmi
hydrovrtd o hloubce 12 metrd, umisténych mimo pldorys
stavby, ale tak, aby jejich €erpani zajistilo dostatecné snizeni
hladiny podzemni vody. Teprve po stabilizaci vodnich pomért
bylo mozné odtézit nevhodné jilovité podlozi a nahradit jej
vhodnym, malo stlagitelnym, dobfe zhutnitelnym a dostate¢né
unosnym materialem odolnym proti rozpadu ve vodé.

»,Podlozi na pravém brehu bylo v nékterych mistech extrémné
netnosné. Jily byly plné organickych zbytki a vody, takZe ne-
bylo mozné pripravit zakladovou sparu. AZ po zfizeni hydrovrta
a jejich vystrojeni Cerpadly zacala hladina v jamé klesat a bylo
mozZné zahajit sanaci podloZi vyménou nevyhovujici zeminy za
kvalitni material. Teprve poté jsme dosahli podminek, ve kterych
bylo mozné zacit s bezpecnym zaloZenim stavby,” uvadi stav-
byvedouci Ing. Jana Kucerova.

A - B

Pohled na zatopeny vytok z MVE pri zahdjeni demonta’z" jimky na spodni vodé

Vyznamnou vyhodou z pohledu zhotovitele bylo propojeni
jednotlivych stavebnich etap. P¥i realizaci nové malé vodni
elektrarny a rybochodu bylo mozné vyuzit spole¢né pazeni sta-
vebnich jam, koordinovat zemni prace i logistiku na stavenisti
a soucasné provést opravu pravobreznich konstrukci jezu. Diky
tomu bylo dosazeno vysSi efektivity vystavby a omezeni zasahu
do okolniho prostredi.

Projekt potvrzuje, Ze i rekonstrukce historickych vodnich dél
mohou pfi vhodném technickém feseni naplfiovat soucasné po-
zadavky na energetiku, ochranu pfirody i provozni spolehlivost
vodohospodarskeé infrastruktury. Pro realizacni tym predstavuje
stavba jedine€nou pfilezitost podilet se na modernizaci vy-
znamného vodniho dila, které bude slouzit dal§im generacim.

Foto: Lubomir Mik a kolektiv stavby
Historické fotografie — archiv Povodi Moravy




Jez Doksany, Povodi Ohre

Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR
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K 95. narozeninam Jaroslava Kubce

V tomto roce oslavil své 95.
narozeniny Jaroslav Kubec (* 9. srpna
1931, Nymburk), ktery se jiz vice nez
Sedesat let velmi systematicky
a neunavné zabyva vnitrozemskou
vodni dopravou. PFi této pfilezitosti
se slusi pfipomenout alespor nékteré
jeho zasluhy o rozvoj vnitrozemské
plavby.

Pfestoze se mezi odborniky na
plavbu pomérné ¢&asto, v rlznych
souvislostech, hovori o dohodé AGN
(tato  zkratka  vychazi pfimo
z francouzského nazvu ,Accord européen sur les grandes voies
navigables d’importance internationale®, v pfekladu Evropska
dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu), malokdo jiz dnes vi, Zze Jaroslav Kubec
byl u vzniku této dohody. Jaroslav Kubec byl v roce 1993
zpracovatelem zakladni koncepce (navrhu) této dohody.

Tato prace byla objednana sekretariatem EHK (Evropska
hospodarska komise) pfi OSN v Zenevé.

Zaveéry jeho prace (navrhu) byly prevzaty do koneéné verze
dohody AGN témér beze zmén.

Jaroslav Kubec byl také u zacatku pfepravy hnédého
(energetického) uhli po vodé do elektrarny Chvaletice (v roce
1977). Podilel se na navrhu technologie prepravy, vybéru zafizeni
na vykladku uhli z plavidel (dva kolesové vykladage od firmy
Koch: ¢luny pod nimi posunoval navijak, a rameno vykladace se
pohybovalo pres celou $itku ¢lunu), na navrhu potrfebné velikosti
skladky uhli v zavislosti na pravdépodobnosti vypadkl provozu
na vodni cesté, a na navrhu vyménnych (ndhradnich) vrat
plavebnich komor (dle zku$enosti ziskanych pfi studijni cesté na
splavném Mohanu). Prispél tak vyznamné k tomu, Ze chvaleticka
relace se v dobé& svého vzniku bezesporu mohla zafadit mezi
nejmodernéjsi vodni cesty v Evropé.

Jaroslav Kubec se vnitrozemskou plavbou zabyva jiz od
pocCatku 3Sedesatych let minulého stoleti. Po ukonc&eni
inzenyrského studia na CVUT v Praze (1955) se sice né&kolik let
podilel na vystavbé Vazské kaskady na Slovensku (vodni
elektrarny Su¢any a Mik$ova) a nasledné pak jesté pusobil také
na Ostravsku (mimo jiné v té dobé aktudlni problematika
odvodnéni poddolovaného uzemi kolem feky Odry).

Potom ale jiz natrvalo zakotvil u vodni dopravy. Ve Vyzkumném
Ustavu dopravnim, v oddéleni vodni dopravy (nejprve v Praze
a pak v Bratislavé), pracoval Jarda Kubec témér tricet let. BEhem
toho pusobil také na uUzemi byvalé Jugoslavie (dnedni
Chorvatsko), jako ¢len mezinarodniho tymu na rozvojovém

projektu feky Savy (projekt s podporou OSN, Zagreb,1969)
a nasledné po celou fadu let byl ¢lenem anebo i pfedsedou
rznych pracovnich skupin, které se zabyvaly vodni dopravou,
pii Evropské hospodéarské komisi v Zenevé.

V roce 1970 obhajil Jaroslav Kubec na Univerzité v Ziliné (dfive
Vysoka $kola dopravy a spojl) kandidatskou disertacni praci
(dneéni Ph.D.) na téma ,Posuzovani ekonomické efektivnosti
investic ve vodni dopravé“. Od roku 1993 dodnes pracuje Jarda
Kubec jako nezavisly konzultant v oboru vodni dopravy, vystavby
a provozu vodnich cest.

Jaroslav Kubec je autorem nékolika set odbornych ¢lanku
(publikovano v rlznych c&asopisech u nas i v zahranici)
a prispévkld na odbornych konferencich (prezentovano v radé
zemi i mimo Evropu).

Pravidelné se také ucastnil a pfispival do sborniku mezinarodni
konference Plavebni dny (zejména v 70-tych a 80-tych letech
minulého stoleti).

Nelze pominout ani jeho pedagogickou ¢innost. Jaroslav
Kubec prednasel také na vysokych $kolach (Univerzita Zilina,
Univerzita Pardubice), a je také autorem ¢i spoluautorem
vysokos$kolskych  skript (,Vodni cesty a pfistavy”
a ,,Vnitrozemska vodni doprava, letecka doprava®).

Jaroslav Kubec je (spolu s Josefem Podzimkem) spoluautorem
knih, které podrobné mapuiji historii vystavby a vyznam Fi€nich
vodnich cest a prlplavl v Evropé i ve svété. Jedna se o knihy
~,Svet vodnich cest* (1988), ,Vodni cesty svéta“ (1996)
a ,Krizovatka tfi mofi“ (2007).

V roce 2000 zpracoval Jaroslav Kubec (na zakladé objednavky
z némeckého Hamburgu) studii ,Vorschlag fir eine voll schiffbare
WasserstraBe Elbe zwischen Magdeburg und Usti nad Labem*®
(Navrh plné splavné labské vodni cesty mezi Magdeburgem
a Ustim nad Labem). Koncepce této studie byla zadavatelem
vybrana jako nejlepsi ze tfi navrhd na modernizaci némeckého
Labe (zbylé dva navrhy zpracovavali experti z Némecka). Nasledné
pak v roce 2010 zpracoval pro Ministerstvo Zivotniho prosttedi CR
studii ,Posouzeni ekonomické efektivnosti vystavby plavebnich
stupriti na Labi a miry vefejného zajmu na jejich realizaci.

Jaroslav Kubec vzdy bedlivé sledoval vyvojové trendy ve vodni
dopravé (zejména v zahrani¢i). Diky tomu také dokazal velmi
dobfe prfedvidat nékteré situace v dalS$im rozvoji tohoto oboru
a nebal se také upozorfiovat na mozna technicka a ekonomicka
rizika souvisejici s plavebnim provozem.

NaSemu jubilantovi upfimné dékujeme za vSechnu jeho praci,
kterou pro rozvoj vodni dopravy dosud vykonal, a pfejeme mu
pevné zdravi.

Vaclav Budinsky

A pluje se dal... aneb mala fotoreportaz k zivotnimu jubileu Jaroslava Kubce

Jaroslav Kubec (*9. srpna 1931) se v nedavné dobé mimo
jiné velmi aktivné podilel na otevieni nové kontejnerové
linky po Dunaji mezi pfistavem Krems a ¢ernomoiskym
pfistavem Constanta. Tuto linku zajiStuje ¢eské rejdarstvi
JDK Czech Republic. Provozuje ji ¢eska firma Logison ve
spolupraci s firmou Metrans, ktera zabezpecuje zelezniéni
pfepravu kontejnerti mezi CZ/SK a rakouskym terminalem
v pfistavu Krems.

Ceské soulodi, motorova nakladni lod a tlaény &lun (na
snimku dole v pfistavu Krems), prepravilo 52 kusti 40 ft HC
kontejnerd (= 12 m dlouhé ,high cube® kontejnery, které jsou
o 30 cm vyssSi oproti standardnim ISO kontejneriim)
s nakladem automobilovych dili z CZ do Kazachstanu.

dle podkladd od Jana VI¢ka pfipravil Vaclav Budinsky
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Na tomto snimku je prvni odjezd (koncem roku 2024) kontejnerové linky do Constanty, kterou osobé J. Kubec odvazuje pri o-dplut/’ zKremsu

o - ‘ ;I .'. ,rJ y D ._.JI H(’ . % ) s
Po dobre vykonané praci s nami Jarda Kubec tento odjezd kontejnerové lodé naleZité oslavil v typickém kremZském gasthausu s dobrym zelenym
veltlinem...

29



Zivot neni takovy - je GplIné jiny (103)

Ing. Josef Podzimek

Mily Jardo,

kdyz v ramci oslav tvych 95. narozenin pro-
¢itam seznam projektd a odbornych aktivit,
které jsi béhem svého zivota realizoval, je to
uctyhodny seznam. Moc bych si pral aby také
vétsSina z téch napadu nakonec dosla k reali-
zaci a vnitrozemska plavba méla nejenom
u nas v Ceské republice ale i v celé Evropé

budoucnost.

Mozna jsme spolu v nékterych odbornych
vécech nesouhlasili, ale rozhodné plati zZe
vodni doprava je nas smysl zZivota - alespon

co se tyce naseho odborného smérovani.
Doufam a vérfim, ze jesSté zvladneme pozi-
tivné ovlivnit vyvoj vodni dopravy, a to neje-

nom v Ceské republice.

Preji ti vSe nejlepsi k tvému vyroéi a at toho

jesté mnoho dokazes.

Plavbé zdar!
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V ramci pripravy knihy Kr“iz"ovatké tfi mori absolvovali Ing. Josef Podzimel; a Ing. Jaroslav Kubec fotografické lety podél évropskych veletoku v letadle,
které pilotoval doc. Miroslav Raudensky

30



Na dalsich strankach si dovolujeme otisknout ¢lanek Ing. Vaclava Budinského k 90. vyroéi
Ing. Jaroslava Kubce ¢ pfevzato z ¢asopisu Vodni cesty a plavba 2/2021

K devadesatému vyrocCi narozeni Jaroslava Kubce

V Ceské repub-
lice se asi jen stézi
najde mezi pfi-
znivei, €i naopak
mezi zarytymi ne-
pfateli, vodni do-
pravy nékdo, kdo
by jeho jméno ne-
znal anebo o ném
nikdy neslysel. Pfed
devadesati lety (9.

srpna 1931) se
v Nymburce narodil
Ing. Jaroslav

Kubec, CSc. - muz,
ktery se dlouha léta
zabyva konzultaéni
¢innosti v oboru
vodni dopravy, vy-
stavby a provozu
vodnich cest.

Jiz ze stfedni skoly (dnesni Obchodni akademie) si s sebou
na stavebni fakultu v Praze pfines| kromé védomosti z ekonomie
také velmi dobrou jazykovou vybavenost (némcina, angli¢tina,
francouzstina a rustina). Diky této vybavenosti je dodnes scho-
pen (a to nejen v ramci svého oboru) sledovat déni ve svété
a takeé napfimo komunikovat s odborniky v zahranici. Studium
na prazské technice ukoncil s vyznamenanim v roce 1955 a ob-
h&jil diplomovou praci na téma ,Priplav Praha — Celakovice*.

Jiz béhem studia na vysoké skole pracoval jako asistent na ka-
tedfe inzenyrské geologie. Po ukon&eni vysoké Skoly pusobil nej-
prve jako stavebni dozor na stavbé Vazské kaskady (vodni
elektrarna Sucany, 1955-1957) a pozdéji se podilel na budovani této
kaskady jako projektant (vodni elektrarna Miksova, 1957-1958).

Zabyval se take pfipravou investi¢nich zamért na Odre v ob-

Ing. Kubec na VD Spytihnév na fece Moravé
béhem konference Plavebnf dny 2019

Atlartic Ocean

lasti Ostravy (pro Povodi Odry v letech 1958-1963).

Od roku 1963 (aZ do roku 1990) se zacal jiZ naplno vénovat
vodni dopravé ve Vyzkumném ustavu dopravnim (nejprve
v Praze a pozdéji v Bratislavé) a podilel se na feSeni vyzkum-
nych a vyvojovych Uukold pro rozvoj vodni dopravy.
V roce 1969 spolupracoval pro OSN jako ¢len mezinarodniho
tymu na studii vystavby vodnich dél na fece Savé (Zagreb, v by-
valé Jugoslavii). Vedle toho byl také ¢lenem rlznych pracovnich
skupin pfi Evropské hospodarskeé komisi Organizace spojenych
narodl (ECE/UNO) v Zenevé.

V roce 1970 obh4jil na tehdejsi Vysoké Skole dopravy a spojl
v Ziliné kandidatskou disertaéni praci na téma ,Posuzovani
ekonomické efektivnosti investic ve vodni dopravé®.

Jardu Kubce jsem zpocatku (tehdy jesté ne osobné) znal jako
autora, ktery velmi €asto prispival do sborniku konference Pla-
vebni dny. (Jarda Kubec byl pfed mnoha lety u zrodu této kon-
ference, ktera se pofada az do dnesnich dnu.) Pfilezitostné
jsem si také béhem svého studia na vysoké skole cetl rizné
clanky o vodnich cestach, které Jarda publikoval v ¢asopise
Vodni hospodarstvi (70. léta minulého stoleti).

Osobné jsem se poprveé setkal s Jardou zhruba pred &tyficeti
lety. Bylo to v bratislavském pfistavu. Tehdy tam sidlila poboc¢ka
Vyzkumného ustavu dopravniho, ktera byla zamérena na vodni
dopravu. Chtél jsem se jej tehdy na cosi zeptat v souvislosti
s feSenim své diplomové prace na téma Splavnéni feky Moravy.
V té dobé jesté nebylo mozné vyhledavat informace na inter-
netu, a proto se Jardova kartotéka, kterou jsem mél moznost
vidét v Bratislavé u néj v byté, stala cennym pomocnikem pfi
hledani odpovédi na mé dotazy. Ta plvodné kratka konzultace
skoncila pro mne ponékud necekané a to tak, Ze jsem spolu
s Jardou potom sdilel nékolik let v bratislavském pfistavu, ve
Vyzkumném ustavu dopravnim, kancelar. A mél jsem tak moz-
nost byt u celé fady véci.

Nikdy jsem nepfestal obdivovat jeho obrovskou houzevna-
tost, cilevédomost a pili. Jarda mél neobycejny prehled. Jen

Ing. Kubec vyznamné prispél k vypracovani Evropskeé dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) které

zobrazuje tato mapa, véetné chybéjicich spojenf a tras pobiezni plavby



e pfevzato z ¢asopisu Vodni cesty a plavba 2/2021

Ing. Kubec plsobil dlouhodobé ve Vyzkumném lstavu dopravnim v Bratislavé

tak namatkou si vzpominam, jak jsme si spolu jiZ v osmdesa-
tych letech povidali o moznosti vyuziti vodiku pro pohon v do-
praveé (elektrolyza ve vodnich elektrarnach na velkych fekach
nékde mimo Evropu, pfeprava namofnimi tankery do Evropy
a neskodné spalovani vodiku tfeba v motorech aut). Dnes, po
nékolika desetiletich, se to jiz za&ina blizit realité, ale tehdy?
Néktefi kolegové fikavali o Jardovi, Ze je to takova ,,chodici en-
cyklopedie®.

Jarda mél prehled nejen o vodni dopravé, ale také tfeba o vy-
sokorychlostnich Zeleznicich. Pracovali jsme spolu i na kon-
cepcénim navrhu multimodalnich dopravnich koridort. Bylo to
na prelomu 80. a 90. let celkem zajimave téema.

Jarda mél prsty v celé fadé véci (at uz pfimo ¢&i nepfimo). Od
zavadéni tlaéné technologie plavby, pfes modernizaci labsko-
vitavskeé vodni cesty ¢&i pfepravu uhli po vodé do chvaletické
elektrarny az tfeba po rozvoj bratislavského pfistavu - bylo
toho spousta.

Vodni doprava a vodni cesty to byl vzdy Jarduv svét. A pro
jejich podporu délal vse, co bylo v jeho silach. Netinavné psal
¢lanky do nejriznéjsich novin a ¢asopisu. Jednu dobu dokonce
psaval v Bratislavé pod pseudonymem Jan Jakub nebo Jakub
Jaroslav. Ne vidy a ne vsem se totiz tehdy jeho ¢lanky libily.
Jiz na pocatku 90. let jsem tusil, Ze Jardova aktivita kolem vni-
trozemské plavby urcité neskonéi dovréenim dichodového
véku. Je obdivuhodné jak je Jarda dodnes schopen vnimat re-
alitu vodni dopravy a jeji ménici se priority (napfiklad odklon od
pfepravy hromadnych substratt a neustdle se zvysujici podil
kontejnerizace). Vnima také potfebu zachovat konkurence-
schopnost vodni dopravy v porovnani s jinymi druhy dopravy
a snazi se rozliSsovat mezi prfanimi raznych vodohospodaru
a skutecnymi potfebami vnitrozemske plavby.

Vedle vseobecné znamych odbornych knih (Svét vodnich
cest, Vodni cesty svéta, Kfizovatka tfi mofi) &i vysokoskolskych
skript vytvofil Jarda obrovské mnozstvi referatd pro konference
nejen v Cesku a na Slovensku, ale tfeba i v Némecku, Rakou-
sku, Italii, Polsku ¢i Madarsku. Byl aktivni v nejriznéjsich orga-
nizacich (Sdruzeni Dunaj — Odra - Labe, Porta Moravica,
Asociace DOL).

Mezi jeho vyznamnéjsi koncepéni prace patfi tfeba také
.Vorschlag fur eine voll schiffbare WasserstraB3e Elbe zwischen
Magdeburg und Usti nad Labem* (Navrh pIiné splavné labské
vodni cesty mezi Magdeburgem a Ustim nad Labem). Tuto
pfedbéZznou studii zpracoval kolem roku 2000 pro Verein zur
Férderung des Elbestromgebietes (Sdruzeni pro podporu ob-
lasti feky Labe) z Hamburku. Jardova koncepce byla tehdy vy-
brana jako nejlepsi ze vsech predlozenych navrha. Konzultaéni
sluzby poskytoval Jarda mimo jiné i v souvislosti s planovanym

KRIZOVATKA TRI MORI

VobpNi KORIDOR DUNAJ—ODRA-LABE

MEETING OF THREE SEAS
WA )

ER CORRIDOR DANUBE—ODER—EILBI

Vyznamnou knihou na které se Ing. Kubec podilel byla Krizovatka tff
mofi (1. vydani 2005)

rozvojem vodni cesty E40 pro zakaznika v Bélorusku.

Z vyjadfeni tajemnika pracovni skupiny pro vnitrozemskou
vodni dopravu pfi Evropské hospodarské komisi OSN v Zenevé
(2013) vyplyva, Ze pan Jaroslav Kubec ved| v letech 1991-1992
jednani odborniku na klasifikaci vnitrozemskych vodnich cest,
ktera vyvrcholila vypracovanim a pfijetim moderniho klasifikac-
niho systému, pouZivaného v soucasnosti v celé Evropé (poda-
filo se prosadit modulovy systém). V letech 1992-1994 pan
Kubec vyznamné pfispél k vypracovani Evropské dohody
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vy-
znamu (AGN). Za zminku stoji i posledni véta tohoto vyjadfeni:
Encyklopedické znalosti pana Kubce o infrastruktufe vnitro-
zemskych vodnich cest i jeho rozsahlé odborné zku$enosti
v této oblasti poskytuji pevny zaklad pro jakékoli budouci prace
na rozboru soucasného stavu vnitrozemskych vodnich cest
a na probihajicich ¢i planovanych infrastrukturnich projektech.

Pred péti lety jsme si k Jardovym 85. narozeninam prali, aby
se Jardovi podafilo jesté vstrelit néjaky ten gol pfi rozvoji vodni
dopravy. Nasemu jubilantovi k jeho devadesatinam opét preji
za vSechny byvalé spolupracovniky i pfiznivce vnitrozemske
plavby to samé.

Ing. Vaclav Budinsky, CSc.
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POVODI VLTAVY
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LET
POWVODI VLTAVY
1966 - 2026

ZIJEME VODOU

Povodi Vitavy, statni podnik, svoji €innosti navazuje na tradice a zkuSenosti ¢eského vodniho hospodarstvi s cilem
zlepSovat moZnosti viestranného vyuZzivani povrchovych a podzemnich vod v celém hydrologickém povodi Vitavy
tak, aby zUstalo vyznamnym mistem zdravého Zivotniho prostredi a plnohodnotného Zivota lidi.

Povodi VItavy, statni podnik vykonava spravu povodi na izemi o celkové rozloze 28 708 km? a spravuje témér

21 900 km vodnich tokd, z toho je 5 551 km vyznamnych vodnich tokl. Zajistuje spravu, provoz a udrzbu 115

vodnich nadrzi a 10 poldrd, 21 plavebnich komor na Vitavské vodni cesté, 52 pohyblivych a 313 pevnych jezl

a 22 malych vodnich elektraren. Provozuje vodni dila Vitavské kaskady, 12 vodarenskych nadrzi, vietné té nejvétsi

na Uzemi Ceské republiky i ve stfedni Evropé, a tou je Svihov na fece Zelivce. Nedilnou sou&ésti ¢innosti podniku

je také provoz a udrzba Vitavské vodni cesty, monitoring jakosti povrchovych vod, planovani v oblasti vod
a odborna podpora vykonu statni spravy ve vodnim hospodarstvi.

@ www.pvl.cz www.instagram.com/povodivitavy/ f povodivitavy X povodi Vitavy (@povodivitavy)




