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. Uvodni slovo )
reditele Reditelstvi vodnich cest CR

'H Patek 1. kvétna 2026 se nesmaza-
telné zapsal do historie moderni
ceské plavby. Zprovoznénim nové
plavebni komory Rohatec - Sudomé-
fice se verejnosti naplno otevrel kli-
¢ovy usek propojujici Batliv kanal
s fekou Moravou mezi Rohatcem
a Hodoninem. Spinil se tak odvazny
sen o kompletni obnové vodni cesty,
o kterém se zacalo uvazovat uz v de-
vadesatych letech minulého stoleti.

: Budouci plavebni komora Rohatec fi-
gurovala v planech uz v dobach, kdy byl samotny Batuv kanal
zaneseny a nesplavny. Reditelstvi vodnich cest CR, které se
tehdy podilelo na zachrané zchatralé komory Petrov, mélo vizi,
ze lodé jednou dopluji az do Hodonina. Investi¢ni zamér této
stavby - jakozto tfeti nové komory v CR vedle strategickych dél
na Labi (v Déciné a Prelouci Il) — oficialné schvalilo Ministerstvo
dopravy v listopadu 2004 a pfipravou projektu povéfilo pravé
Reditelstvi vodnich cest CR.

V roce 2007 probéhlo prvni Uspésné mezistatni posuzovani
vlivl na Zivotni prostredi (EIA) v historii domaci vodni dopravy.
Vysledna podminka vybudovat rozsahly biokoridor, mnoho-
nasobné vétsi nez samotna komora, potvrdila, ze i velkou
infrastrukturu lze citlivé zaélenit do krajiny. Povolovaci pro-
cesy vSak byly béh na dlouhou trat. Jen sjednani mezivladni
dohody se Slovenskou republikou trvalo sedm let a nasledovaly
slozité zmény legislativy i spravni fizeni. AZ v srpnu 2023, ce-
lych 19 let od uvodni myS$lenky, za€aly bagry upravovat koryto
Radgjovky. Zacala tak stavba prvni nové komory na Batové
kanalu po 85 letech.

Otevreni komory prodlouzilo souvislou splavnou trasu (pu-

vodné meéfici zhruba 53 km od Otrokovic po jez Sudoméfice)
na celkovych 60 kilometrl. Vodni cesta tak kone¢né dosahla
svého historického cile. Plavebni komora méfi 38,5 metru na
délku a 5,3 metru na Sifku. Pfekonava vyskovy rozdil 2,7 metru
mezi hladinou Moravy a zrekonstruovanym jezem Sudomeéfice.
Soucasti stavby je také navazujici osmisetmetrovy Usek Radé-
jovky, tvofici statni hranici se Slovenskem.

Diky zprovoznéni komory se Hodonin stal skuteénym pfi-
stavnim méstem. Od 1. kvétna 2026 zde turistické i rekre-
acni lodé mohou vyuzivat nové pristavisté, které vyrazné
posililo stavajici infrastrukturu. DalSim velkym krokem bude
bazénovy rekreacni pristav, jehoz projekt se v souc¢asnosti
pripravuje.

Dvacetileté usili spojilo nékolik generaci odbornikt, nad$encu
a Urednikl. Velké podékovani nalezi obcim Sudomeéfice a Ro-
hatec (jejich starostum a zastupitelstviim), Jihomoravskému
kraji za finan¢ni podporu a doprovodné investice, projektantim
ze spole¢nosti Valbek a AQUATIS i zhotovitelim ze Spole&nosti
BatUv kanal. Zasadni uznani patfi také statnimu podniku Povodi
Moravy za spravu toku, Ministerstvu dopravy za neutuchajici
podporu rekreaéni plavby, Statnimu fondu dopravni infrastruk-
tury za zajisténi financovani a architektonické kancelari Kotas
& Partners za jedine¢né ztvarnéni celého prostoru. Vysledek
predstavuje mimoradné Uspésny priklad revitalizace vodni in-
frastruktury a pokracovani devadesatileté tradice, ktera jasné
ukazuje, Ze historické projekty maji misto i v 21. stoleti.

Nova komora Rohatec - Sudomeéfice je zivym dikazem
lidské vytrvalosti. 1. kvéten 2026, kdy tudy proplula flotila
lodi do Hodonina, se stal velkou slavnosti nejen pro komu-
nitu plavci, ale pro cely region jizni Moravy.

Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich cest CR

Uvodni slovo
generalniho reditele statniho podniku Povodi Moravy

Vazeni ¢tendfi, pfiznivci plavby,

zprovoznéni nové plavebni komory
Rohatec — Sudoméfice predstavuje pro
Batav kandl i cely region mimoradny
okamzik. Po témé&r devadesati letech
se otevira nova kapitola této jedine¢né
vodni cesty, ktera je nejen technickym
dilem s bohatou historii, ale také zivou
soucasti kulturnino dédictvi a vyznam-
nym prostorem pro rekreaci, cestovni
ruch i poznavani jizni Moravy.

Novéa plavebni komora pfind$i vice
nez jen technické rozsifeni vodni cesty. Diky ni se Batlv kanal
prodluzuje az do Hodonina, propojuje dalsi cenny usek feky
Moravy se stavajici trasou a nabizi navstévnikim i provozova-
telm plavby nové moznosti. Sou€asné je potvrzenim toho, ze
i historicka infrastruktura maze byt s respektem k tradici rozvi-

jena tak, aby odpovidala potfebam souc€asnosti a budoucnosti.

Pro statni podnik Povodi Moravy je péce o Batuv kanal dlou-
hodobym zavazkem. Vedle zajisténi bezpecného a plynulého
provozu plavebnich komor se soustfedime také na modernizaci
technologii, udrzbu vodni cesty i postupnou obnovu plavebnich
komor a dalSich objektu z tficatych let minulého stoleti. Zpro-
voznéni nové plavebni komory je vysledkem spolupréace rady
partner a spole¢ného usili, jehoz cilem je rozvijet vodni cestu
jako funkéni, bezpecny a atraktivni prostor pro verejnost.

Vérim, Ze tento historicky milnik bude impulsem pro dalSi roz-
voj vodni turistiky i prohloubeni vztahu verejnosti k na8im fekam
a vodnim dilum. Preji Batovu kanalu, aby si i v dalSich deseti-
letich uchoval svUj jedine¢ny charakter a souc¢asné nabizel
noveé pfilezitosti pro vSechny, kdo na vodé hledaji poznani, od-
pocinek i inspiraci.

David Fina, generalni feditel Povodi Moravy, s. p.

A co na novou plavebni komoru Fikaji mistni starostové,
jejichz obce a mésta rozvoj Batova kanalu primo ovliviiuje?

OBEC ROHATEC
Vybudovani plavebni komory Rohatec — Sudoméfice ma velky
vyznam z pohledu cestovniho ruchu a plavby. Propojeni Batova
kandlu s fekou Moravou pfinese zcela jiné zazitky, kdy se pred
turisty otevre jina krajina. Siroka Feka a zelené brehy pIné stromd
jim daji za&it nové pocity. Stavba komory byla velmi naro¢na,

a jsem presvédcen, Ze je to krasné a funkéni dilo, které zde roky
chybélo. Obec Rohatec byla jednim z hlavnich pfispévatell celé
akce, jelikoz je majitelem strategickych pozemku této stavby
a to, jak na Ceské, tak i na slovenské strané. Navrhovali jsme
také nékteré milé prvky stavby - jakymi jsou folklorni motivy
a pozdravy v nagem naredi. Ugastnili jsme se kontrolnich dn(i
a na Vanoce pred dvéma lety jsem byl ,zachranovat® a hlidat



bagr, kdyZ vSe okolo zalila povoderi a zatopila stavbu.

Véfime, Ze na tuto akci navazi dalsi investice do rohateckych
pristavist - do zvySeni jejich kapacit, vodovodni pFipojky a cel-
kové zkvalitnéni zazemi pro vodaky. Chystame dosud zcela
chybéjici socialni zazemi, nové bistro/kavarnu - a zejména pra-
cujeme na lavce prfes feku Moravu. Ta bude moci bezpec¢né
prevést desetitisice cyklistll roéné na mezinarodni cyklotrase
EuroVelo 4 z jednoho bfehu na druhy, zatimco dnes je trasa vy-
hani od vody na nebezpecnou silnici 1/55. Budoucnost plavby
v Rohatci bude jisté mnohem bohatéjsi, nez byla doposud.
Aho0000j!

Jarmil Adamec, starosta obce Rohatec

OBEC SUDOMERICE

Mys$lenka na vybudovani plavebni komory vznikla pfed vice
nez 20 lety a v té dobé byla spi$e vizionarska. Samotny povo-
lovaci proces byl dosti slozity i z divodu toho, Zze v daném
misté je Batuv kanal hrani¢nim tokem, a navic na novou komoru
pfimo navazuje jez Sudomérice. Bylo tak potfeba provést po-
volovaci proces jak v Cesku, tak na Slovensku.

Jsem rad, Ze se dilo podafilo — vysledek urcité stoji za to! Su-
doméfice a stejné tak Hodoninsko a Veselsko patfi mezi hospo-
déafsky znevyhodnéné regiony, kde rozvoj turismu a navazujicich
sluzeb muze byt dulezitou pfilezitosti k vytvareni a udrzeni za-
méstnanosti. Z Batova kanalu se stal fenomén, kdy jen v Sudo-
meéficich pres pfistavisté pod Vyklopnikem pfed zahajenim
samotné stavby plavebni komory projizdélo v sezéné pres 80 000
cyklista. Je velky predpoklad, Ze se toto Cislo bude zvySovat. Nasi
vinafi a zivhostnici podnikajici v cestovnim ruchu jsou na tuto pfi-
leZitost pfipraveni. Stejné tak i my jako samosprava pfipravujeme
postupné dalsi projekty k rozvoji zazemi pro turisty.

FrantiSek Mikéska, starosta obce Sudomérice

MESTO HODONIN
Jsme opravdu Stastni, Ze se diky statu podafilo tuto investici
dokoncit a nyni jsme s Batovym kanalem propojeni plavebni
komorou Rohatec — Sudoméfice az do Hodonina. Vnimame to
jako obrovsky potencial jak pro nase mésto, tak pro rozvoj
vodni turistiky a cestovniho ruchu celkové.
Pro mésto Hodonin mlze mit prodlouzeni Batova kanalu az
k nam na samy jih Moravy podobny vyznam jako pfichod ze-
leznice. Zeleznice méla obrovsky vyznam p¥i rozvoji pramyslu
ve mésté, a prodlouzeni Batova kanalu bude vyznamnym im-
pulsem k rozvoji cestovniho ruchu. Jsme za to moc radi a uz
v tuto chvili pracujeme na projektech, které zatraktivni lokalitu
kolem Staré Moravy a navazou na nové pfistavisté a budouci
rekreaéni pristav na O¢ovskych lukach.
Libor Stfecha, starosta mésta Hodonin

MESTO SKALICA

Velmi nas tesi, Zze bola vybudovana tato plavebna komora Ro-
hatec — Sudomeérice. Skalica je jediny slovensky pristav na Ba-
tovom kanali. Batov kanal spaja regidny na Slovensku a Cesku
a zésadne transformoval regién pozdiz rieky Moravy na prospe-
rujucu turisticku oblast. Byvala priemyselna vodna cesta fun-
guje ako vyznamny ekonomicky a rekrea¢ny motor, ktory spaja
kulturne pamiatky, podporuje miestne podnikanie a laka stovky
navstevnikov. Podporuje tiez cykloturistiku, cyklotrasy kopiruju
cell dizku kanala a prepajaju zaujimavé lokality. Mesto Skalica
ma pripraveny projekt na rozSirenie pristaviska a vybudovanie
lepsej infrastruktury, ¢akame v$ak na vypisanie vyzvy na cez-
hrani¢ny projekt, ktory mame pripraveny s obcou Rohatec, aby

sme takto mohli ziskat finan¢né prostriedky.
Olga Luptéakova, primatorka mesta Skalica

* ROHATEC - SUDOMERICE
| PLAVEBNI KOMORA £



Nova éra Batova kanalu

Leto$ni slavnostni odemykani plavebni sezény na Batové ka-
nalu 1. kvétna bylo jeSté o néco slavnostnéjsi, nez je tomu
kazdy rok. Ano, kazdy rok otevirdme vzdy na za¢atku plavebni
sezény néjakou novou stavbu, nové zafizeni, kterym se nam
podarilo obohatit Batuv kanal. V letoSnim roce to vSak bylo ob-
zvla8té mimoradné, protoze jsme otevirali novou plavebni ko-
moru. Prvni plavebni komoru na Batové kanélu po 90 letech.
Vyznamnost a velikost akce tomu odpovidala: velky pocet po-
zvanych hostl, po€et zuc€astnénych plavidel, bohatost pro-
gramu... a méli jsme i pfizen pocasi. Celd akce se zdafila a byla
dustojnou oslavou této mimoradné udalosti. O plavebni komore
jako takové uz bylo napsano hodnég, ale chtél bych se zminit
o doprovodnych okolnostech celé této, svym vyznamem iko-
nické stavby. Pro nasi organizaci i pro mé samotného je tato
stavba symbolem jedné éry Batova kandlu. Ery, kdy se
z neduvéryhodného, nékdy az vysmivaného projektu, stal Batlv
kanal vyhledavanou turistickou destinaci, ktera se stala kataly-
zatorem rozvoje cestovniho ruchu v celém regionu. Ery, ktera
letos otevienim plavebni sezény skondcila.

Investiéni zamér na vybudovani plavebni komory byl schvalen
uz v roce 2000. Teprve letos jsme novou plavebni komoru slav-
nostné otevirali. Za tu dobu se cely projekt turistického vyuziti
pUvodné zavlazovaciho kanalu a nakladni vodni cesty neuvéfi-
telné posunul. Ale celou tu dobu jsme vSichni mluvili o tom, ze
je potfeba vodni cestu prodlouzit, ze je tfeba postavit novou
plavebni komoru, aby se Batlv kanal prodlouzil az do Hodo-
nina. Stejné tak chceme Batuv kanal prodlouzit na sever do tu-
risticky velmi atraktivni a navStévované lokality mésta
Kroméfize. To, ze se to nyni povedlo, znamena spoustu véci.
Znamena to, ze spole¢né Usili a vzajemna konstruktivni spolu-
prace rtznych organizaci, mést, obci a kraju maze po trpélivé
a usilovné praci vést k vysnénému cili. Tento zameér byl po celou
dobu své pfipravy hodné akcentovan nad ostatnimi paralelné
pfipravovanymi zameéry. V mezi¢ase se také Batlv kanal vy-
razné posunoval dopfedu i jinymi dalezitymi a prospéSnymi roz-
vojovymi projekty. Jsou to rozhodné vSechny nové turistické
pfistavy, které vznikly, a také cyklostezka, ktera vede podél této
nasi vodni cesty. Je to spousta novych provozoven cestovniho
ruchu, jako jsou puj¢ovny kajutovych a malych motorovych
¢lund, nova Siroka nabidka kvalitniho ubytovani, rizné gastro
provozy vznikajici podél celé vodni cesty, vinarstvi, ale také tu-
risticka infrastruktura, jako tfeba parkovisté, détska hristé, na-
uéné stezky, informacni tabule nebo mobilni aplikace Batav

kanal. To v8e udélalo z Batova kanalu vyznamny turisticky cil,
ktery ozivil celou lokalitu, cely region a pomohl nastartovat cely
jeden segment cestovniho ruchu.

V roce 2000, kdy byl schvalen investi¢ni zamér na stavbu nové
plavebni komory na Batové kandlu, velmi intenzivné rezonoval
také jiny zamér rozvoje vodnich cest v CR, a to stavba priplavu
Dunaj-Odra-Labe. MyS$lenka tohoto pruplavu je mnohem starsi
nez pruplav Otrokovice — Rohatec a o jeho vyznamu a potenci-
alu se v tomto Casopise popsaly stovky stranek. Je neskute¢nou
hfickou osudu, Ze v roce 2023, kdy byla zapo¢ata samotna
stavba plavebni komory Rohatec — Sudomeéfice, byla vliadou
zruSena Uuzemni ochrana pro vybudovani priplavu D-O-L. Pro&
k tomu doSlo? Zamér rozvoje turistické vodni cesty Bativ kanal
se vzdy striktné drzel teze, Ze je tfeba rozvijet potencial, ktery
pro tento region ma, a rozvijet dédictvi, které tu zustalo po
pfedcich. Nikdy se tento projekt nepfimknul k jedné politicky
silné osobnosti, nikdy se tento projekt nespojil s jednou poli-
tickou stranou, s jednou politickou frakci. Vzdy to byl zdmér,
ktery patfil véem. A budeme usilovat i do budoucna, aby to tak
zustalo. Kdyz za€nete v internetovych vyhledavacich zkoumat
informace o prlUplavu D-O-L, vyskoci vam titulky, které spojuji
tento nékolik stoleti stary zamér s jednou osobou. A toto pro-
pojeni bohuzel znamenalo i konec zaméru. Konec bez Siroké
a racionalni diskuse, bez konfrontace argumentl, bez odbor-
ného posouzeni, které by probéhlo bez emoci, pouze s jedno-
znaénymi vécnymi argumenty. Jsem moc rad, ze k takovémuto
propojeni vodni cesty Batuv kanal s jednou osobou, s jednim
politikem ¢i s jednou politickou stranou nedo$lo, a budu h3jit
takovouto nezavislost nasi vodni cesty i nadale.

Otevienim nové plavebni komory a prodlouzenim vodni cesty
do Hodonina nase prace nekonci. Mame spoustu rozpracova-
nych zaméru. TéSime se, ze se vodni cesta brzy prodlouzi i do
Kroméfize, ze se brzy podari zlomit nesmysiné argumenty velmi
ojedinélych odpurcl a zacnou se stavét tolik chybéjici turistické
pfistavy. Rozvojovych zamérl mame plnou Strategii, kterou nyni
zpracovavame do roku 2035. Je velmi symbolické, ze si letos
pfipominame 150. vyroc¢i od narozeni Tomase Bati, velmi silné
a inspirativni osobnosti. Od néj se chceme nyni odrazit do dalsi
etapy turistické vodni cesty. Vodni cesty, kterou kazdoro¢né nav-
Stivi témér sto tisic navstévnikd, ktefi se svezou na lodi, a nékolik
stovek tisic na kolech. Vodni cesty, na kterou je region hrdy.

Vojtéch Bartek, reditel Bativ kanal o.p.s.




Plavba z Otrokovic az do Hodonina je volna.
Plavebni komora Rohatec — Sudomérice
a pristavisté Hodonin jsou v provozu

Slavnostni otevreni plavebni komory Rohatec — Sudomérice

Ministr dopravy lvan Bednarik, ministr zemédélstvi Martin
Sebestyan a fada dal$ich host( 1. kvétna 2026 uvedli do pro-
vozu novou plavebni komoru Rohatec - Sudoméfice, jejiz
vystavba prodlouzila Bativ kanal o 7 km az do Hodonina.
Na nové rozSifeném pristavisti v Hodoniné probéhlo také
tradiéni odemdéeni Batova kanalu. Hodonin se tim oficialné
napojil na souvisle splavnou vodni cestu vedouci z Otroko-
vic. Celkova délka Batova kanalu nyni ¢ini 60 km.

~Jsem rad, Zze jsem mohl byt soucéasti okamziku, kdy jsme na
Batové kanélu zprovoznili nové, v pofadi uz &trnacté zdymadlo,
jehoz vybudovani prodlouZzilo vodni cestu az do Hodonina. Jak
ukazuje neustale rostouci zajem turistt, Bativ kanal ma obrov-
sky potencial a Ministerstvo dopravy rozvoj rekreacni plavby po
jeho vodach dlouhodobé podporuje. Oceriuiji i to, Ze se podafrilo
projekt dokoncit v planovaném terminu, i kdyz stavba nebyla
Uplné jednoduché - at uz kvuli geologii nebo povodnim v roce
2024, fekl pfi slavnostnim aktu Ivan Bednarik, ministr dopravy.

»,KdyZ jsme pfed necelymi tfemi lety v srpnu 2023 zahajovali
stavbu, byl to vyznamny a emotivni moment. Dnesek je ale

Plavba po Batové kanalu podél nového biokoridoru u Sudoméric

SWIETELSKY

jeSté vyznamnéjsi a jsem opravdu rad, Ze se v8e podafilo zre-
alizovat a nyni otevirame toto nadherné dilo, které bude slouzit
dalSim generacim. Pfeji Batovu kanalu, aby letos konecné pre-
konal magickou hranici 100 000 navstévnikd,” uvedl Lubomir
Fojtt, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

»Letosni plavebni sezéna bude i kvuli prodlouzeni Batova ka-
nalu mimofadna. Novinky se chystaji také do budoucna, pfipra-
vuje se napfiklad vystavba plavebni komory Bélov, ktera
prodlouzi Bativ kanal do Kromérize. Ministerstvo zemédélstvi
se podili na tom, aby byl Batuv kanal v co nejlep$im stavu, pro-
toZe je dulezitou vodni cestou, pomaha rozvoji regionu, zajistuje
biodiverzitu a zlepSuje zadrzovani vody v krajiné. Ministerstvo
proto cilené pfispiva napfiklad na nékteré opravy, chysta roz-
vojové programy nebo spoluorganizuje preshrani¢ni spolu-
praci,” fekl ministr zemédélstvi Martin Sebestyén.

»Nova plavebni komora a pfistavis§té v Hodoniné je dalSim vy-
znamnym krokem ke zvy$eni atraktivnosti naSeho regionu pro
turisty. Ve spojeni s tradi€nim folklorem, mistni gastronomii
a krajovou pohostinnosti se tak vytvari ldkava navstévnicka
destinace,” doplnil pfedseda spravni rady Batlv kandl, o.p.s.
Jan Zamec&nik.

Plavebni komora Rohatec - Sudoméfice a jez Sudomérice

Nova plavebni komora Rohatec — Sudomérice ma obdobné
rozmeéry jako jiné plavebni komory na Batové kandlu a preko-
nava vyskovy rozdil (spad) 2,7 m mezi jezem Sudomérice na
Batové kanale a hladinou v fece Moravé. Prilehly jez Sudomé-
fice z 30. let 20. stoleti proSel kompletni obnovou a zajisti spo-
lehlivé udrZzovani hladiny pro plavbu na Batové kanalu az po
Petrov. DalSich 800 m navazujiciho, doposud nesplavného ko-
ryta Ficky Radé&jovky, tvofici statni hranici mezi Ceskou a Slo-
venskou republikou od plavebni komory az po Usti do Feky
Moravy, bylo prohloubeno a rozsifeno na 6 m. Unikatni jsou roz-
sahla environmentalni opatfeni v podobé prelozky regionalniho
biokoridoru na Ceské strané, tvorfeného vegeta¢nim pasem
s drobnou vodoteci.
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Slavnostni otevieni plavebni komory Rohatec — Sudomérice

Zhotovitelem plavebni komory a navazujicich uprav Radé-
jovky v&etné& modernizace jezu bylo sdruzeni zhotovitell
SPOLECNOST BATUV KANAL spole&nosti SWIETELSKY sta-
vebni a Metrostav CZ. Spole¢nost SWIETELSKY stavebni, ktera
je vedoucim ¢lenem sdruzeni, v ramci projektu rozsifovala ko-
ryto ficky Radéjovky, vybudovala oba hospodarské mosty pfes
vodni cestu a realizovala také novy biokoridor. Jeho sougasti
je nové vytvorené koryto drobného vodniho toku s nékolika td-
némi, které maji za cil obnovit pfirozené prvky luzni krajiny. Pla-
vebni komoru a jez realizoval druhy €len sdruZeni, spole¢nost
Metrostav CZ.




Slavnostni otevreni nového pfistavisté v Hodoniné

Plavebni komora Rohatec - Sudomérice v éislech
Uzitelna délka: 38,5 metru

Uzitna Sirka: 5,5 metru

Prekonavany spad: 2,7 metr(

Doba stavby: srpen 2024 az duben 2026

Celkové stavebni naklady: 396 miliond K& bez DPH
Financovano Statnim fondem dopravni infrastruktury CR

Pristavisté Hodonin

V pfistavisti Hodonin bylo nové vybudovano pevné molo
o uzitné délce 47 metru, ke kterému jsou pfipojeny ¢tyfi plovouci
vylozniky pro stani az osmi malych lodi. Kapacita stavajiciho ve-
Fejného pristavisté ve zdrzi jezu Hodonin, které postavilo RVC
CR v roce 2008, se diky tomu zvysila na dvojnasobek.

Projekt je kli¢ovym dilem v rdmci prodlouzeni splavnosti Ba-
tova kanalu smérem k Hodoninu, aby navstévnici nové pfiplou-
vajici z Batova kanalu méli prostor pohodIné zastavit se svou
lodi. Soucasti stavby jsou rovnéz upravy pfilehlého svahu
a okoli, aby vedle sebe bezpe&né fungoval provoz malych re-
krea¢nich plavidel z Batova kanalu, tradi¢niho veslarského
sportu i osobnich vyletnich lodi. Pfistavisté bude nové vyba-
veno také brfehovymi pfipojkami elektrické energie pro plavidla,
které jsou ovladané systémem Pristavni karty stejné jako na ji-
nych pfistavistich Batova kanalu.

Zhotovitelem rozsifeného pristavisté v Hodoniné bylo sdruzeni
zhotoviteld SWIETELSKY stavebni a Labska, strojni a stavebni
spole¢nost. Naklady dosahly vySe 26 mil. K& a financovany byly
také ze Statniho fondu dopravni infrastruktury Ceské republiky.

W R, S | —

Slavnostni flotila vyplouva z usti Batova kanalu do reky Moravy

Spole¢nost SWIETELSKY stavebni, ktera je vedoucim c¢le-
nem sdruzeni zhotoviteltt SPOLECNOST BATUV KANAL,
v ramci projektu rozsifovala koryto ficky Radéjovky, vybu-
dovala oba hospodarské mosty a realizovala také novy bio-
koridor. Jeho soucasti je nové vytvorené koryto drobného
vodniho toku s nékolika tiinémi, které maji za cil obnovit
pfirozené prvky luzni krajiny.

Plavebni komoru a jez realizoval druhy ¢len sdruzeni,
spoleénost Metrostav DIZ. Celkové stavebni naklady do-
sahly vysSe 396 mil. K¢ bez DPH. Stavebni naklady financo-
val Statni fond dopravni infrastruktury Ceské republiky.
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Slavnostni otevieni nového pristavisté v Hodoniné



Slavnostni otevieni plavebni
komory Rohatec - Sudomérice
a plavba do Hodonina 1. kvétna 2026

Dokoncéeni plavebni komory Rohatec - Sudoméf¥ice je jeden z nejvyznamnéjsich projektt, prakticky milnik pro rozvoj celého
Batova kanalu. Proto jsme byli radi, jaky zajem slavnostni otevieni plavebni komory, ale i slavnostni plavba flotily celé fady
plavidel do Hodonina nejen u plavcu, ale i Siroké verejnosti vyvolaly.

Pojdme si pripomenout hlavni udalosti 1. kvétna 2026 na Batové kanalu v nasledujici fotoreportazi:

Plavba po Batové kanlu podél nového biokoridoru u Sudoméric
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Celkovy pohled na plavebni komoru Rohatec — Sudomérice
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Ministr dopravy pfiplouva do Hodonina na palubé lodi Danaj Flotila zakotvila v novém pristavisti v Hodoniné




Slavnostni otevreni nového pristavis§té Hodonin
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Jez Doksany, Povodi Ohre

Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR

Strojirny Podzimek, s.r.o.,
Cenkovska 1060, 589 01 Trest

www.strojirny-podzimek.cz




Novou plavebni komorou to nekongi!

Rozvoj Batova kanalu a planované investice

Batlv kanal byl vybudovan za u¢elem zavlah a dopravy ligni-
tového uhli z Rohatce do Batovych zavodl v Otrokovicich, ale
nedlouho po svém dokoné&eni ve 30. letech minulého stoleti se
zacdal vyuzivat i pro rekreacni plavbu. Po druhé svétové vélce
plavebni provoz postupné upadal, az byla vodni cesta v roce
1972 zruSena. A praveé pro rekreacni plavbu byl plavebni kanal
v roce 1995 znovu zprovoznén. Od té doby probéhla rfada in-
vestic a Batuv kanal se stal oblibenym cilem turist vyhledava-
jicich plavbu na lodi, ale také vylety na kole nebo pésky.

Jako dalsi novinky pro leto3ni plavebni sezénu Reditelstvi

Nova budova zazemi rekreaniho pristavu Petrov

Novy kapii‘ahét umoznil povysit pfistavisté StraZnice na rekreacni pfistav

REDITELSTVi
VODNICH
CEST

CR

BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI{

vodnich cest CR rozsifilo pfistav Veseli nad Moravou, ktery
ma nyni kapacitu 66 lodi. Ve vefejném pristavu Petrov vy-
rostla nova provozni budova s toaletami, sprchami, kuchyn-
kou i vyhlidkovou terasou. A kone¢né pfistavisté Straznice
se vystavbou provozniho zazemi proménilo na pristav. Také
v Napajedlich se aktualné rozSifuje pristavisté, které by mélo
zacit slouzit verejnosti od letnich mésicu.

Do nasledujicich let jsou pfipravovany k realizaci dalsi in-
vestiéni akce. Mezi nejvyznamnéjsi projekty patfi prodlouzeni
splavnosti do Kromérize, pfistavy Hodonin, Slovacko a Kro-

méfiz nebo plavebni okruh Veseli nad Moravou - Vnorovy.




Plovouci kryta stani sluzebnich plavidel
pro Policii Ceskeé republiky, Brna. i nad Labem
foto: Reditelstvi Vodnich cest CR

Je na cem stavet

Nas uspéch stoji na odbornosti, nasazeni a dovednostech stovek lidi
rtiznych profesi. Na jejich solidnosti, spolehlivosti a loajalité. Na odvaze
inovovat a schopnosti vyuzivat nové technologie. Mame na ¢em stavét.

www.metrostavCZ.cz

metrostav CZ




Slapy a Orlik zahajily plavebni sezonu

Statni podnik Povodi Vitavy zahdjil tradiéné od prvniho
kvétna plavebni sezonu na nadrzich Vitavské kaskady.
Stejné jako v predchozich letech bylo na zac¢atku sezony
provedeno nadleps$eni hladiny na vodni nadrzi Slapy v so-
botu 2. a v nedéli 3. kvétna. Toto opatfeni umoznilo bezpe¢-
néjsi manipulaci s rekreaénimi plavidly pfi jejich spousténi
na vodni hladinu.

Preprava plavidel traktorem na vodni dilo Slapy bude v leto$-
nim roce probihat od 1. kvétna do 30. zafi. Z divodu probiha-
jicich stavebnich praci na mostovce hraze vodniho dila Slapy
a souvisejici kyvadlové dopravy je pfeprava zajisStovana externi
firmou ve specialnim rezimu.

Denné je mozné rezervovat 12 pfeprav, a to v intervalech
8:00-12:30 a 13:30-18:00 hod. Rezervace probihaji prostfed-
nictvim rezerva¢niho systému Povodi Vitavy uvedeného na we-
bovych strankach www.pvl.cz.

Na vodnim dile Orlik bude lodni vytah v provozu rovnéz od 1.
kvétna do 30. zafi, a to v intervalech 8:00-11:00 a 12:00-18:00
hod. Z davodu probihajicich stavebnich praci na doplfikovém
bezpecénostnim prelivu na hrazi VD Orlik mUze v souvislosti
s vyuzivanou technologii provadénych praci dochazet pfi pre-
vozu plavidel k ¢asovému zpozdéni. Tyto prace vyzaduiji zajis-
téni ochranného pasma, proto je nutné dbat pokynl obsluhy
a stavby, v€etné dusledného dodrzovani plavebniho znacéeni.

Celkové je na vodnim dile Orlik mozné rezervovat 15 preprav
denné prostfednictvim rezervaéniho systému Povodi Vitavy na
webovych strankach www.pvl.cz.

»,Kazdy rok se snaZime zajistit co nejhladsi prabéh prevazeni
plavidel pfes hréze slapské a orlické prehrady. Letos je provoz
na Slapech i Orliku ovlivnén stavebnimi pracemi, presto viak
délame maximum pro to, aby byla preprava plavidel bezpeéna,
spolehlivéa a dostupna pro vSechny uZivatele Vitavské vodni
cesty. A protoZe bezpecnost je pro nas pfi provozu vodnich dél
vZdy na prvnim misté a stavebni prace vyZaduji opravdu zvy3e-
nou pozornost, prosim tedy o spolupréci vSechny tcastniky pla-
vebniho provozu. V&fim, Ze spole¢nym respektem k pravidlim
tak zajistime hladky a bezpecny prubéh celé plavebni sezony,
ktera — doufejme — bude z hydrologického hlediska priznivéjsi
neZ ta loriska,” dodal na zavér generalni feditel Povodi Vitavy
Petr Kubala.

Vodni dilo Orlik umoZzriuje prepravu lodi pomoci lodniho vytahu '




Kamyk nad Vitavou laka na novy

Novy takzvany povodfiovy park laka navstévniky k pfijemné
prochazce podél feky Vitavy i ke koupani. Prvnimi, kdo se v je-
zirku na misté byvalého autoparku Zenistd vykoupal, byli od-
vazni otuzilci. K otevfeni parku totiz doSlo 10. ledna 2026, kdy
v Cesku panovalo vskutku zimni po&asi. Slavnostni otevieni po-
vodnového parku zasahla prudkd chumelenice. Nyni jiz v hor-
kém |été I1dka nové jezirko i ty méné otuzilé.

Realizace povodnového parku je soucasti vétsi revitalizace
celého levobfezniho uzemi v Kamyku nad Vitavou. Nasledovat
budou je$té dal$i prace véetn& samostatného projektu Reditel-
stvi vodnich cest CR, které v navaznosti na tento park planuje
realizaci velkého rekreacniho pfistavu v€etné kapitanatu, tedy
zadzemi pro vodni turisty.

Pokud zvazujete cestu do nasich koutu, jste srde¢né zvani
k navstévé naseho nového parku u Vitavy.

Petr Halada, starosta obce Kamyk nad Vitavou

Pdavodni stav Zenijniho autop_a;’ku

T —— ‘ 2 — e PR L asie ...,\. 7 .
" = Park jiZ laka navstévniky k prochazkam i koupani
Otevreni nového parku v chumelenici za ucasti starosty obce Kamyk
nad Vitavou Petra Halady (treti zprava) a hejtmanky Stfedoceského

kraje Petry Peckové (druha zprava) 10. ledna 2026
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Celkovy o/ed n ovy par v Kamyku nad Vitavou
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VLTAVA JAKO ZELENA DALNICE PRAHY

Prazské betonarny nabizi reSeni méstské logistiky: Lodé misto kamionti

: —
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V Praze vyuZivaji nakladni lodni dopravu pfavidelné jen dva provozy — betonarna Rohansky ostrov a betonarna Liberi

Prahu ¢eka stavebni dekada, jakou nepamatuje. Metro D, po- Pravé beton patfi z hlediska logistiky mezi nejspecifict&jsi
kra€ovani tunelu Blanka, vnéjsi okruh 511, rychlodraha na le-  stavebni materidly. Na stavbu se dopravuje Cerstvy a jeho zpra-
tisté, Vitavska filharmonie, rekonstrukce Libefiského a Hlavkova  covatelnost je ¢asové omezenda. Betonarny proto musi byt
mostu, nové &tvrti v Bubnech, na Smichové, Zizkové a Rohan- umistény co nejblize stavbam, které zasobuiji.

ském ostrové, ale také terminaly vysokorychlostnich trati nebo Na prvni pohled mlZe pusobit zvla$tng, Ze se vyrobni pro-
Nové spojeni Il. Do roku 2040 pfibudou v hlavnim mé&sté dese-  vozy nachazeji pfimo v centru mésta. Ve skutecnosti ale do-
tisice byt a stovky kilometr( koleji a novych silnic. pravu zkracuji. Pokud by se beton vyrabél mimo Prahu,

To znamenad jediné: miliony tun materialu se musi dostat do  znamenalo by to vice autodomichavacu na silnicich a delsi pre-
Prahy, miliony tun suti a zeminy zase ven. Pokud pojede v8e  pravni trasy.
po silnicich, prazské pfivadéce jako HoleSovicky, Spofilovska Za dobu existence uSetfily méstu prfes 250 tisic jizd tézkych
nebo Primyslova se zastavi. Re$eni ale te¢e sttfedem mésta.  kamion(. To je 6 miliont tun materialu a pfes 10 miliont use-
Vitava. Nejvétsi prazska ndkladni dalnice je voln4, ticha a ¢eka  tfenych silni¢nich kilometra.
na své vyuziti. Staci se na pul hodiny posadit k fece. Po silni-
cich kolem véas projedou stovky aut, zatimco Vitava zlstava

PR P e L . e Srovnani pfepravy 1000 tun kameniva Silnice Reka Vitava
témér prazdna. Pritom pravé ona mUlze prevzit ¢ast dopravy.
Potet vozidel 40 kamiond 1 lod
Evropa uz feky vyuziva. Praha zatim vaha =
Emise CO, 100 % cca2d%

Zatimco v Praze tvofi lodni doprava jen 1 % nakladni pre-
pravy, zapadni metropole na fekach postavily ¢ast své logistiky. Hiuk v ulicich Vysoky Zadny
Parfiz ma na Seiné devét betonaren a jedenact prekladist pro

odpad. Pafizsky maloobchodni fetézec Franprix zasobuje 70 % Opotrebent silnic vyznamne Nulove
prodejen lodémi. Podobné také IKEA rozvazi nabytek z pfistav- Riziko kolon Vysoké Nulové

nich uzlt na Seinég, které zasobuji lodé, cargo koly. Brusel, ktery

ma méné obyvatel nez Praha, prepravi kandlem Charleroi az 3 Betonarna Rohansky ostrov kongéi. Liberisky provoz mtze
miliony tun nakladl ro¢né. To je desetkrat vice nez celd Praha.  je$té nékolik let slouzit méstu.

Aktivné feku vyuzivaji také v némeckém Duisburgu, Manheimu Betonarna Rohansky ostrov funguje od doby vystavby prv-
nebo Svycarské Basileji, kde je nakladni lodni doprava béZznou  nich etap metra. Zasobuje Karlin, centrum a Prahu 8, 9. JenzZe
soucasti dopravni infrastruktury. do roku 2028 musi ustoupit nové Ctvrti. Na ostrové vyrostou

Na zménu navic tla¢i také Evropska unie. Do roku 2030 ma objem  byty, kancelare, $kola, park i obnovené ficni koryto. Kazdy dalsi
vnitrozemskeé lodni dopravy vzrist o 25 %, do roku 2050 0 50 %.  rok provozu jesté ulevi Praze o nékolik tisic kamiona.

Davod je jasny: niz&i emise, mensi hluk, nulové opotfebenti silnic. Kapacitu by méla nahradit betonarna Liben. A ma k tomu
idedlni podminky. Stoji u severniho portalu tunelu Blanka, pfimo

Praha: Dvé betonarny, 250 tisic uSetfenych kamionu na vnitfnim meéstském okruhu. Beton doda za par minut na
V Praze vyuzivaji nakladni lodni dopravu pravidelné jen dva  Smichov, do Dejvic, HoleSovic, Libné nebo pfimo do centra.
provozy: betonarna Rohansky ostrov a betonarna Liben v Troji. = Samotna provozovna se nachazi v rozvojovém tUzemi, jehoz bu-

Po Vitavé do nich mifi pisek a kamenivo, tedy zékladni suroviny  douci podoba je teprve pfedmétem studie a dosazeni cilového
pro vyrobu betonu. Jedna nakladni lod pfitom nahradi pfiblizn& stavu se pfedpoklada az za nékolik let. Nevyuzité rozvojové
40 kamionu. Jen diky témto dvéma provozim tak kazdoro€né Uzemi a minimalni obytna zastavba v okoli tak preduréuje toto

ubyvaji v ulicich tisice jizd t&Zkych nakladnich aut. misto k do€asnému vyuziti pro odleh&eni méstskych silnic od
1 lod' = az 40 kamionu téZkych nakladakud. A hlavné: betondrna ma unikatni feseni,
10 000 kamionti roéné méné jen diky dvéma betonarnam které nema ani Pariz.
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Betonarna Liberi postupné nahradi pr

Beton pod Blankou. Nikdo nic netusi

AC zasobovana lodémi, neni betonarna Liben pfimo u feky.
Kamenivo z lodi putuje podzemnim kolektorem pod &tyfprou-
dou Povltavskou ulici a cyklostezkou A2. Cyklisté, chodci ani
fidiCi vjizdéjici do tunelu Blanka netusi, Zze se pod nimi vyrabi
beton. Breh Vltavy tak zUstava volny pro rekreaci a volno¢asové
aktivity Prazan(.

Betonéarna Libern zdsobovala v minulosti stavby jako tunel
Blanka, Ustfedni gistirna odpadnich vod — Novéa vodni linka
v Bubengi, budova NKU i radnici Prahy 7. V budoucnu se
mUze stat pilifem pro prfipravovanou Vitavskou filharmonii, po-
kraCovani méstského okruhu, Libefiskou spojku nebo obytnou
Ctvrt Bubny — Zatory.

Tabulka: Betonarna Liben (Troja) v éislech

Parametr Hodnota

Dovoz lodémi 160 000 aZ 180 000 tun kameniva/rok

USetfenych kamiona cca 7000 roéné (pres 600 D00 km roéne)

USetfené km autodomichévaéi pfes 120 000 km/rok

Napojeni Pfimé na mésisky okruh, wnel Blanka

Vzdalenost k fece 150 m, podzemni kolektor

Obytna zastavba v okoli Minimalni

Zasobované lokality Praha 6, 7, 8, 9, centrum

City logistika: Nejen beton. | sut a odpad ven z mésta

Budoucnost je v propojeni. Projekt City logistika Reditelstvi
vodnich cest pocita s tim, Ze lodé nebudou vozit do mésta jen
kamenivo. Zpét odvezou stavebni sut, zeminu a komunalni
odpad. Po vzoru Pafize mohou v centru vzniknout mobilni pfe-
kladidté, kam rano pfivezou lodé kontejnery se zbozim a pfes
den je rozvezou malé elektrické dodavky nebo cargo kola.

ovoz na Rohanském ostrové. Pro obsluhu vodni i silniéni dopravou ma idedlni polohu u vyjezdu z tunelu Blanka

Vitava: Budoucnost méstské logistiky

Nakladni auta z mésta nezmizi. Ale objemné, opakujici se do-
davky jednodruhovych materialt patfi na feku. Je to vyzkou-
$ené, tiché a rychlé. Jedna lod misto kolony 40 kamiont. Zadné
emise v ulicich, zadny hluk, zadné rozbité silnice, jen bezpec&-
néjsi provoz ve méste.

Praha bude v pfistich letech v souvislosti s novym Metropolit-
nim planem hledat zpusoby, jak zvladnout rozsahlou vystavbu
a zaroven dal nezvySovat dopravni zatéz ve mésté. Moderni ev-
ropské metropole dnes stale Castéji pfesouvaji ¢ast nakladni do-
pravy na vodu a vyuzivaji feky jako pfirozenou soucast méstskeé
logistiky. V dobé, kdy mésta resi hluk, emise i kvalitu verejného
prostoru, se vyznam vodnich cest znovu dostava do popfredi.

Betonarny Libet a Rohansky ostrov ukazuji, Ze podobny
model mize fungovat i v Praze. Diky zasobovani po vodé do-
kazi obsluhovat stavby v centru mésta s vyrazné mensim do-
padem na silni¢ni dopravu. V dobé, kdy Prahu Cekaji dalsi velké
infrastrukturni projekty i nova vystavba, muze byt podobna

Staci se na pul hodiny posadit k fece. Po silnicich kolem vas projedou
stovky aut, zatimco Vltava zistava témér prazdna

BETONARNA
V CENTRU

LOM »»»»»5555555» DOPRAVA KAMENIVA DO BETONARNY »»»»»5»55555» BETONARNA »»»»» AUTODOMICHAVAC »»»»» STAVBA
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Zprovoznili jsme nové €ekaci
stani pro mala plavidla u plavebni

komory Praha-Modrany

V dolni rejdé plavebni komory Praha-Modiany bylo 14. dubna
2026 dokonéeno a uvedeno do provozu nové ¢ekaci stani pro
mala rekreacni plavidla. Modernizace pfinesla zlepS$eni pod-
minek pro bezpecéné vyvazani lodi pri €ekani na proplaveni lodi
turistl vyplouvajicich z Prahy smérem na Vrané nad Vitavou
a predstavuje dalSi krok ke zkvalitnéni infrastruktury cestov-
niho ruchu na vodni cesté.

Nové Eekaci stani pro mala plavidla v dolini rejdé plavebni komory
Praha-Modrany

Pavodni ¢ekaci stani v dolni vodé bylo uréeno zejména pro
velké lodé a jiz neodpovidalo rostoucim narokim rekreaéni
plavby. Nové vybudované stani proto nabizi vyrazné vyssi kapa-
citu i bezpe€nost a umoznuje pohodiné odbaveni vétsiho poctu
plavidel. V horni vodé je Siroké koryto a mala rychlost proudéni
vody, takZze vybudovani pevného &ekaciho stani neni nutné.

»Mame velkou radost, Ze se podarilo toto duleZité misto mo-
dernizovat a uvést do plného provozu. Modfanska komora patri
mezi nejvytizenéjsi na dolni Vitavé, a nové Cekaci stani vyrazné
zvySuje komfort i bezpecnost pro rekreacni lodé. Reagujeme tim
na dlouhodobé rostouci zajem o plavbu a posouvame sluzby na
odpovidajici troveri, “ tika Lubomir Fojt(, Feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR. ,,Navic pokracujeme v systematickém doplriovani
Cekacich stani i na dalSich komorach, aby byla cela praZska
i stfedocCeska cast Vitavy piné pfipravena na soucasné i budouci
potfeby vodni turistiky,“ dodava.

Modranska plavebni komora je vyznamnou soucasti Vitavskeé
vodni cesty a ve své moderni podobé slouzi plavbé od roku
1984. Jeji vybudovani umoznilo celoroéni splavnost Vitavy az
k Radotinu a dale smérem k Vranému nad VItavou. Komora pre-
konava spad 2,5 metru a dlouhodobé patfi mezi kliCové body
rekreacni plavby v Praze.

Nové €ekaci stani v dolni vodé vzniklo instalaci Sesti novych
daleb, které doplnily ty stavajici, €imz se jejich celkovy pocet
zvySil na devét. Dalby jsou vybaveny uvaznymi prvky a propo-
jeny ocelovou lavkou o délce 20 metru. Pristup na lavku je za-
jistén vyhradné z lodi pomoci Zebfika, coz zvysuje bezpenost
provozu a jasné vymezuje Ucel stani. Soucasti vybaveni je také
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komunikacni zafizeni pro spojeni s velinem plavebni komory,
a odpovidajici plavebni znaceni.

»,Realizace probihala pfevazné z vody, coz minimalizovalo
dopad na okoli. Jsme radi, ze se podafilo stavbu dokoncit bez
zasadnich omezeni pro vefejnost a zaroven v pozadované kva-
lité. Vysledkem je moderni a funkéni fe$eni, které bude dlouho-
dobé dobre slouzit vodakim,“ uvadi Martin Paukner,
stavbyvedouci spole¢nosti SMP Vodohospodarské stavby a.s.

Celkové stavebni naklady dosahly 21,4 milionu K& bez DPH
a projekt byl financovan Statnim fondem dopravni infrastruk-
tury. Zhotovitelem byla spole¢nost SMP Vodohospodarské
stavby a.s., ¢len Skupiny VINCI Construction CS.

Nové Cekaci stani pro mala plavidla v doini rejdé plavebni komory
Praha-Modrany

VysSSi bezpeénost pro plavbu na

Labi v Pardubicich: nové stani
ochrani lodé i pfi vysoké vodé

Na Labi v prostoru dolni rejdy plavebni komory Pardubice
zacdalo rust 27. dubna 2026 nové ochranné stani. Stavba
umozni kombinaci éekaciho a ochranného stani i pro velka
plavidla, ktera za¢nou vodni cestu vyuzivat po jejim pfipo-
jeni novym plavebnim stupném u Prelouc¢e na splavné Labe.
Bude tak zaruéeno bezpecné vyvazani plavidel pfFi pferuseni
plavby, zvySenych vodnich stavech, ale i pFi standardnim ¢e-
kani na proplaveni plavebni komorou. Nové ochranné stani
zlepsSi provozni podminky pro plavidla na tomto tseku Labe.

»Projekt je soucésti systému ochrannych stani budovanych
po celém toku Labe. Ochranna stani byla v uplynulych letech
vybudovana ve Hrensku a Lovosicich, a v nejbliz§i dobé se za-
¢nou kromé Pardubic realizovat i v Klavarech a Kostomlatkéch.
Pardubické ochranné stani bude dal$im duleZitym prvkem pro
zvySeni bezpecnosti plavby na Labi. Lodim poskytne jistotu bez-
pecného stani v situacich, kdy neni mozné pokracovat v plavbé,
a zaroveri zlep8i provozni podminky v prostoru plavebni ko-
mory,“ Fika Lubomir Fojta, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.
»V soucasnosti v Pardubicich neni Zadny ochranny pristay,
a mistni lod Arnost z Pardubic i dal$i plavidla musi byt za po-
vodni zabezpecéeny za pomoci sloZitych opatreni.”



Projekt je realizovan v misté stavajiciho ¢ekaciho stani na
pravém bfehu Labe, a zahrnuje vystavbu nového ochranného
stani tvofeného soustavou ocelovych daleb, pfistupovou lavku,
i nové plavebni zna&eni. Ochranné stani bude viceucelové
a v obdobi bézného provozu bude i nadéle fungovat jako ¢ekaci
stani na proplaveni plavebni komorou. Soucasti stavby je od-
stranéni ¢asti puvodnich konstrukci, které jsou s novym rese-
nim v kolizi.

Nové ochranné stani v dolni rejdé plavebni komory Pardubice - realizace

»Pfed zahajenim praci v terénu probéhne technicka a organi-
zacni pfiprava véetné zrizeni stavenisté. DemontaZ puvodnich
konstrukci planujeme zahajit na konci dubna. Soucasné bude
v dilnach probihat vyroba a montaZz novych ocelovych kon-
strukci daleb,” upfesniuje Jindfich Tautrman, jednatel spole¢-
nosti STRABAG Water s.r.o., ktera je soucasti sdruzeni
zhotovitele stavby. Dodava: ,V prdbéhu cervna a cervence
budou realizovany zakladové konstrukce daleb, bfehovy blok,
montaZz ocelovych daleb a pfistupové lavky i plavebni znaceni.
Uvedeni dila do provozu je planovano na zari 2026.“

Realizace stavby bude probihat z pracovni plosiny vybudo-
vané za pomoci podvodniho buldozeru, jejiz realizace je plano-
vana v obdobi od zaatku do konce kvétna. K do¢asnému
omezeni plavebniho provozu muze v dotéeném Useku dojit ze-
jména pfi realizaci pracovni ploSiny a nasledné pfi jeji demon-
tazi, a to vyhradné v souladu s pokyny Statni plavebni spravy
a po predchozi komunikaci s lodi Arnost z Pardubic, v€etné pfi-
hlédnuti k jejimu jizdnimu Fadu. Tato omezeni budou pouze
velmi kratkodoba, zpravidla v Fadu nékolika malo hodin, a or-
ganizace praci bude nastavena tak, aby mistni lodni doprava
mohla proplouvat plavebni komorou. V ostatnich fazich vy-
stavby se omezeni plavebniho provozu nepredpoklada. Stavba
bude zaroven respektovat pohyb pésich a cyklisti na brehu,
jehoz omezeni bude s ohledem na bezpecnost zcela minimalni
a pouze po nezbytné nutnou dobu.

Stavba ochranného stani v Pardubicich je dals§im krokem
k systematickému zvySovani bezpecnosti a provozni spolehli-
vosti labské vodni cesty.

Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury a jejim zhotovitelem je sdruzeni spole¢nosti STRABAG
Water s.r.o a LABSKA strojni a stavebni spole¢nost s.r.o. Cel-
kové naklady dosahnou vyse 48,2 mil. K& bez DPH.
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Bezpeénost plavby na Labi posili
nové ochranné stani v dolni rejdé

plavebni komory Klavary

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo 13. kvétna 2026 vy-
stavbu nového ochranného stani v dolni rejdé plavebni ko-
mory Klavary na Labi. Prvnim krokem je demontaz pavodni
dalby, po které bude nasledovat odtéZzeni sedimenti ze dna
a instalace novych vysokych daleb. Projekt zajisti zvySeni
bezpeénosti plavby v tomto Useku Labe zejména v situ-
acich, kdy je plavebni provoz omezen nebo zcela zastaven
v dasledku zvy$enych vodnich stavil za povodni a plavidla
je tfreba ochranit.

Nové ochranné stani v dolini rejdé plavebni komory Klavary — stavajici
stav

,Realizaci projektu poskytneme plavidlim spolehlivé zazemi
nejen pri mimofadnych situacich, jako jsou zvySené vodni stavy
nebo preruseni plavby, ale také pfi béZném provozu, napriklad
pri &ekani na proplaveni plavebni komorou, “ fika Lubomir Fojtd,
feditel Reditelstvi vodnich cest CR a dodava: ,, Zdroveri tim po-
kraCujeme v systematickém zlepSovani infrastruktury vodnich
cest a posilovani jeji odolnosti vici extrémnim hydrologickym
a povétrnostnim vykyvam.“

Nové ochranné stani umozni bezpe€né vyvazani jednoho na-
vrhového plavidla. V pfipadé potfeby bude k vysokovodnim
dalbam mozné soucasné vyvazat maximalné dvé plavidla.
V dolni rejdé plavebni komory Klavary se puvodné nachazelo
Cekaci stani s nizkymi dalbami, ze kterého vSak zbyla pouze je-
dina, navic ve zcela nevyhovujicim stavu. Bude proto demon-
tovéana a nahrazena novym stanim v podobé soustavy tfi daleb
umisténych v pfimé linii na pravém brehu Labe v celkové délce
90 metrl. Pristupova lavka zajisti moznosti pfistupu na breh.

Konstrukce ochranného stani bude tvorena ocelovymi prvky
kombinovanymi s betonem, které zajisti dostate¢nou stabilitu
i pfi extrémnich hydrologickych podminkach. Kazda dalba bude
vybavena nékolika podestami s uvaznymi prvky a pfistupovym
zebrikem. Prostfedni dalba bude doplnéna pfistupovou lavkou
umozhiujici bezpeny vystup posadky na breh.

»Vystavba bude probihat pfevazné z vody za vyuZiti specializo-
vané techniky. Vzhledem k umisténi stavenisté bude prostor po

Nové ochranné stani v doini rejdé plavebni komory Klavary — vizualizace



dobu stavebnich praci pro vpluti do plavebni komory ztiZzenz 18 m
na 15 m,“ rika Jindfich Tautrman, jednatel spole¢nosti STRABAG
Water s.r.0., ktera je vedoucim sdruzeni zhotovitele stavby.

Soucasti praci bude také kontrolni zaméreni dna pred zahdje-
nim i po dokon&eni stavby. Nové plavebni znageni vymezi vyuziti
stani jak pro mimoradné situace pfi vysokych vodnich stavech,
tak i pro bézné ¢ekani na proplaveni plavebni komorou.

Stavba je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury a jejim zhotovitelem je sdruzeni spole¢nosti STRABAG
Water s.r.o a LABSKA strojni a stavebni spole¢nost s.r.o. Cel-
kové naklady dosahnou vyse 46,5 mil. K& bez DPH.

Policie CR v Usti nad Labem -
Brné prevzala nova kryta stani

pro sluzebni plavidia

Reditelstvi vodnich cest CR dokonéilo a predalo 27. kvétna
2026 Policii Ceské republiky nova kryta stani pro sluzebni
plavidla poriéniho oddéleni v Brné na Labi. Moderni plovouci
garaze rozsitily kapacitu plivodniho zazemi, zvysily bezpec¢-
nost pfi manipulaci s plavidly a vytvorily podminky pro jejich

celoro¢ni ochranu i udrzbu.

Nové kryta stani pro sluzebni plavidla v Usti nad Labem - Brné

Nové zafizeni vzniklo ve zdrzi Masarykova zdymadla v mést-
ské &asti Usti nad Labem-Brna, kde sidli pofiéni oddéleni Poli-
cie CR. V ramci projektu byly vybudovény dvé kryté plovouci
garaze, které dohromady pojmou az &tyfi sluzebni plavidla ur-
¢ena pro vykon dozoru a zadsahovou ¢innost na fece Labi.

Slavnostni str"/’h‘a.im’pésk)-/ nového krytého stani pro sluzebni plavidla v Usti nad Labem - Brna

,Bezpecnost na vodnich cestach neni dana pouze modernimi
plavidly a profesionalni praci policistd. Neméné dilezité je kva-
litni zazemi, které umoZriuje rychlé nasazeni plavidel a jejich
spolehlivy provoz. Jsem réd, Ze jsme mohli Policii Ceské repu-
bliky predat dal$i moderni zafizeni, které pomuZe zajistit bez-
pecnost na Labi a zaroveri ochrani sluZebni techniku pred
neptiznivymi vlivy po&asi,“ fika Lubomir Fojtt, Feditel Reditelstvi
vodnich cest CR.

Kryta stani tvofi mohutné plovouci konstrukce s ocelovou na-
stavbou a ochrannym oplasténim. Po celém obvodu je instalo-
van ochoz, ktery zajistuje bezpeény pristup k plavidlim. Jedno
ze stani je navic vybaveno zdvihacim zafizenim, které umozniuje
vyzvednout plavidlo o hmotnosti az 10 tun nad hladinu a pro-
vadét pravidelné kontroly trupu, pohonného systému i béznou
udrzbu bez nutnosti pfepravy do specializovanych zafizeni.

Vyhodou nového zazemi je také vysSi pfipravenost na mimo-
radné situace. Stani poskytuje ochranu plavidlim pfi zvy$enych
pritocich a povodnovych stavech a umoznuje jejich rychlé
a bezpecné vytazeni z vody v pfipadé potreby.

,Poriéni oddéleni Policie CR pini duleZitou roli pfi dohledu
nad bezpecnosti plavebniho provozu, ochrané osob na vodé
i pri feSeni mimoradnych udalosti. Nové zéazemi vyrazné zlep$i
podminky pro vykon sluZzby naSich policisti a souc¢asné zvysi
pfipravenost na krizové situace. Velmi si vaZime spolupréace
s Reditelstvim vodnich cest CR, diky niz se podafilo tento pro-
jekt realizovat, “ fika plk. Mgr. Zbynék Dvofak, feditel Krajského
feditelstvi policie Usteckého kraje.

Nova sténi v Brné navazuji na obdobné modernizace zazemi
poti¢nich oddéleni Policie CR v Nymburce a Praze a jsou sougasti
dlouhodobého Usili o rozvoj infrastruktury, ktera pfispiva k bez-
pec¢nému a efektivnimu provozu na ¢eskych vodnich cestach.

»Stavba byla zajimava tim, Ze kombinovala prace na brehu i na
vodé. Vyzvou byla zejména vyroba plovoucich garaZi, které byly
nejprve vyrobeny v externich dilnach a poté dovezeny a zkom-
pletovany v pfistavu Variov. Odtud je remorkér po Labi postupné
dopravil do jejich soucasné polohy. Diky uzké spolupraci vSech
zucastnénych se podarilo dokonéit dilo v poZadované kvalité
a vytvofit moderni zézemi, které bude Policii CR slouzit po
mnoho let,“ tika Jan Slajs, feditel divize 6 spole&nosti Metros-
tav CZ s.r.o.

Naklady na realizaci dosahly vy$e 38,9 mil. K& bez DPH a fi-
nancoval je Statni fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem
stavby byla spole¢nost Metrostav CZ s.r.o.
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Nové pristavisté v Brandyse
nad Labem-Staré Boleslavi

zahajilo provoz. Prvni cestujici
vypluli na palubé osobni lodé
Svaty Vaclav

Slavnostnim pokiténim nové osobni lodi Svaty Vaclav
a prvni plavbou s verejnosti byla dne 30. kvétna 2026 zaha-
jena pravidelna osobni lodni doprava mezi novym pfristavis-
tém ve Staré Boleslavi a Celakovicemi. Vefejné pristavisté,
které vybudovalo Reditelstvi vodnich cest CR, tak oficialné
zacalo slouzit verejnosti. Vyuzivat ho budou nejen cestujici
osobni lodni dopravy, ale diky tfem novym vysokovodnim
dalbam také vSechna velka plavidla béhem povodni jako
ochranné stani.

Slavnostni udalost symbolicky zavrsila projekt, ktery propo-
juje rozvoj verejné osobni lodni dopravy, cestovniho ruchu
a bezpecnosti plavebniho provozu na stfednim Labi. Nové pfi-
stavisté vzniklo na pravém bfehu horniho plavebniho kanélu
pred plavebni komorou ve Staré Boleslavi a poskytuje moderni
zazemi pro pravidelné i pfilezitostné osobni lodni linky.

Pristavni hrana o délce 105 metrli umoziiuje bezpeéné pfi-
stavani osobnich lodi i vyvazani vétsich plavidel. Stavajici na-
bfezni zed byla v délce 53 m modernizovana a byla
prodlouzena o 52 m novou sténou z ocelovych §tétovnic. Sou-
¢asti stavby jsou nové vyvazovaci prvky, odbérné misto elek-
trické energie pro zasobovéani plavidel, vstupni portal
a zpevnéna nastupni plocha pro pohodlny vystup, nastup a ¢e-
kani cestujicich.

Vyznamnou soucasti projektu jsou také tfi vysokovodni dalby,
které umoznuji bezpe&né vyvazani plavidel pfi vysokych vod-
nich stavech, kdy je zastaven plavebni provoz. Nové stani tak
plni nejen dopravni a turistickou funkci, ale zaroven posiluje
bezpelnost plavebniho provozu na tomto Useku Labe dostup-
nou ochranou plavidel za povodni. Doplnil se tak prostor mezi
dosavadnimi ochrannymi pfistavy Mélnik a Nymburk, ktery je
dlouhy 60 km, a jeho propluti vyZzaduje nejméné 8 hodin s pro-
plavenim 8 zdymadly. Pfi rychlém nastupu povodné se plavidla
z okoli Brandysa nad Labem bezpe&né ochrani na novém stani
a nemusi absolvovat nékolikahodinovou cestu do pfistavu.

»Nové pristavisté je dals§im krokem v rozvoji infrastruktury pro
osobni lodni dopravu na &eskych vodnich cestach zajist&énim
souvislé sité vefejnych pfistavist. Pfinasi kvalitni zézemi pro ces-
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Slavnostni stfihdni pasky nového pfistavisté osobni lodni dopravy v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi

tujici, podporuje turisticky ruch a zaroveri zvySuje bezpecnost
plavidel pfi vysoké vodé. Jde o spojeni dvou duleZitych funkci,
které budou ode dneska slouZit verejnosti i provozovatelum pla-
videl,“ Fika Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

Slavnostni otevreni pfistavisté bylo spojeno také s pokrténim
nové osobni lodi Svaty Vaclav, ktera tak zahdjila pravidelné
plavby mezi Starou Boleslavi a Celakovicemi. Nova linka rozsi-
fuje moznosti rekreaéni dopravy na stfednim Labi a nabizi oby-
vatelim i nav§tévnikim regionu pohled na vodni cestu pfimo
z hladiny.

»,Mame radost, Ze se podarilo propojit investici do nové pfi-
stavni infrastruktury se vznikem pravidelné lodni linky. Lod' Svaty
Vdclav nabidne nové spojeni mezi Starou Boleslavi a Celdkovi-
cemi, se kterymi na znovuobnoveni linky spolupracujeme,“ fika
Petr Soukup, starosta mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav.

»Pri vystavbé jsme museli respektovat specifické podminky
vodniho toku i pfilehlého stromoradi. Soucasti praci bylo pro-
dlouZeni stavajici pfistavni hrany, uprava koryta FeKky pro zajisténi
potfebné plavebni hloubky i instalace vysokovodnich daleb.
Jsme radi, Ze jsme mohli investorovi pfedat dilo, které bude
slouzZit jak cestujicim, tak provozovatelim plavidel pfi mimoraad-
nych vodnich stavech,” fikd Karel Mazanek, vedouci projektu
spole&nosti LABSKA, strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.

Projekt financoval Statni fond dopravni infrastruktury. Cel-
kové investi¢ni naklady dosahly ¢astky 61,8 milionu korun bez
DPH. Zhotovitelem stavby byla spoleénost LABSKA, strojni
a stavebni spole€nost s.r.o.

Nové pristavi§té navazuje na dlouhodobou strategii Reditel-
stvi vodnich cest CR zaméfenou na rozvoj infrastruktury pro
osobni lodni dopravu, podporu cestovniho ruchu a zvySovani
bezpecnosti provozu na ¢eskych vodnich cestach.




Vyplula nova linka lodni dopravy
mezi Starou Boleslavi a Celakovicemi

Osobni lod’ Svaty Vaclav na Strednim Labi

30. kvétna 2026 vyplula na Stfedni Labe na novou pravi-
delnou linku lod' Svaty Vaclav. Tricet metra dlouha lod, ktera
pojme az 200 pasazért, zahajila plavby z nového pristavisté
v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi do Celakovic.

Vypluti pfedchéazel kiest lodi jménem Svaty Vaclav, kterého
se ujal probost Kolegiatni kapituly sv. Kosmy a Damiana ve
Staré Boleslavi Libor Bulin a kapitulni kanovnik dr. Gabriel Mu-
lamuhi¢. Staroboleslavsti kapitulafi poZzehnali lod nesouci

Osobni lod' Svaty Véaclav v plavebni komore Celdkovice

jméno hlavniho patrona ¢eskych zemi. Nazvat lod jménem Dé&-
dice zemé Ceské je nalezité, protoze lod bude brazdit feku
v blizkosti mista svétcovy mucednické smrti.

Lod byla postavena v roce 1927 v Berliné a byla v prabéhu
let nékolikrat prfestavovana a ménilo se také jméno lodi. 1927-
1951 MARS, 1951-2026 TEMPELHOF, 2026 Sv. VACLAV.

Lod Svaty Vaclav vyplouva na Labe od utery do nedéle dle
aktualni jizdniho Fadu: www.stredoceskaplavebni.cz

Kapitan a majitel plavidla Karel Marek




Osobni lod Svaty Vaclav v novém pristavisti v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi

Osobni lod’ Svaty Va’zcl na Labi u Celdkovic




z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Svaty Vaclav je 30 metru dlouhy a uveze az 200 lidi.
Nova osobni lod na Labi
zajisti spojeni s Celakovicemi
Radek Duchor — Cesky rozhlas, 30. kvétna 2026

Vnitrostatni lodni doprava ma v Cesku novou linku. Na
Labi za¢ala jezdit osobni lod nazvana Svaty Vaclav. Cestujici
vozi mezi Brandysem nad Labem-Starou Boleslavi a pét ki-
lometra vzdalenymi Celakovicemi. Podle plavebniho Fadu
bude vyrazet na trasu kazdy den kromé pondéli.

Posadka pfivazuje lod v pfistavisti, cestujici nastupuji a za
chvili vyrazi do Celakovic. Do kormidelny se vstupuje po pFi-
krych schodech. Uvnitf je samozrejmé kormidlo ale také pan ka-
pitan a majitel Karel Marek.

»,Lod pochazi z Berlina, kde byla postavena v lodénici TGOR,
to je Ctvrt v Berliné. Rozmeéry jsou necelych 30 metrd, necelych
5 metrd je Sitka. Ponor prazdné lodi je udavan 1,13 metru, ob-
sazené 1,27 metru a je pro 200 cestujicich,” popisuje plavidlo.
Jeji rychlost je zhruba 12 kilometr v hodiné.

Svaty Vaclav odplouva na svoji prvni cestu do Celékovic, ka-
pitan Marek se na ni téSi. Na palubé je i starosta Brandysa nad
Labem-Staré Boleslavi Petr Soukup ze spolku Nase dvojmeésti.

,Ja jsem strasné rad, Ze zaciname reku zase po dlouhych de-
kadach pouzivat,“ pfiznava.

Nové pristavisté

Nadseni z nové linky jsou i cestujici. ,Ja si myslim, Ze to je
krasné obnoveni tradic,“ fika pan Jifi.

,Libi se mi to, je to hezka véc a doufam, Ze to vydrzi,” doplfiuje
dalsi navstévnik pan Jarda. ,Nebudeme se vracet, zistaneme
v Celédkovicich a pak pljdeme pésky do Lysé nad Labem,* pla-
nuje naopak pan Zdenék.

Osobni lod' Svaty Véclav spojujici Brandys nad Labem-Starou Boleslav a Celakovice. Zleva: staroboleslavsti kapitu-lér"i a

Krajsky radni pro silni¢ni dopravu Josef Patek z ODS pfidava
jednu historickou zajimavost o lodi. ,,Je ji letos 99 let. Ziskal ji
pan Marek v Némecku, jmenovala se Tempelhof, plula pod né-
meckou vlajkou, “ vypravi.

Nové je i pfistavisté, odkud lod vyplouva. ,,Je pro osobni lodni
dopravu a zaroven je to pristavisté ochranné pro lodé za vyso-
kych vodnich stavd, protoZe tady v okoli neni Zadné bezpecné
stani v pripadé rychlého zvedani hladiny. Tady se lodé mohou
bezpedné uvézat,” pokraduje $éf Reditelstvi vodnich cest, Lu-
bomir Fojta.

Pristavisteé je vybavené také pfipojkou elektrické energie a Re-
ditelstvi vodnich cest za néj zaplatilo asi 60 miliond korun.

starosta mésta Petr Souku_p
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NEJMODERNEJSI AREAL VODNICH SPORTU V JEDINECNEM PROSTREDI PROBOSTSKYOH JEZER
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WAKE PORT

* 4 vieky pro wakeboarding a vodni lyZovani, velky 5ti sloupovy s prekazkami a malé
vyukové vieky pro zaé¢ateéniky a déti tvofi srdce naseho aredlu

* Wakeboarding, lyze, skakadla, SUP, nebo eFoil

- Skvéla restaurace, dobra kava, 2 bary pro oslavu, firemni akci, nebo jen osvézeni a chill

« Unikatni plovouci wellness se saunou a vyfivkou pro soukromé akce pfimo na hladiné

« Luxusni houseboaty pro pobyt na vodé s vyhledem na jezera a wake park

> > Prijed’te prozit aktivni den, veéerni chill nebo cely vikend.

U Jezera 1331 - Brandys nad Labem-Stara Boleslav < 777 701 355 - wakeport.cz




Novinky pro verejnost od Statni plavebni spravy

»LAVDIS mobile* poskytuje in-
formace pro plavbu na nasich
vodnich cestach. Vychazi z da-
tové zakladny Ri¢nich infor-
macnich sluzeb (RIS) a Statni
plavebni spravy (SPS). Aplikace
je zamérena pro uzivatele rekre-
acéni plavby, ale je vhodna i pro
uzivatele plavby komer¢ni.
SPS aplikaci vytvofila jiz v roce
2020. Plavecka verejnost ji pfi-
jala s nadSenim, av8ak zastaveni aktualizaci vedlo k jejimu
Ustupu z pole pozornosti ponékud do Ustrani. To néds velmi mr-
zelo, a proto jsme v roce 2025 zahdjili jeji upgrade.
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LAVDIS mobile

Riéni informaéni sluzby

V €em je dnesni verze aplikace LAVDIS mobile jina?
Aplikace obsahuje vybrand data a funkce z portalu LAVDIS,
Geoportalu SPS a nové také z EuRIS portalu. Obsahem apli-
kace jsou schémata vodnich cest, plavebni informace vcetné
omezeni plavby, plavebni mapy, vodni stavy a pratoky v€etné
omezujicich vodnich stavu, provozni doby a kontakty plaveb-
nich komor, seznamy pfistavi. Nedilnou soucasti je souhrn ak-
tualnich spravnich aktu tykajicich se vodni dopravy vydanych
Statni plavebni spravou, tedy Opatfeni obecné povahy a Infor-
maci SPS, a samozfejmé pfehled v8ech Zprav vidcum plavidel
(NtS) jakozto stézejniho informacniho modulu sluzeb RIS.
Upgrade opravuje nékteré chyby nacitani a zobrazovani dat,
sjednocuje zdrojova data, ktera jsou pouzivana v narodnich
a mezinarodnich systémech RIS, rozSifuje informace o virtual-
nich béjich AtoN, které jsou jinak dostupné pouze pres sit AlS.
Dale je publikovan zajistény vodni stav u vodoc¢tu Usti nad
Labem a téz predpoveéd a predpoklad vodniho stavu, tj. dalezita
informace pro regulovany Usek labské vodni cesty.

LAVDIS mobile
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LAVDIS mobile

Riéni informaéni slufby
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Nova verze aplikace LAVDIS mobile j~

Jaké dalsi zmény aplikace

mohou uzivatelé aplikace o¢ekavat?
Obsahem dals$iho planovaného upgradu bude rozsifeni se-
znamu plavebnich objekt, zlepseni Citelnost plavebni mapy
a rozsifeni v ni obsazenych informaci. Uzite€nou funkci bude
filtr zprav vidcum plavidel a informaci z ufedni desky. Dale pla-
nujeme také Upravy designu obsahu a moznosti prepinani mezi
seznamy plavebnich objektd (plavebni komory, pfistavy, pfista-
visté, vyvazisté apod.) a také mezi vodocty v ramci vybrané
vodni cesty.

Poskytovateli dat jsou: Cesky hydrometeorologicky Ustav,

Povodi Labe, s.p., Povodi Vitavy, s.p., Povodi Moravy, s.p.,
Reditelstvi vodnich cest CR a Statni plavebni sprava.

Aplikace je ke stazeni pro Android a iOS.

Prejeme vam Stastnou plavbu
s nasi mobilni aplikaci!

Vadni stav H (cm)
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3 NA JEDNE)
LODI -

PODCAST T&T

PODGAST & VIDFOBRBE =
. DZIVOTENARECE. .

Na jedné lodi je podcast a videoblog o vnitrozemske lodni doprave, o zivote na rece a o lidech,

kteri pracuji na nakladnich i vyletnich lodich.

Oteviené mluvime o:

M praci na lodi tak, jak skutecné vypada

W cestd k lodnické kariéfe

v/ vzdélavani, praxi a legislativé

v/ realité dnil i noci na fece

W] zkuSenostech, které v ucebnicich nenajdes

Proc ,Na jedné lodi“?

Protoze na fece jsme vSichni
soucasti jednoho svéta.

ZkuSeni lodnici, novacci, kapitani i ti,
kteri se teprve rozhoduii.

Mate pribéh z feky nebo ze Zivota na lodi?
Radi vés pfivitame jako hosta. ‘ info@najedne]ludi.eu‘

KDE NAS NAJDES?

3 NA JEDNE)

LODI

PODCAST T&T

najednejlodi.eu




Cinnost Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s. v roce 2025

doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur - pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Vyro&ni 32. valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni, z.s. (dale jen ,CPVS®) se konala dne 14.
kvétna 2026 v budové statniho podniku Povodi Vitavy pod ve-
denim predsedy CPVS doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura, ktery
v uvodu pfivital u€astniky a vyfidil pozdrav Ing. Vladimira No-
véka, pfedsedy sesterské organizace Slovensky plavebny kon-
gres. Jako hosté se valné hromady zucastnili mj. Cestny
pfedseda CPVS doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc., Ing. Ludék
Sosna, Ph.D., feditel odboru strategie ministerstva dopravy,
Ing. Vojtéch Dabrowski, vedouci oddéleni vnitrozemské vodni
dopravy ministerstva dopravy, Mgr. Klara Némcova, feditelka
Statni plavebni spravy, Mgr. Martin Ptak, feditel odboru ochrany
vod ministerstva zivotniho prostredi, Ing. Lubomir Fojtd, feditel
Reditelstvi vodnich cest, a Luka$ Hradsky, pfedseda sekce
vodni dopravy Svazu dopravy CR.

Obdobi od posledni valné hromady v roce 2025 bylo mimo-
fadné bohaté jak z hlediska odborné Cinnosti, tak z hlediska
projednavani zasadnich koncepc¢nich otazek rozvoje vodnich
cest v Ceské republice. Vybor se v uplynulém obdobi sesel cel-
kem ¢tyfikrat a vénoval se strategickym tématum i organizac-
nimu zajisténi kli€¢ovych aktivit sdruzeni, zejména konference
Plavebni dny 2025.

Vybor sledoval a projednaval vyvoj implementace Dohody
mezi vladou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky
Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni labské vodni
cesty. Dohoda byla podepséna 20. ¢ervence 2021 v Praze
a v Berling, poté byla ratifikovana a vstoupila v platnost dne
1. ledna 2025. Nasledné byl zahgjen proces implementace Do-
hody. Prvni zasedani Cesko-némecké smisené komise, ktera je
zfizena pravé touto dohodou k monitorovani parametra pla-
vebni drahy a jejich dosahovani, se uskutecnilo 3. €ervna 2025
v D&c¢iné. Obé strany vyjadfily zajem pokracovat v udrzitelném
rozvoji vodni dopravy na Labi pfi respektovani ekologickych
a provoznich podminek. SmiSena komise ma kli€ovou ulohu
v praktické implementaci dohody — dohlizi na dodrzovani pa-
rametrl, koordinaci udrzby a dal$i konkrétni kroky na fece.

Dalsi zasadni oblasti zajmu vyboru CPVS byla pFiprava Kon-
cepce vodni dopravy na obdobi 2026-2035, ktera ma zasadnim
zplisobem urgit dlouhodoby rozvoj vodni dopravy v Ceské repub-
lice. Vybor v této souvislosti zdlGraziiuje pfedevSim potrebu jas-
ného stanoveni investi¢nich priorit, systematického zaclenéni
vodni dopravy do dopravniho systému CR a zaji§téni stabilniho
financovani jak investi¢ni, tak provozni €asti infrastruktury. Dle
dostupnych informaci je sou€asti Koncepce také pfiprava Pla-
vebniho stupné Déc&in a Plavebniho stupné Prelouc Il. Od pocatku
roku 2026 se soucasné pfipravuje posouzeni vlivi koncepce na
zivotni prostredi (SEA), které zahrnuje vypracovani kompletnich
podkladl a souvisejicich €innosti tak, aby mohlo byt ziskano sou-
hlasné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostredi.

Vybor prubézné sledoval také vyvoj procesu posuzovani vlivl
zaméru ,Zlep$eni plavebnich podminek na Labi v useku Usti
nad Labem - statni hranice CR/SRN¥. Tento proces EIA je za-
sadni pro dal$i posun pfipravy plavebniho stupné D&¢in. V této
oblasti vybor dlouhodobé zdurazruje nutnost odborné vyvaze-
ného pfistupu, ktery respektuje jak environmentalni hlediska,
tak ekonomické a dopravni potfeby statu. Za klic¢ové povazuje
hledani realistickych a odborné podlozenych kompenzacénich
opatfeni, ktera umozni dalsi rozvoj infrastruktury na labské
vodni cesté a zajisténi jeji spolehlivosti.

Vybor CPVS dlouhodobé& podporuje pFipravu technicko-eko-
nomické studie k Oderské vodni cesté, konkrétné k jejimu mo-
znému prodlouzeni smérem do oblasti Ostravské aglomerace.
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Smyslem studie ma byt ovéfeni ekonomické navratnosti, tech-
nické proveditelnosti napojeni na stavajici infrastrukturu v Os-
travé a posouzeni vazeb na Sirsi koncepci Oderské vodni cesty
v CR a Polsku. V této souvislosti Ize ¢aste¢né vyuzit kvalitné
pfipravené podklady v ramci studie proveditelnosti priplavu
Dunaj-Odra-Labe.

Vybor CPVS systematicky sleduje rozvoj rekrea&niho vyuZiti
tuzemskych vodnich cest, zejména labsko-vitavské vodni
cesty a Batova kanalu, jakozto klicCového segmentu moderni
vnitrozemské plavby s rostoucim vyznamem pro turistiku
a sportovni plavbu. V pfipadé Labsko-vitavské vodni cesty oce-
fuje prfedevsim postupné zlepSovani infrastruktury pro rekre-
acni plavidla, doplfiovani pfistavist, vyvazist a zazemi pro
turistickou plavbu, které navazuji na jeji historickou roli do-
pravni tepny. U Batova kanalu pak CPVS vnima jeho dynamicky
rozvoj jako modelovy pfiklad Uuspésné revitalizace puvodné
technického vodniho dila do pIné funk&ni rekreaéni vodni cesty,
kde se propojuje lodni turistika, cykloturistika a regionalni roz-
voj. Celkové vybor tyto procesy hodnoti jako diikaz uspésného
doplnéni viceucelového systému vodnich cest o vyznamnou re-
krea¢ni a ekonomickou funkci v ramci cestovniho ruchu.

Vybor CPVS podporuje $irsi vyuziti potencialu vodni do-
pravy v oblasti méstské dopravni logistiky, zejména jako do-
pliikového a environmentéalné Setrného zpUsobu prepravy zbozi
a materiald ve velkych urbanizovanych aglomeracich. Vybor
vnima vnitrozemské vodni cesty jako dosud ne plné vyuzity lo-
gisticky koridor, ktery muze pfispét ke snizeni zatizeni silni¢ni
infrastruktury, omezeni emisi i hlukové zatéze a ke zvyseni od-
olnosti méstskych dopravnich systému. Vyznamny potencial
v tomto sméru spatfuje zejména v Praze, kde by feka Vitava
mohla ve vybranych segmentech slouzit napfiklad pro prepravu
stavebnich materialt, zasobovani nabreznich lokalit i podporu
komunalni logistiky. Vybor pfitom poukazuje na velmi dobré
zkuSenosti z fady evropskych mést, jako jsou Pariz, Amsterdam
nebo Brusel, kde se vodni doprava Uuspésné vyuziva pro mést-
ské zasobovani, odvoz stavebnich hmot i obsluhu center mést
s cilem snizit intenzitu silniéni dopravy. CPVS proto podporuje
sledovani a prenos téchto zkuSenosti do ¢eského prostredi,
v€etné rozvoje vhodné infrastruktury, digitalizace logistickych
procesu a integrace vodni dopravy do SirSich konceptl udrzi-
telné mobility a multimodalni dopravy.

Zasadni odbornou udalosti sledovaného obdobi byla pfiprava
a realizace 32. Plavebnich dnu, které se uskutecnily ve dnech 23.
az 25. zafi 2025 v Litoméficich. Konferenci organizovalo Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni spolu se Slovenskym plaveb-
nym kongresem pod zastitou ministra dopravy a ministra zemé-
délstvi. Organizacnim garantem konference byl statni podnik
Povodi Labe. Konference se zugastnilo 172 odbornik( z Ceské
republiky a Slovenské republiky. Soucasti programu byla i od-
bornéa exkurze na vodni dilo Stfekov a plavba po Labi, ktera vy-
znamneé prispéla k odbornému a spole¢enskému rozméru celé
akce. V ramci zakon¢eni konference byly formulovany zavéry,
které deklaruji podporu vodocestné komunity pro realizaci hlav-
nich strategickych zamérl dlouhodobé sledovanych nasim
spolkem. Plavebni dny 2025 Ize z pohledu vyboru hodnotit jako
mimoradné Uspésné odborné i organizacné, s velmi pozitivnim
ohlasem ucastnika i médii. Pristi 33. plavebni dny se budou
konat ve dnech 22. 9. - 24. 9. 2027 ve Slovenské republice.

Vybor CPVS se v uplynulém obdobi zabyval moznostmi efek-
tivngjsino vyuziti kvalifikovaného &lenstvi Ceské republiky
v mezinarodni plavebni asociaci PIANC, zejména ve vztahu
k pfenosu zahrani€nich zkuSenosti a technickych standardu do



podminek vodnich cest v CR. Na jednani vyboru byla predsta-
vena role PIANC jako vyznamné odborné platformy sdruzujici
specialisty z oblasti vodni dopravy a vodohospodarské infra-
struktury a sou€asné byly diskutovany moznosti Sir8iho vyuziti
technickych pravodct PIANC, obsahujicich aktualni poznatky
a priklady dobré praxe v oblasti navrhovani, provozu a spravy
vodnich cest. Vybor ocenil dosavadni aktivity RVC CR pt¥i evi-
denci a zpfistupriovani relevantnich odbornych materialt a di-
skutoval moznosti jejich aplikace v podminkdch Ceské
republiky. Bylo konstatovano, Ze vyuzivani vybranych doporu-
¢eni a zahrani¢nich zkuSenosti v praxi pribézné probiha dle
konkrétnich potfeb spravcu vodnich toku a infrastruktury.
V otézce pfipadného SirSiho zapojeni do pracovnich skupin
PIANC bylo konstatovano, ze s ohledem na souc¢asné perso-
nalni kapacity kolektivnich ¢lenti CPVS neni tato moznost ak-
tuélné prioritné zvazovana.

V souéasné dobé pracuiji v ramci CPVS dvé odborné skupiny.
Odborna skupina Moravské vodni cesty se zaméruje zejména
na podporu a propagaci Oderské vodni cesty, rozvoj rekreaéni,
sportovni a osobni plavby na Moravé a spolupréaci s partnery
v Ceské republice i zahrani¢i. Odborna skupina pro populari-
zaci vodni dopravy je orientovana na zvysovani povédomi o pfi-
nosech vodni dopravy, podporu jeji pozitivni prezentace
a propagaci modernich a environmentalné Setrnych feSeni v ob-
lasti vodnich cest a plavby. Cinnost obou odbornych skupin pro-
biha pribézné v navaznosti na aktualni témata a potreby oboru.

Vybor se v uplynulém obdobi systematicky zabyval plnénim
usneseni posledni valné hromady. Byly pInény kli¢ové ukoly:
e pokracovala aktivni podpora pfipravy strategickych projektu

vodnich cest,

e vybor se podilel na organizaci Plavebnich dna 2025,

e byla rozvijena spoluprace s resorty dopravy, zemédélstvi a zi-
votniho prostredi,

¢ a byla posilovana spoluprace s odbornymi a regionalnimi orga-
nizacemi.

Vyznamnym krokem bylo rovnéz rozsifeni ¢lenské zakladny
o nové ¢leny, véetné kolektivnich subjektl, coz potvrzuje ros-
touci vyznam sdruzeni v odborné komunité. Uplynulé obdobi
Ize hodnotit jako obdobi intenzivni odborné prace, posunu
v fadé infrastrukturnich projektl a zaroven jako obdobi, které
potvrdilo vyznam vodni dopravy v Ceské republice i v evrop-
ském kontextu. Vybor bude i nadale pokracovat v naplfiovani
usneseni valné hromady, zejména v oblasti podpory rozvoje
vodnich cest, pfipravy strategickych projektu, propagace vodni
dopravy a posilovani odborné spoluprace doma i v zahranici.

33. PLAVEBNI DNY
22. 9. - 24, 9. 2027

Zemplinska Sirava, Slovensko
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (102)

Ing. Josef Podzimek

»INavigare necesse est, vivere non est necesse.*”
»Plouti je nutné, Zivot neni nutny“

fimsky vojevudce Pompeius, 1. stoleti pr: n. .

S potésenim sleduji otevieni nové plavebni komory Roha-
tec — Sudomérice na Batové kanalu. Kdyz jsme v roce 1989
zacinali uvaZovat o obnové Batova kanalu, tehdy jesté zane-
sené bezejmenné vodni cesty, pro nakladni plavbu, v Zivoté
by mne nenapadlo, jaky vyznam si ziska pro rekreac¢ni funkci
a rozvoj celych regiont, kterymi tento praplav prochazi.

Tomas Bata mél vizi pruplavu, ktery by propojil Feky Dunaj,
Odru a Labe pro evropskou lodni dopravu. Jeho bratr Jan
Antonin Bata tuto vizi ¢astecné zhmotnil v ramci stavby pla-
vebniho kanalu mezi tehdejsim méstem Batov a Sudoméri-
cemi. Dnes je tato vodni cesta znama jako Batuv kanal
a presto, Ze po ni nepluji velké tankery nebo nakladni lodé
naloZené kontejnery, déla nam jeho rozkvét velkou radost.

O historii Batova kanalu jiz bylo v naSem casopise po-
psano mnoho stranek a o jeho osud jisté nemusime mit
obavy. Zrejmé ho dokonce c¢eka jesté zarnéjsi budoucnost,
nez je jeho souc¢asna podoba a ohromna obliba jako desti-
nace cestovniho ruchu. Trochu mé samozrejmé muze za-
mrzet, Ze se po Batové kanalu nakonec neprovozuje
alesporn z¢asti nakladni plavba, ale myslim Ze i tak ma roz-
voj této Moravské vodni cesty velky vyznam.

Kdyz jsem hovof¥il v roce 1999 na Jizni Moravé s Tomasem
= Batou juniorem, vypadalo to podle tehdejsi nalady tak, ze
Battv kanal byl vyuzivén nejen pro prepravu nakladi, ale také pro rekreaci  nikdy v Evropé jiz Zadny dal$i priplav, po tom némeckém,

obyvatel prakticky hned od svého otevien/ co propojil Ryn a Dunaj, nevznikne.
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doby ¢insky plaebni kandl PINGLU o délceﬁ 134 kilometrd by postaven za pouhé4 roky

Nejvétsi novo
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Nezbyva mi tedy nez se se zalibou divat do svéta, jak to
s témi vodnimi cestami délaji jinde. Jeden den ¢tu o tom,
Ze Cina pravé dokonéila nejvétsi praplav v Asii, mezitim sle-
duji stavbu nejvétsi novodobé vodni cesty propojujici Fran-
cii s celou Evropou - tedy priaplav Seina-sever — a do tretice
se objevuji zpravy o ambiciéznich planech tureckého pre-
zidenta ktery si na stara kolena usmyslel, Ze si postavi nej-
vétsi namorni pruplav v Evropé: Istanbulsky pruplav.

A o tom poslednim projektu bych se kratce rozhovofil. Tu-
recko drzi strategické uzZiny Bospor a Dardanely, kterymi
nesmi proplouvat za Zadnych okolnosti letadlové lodé,
a v dobé valky zde nesmi proplouvat lodé znepfatelenych
stran, coz v souc¢asnosti znamena, Ze valeéné lodé Ruskeé
federace a Ukrajiny nemohou do Cerného more.

Uréitou komplikaci to vZdy bylo pro snahy Sovétského
svazu a ¢astecné nyni i Turecka o realizaci velkych letadlo-
vych lodi. A to je ziejmé jednim z divodu, pro¢ se rozhodl
prezident Erdogan zacit stavét prvni ¢ast Istanbulského prt-
plavu i pfes odpor opozice a mistnich obyvatel, jejichZ do-
movy stoji této stavbé v cesté. Hlavni divod vidi ekonomové
v ekonomické oblasti: v sou¢asnych prirodnich prilivech
nelze vybirat z lodi myto, protoZe se jedna o mezinarodni pla-
vebni trasu. PFitom jen za lorisky rok zde proplulo pres 40 000
velkych namofnich lodi - a to zcela zadarmo!

Realizace Istanbulského pruplavu je zatim skromna — zatim
ne pruplavu samotny, ale velky dalniéni most pres uzemi bu-
douciho plavebniho kanalu - holt nékde se zaéit musi.
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Istanbul
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Trasa Istanbulského priplavu (Cervené) a Bosporsky pruliv

Stavba praplavu Seina-sever ve Francii jiz bééi naplno - stavenisté plavebni komory Montmacq
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A pravé kdyz jsem dokoncoval tento ¢lanek, pristala mi
na stole mapa od ostravského architekta Augustina Milaty,
ktery mé pozadal abych v ¢asopise uverejnil jeho myslenku
na propojeni Stfredozemniho more s Dunajem - projekt DA-
NUVIA. Zverejnuji ho tedy s jeho kratkym komentarem:

DUNAJSKA MAGISTRALA

Reky tady byly, jsou a budou. Reky od nepaméti slouzily jako
dopravni cesty a umoznovaly spojeni mezi vzdalenymi osa-
dami, ze kterych pak vznikala mésta a obchodni centra. Ta fun-
guji dodnes. Vodni doprava je levna, bezkonfliktni a udrzba je
v podstaté minimalni. Na rozdil od silni¢ni dopravy, ktera ma
spoustu negativ a jejich udrzba je nakladna a ¢asové naro€na.
Sit vodnich cest vhodné doplfiuje strategickou sit dopravni in-
frastruktury. Vodohospodarské Upravy predchazeji povodnim.
Napriklad kdyby byl realizovan projekt na splavnéni reky Odry
z Ostravy do polského Kozle realizovan, nedoslo by k fatalni
potopé Nové Vsi a Bohumina. Koridor v§ak muze byt vyuzit
i k zemédélské Cinnosti a cyklostezkam.

Financovani a realizace projektu: EU vypiSe celoevropské re-
ferendum s jedinou otazkou: Chci mir a jiz nikdy nepozvednu
zbran proti bliznimu svému. Veskeré takto uSetfené penize na-
sledné vénovat uziteénym a smysluplnym projektiim. Nejvzac-
néjSim darem, ktery jsme dostali je Zivot a voda. Budeme-li se
k témto darim chovat s Uctou a laskou, bude nam dobre. Kdyz
ne, Zemé nam ukaze, kdo je tady panem!

Ing. arch. Augustin Milata



Na zavér mi nezbyva nezZ konstatovat, Ze se vodni cesty, plavebni kanaly a praplavy buduji i ve 21. stoleti. Jaké
to milé prekvapeni. Srdec¢né proto preji vSéem pruplavnim snilkiim, aby jejich projekty dosly realizace i dokonceni!
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POVODI VLTAVY
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POWVODI VLTAVY
1966 - 2026

ZIJEME VODOU

Povodi Vitavy, statni podnik, svoji €innosti navazuje na tradice a zkuSenosti ¢eského vodniho hospodarstvi s cilem
zlepSovat moZnosti viestranného vyuZzivani povrchovych a podzemnich vod v celém hydrologickém povodi Vitavy
tak, aby zUstalo vyznamnym mistem zdravého Zivotniho prostredi a plnohodnotného Zivota lidi.

Povodi VItavy, statni podnik vykonava spravu povodi na izemi o celkové rozloze 28 708 km? a spravuje témér

21 900 km vodnich tokd, z toho je 5 551 km vyznamnych vodnich tokl. Zajistuje spravu, provoz a udrzbu 115

vodnich nadrzi a 10 poldrd, 21 plavebnich komor na Vitavské vodni cesté, 52 pohyblivych a 313 pevnych jezl

a 22 malych vodnich elektraren. Provozuje vodni dila Vitavské kaskady, 12 vodarenskych nadrzi, vietné té nejvétsi

na Uzemi Ceské republiky i ve stfedni Evropé, a tou je Svihov na fece Zelivce. Nedilnou sou&ésti ¢innosti podniku

je také provoz a udrzba Vitavské vodni cesty, monitoring jakosti povrchovych vod, planovani v oblasti vod
a odborna podpora vykonu statni spravy ve vodnim hospodarstvi.

@ www.pvl.cz www.instagram.com/povodivitavy/ f povodivitavy X povodi Vitavy (@povodivitavy)




