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Rozhovor s ministrem dopravy lvanem Bednarikem
Vodni doprava ma budoucnost

Redakce: Vazeny pane ministfe, prozradil byste prosim
nasim ¢tenarim, jaky mate vztah k vodé?

Vyrostl jsem v povodi Hronu. Moje rodisté je vlastné sto metrd
od vody, a kdyz byly vy$8&i pratoky, tak nam nékdy voda stoupala
az do oken.

Mi prarodi¢e, dédecek i babi¢ka, byli tficet rokl prevozniky
v obci Stary Tekov. Oni byli pro komunisticky rezim kulaci a ne-
mohli proto mit stabilni zaméstnani. A protoze viastnili hodné
pozemkd, tak je rezim potrestal tim, Ze se museli zZivit takovou
sezénni praci. Pfivoz byl mezi Timagemi a Kalnou na Hronu,
dnes uz je tam most. Byl to byl posledni Zivy pfivoz na Sloven-
sku, ktery fungoval jako takova pohodovéa doprava.

Vazeny pane ministie, mate slovensky plvod. Mate Vy
osobné néjaké zkusenosti pravé ze Slovenska a z Dunaje,
které byste mohl uplatnit tady?

a to v8emi dopravnimi médy. Také jsem v ramci svych prede-
Slych pracovnich pozic vyuzival sluzeb pfistavi - jako treba
Bratislavy nebo Komarna. A taky jsem vyuzival ukrajinskou du-
najskou plavbu, protoZze ta jedina mohla proplout, kdyZ bom-
bardovali Srbsko. Takze v8echny ty dunajské pfistavy, které
jsme vyuzivali jsem osobné navstivil. Treba Reni (Odéska ob-
last-pozn. redakce) nebo také jsem navazel lodni plechy na vy-
robu lodi do rumunského Galati. Takze zku$enosti mam hodné
a co se tyce labské plavby, tak tady to byly nadrozmérné na-
klady. Mam také zkusenosti z polskych vodnich cest, a pro vni-
trozemskou plavbu jsem hodné vyuZzival také ndmofni pfistavy.

Pane ministie, kdy jste naposledy plul na lodi po ¢eské
vodni cesté, jaké mate zkusSenosti s fizenim lodi?

Vlastné mam kromé& zkuSenosti nejenom s logistikou nakladni
plavby, ale také s rekreaéni plavbou, protoze mam prukaz
vldce malého plavidla. Takze s trochou nadsazky rozeznam
¢ervenou boéjku od zelené.

Zatim jsem stihnul asi pred péti lety proplout Batuv kanal.
Bude to pro mé tedy pékné porovnani, az se 1. kvétna na Batak

v8e se zde zménilo k lep&imu, a to i za pfispéni resortu dopravy.

Ted aktualné mi na nic nezbyvéa €as. Ani na ty moje zaliby,
0 nichz se mozna ani moc lidé nevi, napfiklad nemam ¢as ani
na myslivost. Jediné, na co mi ¢as je$té zlstal, je prochazka
se psy.

Ale zpét k plavbé. Co se tyka Vltavy, plul jsem zde také, ale
jen jako pasazér na osobni lodi. Kdyz byla dcera se spoluzaky
v Praze na tfidennim vyleté, tak jsem je vzal na projizdku lodi
s vecefi. Plavba po Vitavé v Praze je vzdy krasny zazitek. A ur-
¢ité jako ministr rad absolvuji inspekéni cesty po €eskych vod-
nich cestach.

Cesko je se Slovenskem spojené dalnicemi i Zeleznicemi,
vnimate pozitivné rozvoj Batova kanalu jakozto jediné ¢esko-
slovenské vodni cesty? Jak vnimate rozvoj rekreacni plavby?

Batuv kanal jsem si proplul tak pred $esti, sedmi roky. Nyni
se tam chystam prvniho kvétna na slavnostni zahgjeni plavebni
sezény. TéSim se, Ze Batlv kanal po nékolika letech navstivim
a uvidim zde co je v8e nového, rad se podivam, co se zde od té
doby povedlo a jak ty investice pfispivaji rozvoji regionu. Schva-
lovali jsme ted také investici na prodlouzeni Batova kanalu do
Kroméfize, coz bude pro dalsi rozvoj Batova kanalu kli¢ové.

Také mé zajima nova plavebni komora Rohatec-Sudoméfice,
a tedy prodlouzeni Batova kanalu do Hodonina, které je prvni
takovou stavbou od dob Bati. A dovolim si timto pozvat
vSechny ¢tenare 1. kvétna na Batuv kanal, kde se s verej-
nosti rad setkam pfi této slavnostni pfilezitosti.

Dnes mame v Ceské realité viceméné vodni cesty vyuzivané
pro rekreaéni plavbu. Ale podle mne je nutné vyuZit je i pro pre-
pravu zboZi, a tak zhodnotit skute€nost, Ze, Ze tady mame né-
jakou sit vodnich cest.

Sledoval jsem nyni hodné ty nadrozmérné naklady v pfista-
vech Dé&¢&ing, Lovosicich nebo Mélniku. Ostatné s témi pfistavy
jsem mél taky vlastni zkuSenosti, a podpofim takova feSeni,
ktera napomohou tomu, aby zboZi nemuselo ¢ekat nékdy pul
roku i vice na dobré plavebni podminky.



Rozhodné tedy podporuji, aby se co nejvice zbozi pfesunulo
z pretizenych silnic na vodu.

Jaky styl vedeni ministerstva chcete osobné uplatnit?

Jako manazer se ted vénuji ministerstvu dopravy naplno.
Pracovni den za¢inam v 5:20 a prvni co udélam je, Ze si projdu
e-maily, protoze prfes den na to nemam ¢as. Proctu si vie, co
potfebuji, vypiji dvé kavy, a v sedm hodin jsem v préaci. Pak
kon¢im nékdy v deset vecer.

Popravdé jsem si myslel, ze kdyZ puUjdu prvnich sto dni pfi-
kladem, tak to tady troSku rozhybu. A zjistil jsem, Ze stale, stale
musim pfidavat. TakZe to je jak v té pisni¢ce: ,KdyZ nemuZes,
tak pridej vic.”

Ma tedy podle vas plavba v Ceské republice realistickou
konkurenéni vyhodu zejména pro ty specializované prepravy?

Pro specializované prepravy, jako jsou nadrozmérné a tézkeé
kusy, je vodni doprava jediné smysluplné feSeni. Tam si tedy
neumim predstavit, Ze bychom zafizeni pro dostavbu jadernych
elektraren Dukovany nebo Temelin nalozili ngjak jinak. Neumim
si prfedstavit ty tyto nové kusy vézt na dlouhé vzdalenosti po
silnici. Bez splavnosti nasich vodnich cest by byla dostavba
jadernych elektraren utopii.

Za mé by bylo spravné v nakladni plavbé fesit nejenom city
logistiku, ale také transport téZkych nakladd. Vidim také poten-
cial na svoz komunalniho odpadu do spaloven, napfiklad do
ZEVO Mélnik. Mélnik je na to preduréen, abychom sem svazeli
forma, pokud si uvédomite, kolik produkce COo pfinasi do-
prava, kdyZz mame vétsinu preprav na silnici.

Ja vim, Ze i lodni motor méa né&jakou produkci zplodin CO»,
ale kdyz to rozpocitame na tuny a na vSechny dalsi véci, tak
jedna lod nahradi padesat az devadesat kamiond, a to uz vy-
padé uplné jinak i s produkci COo na tunu, respektive tunoki-
lometr, tedy na jednotku vykonu.

A méame také diskusi s hlavnim méstem Prahou, ktefi by
chtélo zapojit vodni dopravu do stavby nové Vitavské filharmo-
nie, kdy se tam muze po vodé svazet a navazet stavebni mate-
ridly a stavebni suté pravé po Vitavé. Probihaji také rozhovory
s vétSinou cementaren a betonarek, které mame kolem reky.

Zkratka, moje predstava je takova, aby lidé vyuzivali vodni
cesty co nejvice — samoziejmé pro rekreaci, ale ve vétsi mife
i pro prepravu zbozi.

Jak je dulezita koordinace mezi vice resorty pro funké-
nost vodnich cest a rozvoj vodni dopravy? Planujete néjaké
zmény ve smyslu posileni kompetenci za spravu a rozvoj
vodnich cest a plavby?

Ano, myslim si, Ze mame rozdélené kompetence velice ne-
Stastné, kdyz to takhle pojmenuiji.

Vodni cesty spravuje ministerstvo zemeédélstvi. To nepovazuji
za praktické uspofadani, samozfejmé& rozumim, Ze je to vzdy
na zacatku i na konci o penézich. Tuhle tu diskusi s panem mi-
nistrem Sebestyanem budu muset vést. A ja vim, Ze rozpodet
na udrzbu vodni cesty je néco, kam se historicky davalo spise
méné penéz. Musime vodni cesty udrzovat rychleji a efektivngji,
je totiz nezpochybnitelné, Ze to ovliviiuje povodnové situace,
protoze pokud dno feky nedistite, nebot tak si zadélavate jed-
noho dne na velky problém. My nepotfebujeme fesit nejenom
mosty, ale také plavebni hloubky, tady to je hodné zanedbané.
To neni kratkodoby cil, to je celkovy pohled na vodni cesty.

Ale neznamena to, ze bych si ja chtél pfidélit dalsi odpovéd-
nost. Ale minimalné néjaka pracovni skupina, ktera se bude timto
zaobirat a bude sloZena tfeba nejenom z dvou resortu, ale taky
nékterych ¢asti samosprav, konkrétné Prahy a taky nékterych
meést, které, které maji vnitrozemské pfistavy, tak je nevyhnutelné
s tim néco udélat, protoze jinak je to plytvani nebo mrhani zdroji.
A na konci to tak i vypada, protoze kazdy si chce jen odSkrtnout
ze seznamu, ze néco udélal, ale je mu jedno, jestli to navazuje
na dalsi investice jinych u¢astnikl. Ale tohle je diskuse, kterou

jsem zacal na vladé a uvidime, kam to posuneme.

Je také vyhoda, Ze ja i pan ministr zemédélstvi jsme oba od-
bornici za tu samou stranu, a dokonce hraje v prospéch i to, ze
sedime na vladeé vedle sebe, takze nase komunikace bude jisté
na dobré urovni.

Programové prohlaseni viady zminuje 3 priority pro oblast
vodni dopravy. Jak planujete napliovat tyto priority: 1)
urychleni vystavby plavebniho stupné Dé&cin, 2) vyménu pfFi-
stavnich tzemi v Hamburku, 3) podporu rozvoje flotily pla-
videl pod ¢eskou vilajkou?

Uvédomuiji si, Ze pokud se budeme bavit o dostavbé plaveb-
niho stupné Dé&cin, tak bez smysluplnych diskusi s ministrem Zi-
votniho prostfedi se nepohneme z mista. TakZze s panem
ministrem Cervenym jsem se domluvil, a zaloZili jsme novou pra-
covni skupinu pravé k plavebnimu stupni D&€in, abychom vyva-
zené nastavili pozadavky ochranarli a dopravcu, ale i pozadavky
potencialnich zhotovitelll. Pracovni skupina je uz nominovana,
od nas z resortu je tam pét lidi a podobné ¢islo je tam i z resortu
MZP. TakZe to je prvni ukol, ktery zatim mame, co se tyde sta-
vebniho stupné Dé&cin. V pfipadé Dé&Cina véfim, Zze se podafi
s pfipravou, a hlavné realizaci tohoto projektu pohnout.

Aktualné predkladam na vladu otazku pfistavu Hamburk. Ta
vymeéna pfistavnich tzemi by méla pomoci nejenom klasickym
nakladnim prfepravam, ale také dualnimu vyuziti nasi vnitrozem-
ské plavebni cesty. Dnes totiZz mame problém, kdyz tfeba
Ceska armada jde na né&jaké cvieni, Ze nemame kde manipu-
lovat a nalodit techniku. Ale také — kdyz si uvédomi vas ¢tenar,
ze dnesni tank je o Ctyficet procent t&z38i, nez byly tanky, na
které jsme méli postavenou silni¢ni nebo zelezni¢ni infrastruk-
turu, tedy mosty, vagony - tak toto vSechno ma ohromny po-
tencial pro vnitrozemskou i namorni plavbu v pfistavnim uzemi
v Hamburku. A to jsem zminil jen ten vojensky rozmér, pristavni
Uzemi v Hamburku by meélo samozfejmé velky vyznam pro
&eské exportéry. Vzdyt i CD Cargo poukazuje na potfebu kva-
litniho pristupu k nékladnim pfistavam, aby ¢eska Zeleznice
vice pronikla i do dal$ich segment( preprav.

Tedy obé priority: Déc&in i Hamburk povazuji za realizovatelné.
Co se ty¢e obnoveni a rozvoje flotily lodi pod ¢eskou vlajkou,
tak tady mUzeme jenom nastavit podminky pro podporu. Ne-
umim si pfedstavit, ze by stat délal néco jiného, tfeba obnovil
existenci statem ovladané akciové spole¢nosti nebo statniho
podniku vodni dopravy.

Asi bych potfeboval, aby mne nékdo naklonoval, prosté sami
dobfe vite, Ze tohle je tak na tfi roky dennodenni prace abych
to vSe realizoval pfi v§em ostatnim, co jako ministr musim resit.

Ale samozrejmé vidim komplexni rozvoj vodni dopravy jako
dulezity, a priority v programovém prohlaseni viady vidim jako
realizovatelné. Zatim ovSem jsem ministrem prvnich 100 dn(,
tak prosim jes$té o trochu trpélivosti a dlvéry.

Redakce: Setkani s Vami bylo prijemné a nadéjné.
Dékujeme za rozhovor. Na shledanou.




Nova servisni lod RVC PRAHA

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Osobni lodé v centru Prahy uz 28 let vyuzivaji sluzeb servis-
niho plavidla SP 150, tvoFeného sestavou tlaéného &lunu TC 526
a tlaéného remorkéru TR 567. V roce 1998 byl standardni tlacny
¢lun pro suchy naklad vybaven vestavénymi nadrzemi a tech-
nologii pro tankovani nafty i pitné vody do osobnich lodi. Na-
opak umoznuje od&erpavani odpadnich vod i nadnich vod
a jejich odvoz k ekologické likvidaci. Tlaény remorkér z tzv.
chvaletické relace postaveny roku 1981 byl pouze opraven a za-
fizeni je prakticky puvodni. Po ¢tvrtstoleti provozu jsou nejen
technologie pro vydej pohonnych hmot a dalSich médii na konci
své zivotnosti, ale tlaény remorkér vyzaduje generalni opravu.

Reditelstvi vodnich cest CR jako provozovatel servisniho pla-
vidla nejprve pfipravoval provedeni modernizace stavajiciho
plavidla, ale ukazalo se, ze nové legislativni podminky vycha-
zejici zejména z dohody ADN o pfepravé nebezpecnych véci by
vyzadovaly zasadni upravy vSech systému plavidla. Rostouci
zajem o rekreacni plavbu malymi plavidly sou¢asné doklada
potfebu Fesit i zasobovani téchto plavidel, se kterymi pavodni
koncepce servisniho plavidla nepo¢itala. VétSina malych plavi-
del vyuziva jako pohonnou hmotu motorovy benzin, ktery ale
podle dohody ADN vyzaduje i pro zasobovaci plavidla pfisngjsi
bezpe€nostni podminky a plavidlo musi nést tzv. jeden modry
kuzel. Konstrukce puvodniho servisniho plavidla pak s témito
podminkami neni slucitelna.

Z téchto davodt zacala priprava stavby zcela nového se-
rvisniho zasobovaciho (bunkrovaciho) plavidla, odpovidajici
nejmodernéjSim bezpecénostnim i ekologickym pozadav-
kam, které jsou nyni v Evropé& harmonizovany. V Ceské re-
publice doposud zadné moderni tankové plavidlo nebylo
komplexné postaveno (trupy tankovych plavidel stavéné
v ¢eskych lodénicich pro zahraniéni zakazniky nejsou vy-
baveny kompletni technologii). Reditelstvi vodnich cest CR
tak v roce 2024 vyhlasilo mezinarodni zadavaci fizeni na do-
davku nového servisniho plavidla, ve kterém vyhrala lodé-
nice Zeeland Maritime Services B.V. z Nizozemska. V témze
roce byla zahajena stavba plavidla v lodénici Aalst a pla-
vidlo bylo zavérem roku 2025 Guspésnymi plavebnimi zkou-

Skami dokonéeno v lodénici Wemeldinge, rovnéz v Nizo-
zemsku. Uspésna preplavba vyvrcholila doplutim do Ceské
republiky 16. 3. 2026.

Nové servisni plavidlo RVC PRAHA je tankerem typu N s uza-
vienymi tanky, postavenym podle pravidel uznané klasifikaéni
organizace Lloyd’s Register. Délka plavidla je 35 m a Sitka 9 m,
s maximalnim ponorem 1,75 m a nosnosti 258 tun. Oproti pu-
vodnimu feSeni se jedna o motorovou nékladni tankovou lod,
nikoliv sestavu ¢lunu na suchy naklad s remorkérem celkové
délky cca 48 m. Skladovaci tanky tvofi integralni souc¢ast trupu
lodé, samoziejmé s konstrukci dvojitych boku a dna véetné ko-
ferdamul na hranici oblasti nebezpe¢ného nakladu.

Zasobovani osobnich lodi motorovou naftou pomoci klasic-
kych tankovacich stojant s hadicemi je obdobné jako doposud,
jen je mirné navy$ena kapacita tank na 2 x 33 mé. Pripravou
pro budoucnost je moznost oddéleného vydeje z jedné nadrze
napf. syntetické nafty typu HVO, predstavujici palivo bez uhli-
kové zatéze. Paliva tohoto typu jsou jednou z nejperspektivnéj-
Sich cest pro snizovani emisi sklenikovych plyna z vnitrozemské
vodni dopravy, a tak nova servisni lod je prostfedkem k mo-
znému zavedeni i v Praze.

Pohled do moderni kormidelny / Nova servisni lod’ RVC PRAHA pri plavbé po Labi



Pro zasobovani malych plavidel je k dispozici tankovaci sto-
jan s hadici pro vydej benzinu a motorové nafty se spotrebni
dani, kazdy Serpajici z vlastniho tanku objemu 11,5 m3. Rada
modernich motorl Stage V se pak neobejde bez moc¢oviny Ad-
Blue, ktera bude na plavidle také prodavana hadici ze stojanu,
z nadrze o objemu 3,5 m3. Doplfikovou sluzbou pro mala pla-
vidla bude prodej lahvi s propan-butanem.

Distribuce pitné vody bude obdobna jako doposud z tankl
o celkové kapacité 31 m3. Dulezita ekologicka sluzba vy&erpavani
odpadnich vod z nadrzi lodi vyvévou bude do palubniho tanku
o celkovém objemu 76 m?®. Nadni zaolejované vody pak bude vy-
Cerpavat palubni vyvéva do tank( o celkové kapacité 33 md.
V8echny sluzby budou k dispozici pro osobni lodé hadici C52,
pro mala plavidla pomoci hadic mensich dimenzi. Pouzité moto-
rové oleje z lodi budou shromazdovany v samostatném tanku ob-
jemu 3 m3. Novinkou bude oddéleny tank pro odpadni kuchyriské
oleje, které budou z nadob rovnéz vylévany do samostatného
tanku o objemu 3 mé. Likvidace odpadnich vod a olejii bude ve-
smeés na brfehu, s klasickym odvozem s vy&erpanim, resp. vy-
pousténim fekalnich a splaskovych vod do kanalizace.

Trup plavidla je uzplUsoben tak, aby veskeré zasobovani se-
rvisniho plavidla bylo uskute¢novano ze bfehu z pravoboku.
Poskytovani sluzeb zadkaznikim bude z levoboku, u kterého
jsou umistény vydejni stojany i pfiruby pro napojeni hadic. Spe-
cialitou je snizena platforma pro pfistup na mala plavidla s vy-
rovnavacimi schody na palubu servisniho plavidla. Nové
servisni plavidlo nebude poskytovat sluzby tak jako dnes jen
u nabrezi Edvarda Bene$e u zakladniho stani (u daleb), ale
v planu je zasobovani zejména malych plavidel v jizni ¢asti
Prahy pfimo na fece. Pro tento ucel je servisni plavidlo vyba-
veno na pfidi vysuvnou kotevni pilotou (ozna¢ovanou v zahra-
ni¢i jako ,spud pole“) s dosahem az 2 m pod dno plavidla.
Umoznuje tak jednodussi kotveni nez pomoci béznych kotev.

Detail platformy pro pristup na mala plavidla

Nové servisni plavidlo RvC PRAHA ma pro Ceskou republiku
zcela unikatni systém pohonu, charakteru plug-in hybrid s elek-
trickym pfenosem vykonu. Zdrojem energie jsou dva diesel ge-
neratory v pridové strojovné, které spliiuji emisni normu Stage
V. Hlavni generator SCANIA 318 kW slouzi zejména pro zajisténi
pohonu a dobijeni hlavnich vzduchem chlazenych akumulatort
o celkové kapacité 260 kWh. Plavidlo je schopné plout pouze
na akumulatory po dobu cca 2 hod v zavislosti na zatézi pro-

VIDEO YouTube: Nova servisni lod RVC CR pro Prahu
www.youtube.com/watch?v=SndsQYEr4Vk

pulznich prvkd. Druhy generator CAT 71 kW je tzv. pfistavni
a zajistuje dodavku elektrické energie pfi stani plavidla, pokud
neni napojené na bfehovou pfipojku. Pomoci bfehové pfipojky
budou béhem stani v zakladnim stanovisti na nabfezi Edvarda

Benese dobijeny i hlavni akumulatory.
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Hlavni akumulatory a vykonova elektronika servisni lodi
Plavidlo je vybaveno dvéma elektrickymi motory vykonu a 170 kW,
z nichz kazdy pohani azimutalni pohonnou jednotku Veth s oto&-
nou vrtuli 360° v kortové dyze priméru 700 mm. Koncepce po-
honu umozhuje plné nezavislé fizeni, vysokou manévrovaci
schopnost pfi nizkych rychlostech, optimalizaci provozu pfi
bunkrovacich operacich a snizeni emisni a hlukové zatéze. Ma-
névrovani vypomaha pridové dokormidlovaci zafizeni 360°.

Strojovna srvisnl’ho plavfdla

Pfi této koncepci je pfedpokladan v centru Prahy zcela be-
zemisni pohon, s maximalizaci dobijeni ze sité. Sou¢asné uzité
feSeni umoznuje pfi plavbé s dieselagregatem optimalni chod
motoru pfi nejvy3si ucinnosti a vy$si disponibilitu vysokého vy-
konu kombinaci energie z dieselmotoru a akumulatoru. Regu-
lace zdsobovani energii je plné automaticka.

Elektricky prenos vykonu z dieselagregatt emisni tfidy Stage
V kombinovany s akumulatory je modernim pfistupem ke sni-
Zeni emisi, které je za sou€asnych technologickych moznosti
pfimérené& hospodarné. Pro vyrobu energie na vnitrozemskych
plavidlech je spalovaci motor, s moznym vyuzivanim syntetic-
kych paliv, pravdépodobné stfednédobé udrzitelnou cestou
snizovani emisni a klimatické zatéze. Elektricky pfenos sou-
¢asné umozni vyuzivat kompaktni agregaty, jejichz vyména
v prubéhu Zivotnosti celé lodé nevyZzaduje naro¢né zasahy do
trupu. Aktudlné je obtizné predikovat vyvoj technologii b&éhem
nékolika desetileti, kdy bude pfirozené dochazet k vyméné
opotfebenych agregat, ale trup plavidla bude dale slouzit.

V neposledni fadé je noveé servisni plavidlo vybaveno soudo-
bym modernim, plné digitalnim, mistkem s navigaénimi tech-
nologiemi pro pohodIné fizeni plavidla.

Nové servisni plavidlo bude nasazeno v Praze v pribéhu
kvétna letoSniho roku, kdy nahradi dosavadni. Dal$i budouc-
nost tlaéného &lunu a remorkéru z 80. let 20. stoleti pak Redi-
telstvi vodnich cest CR planuje, po nutné generalni opravé
a modernizaci, v oblasti vefejné citylogistiky.




Vitava jako spolecna cesta:

jak se promenuje Ficni turistika v srdci Evropy

Ticha zména na Vitavé
Moderni lodé nejsou budoucnost. Jsou sou¢asnost.
Kdyz se dnes &lovék postavi na nabrezi a chvili se diva na
feku, mize mit pocit, Zze se vlastné nic zasadniho neméni.
Porad stejné panorama, stejné mosty, stejné lodé.

A pak kolem projede jedna z téch novych. A najednou si
v8imnete, Ze ji skoro neslysite.

To je mozné nejvystiznéjsi obraz toho, co se dnes na Vitavé

dé&je. Zadna velka prohlageni, zadné dramatické zlomy. Spi$ po-
stupna, velmi konkrétni zména standardu.

Nedavné nasazeni nové elektrické servisni lodé do provozu
je v tomhle ohledu docela pfesny symbol. Ukazuje, ze moder-
nizace se netyka jen ,viditelné“ &asti — tedy vyletnich lodi pro
cestujici — ale i kazdodenniho provozniho zazemi. A to je pro




Od designu k provozu

Moderni katamarédny na Vitavé se €asto prezentuji jako de-
signova zalezitost — prosklené lodé&, oteviené paluby, Cisté linie.
To v8echno je pravda.

Ale z pohledu oboru je podstatné&jsi néco jiného: zména tech-
nického a provozniho standardu.

Elektricky nebo hybridni pohon dnes prestava byt vyjimkou
a zacina byt referenci. Nejen kvuli emisim, ale i kvlli provoznim
vlastnostem. Niz§i hlu¢nost, plynulej$i chod, mensi vibrace —
to véechno ma pfimy dopad na komfort cestujicich i na kvalitu
prostfedi na fece.

Zaroven se meéni i logika investic. Lodé uZ nejsou jen do-
pravni prostfedek nebo turisticky produkt. Jsou dlouhodobym
technologickym aktivem, které musi obstat v méstském pro-
stfedi s rostoucimi naroky na kvalitu i udrzitelnost.

Evoluce, ktera dava smysl

Na Vitavé je zajimavé, Ze tenhle posun neprobiha skokové.
Nikdo tady nevymeénil flotilu ze dne na den.

Spis jde o postupnou obménu — nové lodé prichazeji jako na-
hrada téch starSich, technologie se testuji v praxi, provoz se
prizpUsobuje. Zvenku to mlze plsobit nenapadné, ale z po-
hledu oboru jde o pomérné zdsadni zménu.

Dulezité je, Ze tenhle vyvoj neni izolovany. Podobny smér vi-
dime napfi¢ evropskymi mésty — duraz na kvalitu provozu misto
pouhého omezeni, tlak na technické parametry misto kvantity.

Praha v tomhle neni vyjimkou. Spi$ se pfirozené zarazuje
mezi mésta, ktera feku neberou jako kulisu, ale jako funkéni
soucast méstského prostoru.

Reka jako provoz, ne jako dekorace
Z odborného pohledu je klicové vnimat Vitavu jako infrastruk-
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turu, ne jen jako pohledovou osu.

Lodni doprava tu neni okrajova aktivita. Je to segment, ktery
je napojeny na cestovni ruch, sluzby, technické zazemi i za-
méstnanost v centru mésta. Zaroven funguje v relativné jasné
vymezeném a regulovaném prostredi — s definovanymi pravidly,
dohledem a technickymi standardy.

To je dulezité i v kontextu sou¢asného vyvoje. Pokud se zvy-
Suji naroky na kvalitu provozu, dava smysl je stavét pravé na
technickych parametrech — hlu€nost, emise, bezpe&nost, orga-
nizace provozu.

A pfesné tim smérem se sou€asna modernizace ubira.

Ticho jako novy standard

Jedna véc ale stoji za zminku i mimo odbornou debatu.

Ticho.

Elektricky provoz méni charakter feky vic, nez by se mohlo
zdat z technickych tabulek. Najednou se vraci zvuky mésta, ko-
munikace na palubé je pfirozena.

Pro provozovatele je to parametr. Pro navstévnika zkusenost.
Pro mésto kvalita.

A pravé v tomhle se technicka zména potkava s tim, jak lidé
feku skute¢né vnimaji.

Kdyz to shrneme: Vitava dnes neni jina v tom, Ze by se zmé-
nila navenek.

Je jind v detailech. V tom, jak lodé jezdi. Jak jsou sly3et —
nebo nejsou. Jak funguji.

Moderni katamarany nejsou Zzadna technologicka atrakce.
Jsou logickym pokracovanim vyvoje, ktery dava smysl jak z po-
hledu mésta, tak z pohledu oboru.

A mozna pravé proto stoji za pozornost. Nejen proto, Zze by
byly vyjime&né. Ale praveé i proto, Ze se stavaji standardem.
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PODCAST & V|DEU
- 0ZIVOTE NA RECE

Na jedné lodi je podcast a videoblog o vnitrozemske lodni doprave, o Zivoté na rece a o lidech,
kteri pracuji na nakladnich i vyletnich lodich.

v praci na lodi tak, jak skutecneé vypada

Proc ,Na jedné lodi“?

W[ cesté k lodnické kariéfe ProtoZze na fece jsme vSichni
soucasti jednoho svéta.
ZkuSeni lodnici, novacci, kapitanii ti,
kteri se teprve rozhoduji.

W vzdelévani, praxi a legislativé
v/ realité dnil i noci na fece

v zkuSenostech, které v ucehnicich nenajdes
Méte pribéh z feky nebo ze Zivota na lodi?
Radi vas privitame jako hosta. ‘ info@naiedneilndi.eu‘

KDE NAS NAJDES?

3 NA JEDNE)
LODI

PODCAST T&T

najednejlodi.eu




Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Pro plavebni sezénu 2026

je pro vodni turisty
pripravena rada novinek

Ministr dopravy Ilvan Bednarik spolu s feditelem Reditel-
stvi vodnich cest CR Lubomirem Fojtt predstavili v ramci
festivalu FOR BOAT dne 20. bfezna 2026 novinky Minister-
stva dopravy a jeho investiéni organizace Reditelstvi vod-
nich cest CR na infrastruktufe vodnich cest v roce 2026.
Batuv kanal se na letosni plavebni sezénu rozrista o novou
plavebni komoru, lepsi kvalitu sluzeb pak bude poskytovat
nékolik pFistavll a pristavist na této vodni cesté. Rekreacni
plavba u novych pristavist na Labi a Vitavé v lonském roce
zaznamenala rekordni sezénu, letos bude novinkou mo-
derni servisni lod se sluzbami i pro mala plavidla v Praze
madly na Vitavé. Kompletni informace o aktualni splavnosti
nejen na ¢eskych vodnich cestach, ale v celé Evropé po-
skytne inovovany webovy portal EuRIS.
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Tiskova’ konference ministra dopravy Iva
Lubomira Fojtd

na Bedndrika a reditele RVC

»,Letos se mohou turisté na Batové kanalu tésit opravdu na velké
mnoZstvi novinek. Diky nové plavebni komore se oblibena vodni
cesta prodlouZi o dalSich sedm kilometri smérem na jih a Hodo-
nin se stane pfistavnim méstem. UZ loni jsme se dostali téméf na
magickou hranici 100 tisic navstévnika a vérim, Ze letos ji preko-
name. Pomoci by k tomu méla i rozsifena pfistavisté v Hodoniné,
Napajedlech a ve Veseli nad Moravou, jejichz kapacitu Reditelstvi
vodnich cest rozsifilo na dvojnasobek. A od 1. kvétna bude turis-
tim slouzZit také lepsi zazemi v pristavech Petrov a Straznice,
predstavuje hlavni novinky ministr dopravy Ivan Bednarik.

Na Labi byla v minulych letech dokon&ena zékladni soustava 13
verejnych pristavist pro mala plavidla. V roce 2025 je navstivilo cel-
kem 3165 plavidel, coz u pfistavist zprovoznénych v pfedchozich
letech znamenda meziro¢ni narlst o 40 %. Loni nové dokon¢ena
pristavisté Brandys nad Labem, Nymburk a Kolin pak navstivilo
867 plavidel. Aktualné je dokon&ovano pfistavisté pro osobni lodé
ve Staré Boleslavi a bude uvedeno do provozu v ¢ervnu.

»Hlavni novinkou na Vitavé bude moderni servisni lod" pro
Prahu. 16. bfezna uz dorazila z lodénice v Nizozemsku do Ceské
republiky a nyni probiha finalni zprovozriovani a testovani. Do
plné sluZzby nastoupi v Praze v prubéhu kvétna, kdy nahradi do-
savadni servisni lod' z roku 1998, “ fika Lubomir Fojtd, reditel in-

Stavba roz$ireni pristavisté na rece Moravé v Hodoniné
vestora Reditelstvi vodnich cest CR. ,Turisté a sportovci na
vodnich cestdch jisté oceni, Ze tankovani pohonnych hmot
i dal$i ekologické sluzby bude nové poskytovat i pro mala re-
kreac¢ni plavidla. Jedna se o prvni opravdovy tanker pro po-
honné hmoty pod ¢eskou vlajkou, odpovidajici nejpfisnéjsim
standarddm. Unikatni je plug-in hybridni pohon, umoZzriujici piné
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elektricky provoz v centru metropole.*

Nova servisni lod RVC PRAHA

PohodInému a bezpe€¢nému proplavovani plavebnimi komo-
rami pomahaji samostatna stani pro vyckavani malych plavidel,
az bude zdymadlo pfipraveno. Pro letoSni plavebni sezénu budou
slouzit stani na 7 zdymadlech, vybudovana v pribéhu poslednich
5 let. U poslednich dvou plavebnich komor Stéchovice a Pod-
baba, kde je technické fesSeni slozité, budou stani dokoncena
bé&hem tohoto roku a uzivatelm budou k dispozici pfisti sezénu.

Riéni informacéni sluzby EuRIS

Veskeré potrebné informace o splavnosti i o dalsi infra-
strukture a provozu na vodnich cestach turisté i profesionalni
posadky lodi nyni naleznou na jednotném evropském portale
Riénich informaénich sluzeb EuRIS (www.eurisportal.eu). Ak-
tualni oficialni data nejen o0 521 km ¢eskych vodnich cest, ale
také o dalSich 27 000 km vodnich cest, 3000 zdymadel a 1800
vodoétech napfFi¢ Evropou jsou dostupné na jediném misté
a kompletné v ¢estiné. Provozni situaci ilustruje ziva poloha
kolem 13 000 plavidel prostfednictvim systému AIS. Pomoci
planovace plavby lIze vytvorit itinerar plavby se vdemi ome-
zenimi a uzavirkami. Jedna se o realny pfipad uspésné spo-
luprace na standardizovanych digitalnich sluzbach, kde
Ceska republika spolupracuje s dal$imi 12 staty. Koncem loii-
ského roku byl portal prebudovan na prehledné -
mapové rozhrani, vhodné i pro mobilni zafizeni. Sit ._E E
¢eskych vodnich cest pak byla rozSifena o horni

Vitavu a Batav kanal, slouzici rekreacni plavbé. E-.-_.h_.



Batliv kanal je pripraven na dalsi hlavni sezénu

Ing. Pavel Cenek - feditel zavodu, Povodi Moravy s.p.

POVODI
MORAVY
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Generln/’ Bpra\}é plavebn/" komory Vnorovy

Rostouci obliba rekreacni plavby a zvySujici se mnozstvi lodi
na Batové kanalu pfinasi mimo jiné i zvy$ené naklady na jeho
provoz, opravy a udrzbu. Proto jako spravci Batova kanalu
dlouhodobé vénujeme zvySenou pozornost stavu této histo-
rické vodni cesty a vkladame nemalé prostfedky do plynulosti
a bezpecnosti plavby. Do konce dubna roku 2026, tedy pfed
zahajenim hlavni plavebni sezény, tak od konce sezény prede-
§lé dokon¢ime stavby za témér 60 mil. K&, a to hrazené jak
z vlastnich prostredkd, tak zejména z prostfedkl Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

V fijnu lonského roku, hned po ukon&eni hlavni plavebni se-
zony, jsme zahdjili generalni opravu plavebni komory Vnorovy
I. Jedna se o pokracovani komplexnich oprav vSech plavebnich
komor, které postupné pfipravujeme a provadime. V predcha-
zejicich letech tak jiz byly opraveny plavebni komory Spytihnév
a Veseli nad Moravou. Finan¢ni naklady aktualni stavby jsou
ve vysi 37,5 mil. K¢ a financovani je zajisténo z kombinace pro-
stfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury a Povodi Moravy.
Na&im dlouhodobym cilem je postupna modernizace vsech pla-
vebnich komor, které byly postaveny ve tficatych letech minu-
Iého stoleti. Radi bychom tuto modernizaci zajistili co nejdfive,
odkazani pouze na zimni mésice mimo hlavni plavebni sezénu.

Na plavebni komore Vnorovy | byly také zahajeny stavebni
Upravy, které zajisti maximalni vyuziti vody vypousténé z pla-
vebni komory a trvalé zajisténi bezpecné plavebni hloubky v jiz-
nim kanalovém Useku Batova kanalu. V minulych suchych
obdobich, zejména 2018 a 2022, jiz bylo nutné omezovat odbér
vody a plavbu na kanalovych Usecich Batova kandlu z divodu
nizkych pratokl v fece Moravé. Také stale zvySujici se plavebni
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provoz v této oblasti, ovlivnény mimo jiné i vybudovanim pla-
vebni komory Rohatec, klade zvySené pozadavky na mnozstvi
vody potfebné pro zajisténi bezpecné hloubky. Tyto problémy
vyresdi optimalizace prazdnéni plavebni komory Vnorovy I, kterou
dojde k Uspore az 2/3 vody, ktera bude vyuZzita prave v jiznim
kanalovém useku. Finan&ni naklady jsou ve vyS$i 6,48 mil. K&
a financovani je opét zajisténo kombinaci prostfedkl zejména
Statniho fondu dopravni infrastruktury a Povodi Moravy.

Zacatkem listopadu 2025 jsme rovnéz zahdjili rozsahlou Mo-
dernizaci fidicich systém, ktera zajisti prabéznou kontrolu pla-
vebnich hloubek celého Useku Batova kanalu s predikci
poklesu hladin v ndvaznosti na €etnosti proplaveni jednotlivymi
komorami. Znamena to zménu soucasného systému na online
komunikaci. Ta zajisti rychlou automatickou reakci vSech vza-
jemné propojenych stavidel a uzavéra vodni cesty a informo-
vanost nasich pracovnikl napfiklad v pfipadé nahlého poklesu
hladiny nebo zavady. Prace budou dokon¢eny rovnéz do konce
dubna a finan¢ni naklady ve vysi 12,96 mil. K¢ jsou hrazeny
z prostredkd Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V prabéhu tohoto mésice byly rovnéz dokonéeny prace
na plavebni komore Staré Mésto, které Povodi Moravy provedlo
vlastnimi zaméstnanci i mechanizaci. Jednalo se o vyménu ne-
tésnicich drfevénych tramcl na vratech plavebni komory a sou-
C¢asné probéhla i vyména odérnych tramcu na sténach komory.

V tomto mésici byla také dokoncena instalace proménnych
plavebnich znakl na rekonstruované silni¢ni mosty pres reku
Moravu v Napajedlech a v Uherském Hradisti. Nové osazené pla-
vebni znaky budou zobrazovat hodnotu podjezdné vysky pod
mosty v zavislosti na aktudlni Urovni hladiny. Informace o ome-
zené podjezdné vysce budou zaroven automaticky odesilany



do Centraly fizeni provozu Batova kandlu a nasledné na webové
stranky. Finan&ni néklady ¢inily 1,67 mil. K& a financovani bylo
zajisténo z prostredkl Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V souvislosti s vybudovanim nové plavebni komory v Rohatci
a prodlouzenim vodni cesty do Hodonina byl usek feky Moravy
mezi Hodoninem a Rohatcem doplnén novym plavebnim zna-
¢enim. Byla zde rovnéz provedena kontrola vodni cesty z hle-
diska bezpecnosti plavby. Na zakladé jejiho vyhodnoceni doslo
k odstranéni stromd a predmétd uvizlych pod hladinou
a k ofezu provozné nebezpecnych dfevin tak, aby byl zaroven
co nejméné ovlivnén pfirodni charakter neupraveného Useku
Moravy nad soutokem s Batovym kanalem (Radé&jovkou).

Kromé téchto velkych akci se pfipravujeme na dalSi plavebni
sezénu i Ffadou menSich provoznich a udrzbovych akci.
Na celém useku plavebni cesty jsme provedli zdravotni probirky
bfehového porostu, kdy se jednalo se predevsim o likvidaci
provozné nebezpeénych stroml a néletovych drevin. Pred za-
hajenim hlavni plavebni sezény jsme vycistili horni i dolni ohlavi
v8ech plavebnich komor, ze dna vodni cesty a rejd plavebnich
komor jsme odté&Zili sedimenty snizujici plavebni hloubky, a pro-
vedli standardni udrZbu a sefizeni technologii plavebnich

Zrekonstruovany silniéni most v Napajedlech s novymi proménnymi plavebnimi znaky

Lod' Jozin provadi udrzovaci prace

11

komor, obnovu plavebnich znaku i rozsahlej$i opravu pristavisté
Rohatec — Kolonie na fece Moravé.

Hlavni plavebni sezéna odstartuje jiz tradi¢né v patek
1. kvétna a potrva az do konce zafi. Letosni slavnostni zahajeni
plavebni sezény probéhne v Hodoning, ale fada souvisejicich
lokalnich akci prob&hne i v daldich méstech a obcich lezicich
na Batové kanélu.

V kvétnu a v zafi budou plavebni komory v provozu vzdy
od patku do nedéle, od €ervna do konce srpna pak od utery
do nedéle.

Mimofadné komorovani v letosni plavebni sezéné probéhne
o svatcich v pondéli 6. 7. 2026 a v pondéli 28. 9. 2026.

Provoz vSech plavebnich komor bude probihat v uvedené
komorovaci dny vzdy od 9:30 do 18 hod. Propluti plavebnimi
komorami je pro verejnost i provozovatele plavby bez-
platné. VesSkeré naklady na provoz, obsluhu a béznou
udrzbu plavebnich komor zajistuje z vlastnich zdroja statni
podnik Povodi Moravy.



BATUV KANAL v roce 2026

Vojtéch Bartek - feditel Batlv kanal o.p.s.

Stojime na prahu plavebni sezény 2026. Novinkou, ktera
vSechny zastinuje je bezesporu slavnostni otevieni nové
plavebni komory Rohatec - Sudomérice na Batové kanalu,
které probéhne v ramci slavnosti spojenych s Odemykani
plavebni sezény tradi¢cné 1. kvétna. Tato 26 let vyhlizena
stavba znamena pro Batlv kanal velky milnik, ktery si za-
slouzi samostatny ¢élanek v pfistim vydani. VSechny ,tvrdé“
novinky na turistické vodni cesté Batlv kanal jsou podrobngji
rozepsany v samostatnych ¢lancich statniho podniku Povodi
Moravy a Reditelstvi vodnich cest CR. Na tomto misté se bu-
deme tedy vénovat novinkam takzvané mékkym.

Na Velky patek 3. dubna uplynulo 150 let od narozeni To-
mase Bati. Toto vyznamné vyroci se bude v naSem regionu vi-
nout celym letoSnim rokem a nemize samozfejmé minout ani
vodni cestu, ktera nese jeho jméno. Jiz 1. dubna se za nasi
Ucasti uskutecnila ve Zliné ,Oslava zivota“, ktera probéhla jed-
nak u hrobu Tomase Bati, jednak v jeho vile.

Vyro&i 150 let od narozeni zakladatele obuvnického
impéria, Tomase Bati, je zafazeno do Kalendare vyroci
UNESCO. A logo UNESCO muze nést i nasSe hlavni akce roku
slavnostni Odemykani plavebni sezdny, které se po 18 letech
uskute¢ni v Hodoniné. Ale v Hodoniné, ktery je nové napojen
na Batlv kanal.

Posledni kvétnovy tyden se rozhodla Abhejali Bernardova bez
neoprenu preplavat Batlv kanal. Abhejali Bernardova ma za
sebou jako 1. Cech a celkové 10. &lovék na svété vyzvu Sed-
mic¢ka oceana.

V nedéli 7. 6. se uskute¢ni unikatni plavba lodi Morava celym
Batovym kanalem z Otrokovic poprvé az do Hodonina. Celo-
denni ,all inclusive® plavba ma omezenou kapacitu a koné se
vzdy jenom jednou ro¢né.

Ve spolupréaci s Besedou Otrokovice se béhem roku usku-
te¢ni opét na lodi Morava nékolik tematickych plaveb — Zahli-
nicka plavba s pivem, Bublinkova plavba s vinem, Plavba
v rytmu rlizového vina. Jak nazvy napovidaji, jedna se o pod-
vecerni plavby spojené ochutnavkami. Lodni listky na unikatni
preplavbu Batova kanélu, tematické plavby E
i vS8echny ostatni plavby se daji koupit on-line na Er
nasich internetovych strankach o
www.lodnilistky.batacanal.cz. [w] %

City modul Battliv svét s batovskym rozmérem 6,15 x 6,15
bude od 6. do 12. Cervence v pfistavu ve Straznici. Tak, jako
Tomas Bata rozsSifoval své mysSlenky do svéta, putuje
projekt Bativ svét ze Zlina do mést v Cesku i na Slovensku.
Cilem je prenaset batovsky étos prace, fadu a tvofivosti mimo
Zlin a znovu ozivit jeho ducha v soucasnosti. Srdcem projektu
je Koma modul Bata — mobilni architektonicka jednotka inspi-
rovana principy batovské modularity. Velmi si vazime, ze diky
dobré spolupraci s Nadaci Tomase Bati bude tato putovni vy-
stava i v pfistavu Batova kanalu.

Podzim je na jizni Moravé doménou oblibenych vinarskych €i
gastronomickych akci. A nedilnou soucasti programu téchto
vyhledavanych a navstévovanych udalosti jsou vyhlidkové
Hradisti. Obrovskou oblibu si ziskaly plavby béhem téchto slav-
nosti, které se nazyvaji ,muzikantské lodé“. Docela novou akci
je Festival plny chuti, ktery se ve Veseli nad Moravou uskute¢ni
teprve potreti. Nicméné atraktivni program udélal z této akce
nejnavstévovangjsi udalost ve mésté. A i zde by to bez vyhlid-
kovych plaveb v programu neslo.

Ahoj a na vidénou na Bataku!
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Okruzni plavby
Okruzni plavby pro verejnost z Hodonina Lodni listky na vsechny plavby
60 min. Posledni plavba odplouva v 17:00 zakoupite od 1. 4. 2026 na

lodnilistky.batacanal.cz

Okruzni plavby prres novou plavebni komoru
Rohatec obec - Skalica - Rohatec obec 1,5 hod.
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AN Serial: Jak se nam pluje po Evropé A_A_~r_
PER ASPERA AD ASTRA

Gabriel Nozdrovicky - kapitan rie¢nej plavby

e i

Nakladka kontajnerov v Bremérhavene v Nemecku IJsselmeer v Holandsku

M&j lodny pribeh za&al v r. 2019, kratko po tom, €o som ab- Tlaény remorkér je plavidlo, ktoré méze tlacit, tzv. remorkovat,
solvoval strednu priemyselnu Skolu. Keby mi niekto povedal, iné plavidla s vlastnym pohonom alebo bez. Zvy&ajne ma tvar ob-

podas $kolskych &ias, Ze budem pracovat na rieénej lodi, tak by  diznika alebo $tvorca a laik by ho prirovnal skér k houseboatu ako
som sa asi zasmial. No dotiahol som to az na kapitana. Ak by  k lodi. Naj¢astejSie sa pouzivaju v pristavoch na presuvanie lod-
som mohol prirovnat celi moju lodnu put k nejakému prisloviu,  nych €Inov alebo lodi.

vystihovalo by to lat. heslo ,per aspera ad astra“, ¢o znamena:
»cez prekazky ku hviezdam.“ Ludia mi neustale kladu rézne
otazky ohladne tohto povolania a tak som si pripravil odpovede.

Ako som sa k tejto praci dostal?

Mal som 19 rokov a Cerstvo po Skole, ked som si za¢al hladat
pracu. Zvazoval som vysoku $kolu, ale aj povolania ako vojak
alebo policajt, nemal som nejaky jasny plan, podobne ako vac-
Sina rovesnikov. Jeden rodinny znamy v rovnakom ¢ase otvoril
lodnu spolo¢nost, dnes uz velmi dobre znamu (TMLG). A tak
mi doma na stole pristala ponuka, ¢i by som nemal zaujem ist
pracovat na lod. A tak som tu.

Ako vyzerala moja prva lod?

Kazdy si pod pojmom lod ihned predstavi Titanic alebo iné
filmové plavidlo, ale su aj lode, ktoré vyzeraju ako Skatule od
topanok alebo menej atraktivne. Ta moja prva bol 29 m dlhy
tlaény remorkér menom Ambitious. Ja, ako ¢lovek, ¢o bol za
cely zivot raz pri mori a raz pri Balatone, som nemal potuchy
¢o to tlacny remorkér je. Moje prvé pocity, ked som ju uvidel,

by som popisal ako: ,Toto neméze byt lod, ved to vyzera ako l ™ Bud t. ot t
houseboat.“ avba do Budapesti, Parlamen
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Kadial ste sa plavili?

Prvé skusenosti s lodami som nabral na Dunaji v rie€nej do-
prave. Zac¢inal som ako pomocny lodnik, tzv. decksmann. Zvy-
C¢ajne sme sa plavili z Bratislavy, z pristavu Palenisko, kde sme
vzdy nalozili bud naftu alebo benzin do lodnych &lnov, az do
rakuskeho Korneuburgu za Viedfou, kde sme vylozili. Neskér
nam pribudli trasy do Komarna a Budapesti.

Aké boli moje prvé pocity?

Uprimne, mal som strach ¢o ma &aka. Moje prvé turnusy boli
2/2, dva tyzdne na lodi a dva doma. Odluc¢enie od rodiny, byt
zavrety na lodi, byt k dispozicii 24/7, pracovat v zime a v horu-
¢avach, nemat dostatok spanku, toto vSetko boli aspekty, ktoré
zo mna vyformovali ¢loveka ktorym som dnes a som rad za
v8etky prekazky a skusky, ktorymi som si musel prejst.

Ako vyzeral harmonogram pomocného lodnika?

Pomocny lodnik je Uplne prva pozicia na ktorej zaina kazdy,
kto chce pracovat v rieCnej lodnej doprave. Zoznamuje sa
s lodou, robi pomocné préace a vSetko sa uéi. Clovek sa musi
vediet zorientovat na lodi, a hlavne naucit aj jednotlivé nazvy
Casti lode, pristavu, vodnej cesty a pod. To vSetko som robil ja.
Dalej som sa ugil viazat lana, hlasit vzdialenosti do vysielagky,
navigovat kapitana, obsluhovat stroje, menit oleje a filtre a tak-
tiez aj kormidlovat.

Kolko dokaze pomocny lodnik zarobit?

Zaciatky nie su az tak finan¢ne atraktivne, ale pokial ¢lovek
zotrva a dopracuje to az na finalnu kapitansku poziciu, tak
vtedy to uz bude o inom. Presne to bola moja motivacia, vedel
som, ze jedného dna budem zarabat viac a fyzicky pracovat
menej. Pomocny lodnik v tej dobe ked som zacinal ja, dokazal
zarobit okolo od 850 do 950 euro v Cistom.

AKky bol mdj najdobrodruznejsi zazitok?

Bolo to par rokov dozadu. Vtedy som pracoval ako rynsky
lodnik na 85 m dlhej nemeckej lodi menom Esmee. Neskoro
veCer sme mali vykladku kontajnerov v delte rieky Weser. Tak
ako vzdy som daval pozor na vykladku a stal na prove (predna
Cast lode). Bola uz tma, boli to letné mesiace, svetla Zeriavov
sa jagali a prave na tom, ktory nas vykladal praskla hydraulika
a nad lodou sa nahle objavil mrak hydraulickej kvapaliny. Mal
som Stastie lebo Zeriavnik zrovna vykladal kontajnery blizSie ku
korme lodi, v opaénom pripade by som bol mastny az za usami.




Prva plavba na Ryne po uspeSnom absolvovani kapitanskej skusky

No nasa lod také Stastie nemala. Vietor fukal smerom ku korme
takze vacsina oleja skoncila viac k zadnej €asti, no boli aj kva-
p6&ky ktoré zabludili az k prove. Nasledovalo prerusenie vy-
kladky. Celéd lod bola Spinava vratane nakladového priestoru,
nalozenych kontajnerov a aj kapitdnovho auta. Olej prenikol aj
do tych najmensich Skar na lodi. Onedlho priSli akysi nadria-
deni, neskér hasici, policia a mnoho dalSich ludi. Ja som behal
po palube s handrami a snazil sa, aby olej netiekol do mora.
Nakoniec po par hodinach nas presmerovali do najblizSieho pri-
stavu v Bremerhavene, dorazili sme tam asi okolo druhej rano.
Réno ked som sa zobudil bola uz okolo lode natiahnuta norna
stena a partia asi piatich Bulharov ¢istila lod. Vycistit celu lod
trvalo vySe tyzden. Ja som medzitym natrel cely nakladovy
priestor farbou.

Kde vSade som sa v priebehu rokov plavil?

Viac ako rok som stravil na Dunaji. Potom niekolko rokov na
riecke Weser, Ems plus primorské oblasti Holandska a vo vnu-
trozemi Nemecka. Neskér som spoznal Ryn, Neckar, Mosel, Ij-
sell a mnoho inych riek a kanalov. Videl som mesta ako
Rotterdam, Amsterdam, Antwerpy, Bremerhaven, Bremen,
Hamburg, Kehl, Kolin, Kampen, Brussel a pod. Na rieke Mosel
sme sa zvykli plavit az do Francuzska do miest ako Thionville
a Metz.

Aké lode som pocas rokov vystriedal?

Od tlacného remorkéru som presiel na 135m lod, neskér som
zopar rokov plaval na 85m lodiach ako lodnik (sam na palube).
Rok som stravil na tzv. Koppelvorbande, ktory bol dlhy 172m,
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&o je maximalna povolena dizka pre rieku Mosel, kam sme stéle
plavali. A aktualne som na 110m lodi, ktora vacsinou jazdi trasu
Maastricht — Kampen.

Aké naklady zvykneme prevazat?

Najvacsie skusenosti mam so sypkymi materialmi ako naprik-
lad uhlie, $trk, obilie, hlina, piesok a pod. alebo kusovymi mat.
ako napr. plechy, plech, zvitky alebo celuléza. Ale vyskusal som
si aj benzin a naftu.

Aké pocity mam z tejto profesie dnes?

Urcite by som povedal, ze pracovat na lodi je vyjdenie z kom-
fortnej zény. Clovek sa niekedy ani nedostane na breh, mal som
aj také plavby. Postupne sa z tejto prace stalo nie¢o ¢o ma
bavi. Pamatam si slova jedného kolegu na zaciatku, ked som
bol eSte pomocny lodnik: ,Gabo ty si nemal vojnu, ale mas
lod.“ A mal pravdu. Z odstupom ¢€asu som si uvedomil, ze
vSetko, ¢o som zazil, naucil sa a videl mi dalo do Zivota dost.
Spoznal som iné krajiny, iné kultury, zvyky a mnoho fudi s kto-
rymi sa vidavam dodnes. Aktualne som na pozicii kormidelnika
s kapitanskym patentom a onedlho prejdem na poziciu druhého
kapitana.

Ja osobne si myslim, ze pracovat na lodi je skvela prilezitost
najma pre mladych lfudi, ktori sa chcu osamostatnit od rodi¢ov
a budovat nieCo svoje, Ci uz po kariérnej alebo financnej
stranke, lodna doprava to vSetko ponuka, len treba zotrvat
a nevzdat sa.

Plavbe zdar!



Doba ledova uderila na nase vodni toky

Povodi Labe a Povodi Vitavy

Letosni zima ukazala po mnoha letech své pravé ja a na vSech
tocich véetné Labsko-vitavské vodni cesty doslo k zamrzim.

Vlivem mrazivého lednového pocasi vznikla na vodnich tocich
ledova celina. Nejprve jako jemna tfist, pozdéji jako pevné kry.
Kolem breh( se objevily ledové prahy a napéchy, které se pfri
otepleni mohou zacit uvolfiovat. Ledové jevy mohou predsta-
vovat znacéné riziko. Problém v8ak neni samotny led, ale jeho
pohyb, hromadéni a nasledné ucpavani koryta feky. Preven-
tivné se pomoci mechanickych zasahu, véetné vyuzivani spe-
cialni lodni techniky, ledoborcu, ale i ru¢niho odstrariovani ledu
a uvolnovani mensich napéchu u jezu snizuje riziko povodni,
poskozeni mostd, jezl, ale i bfehtd. Béhem chodu ledt mohou
nahromadéné kry ucpat koryto feky, vyznamné zvednout hla-
dinu vody a nasledny chod ledd muze poskodit nejen okolni
domy, stromy a brehy, ale také infrastrukturu a mostni kon-
strukce, jelikoz tlak ledu byva obrovsky.

%

PovoDi vLTavy

Labe

Mrazivé poc€asi a s nim souvisejici vznik ledové celiny kom-
plikoval plavebni provoz na Labi témér cely den. V pfistavu
Décin—-Rozbélesy dosahovala tloustka ledu v pfistavnim bazénu
pfiblizné 8-10 cm. Ledovou celinu se zde podafrilo prabézné
odstranovat pomoci plavidla Déc&in, které je k této ¢innosti kon-
strukéné uzplsobeno.

Od 6. ledna 2026 byl pozastaven plavebni provoz na vodni
cesté Labe ve vefejném pristavu Usti nad Labem — Krasné
Bfezno v Useku f. km 762,81-763,87 a z duvodu vyskytu ledo-
vych jevl byl dale pozastaven plavebni provoz v Useku Labe—
Kunétice (. km 973,50) az Labe-Obfistvi (. km 843,13) a také
v pfistavnich bazénech vefejného pfistavu Mélnik. Plavba na
celé Labské vodni cesté byla obnovena 30. ledna 2026.

Zamrzlé Labe v Nymbufce

Plavidlo Dé&in boura ledovou celinu v ochranném pristavu Déc¢in-Rozbélesy
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Vitava

Vzhledem k vyvoji meteorologické situace bylo v sobotu 10.
ledna zahéjeno bourani ledové celiny na fece Berounce u sou-
toku s Vitavou, konkrétné v pfistavu Radotin od usti Berounky
az jeden kilometr proti proudu. Pomoci tlaéného remorkéru
a plovouciho bagru byl vytvofen koridor, ktery by mél umoznit
snazsi prlchod ledovych ker pfi odplouvani béhem tani. Jedna
se o preventivni opatfeni s cilem zamezit hromadéni ledovych
ker v této oblasti pfi pfipadnych zvyS$enych pritocich. Prace
budou probihat dle potfeby az do odvolani.

,Od pocatku ledna probihalo bourani ledové celiny také v pri-
stavu na praZském Smichové i na fece Sazavé a u soutoku Sa-
zavy s Vltavou. Preventivnim zdsahem a uvolnénim ledu se
podarilo predejit Skodam,” doplnil Petr Kubala, generalni feditel
Povodi Vitavy.

A
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Bourani ledové celiny na rece Berounce u soutoku s Vitavou




Dokonceni uplné obnovy velinu PK Hofin po pozaru

“vs

Ing. Jifi Friedel - feditel, zavod Dolni Vltava, Povodi Vitavy, statni podnik

—

POVODI VLTAVY

V predlorfiském roce byl velin plavebnich komor HofFin
zasazen pozarem zpusobenym zavadou na elektroinstalaci.
Ohen znicil fidici systémy ovladani plavebnich komor
i mostl, poskodil hlavni pFivod elektrické energie
a ¢astec¢né i samotnou stavbu velinu. Plavebni komory se
ocitly mimo provoz, nasledné vSak byly zahajeny stavebni
prace na opravé velinu i prace na obnové fidiciho systému,
které byly nyni uspésné dokonéeny. Celkové naklady na
obnovu velinu po pozaru jsou cca 20,5 mil. KE. V pristich
mésicich bude ve velinu probihat jesté obnova ovladani
zdviznych mostll na plavebnim kanale, tuto akci zajistuje
RVC CR. V soudasné dobé jsou zdvizné mosty ovladany ze
zalozniho pracovisté na jezu ve Vrananech.

Pozar velinu plavebni komory Horin

Plavebni komory Hofin, uvedené do provozu jiz v roce 1905,
patfi k nejvyznamnéj$im vodnim dilim na Vitavé. Umoznuji
plavidlim prekonat témér devitimetrovy rozdil hladin. Spolu
s lateralnim plavebnim kanalem a jezem ve Vrafianech umoziuji
lodni dopravu na poslednich 18 kilometrech feky. Za svou vice
nez 120letou existenci prosly komory nékolika rozsahlymi
rekonstrukcemi, naposledy v letech 2019-2021, kdy bylo ohlavi
velké plavebni komory b&hem modernizace rozSifeno pro
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Nasledky poZaru v pr"l'zem velinu
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Cekajici nakladni lodé v plavebni komore po poZéru
provoz vétsich plavidel dle evropského standardu a pevny most
nad ni byl pfestavén na zdvizny.

V noci 6. Cervence 2024, tfi roky po dokon&eni modernizace,
byl velin plavebnich komor zasazen pozarem zpusobenym
zavadou na elektroinstalaci a plavebni komory pfrestaly
fungovat. ,,Diky mimoradnému nasazeni zaméstnanct Povodi
Vitavy i dodavatel( se podatfilo jiZ po ¢tyfech dnech provizorné
obnovit provoz velké plavebni komory, coZ umoZnilo
pokracovani stavby Dvoreckého mostu v Praze, kam bylo nutné
proplavit zafizeni pro prepravu a usazeni mostnich nosniku
a také bylo ddlezité zajistit proplavovani plavidel s materidlem
pro zasobovani betonérky, aby se neumérné nezvysil provoz
nakladnich vozidel v ramci jejich pripadného, déle trvajiciho
nahradniho zasobovani potfebnym materialem*, fika generalni
feditel Povodi Vitavy Petr Kubala a dodava , s ohledem na
zacatek prazdnin jsme se snaZili o rychlé zavedeni proplavovani
v nouzovém reZzimu také pro rekreacni plavidla“.

Postupné byly zahajovany prace na obnové
provozuschopnosti. ,0d 19. cervence 2024 byl umoZnén
omezeny provoz velké komory, od 3. zari 2024 se z nahradniho
pracovisté ve Vranianech podarilo obnovit provoz pohyblivych
mostl na plavebnim kandle. ZdviZzny
most pres velkou komoru byl
zprovoznén 10. prosince 2024.
V dubnu 2025 pak byla podepsana
smlouva na obnovu fidiciho systému
ovladani komor, jehoZ dokonceni se
dle ocekavani podafilo dokoncit
v listopadu loriského roku®, doplnil
feditel zavodu Dolni Vitava Jifi Friedel.

Od fijna jsou v provozu obé |
plavebni komory, ovladané z velinu, !
ve vSech rezimech. Nésledné budou
dokon¢eny prace na obnové ovladani
zdviznych mostl pres plavebni kanal.

Nova elektroinstalace
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Povodnovy
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park Kamyk nad Vitavou

Komplexni revitalizace Fi¢ni krajiny, bezpecénostni opatreni i moderni rekrea¢ni zéna

Ing. Martin Paukner - hlavni stavbyvedouci, SMP Vodohospodarské stavby a.s.

AP

Realizace jilového tésnéni a vrchni vrstvy Fi

Realizace stavby Povodriovy park Kamyk nad Vitavou byla
zahajena na podzim roku 2024 a pfedstavuje jeden z nejvy-
znamngéjsich projektl ekologické obnovy a rozvoje verejného
prostranstvi v regionu. Tento rozsahly zamér spojuje vodoho-
spodarské prvky, pfirodé blizké krajinné Upravy a rekreacni
funkce, pficemz vyrazné zvySuje i protipovodriovou bezpe&nost
obce. Projekt byl realizovan ve sdruzZeni, investorem byla obec
Kamyk nad Vltavou a projektantem spole&¢nost Sindlar s.r.o.

Projekt byl spolufinancovan z Integrovaného regionéalniho ope-
racniho programu (IROP), jehoz cilem je posileni zelené infrastruk-
tury a zlepSovani ekosystémovych sluzeb v méstském prostoru.

Uzemi dneéniho vybudovaného parku se nachézi v intravilanu
obce Kamyk nad VItavou ve Stfedo¢eském kraji na levém brehu
VD Slapy. Tento prostor byl vyuzivan jako sidlo 72. pontono-
vého pluku 4. armady CSL, ktery se postupné stal nevyuziva-
nym brownfieldem. Prostor byl uzavfen vefejnosti, tvofily jej
zpevnéné betonové plochy a chatrajici stavby, které esteticky
i funk&né degradovaly centrum obce. Tento areal byl do doby
vystavby vyuzivan pro zazemi technickych sluzeb obce.

Puavodni plochy mély negativni dopad na zZivotni prostredi
VétSina ploch byla zakryta betonovymi panely, nebo asfaltem
jez znemoziovaly vsakovani desStové vody a zaroven prispivaly
ke zhorSeni mikroklimatu. Zaroveri dochazelo ke zvySovani ri-
zika znecisténi feky Vitavy splavovanymi neclistotami z téchto
ploch. Stavby a naletové dreviny komplikovaly pfirozeny rozliv
béhem povodnich stava.
Revitalizace tak pfinasi nejen zlepSeni estetického vzhledu
obce, ale také napravu dlouhodobé poskozeného ekosystému.
Projekt je koncipovan jako viceucelovy — jeho cile jsou en-
vironmentalni, bezpe¢nostni i rekreacni:
1. Protipovodfiova ochrana — Park poskytne pfi zvySenych
pratocich bezpecny prostor pro fizeny rozliv vody.
2. Obnova fi¢niho ekosystému — Navrh obnovuje pfirozené
nivni procesy a posiluje samocistici schopnosti uzemi.
3. Rekreaéni a krajinarské vyuziti —-PlaZzova z6na, hfisté, rela-
xacni plochy.
4. Reakce na klimatické zmény — ZlepSuje retenci vody, sni-
Zuje tepelny ostrov.

'ch oblazkud slepého ri¢niho ramene (duben 2025)

Technické parametry a odborna reSeni
Slepé fi¢ni rameno:

- délka: cca 185 m

- plocha zatopy: 4 573 m?

- stabilizace hladiny: pfelévany dnovy prah

Bilance zemnich praci:
- vytéZeno: 23 400 m3 zeminy
- pouzito: 3 080 mé jilovité zeminy

Vysadba rostlin:
- vice nez 1 500 vodnich rostlin
- doplnény mokradni druhy a dfeviny

Infrastruktura a mobiliar:
- propustné pési cesty
- hristé na plazovy volejbal

B i
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Pohled na usti slepého ramene a prelévany dnovy prah (duben 2025)
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ni rameno (cervenec_:- 2025)

Pobfezni zéna s pisCitou plazi, na kterou navazuji propustné
pési cesty. Hfisté pro plazovy volejbal doplnéné o sprchu
a pitko. V ramci celého prostoru jsou rozmistény lavi¢ky se stoly
a se zastinénim. Nékteré z téchto lavicek, jsou navic vybaveny
o0 moznost dobijeni telefonu ze solarnich paneld, které jsou jejich
soucasti. Dale jsou k dispozici lehatka, odpadkové koSe a infor-
macni panely. VeSkery mobiliaf je pevné spojen s podkladem,
aby pfi pfipadné povodni nemohlo dojit k jeho uvolnéni.

i
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Pohled na povodriovy park Kmyk nad Vitavou (Iistopad 2025)

Jihovychodni pohled na park (listopad 2025)

Harmonogram

Zahajeni stavby probéhlo na podzim 2024, kdy nejprve doslo
k odstranéni naletovych kfovin, demolice stavajicich staveb od-
stranéni betonl a asfaltt z pfilehlych ploch. Po tomto byli za-
hajeny zemni prace, které spocivali v odtéZzovani zemin pro
budouci jezero. Béhem téchto praci bylo zjisténo, ze podlozi
tvofi z velké ¢asti velmi objemné kameny, které bylo nutno vy-
t&zit. Zaroven v této dobé bylo nutno zbudovat do¢asnou jilovou
hraz v misté napojeni na tok reky, aby nedochazelo k zaplavo-
vani stavenisté. | pfes postavenou hraz se nékolikrat stalo, ze
vzhledem ke zvy$enym pratokdm v fece doslo k zaplaveni.

Spolu se zemnimi pracemi bylo budovano ¢erpaci a vypous-
t&ci zafizeni pro budouci jezero a déle prelivovy prah, ktery za-
jistuje hladinu vody v jezefe i béhem nizSich vodnich stavi
v fece. Modeldz dna jezera se skladala z pokladky vrstev jilu,
které zabranuje prusakim vody a vrchni vrstvy z fi¢nich oblazka.
Na toto navazovala Uprava bfehovych €asti a zhotoveni cest.
Bé&hem napous$téni jezera byla provedena vysadba vodnich rost-
lin, z nichZ nékteré bylo nutno i nékolikrat kropit, nez si sami vy-
budovali kofenovy systém. Jiz v této dobé se na jezero zacali
zvykat a navstévovat nékteré druhy vodniho ptactva.

Poslednim krokem byla instalace mobiliare, vybudovani plazo-
vého hristé, uprava ploch a s naslednym osetim travou. K dokon-
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¢eni a predani stavby doslo na podzim roku 2025 a planované
predani vefejnosti probéhlo v lednu 2026.

Jiz béhem vystavby bylo mozno zaznamenat kladné reakce
na zménu stavu téchto ploch z fad mistnich ob&anu. Cely tento
projekt se jesté stane v budoucnu soucasti planovaného pfrista-

visté pro mala plavidla, jgi i ty zde najdou rozsifenou infrastruk-
turu, véetné sluzebny PCR a kancelare rfeditelstvi vodnich cest.

Dlouhodoby vyznam:
- vySSi protipovodriova bezpeénost
- podpora biodiverzity
noveé rekreacni centrum obce
- zlepSeni mikroklimatu a estetického charakteru krajiny
Organizace projektu:
- Investor: Obec Kamyk nad Vlitavou
- Projektant: Sindlar s.r.o.
- Zhotovitelé: SMP Vodohospodarské stavby, PORR

3
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Pohled z pta¢i perspektivy (listopad 2025)
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Dunaj-Odra-Labe a jeho vazba na vnitrostatni a mezinarodni predpisy

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a jeho pfinosy pro evropskou ekonomiku. llustrace z knihy KriZovatka tfi mori

V Casopise Vodni cesty a plavba jsem o problematice pra-
plavniho spojeni Dunaj-Oda-Labe psal jiz v Cisle 4/2019 - Po-
¢ita Evropa s vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe a v &isle
1/2023 - Pravda o prlplavnim spojeni Dunaj-Odra-Labe.

V souc€asné dobé, kdy byl tento projekt vypustén z nasi kon-
cepce, se otazka jeho vazby na vnitrostatni i mezinarodni pred-
pisy dostava opét na porad dne. Nebudu zde psat jeho dlouhou
historii, ale soustfedim se na obdobi po druhé svétové valce.

V roce 1959/1960 vybor pro vnitrozemskou dopravu Evropské
hospodarské komise se sidlem v Zenevé (dale jen ,EHK/OSN*) na
svém zasedani navrhl provést studie nasledujicich Fi€nich spojeni:

Ryn — Mohan - Dunaj,
Dunaj — Odra a
Dnépr - Visla — Odra.

Propojeni Ryna s Dunajem prostfednictvim vodniho toku Mo-
hanu bylo vybudovano v roce 1992 a uvedeno do provozu.

Studie na propojeni Odry s Dunajem prostfednictvim vodnich
toku Visly, Bugu a Pripjatu nebyla, s ohledem na neochotu teh-
dejsiho Sovétského svazu, ani zapocata.

S ohledem na povale¢né pravni postaveni Némecka nebylo
v puvodni verzi Labe uvedeno. Vypracovanim studie Dunaj —
Odra bylo povéfeno Ceskoslovensko, které navrhlo studii roz-
Sifit i o Labe, jejiz rozSifeni nasledné podpofil i zastupce Spol-
kové republiky Némecko na zasedani Vyboru pro
vnitrozemskou dopravu EHK/OSN.

Ve vnitrostatnich pravnich prepisech je doposud v platném

23

Trasovani priiplavem
Mohan—Dunaj

Route using

the Main—Danube canal

Trasovéni koridorem

D-0-L (oderskou vétvi)

Route using

the D-0-E comidor (Oder branch)

Trasovani koridorem

D-0-L (labskou vétvi)

Route using

the D-0-E comidor (Elbe branch)

Schéma nejeliilezitéiteh-trad
vaelnf dopravy, kierd by mobly
prochdzet vodnim keridorem
D-0-1.

znéni ve Sbirce zdkonu a nafizeni ¢. 163/1999 Evropska do-
hoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach (AGN), ktera
v pfislusné pfiloze uvadi pod oznacenim

E 20 spojeni Labe — Dunaj a

E 30 spojeni Odra — Dunaj.

V mezinarodnim pravu - konkrétné v tzv. Modré knize - je
souhrn norem a parametr( hlavnich siti vodnich cest E, ktera
prosSla v roce 2023 &tvrtou revizi pod patronaci Organizace spo-
jenych narodu, resp. EHK/OSN je pod ¢€asti chybéjici spojeni
v siti vodnich cest E uvedeno spojeni Dunaj-Odra-Labe u jed-
notlivych statu takto:

Rakousko: spojeni Dunaj — Odra — Labe (E 20),
Polsko: spojeni Dunaj — Odra — Labe (E30),

Ceskaé republika: spojeni Dunaj — Odra - Labe (E 20 a E 30) a

Slovensko: spojeni Dunaj — Odra — Labe (E 20 a E 30).

Timto ¢lankem jsem chtél upozornit na skute€nost, Ze pru-
plavni spojeni Dunaj-Odra-Labe neni mj. zalezZitosti pouze Ce-
skou, ale ma dopady i do mezinarodnich pfedpist, vydanych
pod hlavi€kou Organizace spojenych narodu prostfednictvim
EHK/OSN.

Predpokladam, ze vazby na tyto vnitrostatni a mezinarodni
predpisy nebyly opomenuty uc¢elové, ale pouze z neznalosti.

Domnivam se, ze neni jednoduché pouze oznamit, ze pri-
plavni spojeni Dunaj-Odra-Labe nezahrneme do nasi koncepce
o vnitrozemské vodni dopravé v Ceské republice, aniz bychom
vzali v Uvahu vnitrostatni i mezinarodni predpisy.



D-O-L, AGN a novi Hérostratové

Ing. Petr Forman

~
V tomto ¢&isle ¢asopisu jsou hned 2 ¢lanky, tykajici se vodniho

koridoru Dunaj-Odra-Labe. Rekapitulace pana Ing. Podzimka
pripomina mnoho historickych osobnosti, které po staleti usilo-
valy o propojeni vodnich cest v Evropé. Stat pana docenta Ju-
raSka popisuje novodobé zakotveni D-O-L v evropskych
dokumentech, véetné jeho vioZeni do ,,Evropské dohody o hlav-
nich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu*®
(AGN). Tyto texty dokladaji usili vzdélanych a cilevédomych lidi,
sméfujici k posileni naseho regionu vyuZitim vyhodné geogra-
fické polohy. V roce 2019 pak vznikla rozsahla , Studie prove-
ditelnosti vodniho koridoru D-O-L“, ktera prokdzala
proveditelnost, u¢elnost i kladné ekonomické vysledky projektu,
ndsledné (2020) prijala viada usneseni ¢. 968, kde studii vzala
na védomi, a uloZila ministru dopravy ,zahégjit jednani na urovni
EU o zafazeni projektu ve varianté Dunaj — Odra do sité
TEN-T”. Lec¢ tento ukol pracovnici ministerstva dopravy nespl-
knili. Ze by prorocky predjimali véci pFisti?

)

Pouze se tento zamér v dlouhodobém ¢asovém horizontu od-
souva.” Zapamatujme si tuto vétu!

V lednu 2023 pise Svaz dopravy CR (SD CR) naléhavy dopis
predsedovi vlady, kde ,,...vyjadfuje silny a vécné podloZzeny ne-
souhlas se zamérem zru$it uzemni ochranu pro vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe.“ Za Utad vlady CR odpovédé&l premiériiv
hlavni poradce Ing. Jakub Kajzler: ,Vldada zrusila (...) uzemni
ochranu koridoru priaplavniho spojeni (...) po dikladném zvazeni
potrebnosti a proveditelnosti D-O-L".

V breznu 2023 si tedy SD CR vyzadal podle Zakona
8.106/1999 Sb., o svobodném p¥istupu k informacim od Uradu
vlady pfislusné podklady. Odpovéd byla zdrcujici. Obsahovala
totiz jen 4 prilohy: privodni dopis ministra dopravy (3 rfadky),
navrh odpovédi (MD - 1 stranka), Usneseni vlady CR
¢. 105/2023 a Programové prohlaseni viady. Ano, opravdu ,,du-
kladné zvazeni potfebnosti a proveditelnosti D-O-L* .To mélo
konkurovat Studii proveditelnosti! Ta totiz méla pfes 3 000 stran

Nova vlada CR, jmenovana 17. 12. 2021, dala do svého Pro-
gramoveého prohlaseni tento text: ,Zastavime prace na pro-
jektu kanalu Dunaj-Odra-Labe. V mistech, kde nebude
ucelné planovat budouci vodni dila, uvolnime sou¢asnou
uzemni ochranu. Budeme naopak podporovat rozvoj Setrné
vodni dopravy na stavajicich tocich.”

Ona ulitba v posledni vété, tedy ,podpora rozvoje Setrné
vodni dopravy”“ samozfejmé& naplnéna nebyla. Zato zastaveni
praci na D-O-L se ihned rozhorelo v§e spalujicim plamenem.
Kdo, a hlavné prog¢, inicioval tuto eliminaci D-O-L, je otazka, na
niZ najit rozumnou odpovéd neni snadné.

* Slo snad opravdu o uvolnéni pozemka? Uplatnénim vy-
sledkU Studie proveditelnosti by se puvodni tzemni ochrana
zmensSila o 50 %.

e Byl vtom tedy zajem ,nevytvofit konkurenci zeleznici“? Na
jednani Dopravni sekce Hospodarské komory CR i Zeleznigafi
projekt D-O-L podpofili, protoze si byli védomi, Zze feSime
stejny problém - chybéjici podminky pro Zelezni¢ni a vodni
nakladni dopravu.

e Nebo $lo o penize, tedy aby zbylo na vystavbu (ndasobné
drazsich) vysokorychlostnich trati? Ale proto nebylo nutné
rusit D-O-L ,na vé¢né Casy", stacilo (byt bohuzel) odlozeni.
Navic v nékterych obdobich byly vodocestné projekty finan-
covany z prostfedkd EU az do 80 %! Ale tim jsme ,,opovrhli®.

e Také mohlo jit o ohromuijici dlitbu ,,zelenym*, ktefi se z ne-
nimu zpUsobu. Tim ov&em state¢né bojuji i proti Green Dealu,
ktery nalinkoval cil pfevést 75 % preprav ze silnic na Zeleznici
a vodni cesty.

e Nakonec tedy asi $lo hlavné o onu détinskou malichernost,
totiz ,,dat poradnou tafku Zemanovi“, ktery se o D-O-L za-
sazoval. Dokonce projektu radoby opovrzlivé fikali ,Zemanuav
kanal“. Co na tom, ze pfed prezidentem Zemanem tu byla
plejada jinych velikant, ktefi byli nositeli této myslenky.

NEROVNY SOUBOJ ODBORNIKU S VLADOU
Vladni pracovnici (MD, MZP a MMR) se ihned vrhli do préace
na ,,stopce” pro D-O-L. V ramci pfipominkovych fizeni jim opo-
novali hlavné odbornici z Hospodaiské komory CR a Svazu
dopravy CR, mj. s poukazem na to, ze .k dané véci nebyly
pfedloZeny Zadné relevantni argumenty“, a navrhuje proto zpra-
covani dopadové studie — vzdyt dopadové studie byly soucasti
vladniho prohlageni. Na ptipominky HK CR odpovédélo minis-
terstvo dopravy slovy mj. slovy: ,Vyjmuti tzemni rezervy pro
vodni koridor D-O-L neznamena poruseni mezinarodnich smiuv.

textu, fadu tabulkovych analyz, stovky grafickych pfiloh atd.,
vSe vytvorené renomovanymi firmami, pribé&zné& monitorované
spravnimi i odbornymi institucemi (v€etné zahrani¢nich) a na-
konec oponované odbornymi ustavy. Dodavam je$té, Ze ni-
¢emu nepomohlo ani moje pfimé jednani se 4 premiérovymi
poradci, bez ucinku byla i aktivni u€ast na vefejném projednani.
Inu, ukol byl dany. Proces vygumovani DOL z uzemnich plant
podle Usneseni vliady ¢. 105/2023 byl uspésné dovrsen.

RANA Z NEMILOSTI - SKRT V AGN

Nad ramec Programového prohlaSeni a mimo proces pfipo-
minkovani ale vzniklo v Unoru 2024 dalsi vladni usneseni
¢. 89/2024, které ministru dopravy ulozilo ,iniciovat Zadost
o zménu Dohody AGN k Evropskému hospodarskému vyboru
OSN v Zenevé za ucelem vypusténi zavazku CR k realizaci pri-
plavniho spojeni D-O-L“. O tomto vpravdé Hérostratovském
Ukolu jiz nebyly HK CR ani SD CR informovany. Ministr praci
zadal, a pracovnici zadani splnili. To se opravdu vymyka oné
vété z pera MD pfi pfipominkovém fizeni, Ze nejde o porusSeni
mezindrodnich smluv. Pouze se tento zamér v dlouhodobém cCa-
sovém horizontu odsouva.“ | kdyz vlastné ano. Smlouvu jsme
zménili (vzdor nesouhlasu Slovenské republiky), takze neni po-
ruSena. ,Jenom* se znicila cesta k oné mozné realizaci ,,v dlou-
hodobém casovém horizontu*, které MD avizovalo.

Zbyva tedy jen otazka: Kdo byl onen Hérostratos? Pro¢ se
takovy znalec skryva, misto aby se zapsal do dégjin a stal se po
zasluze svétoznamym? Mame jednu jedinou indicii ze ,Zpravy
o projednani...“, podle které pry MMR postupovalo podle po-
kynu z Uradu vlady CR.

-~
Hérostratos z Efesu byl
muz neznamého plvodu
a postaveni, ktery udajné
v roce 356 pf. n. |., aby se
jeho jméno dostalo do his-
torie, zapalil Artemidin
chram v Efesu. O udalosti
se pozdg&ji zminil a jméno
uved| historik Theopompos
z Chiu a Hérostratos se
tak stal svétoznamym, jak
si pral.
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Zivot neni takovy - je upln
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Ing. Josef Podzimek

Vazeni ¢tenari,

Iéta vdm piSi o vodnich cestach, o vodnim koridoru D-O-L nebo Batové kandlu, ale nikdy ne vice jak 100 let zpét. Nyni jsem
zcela onémél, kdyz se mi dostal do ruky scénar na planovany seriél o vodnich cestach za poslednich tisic let s nazvem ,Namét
a zdlavodnéni serialu o vodnich cestach ve svété a u nas“. Omlouvam se ¢tenarlim, Ze je to dlouhé, ale stoji to za to. Tak do

toho! Sam jsem okouzlen.

Nameét a zdivodnéni serialu
o vodnich cestach ve svété a u nas

Nazev:
Jaka to divna doba,
ktera zpochybnuje plavbu.

Sest zakazanych slov
Plavba, lod, vodni doprava, vodni cesta

Uvodni moudra:

,Reku jsem mél rad vic neZ cokoli na svété ...
A nevédél jsem, pro¢ feku tak miluji.

Snad proto, Ze jsou v ni ryby, nebo proto ...
Ze se nikdy nezastavi?...

A nebo proto, Ze na ni mdzZes plout? ...“

| Ota Pavel vidél feku komplexné véetné plavby. Pro¢ sou¢asna
doba sméruje ke zni¢eni plavby? Pro¢? Vzdyt stéle plati citace
z Pamétniho spisu o statnim stavitelstvi vodnim a o plavbé v kra-
lovstvi Ceském, ktery byl vydan v roce 1891, tedy pfed 120 lety.
»ACkoliv v prabéhu Casu podle stupné vzdélanosti pouZivame
rozmanitych prostfedklG komunikacnich, které vynalézal stale
pokracujici duch lidsky, pfece pfichdzelo se opétovné k poznani,
Ze k dopravé znacného mnoZstvi zboZi hodi se nejlépe ony
dréhy, které vykazala sama pfiroda, totiZ velké feky*.

Jak nejlépe priblizit nasim suchozemskym ob&anum - ktefi jsou
za poslednich 20 let stale masirovani sdélovacimi prostredky,
ekologickymi aktivisty a politiky - Ze vodni doprava neni zasta-
raly plsob dopravy, Ze neni ekologicky $kodliva ani draha? Jak

i .-,;/;/[f.)i#///////{f//)/.////,/{/é;%f(f;.
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Jak natocit serial o vodnich cestach? Zdroj: Copilot

25

je presvédgit, ze budovani vodnich cest v Ceské republice s ci-
lovym stavem dokonc&eni vystavby vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe je mimoradné aktualni? Kdyz ne presvédcit, tak jim
aspon pfiblizit pravdu, a to dokud je ¢as. Tedy dfive nez se udu-
sime na dalnicich, nez zcela vyCerpame kapacitu zeleznice
a dokud nés Evropa, jako jediny stat z 27 zemi EU, ktery nema
primy pfistup nebo kvalitni vodni cestou nepfimy pfistup k mofi,
nezatla¢i zcela do ekonomické i politické izolace.

Alt. .

- zcela nové natocCeny seridl, ktery by v nové podobé& opakoval
jiz stokrat fecené, napsané, nafiimované a stale platné pravdy
o vodni dopravé, vodnich cestach v Evropé a ve svété s akcen-

ridor Dunaj-Odra-Labe.

Alt. Il.

- vyuzit v8e, co bylo za poslednich 70 let nato¢eno u nas i v Ev-
ropé o vodnich cestach a zvlasté vodnim koridoru D-O-L a toto
doplnit o vyklad formou komiksu. Dale pfidat 2 — 3 samostatné
dily, zamérfené na ekologii, ekonomii, dopravni a vodohospo-
darskou bezpecnost statu. Serial ukoncit diskuzi odbornikud (ne
odbornikl aktivistt) a politikl bez emoci a vasni se snahou ko-
nec¢né ukoncit neplodné (nebo zadné) diskuze amatérd o tomto
zadvazném ekonomicko-ekologickém projektu stoleti.
Doporucuji alt. Il. Materialu, které byly v poslednich letech (tedy
mimo poslednich 20 let) natogeny CT nebo jinymi spoleénostmi
»Pristav v srdci Evropy“, ktery natocila firma Bata ve svych ate-
liérech v roce 1938 a pozdéji upravila v roce 1947 (je v archivu




a v roce 2009 byl profesionalné digitalizovan).

sJak si lidé pluji“ — scénaf napsal a film namluvil spisovatel
a ochrance pfirody FrantiSek Nepil v roce 1992, vyrobil jej
Kratky film a.s. v roce 1992. Tento skvostny film ma tfi dily:

. dil Panbuh nas ma rad
. dil Plouti je nutné
1. dil

Cesty pro lodé
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Seridl ,Jak si lidé pluji“

Oba filmy (4 dily) doporuéuji pouzit a odvysilat v plném znéni.
Ostatni filmy po uvazeni nebo s komentarem v komiksovém for-
matu. Uvazit s vypusténim duplicitnich ¢asti nebo v plném
znéni jako dokument doby, z kterého se da poucit &i na néj na-
vazat. Pfi pfipravé scénare Ize v plném rozsahu vychazet z pub-
likace KFizovatka tfi mofi — Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
autora Jaroslava Kubce a Josefa Podzimka, ktera vys$la v roce
2006 a obsahuje tedy nejposlednéjsi nazory na tento projekt.
Doporucuji nasledujici orientaéni sled jednotlivych dilG:

1. dil - Historie plavby

Tento dil Ize pojmout ve dvou rovinach.

»Prehistorii prlplavi“ ve svété s pfipomenutim priplavu mezi
deltou Nilu a Rudym mofem, ktery byl vybudovan pfed 4000
lety v Egypté, ¢i Cisarsky kanal, vybudovany pred 2500 lety
v Ciné&, a jehoz zbytky slouzi vodni dopravé dodnes.

Historie sou¢asnych pruplavl, které jsou dodnes v provozu,
a to od starych anglickych pruplavt po pruplavy francouzské,
nizozemské a nas Batlav kanal.

2. dil — Historicka plavba v Cechach
s prvnimi navrhy na pruplav Dunaj-Odra-Labe.

r. 805

Je tomu jiz 1206 let, co Karel Veliky v prvni pisemné zpravé
o plavbé na Labi zakazal svym kupclm vyvoz zbrani a vystroje
do Cech.

1057

Cesky knize Spytihnév Il ve svém dekretu konstatuje znaéné
rozvinuty plavebni ruch na Labi. Zaroveni v ném dava kostelu
a kapitule v Litoméficich pravo vybirat clo od kupcu prevazeji-
cich zbozi po Labi.

12. stol. - Kosmova kronika

,Je to divna véc a Ize z ni uvazit,

jak vysoko se vypina tato zemé:
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nevtéka do ni Zadna cizi reka,

nybrZz vSechny toky malé i velké

pojaty arci do vétsi feky, jeZ zove Labe,

tekou do Severniho more.“

1365

Karel IV. doporuc¢uje novou obchodni cestu pro zbozi z Be-
natek do belgickych Brugg, tentokrat po vodnich cestach
(Dunaj-Vitava-Labe).

1375

Dle kronikare Dubraviuse Karel IV. zahdjil prace na priplavu
Dunaj-Vlitava.

1524

Ustavena cechovni organizace plavcu.

1570

Ustavena komise pro regulaci Vitavy a Labe z Prahy

do Litoméfic.

1700

Lother Vogemont vydava ,,Pojednani o uziteénosti, moznosti
a zpusobu spojeni Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plaveb-
nim kanalem*, vypracované z popudu hrabéte Kounice.
1766

Financovani vodnich cest zajisténo patentem, ktery vytvoril
Navigacéni fond.

1770

Ustaveno Reditelstvi pro stavby vodni v Cechach.

1821

Vznikl jednotny plavebni fad, plavidla podléhala registraci a po-
brezni staty se zavazaly pe¢ovat o splavnost toku.

1836

V Drazdanech zaloZena Kralovska privilegovana saské paropla-
vebni spole¢nost.

1873

Videriska vlada obdrZela od Anglo-rakouské banky navrh kon-
cese pro stavbu pruplavu D-O.

1881

Snémovna prijala navrh k podani zpravy o vystavbé novych
vodnich cest, jmenovité priaplava spojujici Dunaj s Odrou,
Dunaj s Vitavou a Labem.

1892

Francouzsky syndikat Hallier&Dietz-Monin se uchéazi o koncesi
na stavbu pruplavu D-O.

1892

Na podnét obchodni komory drazdanské, prazské a liberecké
byla vypsédna souté&z na vypracovani generalniho projektu na
pruplav Dunaj-Vitava-Labe. Zvitézil projekt firmy Lanna-Vering,
vypracovany brnénskym prof. Antoninem Smrékem.

1896

Byla zalozena Komise pro kanalizovani Vitavy a Labe od
Prahy k hranicim.

1896-1926

Vychazi vyroc¢ni zpravy komise pro kanalizovani rek Vitavy
a Labe v Cechach. Bylo vydano XXX vyroénich zprav.

1901

Byl schvalen zakon pro stavbu priplavu Dunaj-Odra, Du-
najsko Vitavsky priiplav, kanalizovani Vitavy od Ceskych
Budéjovic do Prahy, pFipojeni Labe na pruplav Dunajsko-
Odersky, kanalizovani Labe z Mélnika po JaromérF a napo-
jeni prtplavu Dunaj-Odra na Vislu a Dnéstr.

3. dil - Vodocestny zakon

Formou komiksu provést divaka historii zakon(, narizeni, knih
a zfizovani uradud v letech 1901 - 1938.

1901

Ministerstvo obchodu zfizuje Reditelstvi pro stavbu vodnich
cest ve Vidni. Nasleduje expozitura v Praze (1903), Krakové
(1905) a v Prerové (1907).

1901

prof. Antonin Smréek pronasi slavnostni projev ve videnském
parlamentu na podporu stavby vodnich cest podle vodoce-
stného zakona.




1901: Cisar FrantiSek Josef . podepisuje zakon. Velké plany zacinaji!
Zdroj: Gemini

Rok 1901 - zacina nova éra budovani vodnich cest

1902

Publikace ,Stfedni Labe upravené a splavnéné®, ro¢niky
1902-1910.

1902

Ustaven Poradni sbor pro vodni cesty. Jeho 20 ¢lent jmenovaly
zemskeé vybory, které se u€astnily na vystavbé vodnich cest.
1911

Videnska vlada predklada navrh na zménu vodocestného za-
kona z roku 1901 (nedostavaly se ji penize na dostavbu vojen-
ské drahy a silnice v Alpach).

1931

Zakon o statnim fondu pro splavnéni fek, budovani pfi-
stavi, vystavbu udolnich pfehrad a vyuziti vodnich sil.
1938

Jan Antonin Bata - Budujeme stat pro 40 000 000 lidi s vy-
raznym akcentem na vodni cesty, a zvlasté praplav Dunaj-
Odra-Labe.

2 I"v{. H "- inl! . o
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Prehrada Bystricka je jednim z mala dokoncenych staveb prdplavu
Dunajsko-oderského

4. dil - ,Pristav v srdci Evropy*“

Film z filmovych ateliéri Bata doporucuji v celém rozsahu.
Pozor, existuji dvé témér identické verze. Prvni z rokuz 1939,
druha 1947 s pfipominkou na dvouletku (nevadi).

o ]

Ukézka z Batova filmu ,,Pristav v srdci Evropy*

5. dil - Nadéje a zklamani 1939 — 1952
Obdobi velkych zvrata ve spole¢nosti i v pfiprave, vystavbé,

zastaveni vystavby, obnoveni pfiprav, az po zastaveni veSke-
rych praci na priplavu D-O-L. Toto obdobi nejlépe charakteri-
zuji nékteré vyznamné mezniky a citace z dobovych publikaci.
Lze zde silné vycitit nadéji i zklamani zastancua projektu D-O-L
i kolorit doby. Opét formou komiksu, fotografii a dokumentu.
1939

Slavnostni vykop priplavu Odra-Dunaj na polské i rakouské
strané.

1940 - 1950

Vychazi ¢asopis ,,Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe“ s 50
jednotlivymi Cisly.

V ramci tohoto ¢asopisu vyslo dalSich 16 samostatnych
svazku:
svazek 1
svazek 2

Revize trasy pruplavu Dunajsko-Oderského
Mésto Moravska Ostrava a pruplav Dunajsko-
Odersky
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svazek 3 Moravsko-Slovacko
a pruplav Dunajsko-Ostravsky

svazek 4-5 Spojeni Labe s priplavem
Dunajsko-Oderskym dil I. a ll.

svazek 6 Splavnéné stfedni Labe v soustavé
stfedoevropskych vodnich cest, dil I.

svazek 7 Stfedni Morava a praplav Dunajsko-Odersky

svazek 8 Revize trasy odboc¢ky Prerov — Olomouc
pruplavu Dunajsko-Oderského

svazek 9 Splavnéni stfedniho Labe v soustavé

stfedoevropskych vodnich cest, dil Il.
svazek 10-11 Vitavska vodni cesta z Prahy
do Ceskych Budg&jovic, dil I., II.

svazek 12  KFivoklatska prehrada a feka Berounka s povodim
svazek 13 Vodni cesty a vodohospodarské planovani
v Cechach a na Moravé, Ing. Josef Bartovsky
svazek 14 Praha na evropskych vodnich cestach
svazek 15 Praplavni spojeni a splavnost fek
Labe-Odra-Dunaje, Prof. Ing. Dr. Jan Smetana
svazek 16  Pruplav Labe-Odra-Dunaj. Hospodarské
predpoklady jeho uskute¢néni (1909-1949).
1941

Publikace ,Splavnéni stfedniho Labe v soustavé stfedoe-
vropskych vodnich cest“

Dr. Jan Trebicky, prfedseda Spole¢nosti dunajsko-oderského
priplavu a Obchodni a zivhostenské komory v Praze

Vyznam stredolabské vodni cesty

O ucelnosti dunajsko-oderského pruplavu a potfebé jeho vybu-
dovéani pro hospodarstvi stfedni Evropy bylo vykonéno tolik
anket a debat, a prfesto nebylo stéle jisto, zda k jeho uskutec-
néni kdy dojde. Z tohoto stadia jsme bohudiky jiZ venku
a mizZeme konstatovat, Ze priuplav se s urcitosti stavét
bude. MiZeme-li vSak se stavbou dunajsko-oderského pruplavu
podcitati uz jako s faktem, je tfeba tento fakt myslenkové zapojit
do celého systému vodohospodérské upravy stfedni Evropy.
Z tohoto Sirokého hlediska evropského nelze tudiz reSiti
otazku dunajsko-oderského priplavu jen jako prostredek
dopravy, ale je nutno vziti v ivahu celou vodohospodarskou
sit stfedni Evropy. Z ni nas nejvice zajima zapojeni Labe do to-
hoto velkorysého systému vybudovanim spojovaciho tuseku Pre-
rov-Pardubice.

Na Kolinu, jehoZ pFistav ma byti do dvou let vybudovan, vidime,
jaké nové vyhledy skyta konecné pripojeni na splavny veletok.
Staré tam poloZené primysly se roz$ifuji, nové se projektuji,
tvarci energie se rodi, nova iniciativa osvéZuje cely kraj. A to,
¢eho jsme svédky nyni v Koliné, bude se opakovat v Pardu-
bicich, kde pristav bude zfizen béhem as osmi let. (stale
jsme v roce 1941 — pozn. redakce).

Samo zemédélstvi bude nyni moci rozvinouti své intensivni hos-
podarstvi v oblasti této nové cesty. Nase kraje jsou tak
Stastné polozeny, Ze jsou primo uréeny k tomu, aby zpro-
stredkovaly dopravu a obchod mezi zapadem a vychodem,
severem a jihem. VyfeSenim plavebni sité v stfedni Evropé pri-
padne jim dulezité funkce transitniho spojeni Hamburgu s Cer-
nym mofem. | pro samotné nase hlavni mésto Prahu jsou
tyto otazky vyznamu nemalého. Neprozrazuji Zadné tajemstvi,
kdyZ upozorfiuji, Ze smérodatné kruhy s velikou vaznosti se za-
méstnavaji otdzkou, zda Ize dosdhnout nejvyhodnéjsiho spojeni
Prahy, nejenom jako velkomésta, ale i jako centra dnesniho i
budouciho pramyslu, s Labem. Je mimo pochybnost, Ze hole-
Sovicky pfistav tento ukol neni s to spiniti. NaSi otcové se do-
mnivali, Ze stvorili v HoleSovicich praZzsky Manchester. Mezitim
se vSak HoleSovice preménily na bytovou étvrt. (jiz v roce
19417 — pozn. redakce).

1941

Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe ¢. 5

Stanovisko FiSskych kruhil k priplavu Pardubice-Prerov
Hospodarska komora Sasko (Sachsen) predloZila nové podani
risskému ministerstvu dopravy, ve kterém oduvodnila nutnost
stavby pruplavu Pardubice-Prerov a uvedla v ném pravdépo-

dobné mnoZstvi zboZi, které bude dopravovano na tomto useku
Labsko-dunajského pruplavu. Dokazuje, Ze stavba labské pru-
plavni vétve je stejné naléhavou jako stavba odersko-dunaj-
ského priplavu. Ri$sky ministr dopravy, aby vyhovél pranim
ucastnénych hospodarskych kruht v oblasti od Hamburku
az do Prahy, povolil na predbézZné prace pro pruplav Pardu-
bice-Prerov potifebné penézZni prostredky. Priuplav Pardu-
bice-Prerov pripoji Labe na odersko-dunajsky priplav
a prostrednictvim tohoto priplavu na Odru a Dunaj. Proto
je nezbytnou soucasti stredoevropské plavebni sité.

1942

Zastaveny veskeré prace na stavbé praplavu D-O

Jak je v nasich krajich zvykem, zastavi-li se prace na praplavu,
vrhneme se na Vltavu.

Po ukon&eni druhé svétové valky nastava obdobi velkych na-
déji na obnoveni praxi na praplavu D-O-L, které Ize vycitit z né-
kterych dobovych textu.

1948

Kniha - Pruplav Dunaj-Odra-Labe, nase moie

usporadal Alois Cap

Za pul stoleti, co projektujeme vazné prdplav Dunaj-Odra-Labe,
bylo vydano témér nepfehledné mnoho odbornych stati, které
fesi problém technicky, dopravné, narodohospodarsky, prav-
nicky atd. Je to velmi bohata latka, dnes namnoze i odbornikim
téZko pristupna. Tato potreba je tim naléhavéjsi, Ze pravé
dnesni doba nam dava vzacnou prilezitost ke konecné vy-
stavbé pruplavu, prileZitost, jaka se dosud za staletého pla-
novani a padesatileté skutecné technické pfFipravy
nenaskytla (piSe se rok 1948 — pozn. redakce). Kone¢né musi
byt s otazkou obeznameny i Siroké kruhy ¢eskoslovenské de-
mokracie, které jsou odpovédny za nasi hospodarskou budouc-
nost. Nestaci jen vériti, Ze priplav Dunaj-Odra-Labe je mozny,
nestaci jen presvédcovati, Ze je nutny, musime jej vSichni bez
vyjimky chtiti, musime se stati nejen novymi a nadSenymi nosi-
teli mySlenky, nybrz i tvrdymi utoéniky proti tém, ktefi nepocho-
pili nadchazejici hodinu praplavu. Jestlize Rakousko-Uherské
nesplnilo sviij zdvazek a svou povinnost k Cechdm a Moravé,
bylo-li velké uskutecnéni pretrzeno dvakrat svétovymi vélkami,
je to dukazem, Ze pruplav nebude nikdy vybudovan, a Ze je jen
fantazii nepolepsitelnych blouznivct?

Ulohy, které ném uloZila dvouletka, jsou samoziejmé. Ze srdce
radi pracujeme, ponévadZ tvofime svobodné hodnoty pro svo-
bodného ceskoslovenského ¢lovéka. Ale tato — reknéme vsedni,
i kdyZ radostna prace nemuZe prece zabraniti, abychom ko-
neéné nepristoupili k nejstar§imu, tolikrat jiz opusténému ukolu,
pro néjz nebylo do dneska dost pochopeni a dost sil.

Jak bychom byli nedokrevni a znova mali, kdybychom si po
nejtézsich Zivotnich zkouskach znovu neduivérovali a kdyby
se nam zdalo, zZe ani v pristich pokolenich nedozraje narod
k ¢inu tak vyjimeénému: spojiti uprostired Evropy vSecka
more. (Pfipominame, Ze jsme v roce 1948 a po dalSich 63 le-
tech piSeme do Bruselu, aby prlplav D-O-L vys$krtli z TEN-T,
nebot nemlzeme zajistit, Ze ho do 30ti let zacneme stavét a do
50ti let ho dostavime — pozn. redakce). Prichazime s dilem, aby-
chom jim vyburcovali narod z nepochopitelné lhostejnosti, aby-
chom jej zasvétili do tajemstvi priplavu a nadchli pro koneéné
uskutecnéni. Projektovany priplav mél dosud jen své techniky,
chceme, aby dneSkem pocinajic mél i své laické pfivrzence
a nadsence, kteri v priplav Dunaj-Odra-Labe nejen véri, nybrz
apostolsky, vérné a bez unavy pro néj pfesvédcuji.

Nesmime se mylné domnivati, Ze budoucnost Evropy zavisi
od toho, zda svolime ke stavbé priaplavu ¢i nikoli. To nase
srdce Evropy muzZe byti docela dobre z téla stfedni Evropy
vyFazeno, ponévadZ je mozZnost na severu pruplavem od Visly
k Dnéstru a Prutu a na jihu priplavem Ryn-Mohan-Dunaj Ce-
skoslovensko obejit. Pak ovsem bychom zanechali po sobé
nejsmutnéjsi pamatku, Ze jsme se kratkozrace a male za-
mkli klicem stfedni Evropy, ktery nam prirodou Buh dal.
1948

Navrh na zalozeni narodniho podniku - Praplav D-O-L



1949

Zruseno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze

1949

1. ledna zfizen narodni podnik Ceskoslovenska plavba labska
1950

Plavebni cesty ,Dunaj-Odra-Labe ¢. 3

Zapis o valné schuzi ,Pristavni spoleénosti Kolin“, konané
dne 29. dubna 1950.

»Vazeni panové, sesli jsme se k valné schuzi - Pristavni spolec-
nosti Kolin - za okolnosti znaéné odliSnych od onéch, za nichZ
jsme se schazivali dfive. Dovolte mi proto nékolik slov na ob-
jasnéni dvou okolnosti.

Prvni z nich jest skute¢nost, Ze zménéna struktura nasi politické
ekonomiky pronikavé pretvorila také zaklady nasi spole¢nosti,
tj. naSe &lenstvo. Domnivali jsme se, Ze urcity ¢asovy odstup
¢lend. BohuZel, neni v tom sméru zcela jasno dodnes.

Druha pri¢ina ma svuj pdvod v okolnosti, Ze jsme se domnivali,
Ze bezprostredné po zavedeni nového krajského zrizeni bude
ujasnén pomeér statni spravy k organisacim a spolkiim, jako jest
nas. Byli jsme pripraveni, abychom se bud novému organizac-
nimu zrizeni prizptsobili, nebo svuj spolek zlikvidovali. BohuZel,
ani zde nevidime dosud zcela jasné.

Z uvedeného vyplyva — a to si musime byti védomi — Ze nase
¢innost bude pro nejbliz§i dobu omezena. Chceme v3ak byti pri-
praveni, abychom mohli byti prospédnymi vsude tam, kde bu-
deme k ¢innosti, kterou budeme schopni provadéti, vyzvani
a kde ony prace, jimiZz se nas spolek po léta zabyval, budou vy-
chodiskem pro praci novou v ramci pétiletky a planovaného
hospodarstvi.

Stojime tudiz disciplinované ve stfehu a sledujeme veskeré
nam znamé okolnosti, které souvisi s moZnosti vystavby pri-
stavu a prekladisté v Koliné. Doby malych intervenci jsou ty tam
a kazdy nasilny zasah znamena ruseni planovanych ukold
v pétiletém planu, o jehoZ spinéni se musime vSichni zaslouZiti.
Zprava o schuzi ustfedniho vyboru a valné hromady spo-
leénosti Dunajsko-oderského pruaplavu a zprava o ustavujici
schlzi nového ustfedniho vyboru, které byly konany dne
24. kvétna 1950 v zasedaci sini ministerstva financi v Praze.
Dr. Kacirek vita skute¢nost, Ze za ¢lena Spole¢nosti pfistoupilo
ministerstvo financi, ministerstvo techniky, poverenictvo tech-
niky, ministerstvo pramyslu, ministerstvo vnitfniho obchodu
a ministerstvo zemédélstvi.

Likvidovanim obchodnich a Zivnostenskych komor (celkem 6)
ztratila Spole¢nost tyto ¢leny, ale na jejich mista pfrihlasili se

tito novi ¢lenové: KNV Olomouc, KNV Pardubice, KNV Hradec
Kralové, KNV Gottwaldov, KNV Bratislava, KNV Praha, KNV
Brno, UNV Ostrava a UNV Bratislava. Dale za &lena Spole&nosti
pristoupili: CS plavba dunajska, n.p., Bratislava, MNV Zabteh,
MNV Bteclav, Cs. pramysl cukrovarnicky, n.p., Praha, CS za-
vody tukové, n.p., Praha.

Upozornil dale, Zze vydavani ¢asopisu ,,Plavebni cesty Dunaj-
Odra-Labe*“ bylo pro Spole¢nost vzdy pasivni, cozZ je nasnadé,
nebot vydavani ¢asopisu nesmi byti, a také nikdy nebylo pro
Spole¢nost zdrojem vydélku.

Predseda zminuje se o tom, Ze Spole¢nost D-O prlplavu
vznikla za kapitalistického rezimu jako iniciativni misto, které
meélo pfesvédciti nejen vedouci mista ve staté, nybrz i vefejné
minéni, Ze uskute€néni kanalu dunajsko-oderského jest v zajmu
pitalisticky rezim jest nahrazen lidové demokratickym,
ktery si vzal za ukol uskutecniti socialismus. Za socialismu
se lépe hospodari véemi hodnotami a tak mys$lenka nasi Spo-
le€nosti zacind miti svoji skute€nou cenu. Dnes se Ize optimis-
ticky divati na budoucnost. Kdyz jsem se dotazoval na
duilezitém hospodarském misté, zda mame Spolecénost li-
kvidovat, nebo zda ma trvati dale, bylo mi feéeno, abychom
nelikvidovali, Ze v pfihodném okamziku bude cil Spolec¢-
nosti zvazen, zhodnocen a posouzen, a o tom cili bude roz-
hodnuto. Jisté pfechodné obtize nastaly téZ reorganisaci, t.j.
zru$enim, prfevedenim kompetence atd., u uradd, jimz byla pfi-
prava stavby priiplavu svéfena; je to likvidace Reditelstvi pro
stavbu vodnich cest, Cs. plavebniho Gfadu, prenesenim
kompetence na Statni planovaci urad a resignaci minister-
stva dopravy na pfimy zajem o pruaplav.

Otazka stavby kanalu Odra-Dunaj neni zalezZitosti néjakého
spolku nebo spole¢nosti, nybrz zalezitosti viady a v dlsledku
toho zalezitosti naSeho hospodarského planu.
Ceskoslovenska republika rozhodla se uskute&nit socialismus.
A aby tohoto cile mohla dosahnout, musi nejenom likvidovat
kapitalistické elementy ve staté, nybrz znicit a odstranit pozls-
tatky kapitalistického mysleni a zptisoby jednani. Ceskoslo-
venska vlada, jakmile uvidi, Zze jsou dany pro to objektivni
podminky stavét kanal, stavét jej bude a mohu vam sdélit,
Ze na riznych mistech, ktery podavaji viadnim ¢initeliim po-
sudky o iniciativnich navrzich, otazka kanalu Odra-Dunaj
prichazi do popredi.

1952

Usneseni vlady €. 206 zastavilo veSkeré pripravné prace na
praplavu D-O-L

BUDUJEME D-0-L PRO SOCIALISMUS!

PLNIM

50. léta 20. stoleti zacala slibné. Tajné usneseni z roku 1952 vSak veskeré prace na prdplavu zastavilo!

50. LETA: Plany se hromadyi, papirovani roste. Socialismus stavi!
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6. dil - Pro D-O-L svitla nadéje

Zacina politické otepleni, které ma i pfiznivy vliv na obnoveni
praci na prlplavu D-O-L. Zpracovat opét formou komiksu.
1965

Zalozeno Reditelstvi vodnich toka (RVT) v Praze

1968

Generalni feSeni: Praplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe
(Hydroprojekt Praha)

V poslednich letech je v CSSR znovu intensivné studovén zamér
pruplavniho spojeni Dunaje, Odry a Labe. Vlypracované studie
potvrdily, Ze dilo je technicky redlné a ekonomicky zajimavé
nejen pro CSR, ale i pro fadu dal$ich evropskych stéti. Bylo
proto rozhodnuto dale zkoumat moznost realizace tohoto
dila v souvislosti s vyhledem rozvoje narodniho hospodar-
stvi a s pfihlédnutim k zajmum zainteresovanych statu.
Predkladané zprava podava prehled o vyvoji a sou¢asném stavu
pripravy D-O-L.

1969

Zrizen trust Vodni toky Praha a $est samostatnych podniku
Povodi.

1969

Zalozen inzenyrsky podnik Vodohospodarsky rozvoj a vy-
stavba, Praha.

1969

Zalozena Vodohospodarska vystavba, Bratislava.

1971

Pred 40 lety Viadni usneseni ¢. 169/1971 uklada verejné
pravnim organim tGzemné chranit trasu priplavu D-O-L
1971

ZruSeny Vodni toky, podniky Povodi pfimo Fizeny minister-
stvem lesniho a vodniho hospodarstvi

1971

Usneseni vlady €SSR &. 37/1971 o vyuziti labské vodni
cesty pro dopravu energetického uhli do Chvaletic bylo im-
pulsem k rozsahlé modernizaci labsko-vitavské vodni cesty na-
zyvané ,renesance vodnich cest“ v Ceskoslovenské
republice.

Pripravy na D-O-L jsou velmi latentni, ale zkouskou vyspélosti
Ceskych technikl a stavitelll v oblasti vodnich cest se stala mo-
dernizace labské vodni cesty pro dopravu energetického uhli
do elektrarny ve Chvaleticich. Jisté se najdou filmy z tohoto ob-
dobi. Fotodokumentace je dostatek.

7. - 8. dil - Renesance vodnich cest
Takto nazyval obdobi modernizace labsko-vitavské vodni cesty

. CISARSKY VYNOS:
PRUPLAV DUNAJ-ODRA-LABE
PRO RiSI!

JE POTREBA
VIiCE
LEGISLATIVY.

Komiks ,,Jak Sel ¢as s priplavem D-O-L“ Zdroj: Gemini

BY

MOHLY

Titul dokumentarniho filmu ,,Aby mohly lodé plout”

prof. Jaroslav Cabelka. U Povodi Vitavy vznika specialni utvar
technického rozvoje, ktery koordinuje a sam Fesi Sirokou pre-
stavbu dozivajicich jez( a plavebnich komor na Vlitavé, vy-
stavbu novych plavebnich stuprit s dosahem na Labe. Toto
obdobi koné&i v roce 1990 dostavbou a modernizaci labsko-vl-
tavské vodni cesty a ukon€enim ¢€innosti technického rozvoje
Povodi Vitavy.

Za tohoto obdobi bylo nato¢eno nékolik dobrych filmu, které
Ize vyuzit bud v plvodnim znéni nebo ve zkradcené a navazujici
podobé:

Vltavska vodni cesta — CST 1987

Valentyna | - CST 1987

Uhli po vodé - CST 1987

Pristav Ostrava — CST 1989

Vodni cesta miru — CST 1989

Aktivni ekologicka patef Moravy — CST 1984

Pristav Ostrava — CST 1989

Orion — ministr Zivotniho prostfedi B. Moldan zastavuje veskeré
prace na priplavu Dunaj-Odra-Labe — CT 1990

VSECHNY DOKUMENTARNI FILMY A VIDEA
JSOU DOSTUPNE NA YouTube kanalu:
www.youtube.com/CeskaPlavba

Konecné rozhodnuti




8. dil - Zahajen provoz na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj - CT
1992

Zatimco v Ceské republice, kterou tak radi nazyvame srdcem
Evropy, byly zastaveny veskeré prace na prlplavu Dunaj-Odra-
Labe, v sousednim N&mecku se slavnostné zahajuje provoz na
priplavu Ryn-Mohan-Dunaj.

- Vystavba R-M-D - film 1987

- Slavnostni zahdjeni provozu na pruplavu R-M-D - film 1992

9. dil — Jak si lidé pluji — FrantiSek Nepil - KF - 1992
dil I. Panbuh nas ma rad

dil Il. Plouti je nutné

dil lll. Cesty pro lodé

10. dil - Dunaj-Odra-Labe opét ve stiedu zajmu

V roce 1996 byla v Zenevé prijata ,Dohoda o hlavnich vnitro-
zemskych cestach mezinarodniho vyznamu (AGN), kde se
s pruplavem D-O-L pogita. V témze roce vychazi z pera Jaro-
slava Kubce a Josefa Podzimka publikace ,Vodni cesty svéta“,
ktera nasim a némeckym &tenarim priblizuje a vysvétluje vy-
znam vodni dopravy a vodnich cest.

Za dva roky na to v roce 1998 zfizuje ministerstvo dopravy po
50tileté odmlce (bylo zrugeno v roce 1949) Reditelstvi vodnich
cest CR se sidlem v Praze. Nastava dlouhé obdobi legislativ-
nich Sarvatek o zachovani ¢i zru$eni (na vé¢né ¢asy) myslenky
pruplavu D-O-L. Toto obdobi je charakterizovano podporou
této dulezité integraéni evropské vodni cesty na puadé EU a na
pudé Ceské republiky. Sili snaha o uvoln&ni Gzemni ochrany
trasy D-O-L pro developerské projekty a tim znemoznéni jeho
budouci realizace. Formou komiksu pfedvést nekone¢nou rfadu
vladnich usneseni a dal$ich materiald.

11. dil - Vodni koridor D-O-L

Nové natocit.

V roce 2006 vychazi rozsahla obrazova publikace autora Jaro-
slava Kubce a Josefa Podzimka ,Kfizovatka tfi mofi“ s podtitulem
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Vysvétleni, pro¢ se po létech na-
hrazuje nazev ,kanal, praplav, vodni cesta, propojeni atd.” na-
zvem vodni koridor. ZvySuje se vyznam vodohospodarské
stability uzemi (povodné, doprava vody do vodohospodarsky pa-
sivnich oblasti jizni Moravy), zdlrazriuje se energeticka bezpec-
nost statu (vodni energetika, pfeprava zemniho plynu po vodé),
sportovni plavba, bydleni u vody a dal&i vyznamy vodni cesty.

KRIZOVATKA TRI MORI

VoDNIi

DuUN -\|—()m\ A—LABE

KORIDOR

-""|||| l||

Titulni list knihy KrfiZovatka tfi mofi

Vizualizace plavebni komory na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe u Prerova Zdroj: Copilot



12. dil - Trasa vodniho koridoru D-O-L
Nové natocit, letecké zabéry, vysvétlit.

13.dil - Pro¢ stavét a jak financovat D-O-L
Nové natocit, debata odborniku.

Zavérecéné citaty moudrych:

»Neni tfeba umélych cisel vynosnosti plavby, nebot kromé

plavby jest zde vynos z vodni sily, zisk z nezni¢ené urody, vy3$si

vynos z pozemkd, a hlavné rozvoj Zivota a podniku okolo reky*.
Tomas$ Bata

Nikdy se nedostaneme ani kric¢ek dopredu v budovani blaho-
bytu obyvatelstva zemé moravsko-slezské, pokud si neudélame
poradek ve svych hlavach. Tomas Bata Stavbu prdplavu D-O-L
jsme dluzni jiz zemépisnou polohou Evropé, a to, Ze jej posta-
vime, utvrdi naSemu stéatu jeho prestiZ a prokaZe nasi vyspélost,
jiz se tak ¢asto honosime, ale o které jsme jesSté nepodali di-
kazu, které by mohly imponovati svétu...

Jan Seda, zplnomocnény ministr CR 7. bfezna 1923 v Brné

Architektonicka predstava ,kfizovatky tfi mofi“ nedaleko Rokytnice u Prerova. Autor: Ing. arch. Miroslav Kukral

Byli lidé, ktefi mé presvédcovali, Ze na to, abychom si postavili
poradnou silnici sttedem statu, neni penéz. Ze neni penéz na sy-
stém priplavy, na budovéni Zelezniéni patefe, na nic. Ze jsme
zkratka maly narod, ktery musi vafit z vody, prikrcit se, atd. To bylo
ovsem pfedtim, neZ jsme za Kkratky ¢as sehnali takové miliardy na
vyzbrojeni, Ze jen za jejich ¢ast bychom to postavili vSechno.
Jan Antonin Bata — Budujeme stat pro 40 000 000 lidi, 1937

Staletymi dé€jinami praplavniho projektu vine se jako &ervena nit
nerozhodnost, a pocinajic zakladnim projektem z roku
1901¢asto i zjevna neupfimnost, a naopak zase prilisny optimis-
mus. Zacneme-li stavét sami, a brzo — a to oboji miZeme - tak
zajistime sobé primat, vyvolame i nabidku soucinnosti z jinych
zemi, a postavime, byt i po etapéch, dilo, jeZ bude nam na pro-
spéch celé véky, zatim co po jinych mnohonasobné vy3sich vy-
dajich na tzv. nezbytnosti statni nebude uZ ani pamatky.

Ing. Antonin Pato¢ka, 1948
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