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Odborna konference

32. PLAVEBNI DNY V LITOMERICICH

doc. Dr. Ing. Pavel Fodumpaur - pfedseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni

Uéastnici konference na palubé parniku Labe po exkurzi na VD Stfekov

Ve dnech 23.-25. zafi 2025 se v Litoméficich uskutecnily 32.
Plavebni dny, které usporadalo Ceské plavebni a vodocestné
sdruzeni spole¢né se Slovenskym plavebnim kongresem pod
organizacni patronaci statniho podniku Povodi Labe. Akce se
konala pod zastitou ministra dopravy CR Mgr. Martina Kupky
a ministra zemédélstvi CR Mgr. Marka Vyborného. Hostitelem
se stalo Kulturni a konferencni centrum Litoméfice, jehoz his-
torické prostory gotického hradu poskytly celé konferenci dus-
tojnou a inspirativni atmosféru.

Na konferenci bylo pfitomno 172 ucastnikl predevSim z ob-
lasti plavby a vodniho hospodérstvi. Ugastnici konference svou
aktivni uc€asti prispéli k jejimu zdarnému pribéhu. Ze zahranic-
nich ucastnikda se konference tradi¢né ve vétsim poctu zucast-
nili kolegové ze Slovenska.

Na konferenci se projednavala tato témata:

1. Napojeni vodnich cest v CR na evropské vodni cesty;

2. Rozvoj vodnich cest a modernich technologii plavby;

3. Provozni problémy vodnich cest nejenom v kontextu posled-
nich povodnovych udalosti;

4. Rozvoj sportovni a rekreacni plavby.

K jednani byl pfipraven sbornik obsahujici 18 odbornych pfi-
spévku, které se svou vécnou naplini ve vétsiné pfipadd shoduji
s tématy konference a v ostatnich pfipadech velmi dobre do-
plfuji Sirokou problematiku plavby a vodnich cest. Na vlastnim
jednani vystoupilo 22 odbornikd zejména z oblasti vzdélavani,
projektovani, realizace a spravy vodnich cest, hydrotechnic-
kého vyzkumu vodnich dél, jakoz i komeréni a rekreacni plavby,
a to z Ceské i Slovenské republiky.

Slavnostni zahajeni konference probéhlo 23. zafi v 18:30.
Uéastniky ptivital predseda Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni doc. Pavel FoSumpaur, ktery spole¢né s pred-
sedou Slovenského plavebniho kongresu Ing. Vladimirem
Novakem konferenci oficialné zahajil.

Doc. FoSumpaur pfipomnél historii Plavebnich dna sahajici
az na prelom 60. a 70. let minulého stoleti a zduraznil jejich vy-
znam pro vyménu zkugenosti mezi odborniky z Ceské a Slo-
venské republiky. Soucasné rekapituloval vyvoj zaméru
zlepSeni plavebnich podminek na dolnim Labi, v€etné pfipravy
plavebniho stupné Décin.

Slavnostniho zahajeni konference se osobné zuc¢astnil ministr
dopravy Ceské republiky Mgr. Martin Kupka, ktery podpotil roz-
voj vnitrozemskych vodnich cest v¢etné realizace plavebniho
stupné Décin a vyjadfril optimismus pfi hledani kompenzacnich
opatreni vlivu této stavby na Zivotni prostredi. Nasledné vystou-
pil v zastoupeni €eského ministra zemeédélstvi Mgr. Marka Vy-
borného vrchni feditel Sekce vodniho hospodarstvi Ing. Ales
Kendik. Zavérem vystoupil generalni feditel Povodi Labe, s. p.,
Ing. Marian Sebesta, ktery pFivital v8echny pfitomné za spravce
labské vodni cesty a hlavniho organizatora konference.

V ramci kulturniho programu vystoupil popularni chlapecky
sbor z Litoméfic ,,Péani kluci“, na ktery navazal muzsky sbor
»Pani z Kalicha“. U&astniky velmi pfiznivé hodnoceny kulturni
program uzavielo vystoupeni Elisky Liftnerové s jazzovym,
swingovym a Sansonovym repertoarem.

Druhy den konference dopoledne probé&hly dva jednaci bloky
fizené doc. Pavlem FoSumpaurem a Ing. Vladimirem Novakem.
Byly predneseny strategické referaty o rozvoji vodnich cest
v Ceské republice a na Slovensku. Za &eskou stranu vystoupil
feditel odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy Ing. Bc.
Evzen Vydra, Ph.D. a feditel Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Lu-
bomir Fojtd. Za Slovenskou stranu vystoupil pfedseda Sloven-
ského plavebniho  kongresu Ing. Viadimir  Novak
a doc. Ing. Ludovit MozieSik, Ph.D., ze Slovenské technické uni-
verzity. Vystoupeni feditelky Statni plavebni spravy Mgr. Klary
Némcové bylo zamérené na problematiku vyvoje evidence pla-
videl jinych nez malych od u&innosti zdkona o vnitrozemské
plavbé. ZkusSenosti se vzdélavanim v oblasti vodni dopravy na
Slovensku prezentoval doc. Ing. Martin Jurkovig, Ph.D., z Zilin-



Pohled na mésto Litomérice a hrad ve kterém se konference uskutecnila

ské univerzity. Velmi zajimava byla rovnéz pfednaska Ing. Vlas-
timila PaZourka, feditele Oblastniho muzea v Dé¢&iné, ktery vy-
stoupil s historii hydrologickych pamatek a tzv. hladovych
kamenu na Déginsku.

Odpoledne se uskutecnila odborna exkurze na vodni dilo
Stfekov (Masarykovo zdymadlo), dokon&ené v roce 1936.
Ugastnici dorazili autobusy na levy breh, kde exkurze zagala
prohlidkou rybiho pfechodu, nasledné& mohli obdivovat strojovnu
stavidlového jezu. Byla pfedvedena ukdzka manipulace s tabu-
lemi pomoci plvodni strojni technologie v&etné podrobného vy-
kladu ve velingé. U&astnici postupné presli strojovnou na pravy
bfeh k obéma plavebnim komoram a nastoupili do historického
kolesového parniku Labe, ktery je dopravil az do pfistavisté v Li-
toméficich. VSichni u€astnici si plavbu velmi uzili diky krasnému
slune¢nému pocasi a nadhernym podzimnim vyhleddm do okoli
stfekovské zdrze. Soucasti plavby bylo také hromadné foceni
Ucastnikd na palubég, které organizoval feditel obecné pro-
spésné spole€nosti Vodni cesty a plavba Bc. Tomas Kolafik,
a proplaveni plavebni komorou na vodnim dile Lovosice.

Po navratu z exkurze se ucastnici konference sesli na spole-
¢enském veceru v prostorach hradu Litoméfice s expozici Ce-
ského vinarstvi.

Treti den konference byly na programu opét dva jednaci
bloky, které fidili Ing. Petr Forman a doc. Ludovit MoZieSik. Za-
fazeny byly pfispévky o spolehlivosti labské vodni cesty v N&-
mecku a v CR. Za spole&nost Aquatis vystoupil na toto téma
Ing. Michael Trnka, CSc. a Ing. Richard Kuk a za CVUT
doc. Pavel FoSumpaur. S tématem také Uzce souvisela pred-
naska Ing. Petra Svobody o prepravé nadrozmérnych kompo-
nent pro jaderné elektrarny. U&astniky velmi zaujala prednaska
feditele Zavodu Stfedni Morava Ing. Pavla Cenka o historii
a obnové Batova kanélu, ktera shrnula vyznamny rozvoj této
rekreacni vodni cesty za poslednich 30 let. Pfednaska Ing. Ro-
mana Borse a Ing. Marka Molnéra se vénovala udrzbé plavebni

Pohled do prednaskového sélu hradu Litméfice (Méstska }(ulturn/’ zari-
zeni Litomeérice)

drahy na Dunaji. O historii, pfitomnosti a budoucnosti vodniho
dila Smichov referovala Ing. Markéta Komarkova a Ing. Jifi Fri-
edel z Povodi Vitavy. Ing. Mgr. Petr Nahlovsky z Povodi Labe
shrnul zkusenosti spravce labské vodni cesty s popovodriovou
udrzbou z legislativniho pohledu.

Nasledné prednesl Ing. Michael Trnka, CSc. za navrhovou ko-
misi zavéry konference 32. Plavebnich dni, které byly pritom-
nymi Uc¢astniky jednomysiné schvaleny. Zavéry konference
reflektuji hlavni diskutovana témata a ucastnici konference jimi
deklaruji svoji podporu pfipravovanym strategickym projektim
a koncepcim pro rozvoj vnitrozemskych vodnich cest v CR a SR.

Ve svém zavére¢ném vystoupeni pozval pfedseda Sloven-
ského plavebniho kongresu pan Ing. Vladimir Novék na 33. Pla-
vebni dny, které se budou konat ve dnech 22. 9.-24. 9. 2027
ve Slovenské republice. V poslednim proslovu na konferenci
podékoval doc. FoSumpaur vdem pritomnym za uc¢ast na kon-
ferenci a oznacil ji za uspé&snou, o ¢emz sveédcil velky zajem
Uc¢astnikl o prednasky a exkurzi. Podékoval organizac¢nimu
tymu statniho podniku Povodi Labe. Jmenovité generalnimu fe-
diteli Ing. Marianu Sebestovi a technickému Fediteli Ing. Pavlovi
Rehakovi, ktery organizaci celé konference Fidil. Dale podé&ko-
val predsedovi Slovenského plavebniho kongresu Ing. Vladi-
miru Novakovi za vynikajici spolupraci pfi porfadani konference.
Nasledné se uskutecnila tiskova konference pro novinare s ¢et-
nymi medialnimi ohlasy.

ZAVERY KONFERENCE S MEZINARODNI UCASTI
32. PLAVEBNI DNY 2025

Ve dnech 23. az 25. 9. 2025 se v Litométicich v Ceské repub-
lice konaly 32. plavebni dny organizované Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim a Slovenskym plavebnym kongre-
sem, pod organizaéni patronaci statniho podniku Povodi Labe
a za Uzké spoluprace dal$ich organizaci z Ceské republiky. 32.
plavebni dny se konaly pod zastitou ministra dopravy Ceské re-
publiky Mgr. Martina Kupky a ministra zemé&délstvi Ceské re-
publiky Mgr. Marka Vyborného.

O vyznamu konference a aktudlnosti probiranych témat
svédc¢i skutecnost, Ze slavnostniho zahdjeni konference se
osobné zudastnili a prednesli projevy kromé predsedy Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Dr. Ing. Pavla Fo-
Sumpaura a predsedy Slovenského plavebného kongresu
Ing. Vladimira Novaka také tito Celni hosté:

Mgr. Martin Kupka — ministr dopravy CR,

Ing. Ale$ Kendik — vrchni feditel Sekce vodniho hospodarstvi
ministerstva zemédélstvi CR,

Ing. Marian Sebesta — generalni feditel Povodi Labe, statni podnik.

Na konferenci bylo pfitomno 172 uc¢astnik( predevsim z ob-
lasti plavby a vodniho hospodarstvi. U&astnici konference svou
aktivni Ucasti prispéli k jejimu zdarnému pribéhu. Ze zahrani¢-
nich ucastnikl( se konference tradi¢né ve véts§im poctu zucast-
nili kolegové ze Slovenska.

Na konferenci byla projednavana tato témata:

1. Napojeni vodnich cest v CR na evropské vodni cesty

2. Rozvoj vodnich cest a modernich technologii plavby

3. Provozni problémy vodnich cest nejenom v kontextu posled-
nich povodniovych udalosti

4. Rozvoj sportovni a rekreacni plavby

Jednani konference bylo doplnéno exkurzi na vodnim dile
Strekov a plavbou lodi po Labi zpét do Litoméfic. K jednani byl
pfipraven sbornik obsahujici 18 odbornych prispévkd, které se
svou vécnou naplni ve vétsiné pripadud shoduji s tématy konfe-
rence a v ostatnich pfipadech velmi dobfe doplfuji Sirokou
problematiku plavby a vodnich cest. Na vlastnim jednani vy-
stoupilo 22 odbornikll zejména z oblasti vzdélavani, projekto-
vani a realizace vodnich cest, hydrotechnického vyzkumu
vodnich dé&l, rekrea&ni plavby, a to jak z Ceské republiky, tak ze
Slovenskeé republiky.



Po prfedneseni pfihlasenych prispévkl a nasledné diskuzi PFisti 33. plavebni dny se budou konat
byly pfijaty tyto zaveéry: ve dnech 22. 9. - 24. 9. 2027 ve Slovenské republice.

1. Podporovat na vSech Urovnich statni spravy i samospravy, autor fotografii: Tomas Kolarik
vcetné zastupcl politické sféry, zachovani a rozvoj vodni
vytvaret odpovidajici pfedpoklady pro zajisténi ekonomicky
pfijatelnych vhodnych plavebnich podminek zejména na dol-
nim Labi v iseku Usti nad Labem (Stfekov) - Hfensko (statni
hranice CR/SRN), véetné potfebné infrastruktury.

2. Sledovat a podporovat co nejrychlej$i schvaleni plnohod-
notné Koncepce vodni dopravy na obdobi let 2026-2035,
ktera bude mimo jiné obsahovat vystavbu Plavebnich stupna
Dé&cin a Prelou¢ 1, jako zakladniho koncep¢niho dokumentu
pro rozvoj, provoz a udrzbu plavby na uzemi CR.

3. Podporovat zajisténi cilovych parametru Labské vodni cesty
v souladu s Dohodou mezi viadou Ceské republiky a viadou
Spolkoveé republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni
vnitrozemské labské vodni cesty.

4. Podporovat realizaci kompenzacnich opatfeni se zohledné-
nim zkuSenosti spravce vodniho toku a vodni cesty, eliminu-
jicich zasah vystavby Plavebniho stupné Dé&c¢in na zivotni
prostredi v ramci evropsky vyznamnych lokalit a podporovat
rovnéz naslednou realizaci Plavebniho stupné Déc&in

5. Podporovat zpracovani technicko-ekonomické studie fesici
potencial mozného prodlouzeni Oderské vodni cesty na
uzemi CR do oblasti ostravské aglomerace.

6. Podporovat rekreacni vyuziti vodnich cest a zaméru zlepsSu-
jicich pfitazlivost a bezpe¢nost vodni turistiky, jako jsou nové
pristavy, zazemi a turisticka infrastruktura, ale také nezbytné
opravy a modernizace stavajicich zafizeni a provoznich ob-
jektld vlastni vodni cesty.

7. Podporovat vyuziti potencidlu vnitrozemské vodni dopravy
v ramci zavedeni a rozvoje city-logistiky v Praze na Vlitavé
i v dalSich méstech, v€etné zachovani a zlepSovani dopravni
dostupnosti pfistava.

8. Podporovat vzdélavani v oblasti vodniho hospodarstvi
a plavby na v8ech stupnich vzdélavaci soustavy, zejména na
stfedoskolském a vysokoskolském stupni.

9. Podporovat propagaci rozvoje vodni dopravy jako ekologic-
kého a ekonomicky efektivniho dopravniho médu vcetné ob-
jasfiovani jeho vyznamu pro hospodarsky rozvoj.

10. Podporovat modernizaci plavidel a pfipadné vystavbu no-
vych plavidel tak, aby mohla prejit na nizkoemisni, pfipadné
bezemisni pohony, soubézné s tim podpofit i budovani pfi-
slusné infrastruktury.

11. Podporovat udrzitelné financovani provozu a udrzby vnitro-
zemskych vodnich cest a staveb infrastruktury pro vodni
dopravu, v€etné obnovy plavidel a mechanizace pro udrzbu
vodnich cest.

12. Podpora rozvoje ekologickych médu dopravy jako klic¢o-
vého prvku pro naplfiovani principl cirkularni ekonomiky.

13. Zrychlit Usili a pfijmout pfislusna opatreni pro dlouhodobé zlep-
$eni parametru plavebni drahy Dunaje v kritickych usecich.

14. Zrychlit dsili o odstranéni sedimentl ve zdrzi HruSov a v de-
rivaénim kanalu vodniho dila Gabé&ikovo.

15. Zahajit pfipravu realizace vodniho dila Kolarovo jako ne-
zbytné podminky pro uvedeni dolniho Vahu do plavebniho
provozu a hospodarné vyuziti dosud realizovanych investic
do vodnich dél Kralova a Selice.

16. Zahajit vyzkumnou a projektovou pfipravu vodniho dila
Sered - vyznamného energeticko-plavebniho stupné, ktery
je podminkou splavnéni Vahu v Useku PieStany - Sered.
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Doporuéuije se, aby vybor Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni a predsednictvo Slovenského plavebného kongresu se-
znamily s té&mito zavéry vrcholné predstavitele prislusnych mi-
nisterstev, a to v€etné upozornéni na rostouci vyznam vodni cesty | BN _ _
pro dovoz strategickych surovin v obdobi geopolitickych zmén \ Ba B
vyvolanych vale¢nymi konflikty v Evropé i ve svété. Exkurze ve strojovné VD Strekov

Schvaleno viemi G&astniky konference v Litoméficich dne 25.9.2025. | Na nasleduijicich stranach otiskujeme vybrané prispévky ze
sborniku konference 32. Plavebni dny:




32. Plavebni dny

Batuv kanal - 30 let obnovy vodni cesty

Ing. Pavel Cenek - feditel, Zavod Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.
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Vystavba Batova kana’lul '

Vodni cesta, kterou dnes predstavuje 53 kilometri vodnich
tokld souvisle vyuzivanych nejen turisty, je Zivym svédec-
tvim o vyvoji vodniho hospodarstvi a krajiny v tomto regi-
onu ve dvacatém stoleti. Proto je urcité dobré si nejprve
pfipomenout, na co jsme v roce 1995 navazali a v ¢éem nam
uméni nasich predkt pomohlo a bylo pfikladem toho, ze
pokud fesSime problémy vécné, s nezbytnou erudici a re-
spektem k souvislostem, mame velkou $anci délat véci tr-
valé, funkéni a uzitecéné.

Hned na za¢atku se musim pfiznat k nepresnosti v titulku. Ob-
nova Batova kanalu zacala ve skute¢nosti jiz ve druhé poloviné
osmdesatych let minulého stoleti (jak zvlastné toto slovni spo-
jeni zni nam mladym pamétnikiim) znovu zprovoznénim plaveb-
nich komor (zdymadel) severniho Useku Batova kanalu v rezii
Povodi Moravy, tenkrat je$té s myslenkou na obnovu nakladni
plavby. Ale pfece jenom ten hlavni rozmach a rozvoj do dnesni
podoby nastal az po roce 1995, v némz byl Batlv kanal nové
vydanym Zakonem o vnitrozemské plavbé ¢. 114/95 opétovné
zafazen mezi vodni cesty vyznamné vyuzitelné.

Trocha historie

Provedené protipovodrnové vodohospodarské regulace reky
Moravy z pocatku 20. stoleti vyvolaly potfebu komplexniho fe-
$eni uzemi, které by v maximalni mozné mife zachovalo funkéni
procesy Fi¢ni nivy. V roce 1927 prfevzalo tuto problematiku do
svych kompetenci ministerstvo zemédélstvi, které pocatkem
krizovych 30. let propojilo do spole¢ného zaméru nékolik na
prvni pohled nesouvisejicich problému - zajistit protipovodrio-
vou ochranu Uzemi, pomoci socidlni situaci v regionu prostred-
nictvim té&chto praci a stabilizovat kolisajici hladinu spodnich
vod pro zemédélstvi. Byla vyprojektovana rozsahla zavlahova
soustava, kdy na paterni zavlahovy kanal navazovala zavlahova
sit slozena z napustnych a odvodriovacich kanall opatfenych
stavidly ¢i vzdouvacimi objekty.

Nezavisle na téchto planech Ministerstva zemeédélstvi bylo na

lokalni urovni se zvazovalo vybudovani infrastruktury pro malou
ficni plavbu.

Mezi hlavni zajemce o vystavbu vodni cesty patfil nejvétsi
podnikatelsky subjekt v regionu - firma Bata. Jeji zakladatel,
Tomas Bata, jako propagator propojeni vychodni Moravy s dal-
Simi tuzemskymi i evropskymi regiony, povazoval za nejvhod-
néjsi takovou upravu feky Moravy, kterd by do budoucna
umoznila bez vétSich zasahu vyuziti jako mezinarodni vodni
cesta. MySlenka na vystavbu vodni cesty ale zacala byt ekono-
micky redlnou az v okamziku potfeby levné dopravy lignitu
z vlastniho dolu firmy Bata v RatiSkovicich do Otrokovic. V ¢er-
venci 1933 zverfejnila firma Bata svuj zamér vybudovat mezi
Otrokovicemi a Rohatcem plavebni cestu a diky dal$im jedna-
nim a zavazkim ministerstvo zemédélstvi problematiku malé
lodni plavby do projektu zavlahovych uprav integrovalo.

Projekt byl Ministerstvem zemédélstvi na podzim 1934 schva-
len a 16. fijna 1934 byly zahajeny prvni prace, které byly s ohle-
dem na socialni pozadavky a nezaméstnanost minimalné
mechanizované (obr. 1 a 2). Po dil¢ich zkuSebnich a ovérova-
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Vystavba Batova kanalu
cich plavbach proplula prvni lod celym plavebnim kanalem az
3. prosince 1938. Plynula plavba vSak zacala teprve po zimni
pfestavce na jafe 1939. Vle¢né ¢luny byly na kanalovych Use-
cich tazeny kofimi a pozdéji traktory, pohyb po Ffi¢nich usecich
zajiStovaly remorkéry.
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Pristav Batov (dnes Otrokovice)

Batuv kanal v letech 1938-1995

Po dokonceni stavby na podzim 1938 ziskala firma Bata pa-
desatikilometrovy plavebni isek Otrokovice-Rohatec do vlastni
spravy, stejné tak ziskala posléze od protektoratni vlady pla-
vebni koncesi pro feku Moravu a jeji pfitoky a také pro plavebni
kanal Otrokovice-Hodonin.

Dalsi osud vodni cesty byl zasadné ovlivnén pfechodem va-
le€né fronty v zavéru valky, kdy byla béhem ustupu némeckych

vojsk zlikvidovana fada objektl véetné poskozeni plavebnich
komor a jezl. Rozsah praci spolu s povale¢nym nedostatkem
pracovnich sil a materidlu mél za nasledek, ze ani po tfech le-
tech rekonstruk&nich praci se nepodafrilo vSechny objekty ob-
novit a cestu v plném rozsahu opravit.

Obnoveni plavby na Batové kanale v roce 1947

Znarodnéni prumyslu pak znamenalo restrukturalizaci firmy
a Batlv kanal pro svého nového provozovatele n. p. Svit fak-
ticky ztratil pavodni ekonomicky vyznam. V roce 1961 byl
povoz vodni cesty pro neefektivitu ukonéen. S kone¢nou plat-
nosti ukondilo plavbu na Zavlahovém a plavebnim kanale Otro-
kovice — Rohatec Federalni ministerstvo dopravy, které v roce
1972 vyjmulo plavebni kanal v uvedeném useku ze sledovanych
vodnich cest a pfevedlo jej pod spravu Povodi Moravy.

Oba vybudované kanalové uUseky v$ak bez ohledu na plavbu
nadale slouzily dal$im plvodnim uc¢elum, které byly zachovany
i po ukonc&eni plavby, udrzovaci prace se ale zamérovaly pouze
na periodické Cisténi nejvice se zanasejicich &asti.

Nefunkéni vodni cesta 7

Tento stav trval az do poloviny 80. let 20. stoleti, kdy se opét
zacCaly objevovat iniciativy k obnové této témér 30 let nevyuzi-
vané vodni cesty s vyuZzitim zejména pro dopravu $térkopiskU.
Zmeénou politickych podminek v listopadu roku 1989 doslo k ut-
lumeni téchto pozadavkl a prace na obnové byly témér zasta-
veny.



Stav Batova kanalu na konci 80. let 20. stoleti

Presto v roce 1994 byla spole€nou iniciativou Povodi Moravy,
Statni plavebni spravy Prerov a Ekotransmoravia a.s. zrealizo-
vana propagacni plavba po fece Moraveé v oblasti Uherského
Hradisté s cilem ukazat a pfipomenout existujici a ¢aste¢né
funkéni vodni cestu v regionu. O rok pozdéji, v kvétnu 1995,
pfipravily uvedené organizace nejen slavnostni otevreni plavby
v Uherském Hradisti, ale i nabidku na vyletni plavby na useku
Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou, které vyuzilo vice nez 5
000 pasazérl.

Zdanlivé bezvyznamné propagacni akce tak byly ve skutec-
nosti zakladem pro znovuobnoveni plavby na této jediné mo-
ravské vodni cesté, kterou opétovné do vodnich cest
vyznamnych vyuzitelnych, diky Usili fady podporovatelt, mezi
nimiz je tfeba zminit alesponn pany Ing. P. Formana,
kpt. V. Kohna ¢&i Ing. J. Slachtu, zafadil i nové vydany Zakon
o vnitrozemské plavbé €. 114/95, ktery nabyl u€innosti od 1.
10. 1995. Jednim z cild, ktery se dnes jiz bezesporu naplnil
mérou vrchovatou, bylo obnovit vodni cestu a vratit na Batlv
kanal plavbu jako pfirozenou souc¢ast bézného Zivota.

Pro Uplnost je tfeba pfipomenout, Ze Batlv kanal v té dobé
nemél zadny pfistav ani vefejné pfistavisté, Zadnou cyklostezku
nebo jinou turistickou infrastrukturu. Ale mél nadseni snilk(
a osvicenych starostl, a tak uz v zavéru roku 1995 vznikla na-
dace ,Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu“, zaloZzena
meésty a obcemi regionu s centrem ve Veseli nad Moravou,
ktera se stala dal$im dllezitym subjektem v rozvoji a propagaci
Batova kanalu. Jejim cilem bylo zpfistupnit, mimo jiné i pro-
stfednictvim plavby, hodnoty regionu, at technické ¢i historické,
co nejvétsi verejnosti. Paralelné se angazoval i Spolek na pod-
poru Pomoravi, zaloZzeny obcemi na obou stranach €esko-slo-
venské hranice dokonce jiz v roce 1992

V roce 1996 pak vznikla na Batové kanalu prvni ucelengjsi na-
bidka sluzeb pro turisty, byt jeji rozsah je z dneSniho pohledu
az usmeévny.

Batuv kanal v letech 1995-2025

Uz v roce 1996 byla Povodim Moravy, a.s., prodlouzena
splavnéa ¢ast Batova kanalu zprovoznénim plavebnich komor
Veseli nad Moravou, Nedakonice a Kunovsky les.

Postupnéd obnova a udrzba Batova kanalu byly spravcem
vodni cesty Povodim Moravy, zdvodem Stfedni Morava, nadale
zajistovany v plvodnich parametrech z vlastnich prostredka,
v letech 1997 az 2001 v8ak i v ndvaznosti na vy$e uvedeny
Zakon o vnitrozemskeé plavbé byly ze strany Ministerstva zemé-
délstvi poskytnuty prvni provozni dotace na opravy a provoz.

K 1. dubnu 1998 bylo Ministerstvem dopravy a spojl zfizeno
Reditelstvi vodnich cest CR, které v ramci Batova kanalu zaha-
jilo svou ¢&innost rekonstrukcemi a modernizaci plavebnich
komor Uhersky Ostroh a Vnorovy I. a ll.

Vzhledem k nardstu provoznich, administrativnich a inzenyr-
skych €innosti spojenych €innosti vzniklo na podzim roku 1998
v ramci Povodi Moravy, Zavod Stfedni Morava, stfedisko
plavby, které bylo zakladem dne&niho systému zajistujiciho pro-
voz a udrzbu Batova kanalu.

Spravni rada nada¢niho fondu Agentura pro rozvoj turistiky na
Batové kanalu rozhodla 3. kvétna 2001 o zalozeni Batlv kanal,
0. p. s., ktera byla 23. ledna 2002 zapsana do rejstfiku obecné
prospésnych spole¢nosti vedenych Krajskym soudem v Brné
a zahdjila svou &innost. Hlavnim cilem nové vzniklé o.p.s. bylo
vybavit navstévniky informacemi pred navstévou regionu at uz
pres telefonické centrum nebo internetové stranky, vydavat
propagacni (informacni) materidly, pofadat propagac¢ni a za-
bavné akce pro verejnost, pozdéji komunikovat pfes socialni
sité. V ramci intenzivnéjsiho zapojeni kraju do rozvoje Batova
kanalu pfevzaly od 1. ledna 2024 Zlinsky a Jihomoravsky kraj
od Agentury pro rozvoj turistiky na Batové kanalu prava a po-
vinnosti zakladatele obecné prospésné spole¢nosti Batlv
kanal, o.p.s. Timto krokem se sjednotilo a zefektivnilo fizeni
rozvoje Batova kanalu a posilila i role kraju.
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Obnoveni plavby na rece Moravé v Uherském Ostrohu

Stejné jako bez ¢innosti téchto organizaci (Povodi Moravy
jako spravce vodni cesty zajiStujiciho spravu, provoz a inves-
tiéni akce, Jihomoravsky a Zlinsky kraj mimo jiné zfizujici Bativ
kanal, o.p.s. zajistujici fina¢ni i marketingovou podporu turis-
tického ruchu na Batové kanalu, Reditelstvi vodnich cest roz-
vijejici verejnou infrastrukturu vodni cesty, mésta a obce
sdruzené do dobrovolnych svazkl obci a koncepéné resici po-
bfezni a verejnou infrastrukturu), které obnovovaly a rozvijely
technickou &ast vodni cesty, by nebyl jeji rozmach mozny
bez zapojeni nad$enych podnikatell, at uz to byli provozova-
telé lodni dopravy, nebo obc&erstveni, ubytovani a dalsi.

To v8echno se pak odehravalo v legislativnim i podpurném
ramci statni spravy (MZe, MD, MZP, MMR, MV), za G&asti SFDI
a Statni plavebni spravy jako vykonavatele statni spravy a pla-
vebniho dozoru.

Protoze pfi budovani vodni cesty Bativ kanal se nepocitalo
s jeho turistickym vyuzivanim, bylo nutno prizpusobit stavajici
infrastrukturu novym legislativnim pozadavkdm. Hlavni ¢innosti
na rozvoji vlastni vodni cesty byly nové rozdéleny mezi dva sub-
jekty — Povodi Moravy, s.p. a Reditelstvi vodnich cest CR.




Obnova useku Petrov — Sudomérice

V letech 1998-99 byla tedy provedena oprava a automatizace
plavebni komory v Uherském Ostrohu a bylo provedeno zpro-
voznéni a automatizace plavebnich komor Vnorovy | a Vnorovy
Il. S tim souviselo odtézeni nanosu v rejdach plavebnich komor
a vystrojeni téchto rejd. Byl rovnéz vybudovan oto¢ny most
pfes plavebni komoru Vnorovy Il. V zavéru roku 1999 pak za-
Cala oprava plavebni komory Straznice Il a profezavka breho-
vych porostl na plavebnim kandle od plavebni komory Vnorovy
Il — plavebni komory Straznice |. V roce 2000 byly opraveny
a zprovoznény plavebni komory Straznice I. a Il. v€etné vycis-
téni celého uzlu. Sou€asné byl pro nadlepseni vodnich stavu
kfizeni vodni cesty s fekou Veli¢kou zrekonstruovan jez na fece
Veli¢ce ve Straznici. Plavebni cesta tak byla prodlouzena az do
Straznice.

Jiz v roce 2000 byl ze sdruzenych prostfedk dota¢niho fondu
Phare a mésta Veseli nad Moravou vybudovani ve Veseli nad
Moravou prvni bo¢ni pfistav s informaénim centrem a turistic-
kym zazemim ve Veseli nad Moravou. Vlastni laguna pfistavu
vznikla obnovou a rozsifenim nékdejsiho toku Struha, ktery byl
vystavbou Batova kandlu preru$en, zatrubnén a nasledné po-
stupné ze dvou tfetin zasypan a vyuzivan jako zemédélska
puda. Tento pfistav byl v nasledujicich letech ve spolupraci Po-
vodi Moravy, RVC a Mésta Veseli nad Moravou postupné& mo-
dernizovan do dnesni podoby.

V roce 2002 byla rekonstrukci PK Petrov v rezii RVC dovrena
zakladni etapa obnovy této vodni cesty. K jejimu Uplnému zpro-
voznéni na puvodni délku i pro vétsi plavidla zbyvalo zkapacit-
nit usek mezi plavebni komorou Petrov a jezem Sudoméfice,
€0z se po pomeérné slozitém projednavani s organy ochrany pfi-
rody Povodi Moravy podafilo v letech 2006-2007, za vyznamné
finan¢ni spolutcasti Ministerstva zemédélstvi a Jihomorav-
ského kraje.

V tomto obdobi byly tomto jiznim Useku rovnéz realizovany dva
vyznamné zameéry — obnova puvodniho Vyklopniku Sudomeéfice
dokonc&ena v roce 2005, a vybudovani pfistavu Skalica, jako
prvniho pfistavu na slovenské strané Batova kandlu v roce 2007.
Touto stavbou v blizkosti jezu Sudomérice, kde Batuv kanal pa-
vodné kongil, byla tato kapitola obnovy symbolicky uzavrena.
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Onoveny Vyklopnik a Battv kanal u Sudoméric

Soubézné s obnovou plavebniho profilu probihala a nadéle
probiha jak modernizace vlastni vodni cesty v podobé rekon-
strukce a modernizace technologickych i stavebnich objektu,
tak i rozvoj pobrezni infrastruktury a zazemi pro turisty v gesci
meést, obci a obou kraju. Po celé délce tak vznikaji nové puj-
¢ovny plavidel, socialni zazemi, provozovny obcerstveni a roz-
vijeji se cyklistické trasy a dalsi turisticka infrastruktura.

Na vlastni vodni cesté byla v celé trase vybudovana nova sit
pristavist (Hodonin, Rohatec, Sudoméfice, Petrov, Straznice,
Uhersky Ostroh, Kostelany, Kunovsky les, Uherské Hradisté,
Staré Mésto, Babice, Spytihnév, Napajedla, Otrokovice), mo-
dernizovany a automatizovany plavebni komory a vybudovany
objekty pro jejich obsluhy, automatizovany jezy a v neposledni
fadé se opravuji stavajici objekty a opevnéni. Rada &innosti,
jako napfiklad zajisténi plavebnich hloubek v fi¢nich Usecich
a rejdach plavebnich komor, nikdy nekonci.

Vyznamnym meznikem byla vystavba zatim posledniho verej-
ného rekrea¢niho pfistavu Petrov v roce 2015, kdy na Batové
kanale vznikl dalsi bo&ni pfistav s nalezitym zazemim, ktery byl
v roce 2017 byl dovybaven jefabem na vytahovani a spousténi
plavidel.

Podniku Povodi Moravy se rovnéz podafilo v ramci mezina-
rodnich projektu ziskat prostfedky na pofizeni edukacni lodi Jan
Amos, uréené pro spole¢ny odborny vycvik a vzdélavani z mo-
bilniho zafizeni umisténého pfimo na vodni hlading, a obsluzné
plavidlo Jozin pro operativni zabezpe&eni provozu vodni cesty.

Vyznamnou zmeénou v oblasti udrzby a rozvoje vodnich cest
byla novela Zakona o Statnim fondu dopravni infrastruktury
(SFDI) z dubna 2016, ktera umoznila financovat ze zdroju SFDI
i opravy, udrzbu nebo spravu dopravné vyznamnych vodnich
cest, a umoznila tak pfistup k t€émto finanénim zdrojlim i stat-
nim podnikim Povodi.

Diky této zméné a aktivni spolupréaci s Ministerstvem zemé-
délstvi a Ministerstvem dopravy se statnimu podniku Povodi
Moravy podarilo na vodni cesté Batuv kanal v obdobi 2016-
2025 realizovat rozsahlé opravy i investi¢ni akce v hodnoté
témeér 350 mil. K&. Jednalo se predevsim o opravy puvodniho
opevnéni, komplexni i dil€i opravy plavebnich komor a stavidel.
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Vznik a proména pfistavu Veseli nad Moravou v letech 2001/2025 sym-
bolizuje rozvoj celého Batova kanalu v uplynulém obdobi



V pfipadé investic pak $lo jak o naplnéni nové plavebni legisla-
tivy budovanim nového osvétleného ¢i proménného plavebniho
znaceni, tak i o nova servisni stani sluzebnich plavidel IZS, mo-
dernizaci vSech rejd plavebnich komor &i nové pfistavisté Ku-
novsky les. V planu i pfipravé je fada dalSich zaméru, véetné —
z naseho pohledu nejpotfebnéjsiho — vybudovani ochranného
Pfistavu Pahrbek v Napajedlich, ktery vSak stejné jako ostatni
pfipravované pfistavy na Batové kanéle nékolik poslednich let
prochazi aktivni oponenturou nevladnich organizaci typu Dé&ti
Zemé ¢i Egeria.

Samostatnou kapitolou této etapy rozvoje Batova kanalu jsou
investiéni akce RVC, t&m jsou v8ak vénovany jiné prispévky.
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Klepani na zakladni kamen PK Rohatec v roce 2004

Slavnostni zprovoznéni plavebni komory Rohatec — Si/domér"ice 19. zari 2025

Pfesto je na misté pfipomenout, Ze symbolicky je v téchto
dnech po desetiletich pfiprav a projednavani uvadéna do pro-
vozu nové vybudovana Plavebni komora Rohatec — Sudomé-
Fice, vybudovana Reditelstvim vodnich cest, ktera prodlouzi
tuto vodni cestu o 7 kilometrd az do Hodonina. Za¢iname tedy
psat dalsi kapitolu této vodni cesty.

Zavérem

V obecném povédomi dnes jiz Batlv kanal neni pouze vodni
cestou, ale samostatnou turistickou destinaci. Rostouci obliba,
stoupajici poc¢ty navstévnikl, zajem samosprav i statu, rozvije-
jici se plavebni i pobrezni infrastruktura, to by u nezasvéceného
mohlo vzbudit dojem, Ze v8echno dulezité je zde jiz hotovo,
chybi jen realizovat planovanou plavebni komoru na jezu Bélov
a prodlouzit Batuv kanal do Kroméfize. To je v8ak pouhé zdani.
Ani po 30 letech prace na obnové a rozvoji této oblibené vodni

cesty nekon¢i. V pripraveé je fada zamérl dale zlepS$ujicich pfit-

azlivost a bezpe&nost vodni turistiky, jako jsou nové pfistavy,
zazemi a turisticka infrastruktura, ale také nezbytné opravy
a modernizace stavajicich zafizeni a provoznich objektl vlastni
vodni cesty. Zaroven se v8ak potykame se skute€nostmi, které
jsou nové nebo o nichz jsme pfed tficeti lety védéli jen malo.

Dnes jsou plavba i Batuv kanal nedilnou a pfirozenou soucasti
krajiny jihovychodni Moravy, takze je navstévnici povazuji za
neodmyslitelny prvek udolni nivy se vSemi jejimi funkcemi
(veéetné ekologickych) pro které bylo budovano. Presto je jeji
dalsi planovany rozvoj do znaéné miry limitovan jak zménou kli-
matickych poméra poslednich let, tak administrativnimi uska-
limi, kdy je rada rozvojovych zamérlu (zejména pfristavi)
napadana aktivisty odvolanimi od prvni faze povolovani az po
soudni zaloby. Stejné tak jsou pro nas nové hydrologické ex-
trémy, které maji na plavbu a navstévnost vliv, at jsou to vysoké
nebo nizké pratoky, tropické dny nebo naopak dést. Toto je
C¢asto navic znasobeno premirou zavadéjicich informaci v mé-
diich nebo na socialnich sitich, které jsou zejména pro nezna-
Iého navstévnika matouci a odrazuijici.

Pres to vSechno se dari mys$lenku rekreacéni plavby na Slo-
vacku v aktivni spolupraci vSech zucastnénych rozvijet,
a osobné jsem velmi zvéday, co vS§echno nového na Batové ka-
néle si u dalsiho vyro¢i za 10 let pfipomeneme.

]

,Krest“ vodni cesty Otrokovice — Rohatec jménem ,,Bat’c'l\) kanal”
TomaSem Batou Juniorem v roce 2002

Fotografie: Povodi Moravy, s.p., Batuv kanal, o.p.s., Plavba
a vodni cesty o.p.s., Reditelstvi vodnich cest CR, Statni Okresni
archiv Zlin



Oprava jezu Sudomérice,

32. Plavebni dny

zausténi Radéjovky do Moravy — zmény pfri realizaci

Ing. Richard Kuk — AQUATIS a.s.

AP MUATIS

Vizualizace zaméru z DSP (zdroj: RVC CR)

Anotace

Prispévek se vénuje rozsahlé modernizaci jezu Sudomérice
a souvisejici vystavbé plavebni komory na toku Radé&jovky. Pro-
jekt je soucasti zaméru prodlouzeni splavnosti Batova kanalu
az do Hodonina. Text popisuje technické feseni obou staveb,
jejich vzajemné provazani, zmény realizace oproti pavodnimu
navrhu a dopady povodné z 09/2024. Duraz je kladen na hydro-
technické a konstrukéni prvky, v€etné feSeni vyvaru, provizor-
niho obtoku toku i ekologickych opatreni. V zavéru se pfispévek
vénuje technickym zmé&nam v misté zausténi Rad&jovky do Mo-
ravy po povodrnoveé udalosti.

Uvod

Zamér Opravy jezu Sudomeéfice je nutné popisovat v kontextu
souvisejiciho zaméru ProdlouZeni splavnosti vodni cesty Otro-
kovice — Rohatec. Investorem obou zaméri je: Ceska republika
- Reditelstvi vodnich cest CR, zhotovitelem: Spole&nost Batliv
kanal (SWIETELSKY stavebni s.r.o. a Metrostav DIZ s.r.0.).
Stavby byly financovany ze Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury (SFDI). Zameéry se liSi projektantem: Opravu jezu Sudomé-
rice projektuje AQUATIS a.s., kdezto ProdlouZeni splavnosti
vodni cesty Otrokovice — Rohatec projektuje Valbek spol. s r.o.

Realizace obou zaméru probiha soubézné, ¢asové i mistné
Uzce provazané. Cinnosti a skuteénosti, které jsou uvedeny
v tomto pfispévku, jsou obecné psany bez rozliSeni mezi
obé&ma zaméry. Pouze v pfipadech, kde by ¢lenéni nepusobilo
matoucné, je explicitné uveden odkaz na Souvisejici stavbu,
tedy ProdlouZeni splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec.

Uéel projektu

Prodlouzit splavnou délku Batova kanalu (vodni cesty Otro-
kovice — Rohatec) do zdrze jezu Hodonin a tim zakondit jizni
¢ast této vodni cesty ve mésté Hodonin, jakozto turisticky
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Umisténi zaméru Opravy jezu Sudomérice

atraktivnim a dobre identifikovatelném misté, které mize byt
cilem pro dal$i aktivni rekreaci. Vyrazné se tak posili turisticky
potencial celého Batova kanalu.

Popis projektu

Nize uvedené kapitoly pfedstavuji stru€ny popis umistént,
rozsahu a ucelu planovanych stavebnich uprav na hraniénim
useku vodniho toku Radéjovka. Prvni €ast shrnuje upravy ve-
douci k prodlouzeni splavnosti Batova kanalu, druha pak popi-
suje nezbytnou rekonstrukci stavajiciho jezu a jeho
modernizaci.
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Soutisk zaméru Opravy jezu Sudomérice a nové plavebni komory DPS

Prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice - Rohatec

Stavenisté je umisténo na levém brehu Moravy v misté toku
Radé&jovky, jehoz osou vede statni hranice CR-SR. Radé&jovka
je v feSeném Useku regulovana, obklopena zemédélskymi po-
zemky a puvodné byla vybavena rué¢né ovladanym jezem s pro-
tipovodriovou funkci. Ceska ochranna hraz sleduje tok asi 500
m, slovenska nikoliv. Pfes tok vedou dva hospodéarské mosty,

které budou nové prestavény s vyssi svétlou vySkou. Soucasti
stavby je nova plavebni komora, automatizace jezu, horni

a dolni rejdy s ¢ekacimi stanimi, Uprava toku Radé&jovky a vy-
mezeni hranice. Ekologicka opatfeni zahrnuji pfesun regional-

niho biokoridoru a vznik pfirodé blizkého toku pro zvyseni

biodiverzity. Stavba je souc¢asti sledované dopravné vyznamné
vyuzivané vodni cesty dle zdkona ¢. 114/1995 Sb. o vnitrozem-
ské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

V ramci této akce dojde k nasledujicimu:
e \/ystavba plavebni komory v€&etné horni a dolni rejdy
- Plavebni komora
— uzitnéa Sirka 5,3 m
— uzitna délka 38,5 m
— min. vySka nad zdpornikem 1,5 m
— délka PK 59,0 m
— délka dolniho ohlavi 12,0 m
— délka horniho ohlavi 8,5 m
- vrata plavebni komory s ovladanim
- Horni rejda
— celkova délka 59,0 m
— 2 x Cekaci stani o rozmérech 20 x 5 m
— plavebni hloubka min. 1,5 m
- Dolni rejda
— celkova délka 57,0 m
— 2 x ¢ekaci stani o rozmérech 20 x 5 m
— plavebni hloubka min. 1,5 m
e Uprava vodniho toku Radg&jovky
e Délka upravy vodniho toku 785,0m
- Min. plavebni hloubka je 1,5 m
- Min. §ifka plavebni drahy 6 m
e \/ystavba provozniho objektu
« Vnitfni rozméry 3,5 x 3,5 m

e Uprava horniho a dolniho mostu — podjezdna vy$ka 4,0 m nad

nejvySs&i plavebni hladinou

e Uprava znadeni statni hranice

® VVegetacni doprovod a ndhradni opatreni —
237 159 m2.

plocha biokoridoru

Z diivodu vzajemného sprazeni jednotlivych dilata¢nich celkl
plavebni komory, rozhodl jeji projektant o osazeni nerezovych
smykovych trnd pr. 30 mm do dilata¢nich spar.

Nerezové smykové trny v dilatacnich sparach plavebni komory

Oprava jezu Sudomérice

Technicky stav jezu Sudoméfice odpovidal dobé jeho vzniku
i historii Uprav. PlGvodni hydrostaticky jez podle navrhu
prof. Jermére pochazi pfiblizné z roku 1938. Jez byl poSkozen
bé&hem valeCnych udalosti roku 1945 a nasledné rekonstruovan
do podoby pfed nyné&jSi opravou. B&éhem povale¢né rekon-
strukce byla upravena a vyuzita spodni stavba plvodniho jezu,
kandly hydrostatického systému byly zabetonovany a vybudo-
val se novy stfedovy pilit.

Pdvodni ¢elo jezu z vypusténé zdrze



Pevnou ¢ast jezu tvofil betonovy stupen vysoky 0,5 m s boc&-
nimi kridly zavazanymi do brfehl. Na obou stranach byla také
dochovana podzemni dfevéna stétova sténa puavodni stavebni
jimky, ktera slouzila i jako ztracené bednéni. Vyvar mél hloubku
1,2 m a délku 14 m. Pod stavidly byl vyvar ¢aste¢né prohlouben
vyuzitim plvodni tlakové komory hydrostatického jezu. Pohyb-
livou €ast tvofila dvé jezova pole, kazdé Siroké 5 m, hrazené
dvéma tabulemi. Ru¢ni manipulace s tabulemi jednoho pole tr-
vala pfiblizné 4 hodiny a vyZadovala dva pracovniky. Jez nemél
elektrickou pfipojku.

Provozni hladina v jezové zdrzi je na kété 165,27 m n. m.
Vzduti jezu umoznuje plavbu pod plavebni komorou Petrov, za-
sobovani Kop¢ianského kanalu a pfipadné zavlahy mezi Straz-
nici a Rohatcem.

Ugelem stavby byla kompletni oprava stavajiciho jezu Sudo-
meéfice na vodnim toku Radé&jovky tak, aby se prodlouzila jeho
zivotnost o minimalné 50 let a po tuto dobu zabezpe&oval poza-
dované funkce dle platného manipulaéniho fadu, tj. zejména za-

jistoval plavebni hladinu pro vnitrozemskou vodni cestu
Otrokovice — Rohatec (Batlv kanal). V ramci opravy zustalo kon-
cepctné zachovano stavajici technické feseni jezu i souvisejici
provozni technologie, avSak bylo rozhodnuto zajistit poZadované
funkce véetné automatizovaného elektrického ovladani stavidel,
napojeného na systém nové plavebni komory. Na zadost provo-
zovatele byla i zohlednéna planovana zména provozniho rezimu
jezu, a sice dle stavajiciho manipula¢niho fadu dochéazelo v ob-
dobi mimo plavebni sezénu k vypousténi jezové zdrze. Nové se
uvazuje i s provozem jezu v zimnich obdobich. Jedna se o sta-
vidlovy jez o dvou polich, kolmy k ose toku Radéjovky.

Pladorys opravy navazuje na stavajici umisténi jezu Sudomé-
fice. PGvodni nadzemni i zakladova ¢ast jezu byly odstranény
a nahrazeny novou konstrukci pfi zachovani vysky pfelivné
hrany (163,26 m n.m.) i Sifky poli jezu (5,0 m). Uprostred profilu
jezu je pilif Sitky 1 m. Na pravém brehu je jez napojen na Upravy
planované v ramci vystavby plavebni komory Rohatec-Sudo-
meéfice. Hradici konstrukce jsou ocelové, ovladané cévovymi
ty¢emi, které jsou nové zasunuty do vyklenku v betonu. Horni
tabule maji bo¢ni vedeni zabranujici vnikani splavi do drazek.
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Obé jezova pole umoznuji provizorni hrazeni vkladané do dra-
zek ve sténach i pilifi, ze strany horni i dolni vody, a také je
mozné jez provizorné zahradit pod prahem vyvaru v celé Sifce.
U drazek jsou instalovany ocelové jefabky pro manipulaci s na-
plavovanymi hradidly.

R e

ho pilite)

Prah jezu je proveden jako Jamborav prah a vyvar byl pl-
vodné navrzen s hloubkou 0,3 m pod upravenym korytem Ra-
déjovky pod plavebni komorou. Vzhledem k hydrodynamickému
vzduti pfi zvy$enych prutocich Radéjovky byl véak vyvar vyhod-
nocen jako nepotfebny, a proto byl navrzen pouze vyvar kon-
strukéni. Zaroven pldorysné feSeni prahu vyvaru bylo na levé
strané navrzeno v odklonu o 20° v 1/5 $irky vyvaru. Tim je do-
sazeno odklonu proudéni vody od levého brehu.

Pro zajisténi alespon minimalniho zustatkového pratoku (15
I/s) byl v pravém pilifi jezu proveden obtokovy kanal, v jehoz
Sachté byl osazen virovy ventil.

Levy bfeh Radé&jovky byl oCistén od nanosu a opevnén ka-
mennou rovnaninou s cementovou maltou na betonovém pod-
kladu. Patni ¢ast levého brehu stabilizuje pribézna podzemni
Stétovnicova sténa, jejiz pata strida dvé vyskové urovné kvl
zachovani proudéni podzemni vody. Tato linie slouzila v dobé
stavebni jimky k ukotveni podpér, které podpiraly $tétovnicovou
sténu provizorniho prelozeni Radéjovky do otevieného obtoko-
vého kanalu. Pfed $tétovnici je umistén kamenny zahoz. Pravy
bfeh tvofi sténa plavebni komory s ochranou paty rovnéz ka-
mennym zahozem.

V pfipravné fazi projektu predal provozovatel informaci o hoj-
ném vyskytu mlize Slavicky mnohotvarné a zdlraznil jeji nega-
tivni vliv na uadrzbu dotEenych vodnich dél. Veskeré
technologické prvky, které byly pevné ukotveny do monolitické
konstrukce, a které se zaroven nachazely v kontaktu s vodni
hladinou, byly s pfihlédnutim k tomuto provedeny korozivz-
dorné oceli.

jezova pole: 2x5m
konstrukéni vyvar hloubky: 0,3 m (dno 161,14 m n.m.)
délka upraveného koryta Radéjovky: 48 m (navazano na Upravu
souvisejiciho zaméru)

uroven dna nového koryta: 161,44 m n.m.

Rozhodnuti o opravé jezu vzniklo az v pribéhu povolovaciho
procesu zaméru ProdlouZeni splavnosti vodni cesty, a proto byl
projekt opravy feSen v samostatném stavebnim fizeni.

Realizace

Zména provadéni zamérul - stavebni jimka,

provizorni prelozeni toku

Pred zahajenim stavby zménil hlavni dodavatel pavodni po-
stup a zpUsob provedeni stavebni jimky. Pavodni projekt pocital
s etapovou vystavbou: nejprve mél byt opraven jez, pficemz
pratok mél byt do¢asné veden pres budouci stavebni jimku pla-
vebni komory. Nasledné by byl tok vracen do plvodniho koryta



JEZ SUDOMERICE - OPRAVA
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Vystupy matematického modelu provizorniho obtoku Radéjovky
pres opraveny jez a plavebni komora realizovana samostatné.
Z dlvodu nedostupnosti soukromych pozemku nebyla v dobé
projekéni pfipravy jina varianta obtoku mozna.

Dodavatel vSak ziskal pfistup na soukromé pozemky na slo-
venském (levém) brehu, coZz umoznilo spole¢nou stavebni jimku
pro oba objekty sou€asné&. Bylo nutné zménit stavajici feseni
dvou jimek a navrhnout obtokovy otevieny kanal, schopny pre-
vadét nejen bézné prutoky (pramérny 0,39 m3/s), ale i stoletou
povoden (52,6 m3/s), kterd je navrhovou povodni navazujicich
ochrannych hrazi. Kapacita obtokového kanalu byla ovérena
2D matematickym modelem. Obtokovy otevieny kandl umoznil
jak zadrzeni vody b&éhem plavebni sezdny, tak jeji uplné vypus-
t&ni mimo sezénu, a zaroven nepfedstavoval zhorSeni stavaji-

Za’zbé na stavebni jimku z dolni vody (vpravo provizorni preloZzky Radé-
jovky do otevreného kanalu, vpravo nahofe zakladova deska jezu, upro-
stred zakladové dily PK, nejnize dolini ohlavi) (zdroj: Metrostav DIZ s.r.0.)

Matematicky model pfevodu vody po dobu vystavby
Rychlostni pole (m/s)
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Legenda
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cich odtokovych poméra v pfipadé povodnové udalosti navr-
hové povodné Qqgg. ACkoliv zamyslena zména postupu pro-
vadéni pfedstavovala vhodné zjednodusSeni celé vystavby, bylo
nutné najit takové projek&ni feSeni, které by nenavysilo stavebni
néklady, coz se nakonec podafrilo.

Stavebni jimka sestavala ze s$tétovych stén, které byly ko-
tvené, rozpirané nebo ponechané jako konzoly. Céast té&chto
stén zUstala i po ukonceni stavby jako trvale té&snici ¢i jako sta-
bilizace svahu. Plavebni komora je umisténa v trase pUvodni
protipovodriové hraze, proto leva sténa jimky dosahovala vysky
koruny hraze (167,50 m n. m.). Tato sténa byla zaroven soucasti
obtokového kanalu, jehoz Eelo dosahovalo vy$ky provozni hla-
diny (165,27 m n. m.).

Na Cele jezu je provedena podzemni, tésnici sténa ze $tétov-
nic VL 604. Tato sténa navazuje z jedné strany na obdobnou
konstrukci pod hornim ohlavim plavebni komory, a na druhé
strané na nové provedenou podzemni, $tétovnicovou sténu
v misté& obnovené ochranné hraze, ktera musel byt do¢asné
pferusSena pro provedeni do¢asné pfelozky Radé&jovky. Berani-
cim pokusem na horni vodé bylo rozhodnuto o prodlouzeni §té-
tovnic v horni vodé ze 14 na 16 m. Podzemni, tésnici sténa
z horni vody plavebni komory byla tvofena kombinaci $té&tovni-
cové stény pod hornim ohlavim a pfevrtavanymi pilotami pr.
900 mm pod pravobrezni sténou. Vzajemné dotésnéni mezi té-
mito prvky mély zajistit sloupy tryskové injektaze. Pvodni pro-
jekt plavebni komory uvazoval s pouzitim tryskové injektaze na
vice mistech, v&. sanace zakladl puvodniho jezu, avSak vlivem
Upravy stavebni jimky a rozhodnutim o opravé jezu doSlo k vy-
jmuti vSech ostatnich mist jejiho pouziti. Proto byla pozadovéana
Uprava projektu, ktera by umoznila vypustit provadéni trysko-
vych injektazi zcela. Jako nahrada bylo provedeno hnizdo 10
vzajemné se prekryvajicich vrtt pr. 245 mm, dl. cca 8,6 m, vy-
plnénych jilocementem (pevnost 6 MPa), doplnénych o trojici
injektaznich vrta.



Povodné 09/2024

Stavbu zastihly povodné z 09/2024 ve fazi provadéni zelezo-
betonovych konstrukci uvnitf suché jimky. Provizorni prelozka
vodniho toku se prokazala byt dostate¢né kapacitni, jelikoz ne-
byly pozorovany jevy, ktera by naznacily zhorSeni odtokovych
poméru v lokalité. Zaroven jimka prokazala dostate¢nou odol-
nost a zafungovala jako nahrada za do€asné preruSenou ochra-
nou hraz. | pfesto doSlo k zaplaveni stavebni jimky zpé&tnym
vzdutim z oblasti za ochrannymi hrazemi. Po vyCerpani jimky
a odstranéni nanost mohly byt obnoveny stavebni prace bez
vyraznéjSich skod na jiz provedenych Zelezobetonovych kon-
strukcich. Technologické prvky jesté osazeny nebyly.

Zména zausténi Radéjovky do Moravy
Radéjovky do Moravy, kde plvodné navrzené opevnéni z ka-
menné dlazby do betonu se §tétovnicovou patou jiz nebylo re-
alizovatelné, protoZze geodetickym méfenim byl zjistén posun
puvodniho bfehu o 3 az 5 m. Zména stavby pred dokon&enim
proto fesSila Upravu umisténi a zménu typu opevnéni na kamen-
nou rovnaninu. Svahy ve sklonu 1:1,5 byly opevnény kamennou
rovnaninou (tl. 500 mm) z neopracovanych kamenu (500-1000
kg) ve specifikaci dle TNV 75 2103, uloZenou nasucho na geo-
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Zaplavena jimka pri povodni 09/2024 (zdroj: Metrostav DIZ s.r.0.)
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textilii PP (500 g/m?, Zivotnost min. 100 let) a $térkopiskovy
podsyp frakce 63/125 (tl. 300 mm). Vystavba probéhla v suché
jimce ze $tétovnicovych stén. Ty byly po dokon&eni odstranény,
kromé horni stény na slovenském brehu ponechané jako
ochrana. Paty svahU stabilizuji trvalé $tétovnicové stény obe-
tonované betonem C25/30 XF3 (min. kryti $tétovnic 100 mm).
Dale byly svahy chranény zahozovymi patkami z lomového ka-
mene nad 500 kg s pro$térkovanim. Za vyusténim Radé&jovky
smérem po proudu Moravy pfechazi rovnanina v tézky kamenny
zdhoz (nad 500 kg, tl. 1 m), provedeny na vrstvé $térku 4/8 (tl.
200 mm). Kamenny zahoz kon¢&i po 14 m plynulym napojenim
na puavodni breh. Lavice zdhozu je max. 1 m nad urovni dna
(max. 161,34 m n.m.).

Zaveér

Realizace potvrdila vhodnost navrZzenych technickych feseni
i schopnost pruzné reagovat na ménici se podminky. Koordi-
novany pfistup k vystavbé plavebni komory a opravy jezu pfi-
nesl vyhodu spole¢né jimky a zefektivnéni provadéni.
Provedené 2D matematické modelovani potvrdilo kapacitu ob-
tokového kanalu i pfi navrhové povodni. Povodné v zafi 2024
ovéfily funkénost jimky a bezproblémové zvladnuti extrémnich
pritokd bez poskozeni konstrukci.
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OBRAZEM: Jak se stavéla plavebni komora

SWIETELSKY

Rohatec - Sudomérice

Nova plavebni komora Rohatec — Sudomérice, ktera prodluzuje
Batlv kanal o 7 km do mésta Hodonina, se zacala stavét 17. srpna
2023 a byla uvedena do zkusebniho provozu 19. zafi 2025. Diky
této stavbé se Batuv kanal prodlouzil na rovnych 60 km.

Jedna se o stavbu prvni, zcela nové plavebni komory na Ba-
tové kanale od jeho vzniku ve 30. letech 20. stoleti. Plavebni
komora Rohatec — Sudoméfice ma obdobné rozméry jako
ostatni komory na Batové kanale (délka 38,5 m, Sitka 5,3 m)
a prekonava vyskovy rozdil (spad) 2,7 m mezi jezem Sudomé-
fice na Batové kandle a hladinou feky Moravy. Prilehly jez Su-
domeéfice z 30. let 20. stoleti proSel kompletni obnovou a zajisti
spolehlivé udrzovani hladiny pro plavbu na Batové kanale az
po Petrov. DalSich 800 m navazujiciho koryta Ficky Radé&jovky,
tvofici statni hranici mezi Ceskou a Slovenskou republikou od
plavebni komory az po usti do feky Moravy, bylo prohloubeno
a soucasneé i rozsifeno na 6 m. Unikatni jsou rozsahla environ-
mentalni opatfeni v podobé prelozky regionalniho biokoridoru
na ¢eské strané, ktery tvofi vegetacni pas s drobnou vodotedi.

L / ’ e
Slavnostni poklepani na tradi¢ni pachole Batova kanalu jako symbol za-
hajeni stavby plavebni komory Rohatec — Sudomérice 17. srpna 2023

i, v W
Celkovy pohled na stavenisté PK Rohatec — Sudomérice — listopad 2023
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Plavebni komora bude uvedena do pIného provozu 1. kvétna 2026
v ramci zahajeni plavebni sezény a odemykani Batova kanalu.

Spole¢nost SWIETELSKY stavebni, ktera je vedoucim ¢lenem
sdruzeni zhotoviteld SPOLECNOST BATUV KANAL, v rdmci pro-
jektu rozSifovala koryto ficky Radéjovky, vybudovala dva hos-
podarské mosty a realizovala také novy biokoridor. Jeho
soucasti je nové vytvorené koryto drobného vodniho toku s né-
kolika tinémi, které maiji za cil obnovit pfirozené prvky luzni kra-
jiny. Plavebni komoru a jez naopak realizoval druhy ¢&len
sdruzeni, spole¢nost Metrostav DIZ. Celkové stavebni naklady
dosahnou vyse 339,8 mil. K& bez DPH, z toho prodlouzeni vodni
cesty s plavebni komorou ¢ini 262 mil. K¢ bez DPH a oprava
jezu Sudomeérice 77,8 mil. KE bez DPH. Stavebni naklady finan-
coval Statni fond dopravni infrastruktury Ceské republiky.

Jak Sel ¢as na stavbé plavebni komory Rohatec - Sudomérice
v letech 2023 az 2025 uvidite na nasledujicich fotografiich.

Bouréani ptvodniho objektu stavidla a stavba zakladi PK Rohatec —
Sudomeérice - fijen 2023




Osazovani vrat PK Rohatec — Sudoér"ice - 3. prosince 2024




Dokonc¢ovaci prace na PK Rohatec — Sudomérice — brezen 2025

=y

e

Zahajeni zkusebniho provozu pro verejnost PK Rohatec — Sudomérice — 19. zari 2025
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32. Plavebni dny

Legislativni aspekty popovodrnové udrzby vodnich cest

Ing. Mgr. Petr Nahlovsky - vedouci kancelare generalniho reditele,
Povodi Labe, statni podnik

POVODI LABE

Vyhrazena jezova pole VD Strekov na Labi

Likvidace povodrnovych Skod predstavuje jednu z nejna-
ro¢néjsich roli spravce vodni cesty. Obnoveni plavebnich
hloubek a oprava poskozené plavebni infrastruktury vyza-
duje prekonani fady legislativnich prekazek a dostava se
do kontaktu a nékdy téz konfliktu s celou fadou jinych ve-
fejnych zajmu. Prispévek ma za cil popsat legislativni a admi-
nistrativni tézkosti, které pfi odstranovani povodniovych $kod
na vodni cesté komplikuji a zpozduji udrzbové prace a tim pro-
dluzuji dobu, po kterou nejsou dodrzeny parametry vodni cesty.

Povodné a vodni cesta

Obcasné povodné patfi k béZznym jevim na naSich vodnich
tocich. Labskou vodni cestu, ktera odvadi vodu z cca 65 %
tuzemi Ceské republiky, zasahuji zvy$ené pratoky pravidelng.
Samotna probihajici povoden je komplikaci hlavné pro uzivatele
vodni cesty, ktefi jsou ve smyslu ust. § 22 odst. 1 pism. a) a b)
zdkona o vnitrozemské plavbé' omezeni pfi plavbé, pripadné je
pfi vyhlaSeni 2. a 3. stupné povodrové aktivity pro béZného uzi-
vatele plavba zakazana, a uzivatelé maji povinnost sva plavidla
(v€etné plovoucich vyvazist) z toku vymistit, nebo presunout do
pfistavu s ochrannou funkci ¢i chranéného mista. Stejné tak
spravce vodni cesty ma v pribéhu povodrovych prutokd fadu
povinnosti, zejména zajistit bezpecnost a ochranu plavebni in-
frastruktury, kterou provozuje, spolupracovat s organy integro-
vaného zachranného systému (napfiklad pfi zachrané utrzenych
plavidel) a prostfednictvim vodohospodarského dispecinku
a aktivni spolupraci v povodinovych komisich a dalSich orga-
nech co nejlépe zvladnout a ufidit rizika povodni do opadnuti
zvySenych pratoku.

Povoder na vodni cesté konci de iure odvolanim povodfiové
aktivity ve smyslu ust. § 70 vodniho zdkona? povodfiovym or-
ganem — vécné a mistné pfisluSnou povodnovou komisi. Pokud
povoder nedosahne druhého (stav pohotovosti) ani tfetiho
(stav ohrozZeni) stupné povodnové aktivity, kdy je plavba zaka-

zana, a kulminuje pouze v ramci prvniho stupné (stav bdélosti),
kon&i pominutim pfi€in nebezpedi — plavba neni pferuSena, pra-
vomoc povodnovych organu se neaktivuje, a povoden tohoto

cesté, pfipadné plavebni infrastrukture.

Identifikace Skod

Po opadnuti vod nastava dalsi zna¢né zdlouhava faze reseni
povodiiovych pratokl - identifikace povodnovych Skod. Tuto
¢innost upravuje vodni zakon v ust. § 83. v pism. m) tohoto us-
tanoveni; tim je upraven proces posouzeni povodriovych $kod,
kterého se ucastni spravce toku (ktery je zarovern spravcem
vodni cesty), vodopravni Ufad a organ ochrany pfirody. Po po-
souzeni povodnovych 8kod se tyto $kody nasledné zahrnuji do
protokolu. Dle nasledujiciho pismene I) ust. § 83 vodniho za-
kona se pak pfi odstrafiovani povodnovych Skod zabezped&uji
kriticka mista pro pfipad pfichodu dalsi povodné, a obnovuje
se prUto¢ny profil koryta vodniho toku. Na tyto ¢innosti se pak
nevztahuji zvlastni pravni pfedpisy — typicky zédkon o ochrané
pfirody a krajiny®. Jako metodickou pomucku pro jim vedené
organy statni spravy vydalo Ministerstvo zivotniho prostfedi
v roce 2014 vyklad zminéného ustanoveni § 83 pism. m) vod-
niho zdkona v radmci jim pravidelné vydavaného véstniku.*
V tomto vykladu se uvadi pro organy ochrany pfirody zavazny
pravni nazor nésledujiciho znéni: ,Vzhledem k uvedenému
»plosnému* vylouc¢eni pusobnosti zakona o ochrané prirody
a krajiny by mély byt za povodriové Skody v protokolu ozna-
¢eny pouze takové Skody, jejichz odstranéni je bezpro-
stfedné nezbytné pro zabranéni dalsim vaznym skodam na
Zivoté, zdravi ¢i majetku. Pouze v téchto pripadech Ize vy-
louéeni pouziti specialnich zakond povaZovat za oduvod-
néné, nebotl verejny zajem na okamZzZitém odstranéni
povodriovych skod, které jsou zptsobilé vyvolat vyse uve-

dené zavazné Skody, prevazi nad verejnym zajmem chrané-

1 Zak. €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist
2 Z&k. ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakon( (vodni zékon), ve znéni pozdéjsich predpisti
8 Za&k. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpistl

4 Vyklad ustanoveni § 83 pism. m) vodniho zakona, in V&stnik Ministerstva Zivotniho prosttedi. Roénik XIV — &ervenec-srpen 2014. Céastka 5. Praha 2014



Ochranny pfistav Mélnik s uzavifenym povodriovymi vraty

nym zakonem o ochrané pfirody a krajiny.“ Organy ochrany
pfirody tedy na zékladé tohoto regulativu posuzuji jednotlivé lo-
kality a zde nalezené povodnové 8kody, a vyhodnocuiji, zda ve-
fejny zajem na jejich odstranéni je natolik zavazny, aby byly
vylou€eny pfedpisy, chranici vefejny zajem na ochrané zivot-
niho prostredi. Ve svétle tohoto vykladu tak nelze vSechny po-
vodriové Skody, které se vztahuji k vodni cesté, automaticky
podradit pod povodnové $kody dle ust. § 83 pism. m) vodniho
zakona pouze s odkazem napfiklad na povinnosti udrzby vodni
cesty spravcem vodni cesty, pfipadné s poukazem na nedodr-
zené parametry vodni cesty — zjednodu$eny rezim odstranovani
povodfiovych Skod na vodni cesté by se tak mél pouzit pouze
v téch pfipadech, kdy neodstranéni povodnové Skody vy-
znamné ohrozuje bezpecnost plavby, pfipadné hrozi velkymi
Skodami na majetku. Jako spravce Labské vodni cesty v8ak
muUzeme fict, Ze spoluprace s organy ochrany pfirody je dobra,
zastupci at jiz mistnich Urfadd nebo Agentury ochrany pfirody
a krajiny Ceské republiky jsou vstficni a snazi se byt napomocni
pFi co nejrychlejsi administraci povodnovych Skod tak, aby byla
plavba na Labské vodni cesté obnovena bez obtizi.

Je tfeba téz prihlédnout ke skute¢nosti, Zze Labska vodni
cesta pfimo prochazi fadou chranénych oblasti soustavy Na-
tura 2000 ve smyslu ust. § 45a a nasl. zakona o ochrané pfirody
a krajiny, napfiklad Evropsky vyznamnych lokalit Porta Bohe-
mica, Libické luhy &i Labské udoli, pfipadné Ptaci oblasti Lab-
ské piskovce. Vefejny zajem na ochrané Zivotniho prostfedi zde
s ohledem na pfitomnost pfedmétu ochrany evropsky vyznam-
nych lokalit, vdzanych na vodni prostfedi je fadové silnéjsi, nez
v bézné krajiné. Podél toku Labe se téz nachazi fada maloplos-
nych zvlasté chranénych uzemi dle ¢asti tfeti zdkona o ochrané
prirody a krajiny. Umyslem zakonodarce pak jist& nebylo pfi od-
strafiovani povodriovych 8kod zcela ignorovat z4jmy ochrany
zivotniho prostredi a jeho jednotlivych slozek. Cilem byla spiSe
administrativni a zejména ¢asové uleva, kdy pro ¢innosti od-
stranovani povodriovych $kod neni nutné prochazet jednotliva
fizeni dle zakona o ochrané pfirody a krajiny. Samoziejmé ale
tam, kde jsou opatfeni pro ochranu zivotniho prostfedi u¢elna
a nejdou proti smyslu urgentnosti zdsahu, spravce vodni cesty
je po dohodé s organy ochrany pfirody pfi své ¢innosti aplikuje.
Typicky se jedna napfiklad o odbéry a vyhodnoceni kvality se-
dimentl pred zahajenim tézby, zajisténi biologického dohledu
a monitoringu pfi realizaci akce odbornou osobou, zajisténi pfi-
padného transferu jedincl zvlasté chranénych druhl ve smyslu
ust. § 48 zakona o ochrané pfirody a krajiny opravnénou oso-
bou, vypracovani zavérecné zpravy o vysledcich akce a dopadu
na zivotni prostfedi, a o pfijatych opatfenich ke zmirnéni do-
padu. Tato opatfeni, byt nejsou zakonem predepséna a spravce

vodni cesty je realizuje v zdsadé dobrovolné, povazujeme jiz
v dnedni dobé za standard, v€etné Uzké spoluprace s mistnimi
organy ochrany pfirody v pribé&hu realizace, byt je jejich pra-
vomoc, jak je popsano vyse, omezena. Opét musime konsta-
tovat, Ze spoluprace je zde dobra a konstruktivni.

Hloubeni dna pomoci podvodniho dozeru v lokalité Celékovice

Pripravna faze

Po zajisténi podkladu, zejména vysledku batymetrickych mé-
feni, povodnovych protokolU, vzorkl a dal$ich informaci je na-
sledné potreba vytvofit technickou dokumentaci, ktera slouzi
za prvé k dalsi administraci, smérujici k realizaci zaméru, a za
druhé k ucelim Zadosti o dotaci, ktera zajisti financovani. Je
potreba si uvédomit, Ze zatimco bé&znd udrzba vodni cesty spo-
¢iva v tézeni &i presunech nizsich desitek tisic kubickych metru
sedimentu, povodnoveé Skody mohou pfedstavovat jednorazovy
nanos az stovek tisic kubikl. Nelze tedy oCekavat, Zze bézna
kapacita projek&nich kanceléfi, pfipadné vlastnich odbornych
projektantt spravce vodni cesty, je schopna vypracovat tech-
nické podklady v kratkém case. Bez téchto podkladl v$ak
nelze relevantné kvantifikovat vysi $kody, konkrétni objem do-
ta¢nich prostredkd ¢i zahajovat vybér zhotovitelu.

Samostatnou kapitolou je pak administrace téchto akci ve
vztahu ke stavebnim Gfadim. Ve stavebnim zakoné® existuje in-
stitut obnovy stavby, upraveny v ust. § 264. Pokud dojde k po-
$kozeni stavby v disledku mimoradné udalosti (typicky zivelni
pohroma), je vlastnik stavby opravnén oznamit stavebnimu uradu
obnoveni této stavby v puvodnich parametrech dle jednodu-
chého technického popisu. Toto oznameni musi vlastnik stavby
ucinit do 6 mésict od mimoradné udalosti, a v ramci oznameni
plati fikce povoleni, pokud vlastnik-Zadatel neobdrzi do patnacti
dnl od ohlaseni od stavebniho uradu vyrozuméni o tom, ze
zamér vyzaduje slozitéjsi fizeni a vydani povoleni. Vlastnik stavby
je pak do dvou let povinen obnovu zahajit, pfi€¢emz do deseti let
od ohlaSeni musi obnovu dokongit. Byt primarnim u¢elem tohoto
ustanoveni je pravdépodobné usnadnéni obnovy budov po ta-
kovych Zivelnich udalostech, jakou bylo tornado na Breclavsku

5 Zak. ¢. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjsich predpisu
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v roce 2021, zakon nijak neomezuje pouziti tohoto institutu
i v méné typickych situacich. Labska vodni cesta, at uz ve svém
regulovaném, ¢i kanalizovaném Useku, je vodnim dilem s navr-
hovou kapacitou koryta, pfedepsanou plavebni hloubkou a dal-
$imi technickymi parametry, pri¢emz povodriova $koda ve formé
nanosu tyto parametry méni, tim poskozuje spravnou funkci vod-
niho dila jako stavby, a pro uvedeni do fadného stavu je nutné
vynalozit zna¢né prostfedky. Tento institut se tedy aktualné vy-
uziva za ucelem administrativniho projednani likvidace povod-
fovych $kod ve formé povodrovych nanost, pficemz ohlaseni
dle tohoto institutu se vesmés bezproblémové pfijima na vSech
stavebnich Uradech. V pfipadé samotného poskozeni stavebnich
konstrukci plavebni infrastruktury ¢i jinych, s plavbou nesouvi-
sejicich vodnich dél pak samozfejmé tento institut Ize vyuzit tak-
téz, a je takto vyuzivan.

Realizaéni faze

Mame-li technické podklady, kvantifikujici a kvalifikujici roz-
sah i charakter povodnovych Skod, dale také z nich vyplyvajici
projektovou €i obdobnou technickou dokumentaci, na jejimz
zakladé se zajistuje financovani a resi administrativni projed-
nani akce se stavebnim Uradem, muzeme pfistoupit k samotné
realizaci praci. Radu &innosti zaji$tuje spravce vodni cesty,
ktery disponuje mechanizaci i omezenymi pracovnimi silami,
vlastnimi kapacitami. VyreSit v rozumné dobé odstranéni po-
vodnovych 8kod v takovych objemech, které vzniknou po
kazdé zasadnégjsi povodni, vSak bez pomoci externich dodava-
telt neni mozné. Spravce vodni cesty je samoziejmé verejnym
zadavatelem ve smyslu ust. § 4 zdkona o zadavani verejnych
zakazek®, a v zavislosti na predpokladané hodnoté jednotlivych
akci odstranovani povodfiovych §kod musi uzavieni smlouvy
s dodavatelem predchazet vice ¢i méné naro¢ny vysoce forma-
lizovany administrativni proces zadavaciho fizeni, v€etné ve-
Skerych s nim souvisejicich predepsanych Ihat a komplikaci
v podobé prezkumt zakazek Uradem pro ochranu hospodéarské
soutéze. S ohledem na moznost uchazecu téchto verejnych za-
kazek se proti vysledkim zadavacich fizeni branit, pfipadné je
nechéavat opakované prezkoumavat at uz vySe zminénym do-
zorovym Urfadem, pfipadné nasledné spravnimi soudy, je délka
procesu vybéru zadavatele znaéné neodhadnutelnou promén-
nou. Situaci mohou nadale komplikovat podminky nékterych
dotacnich tituld, vyzadujicich stanoveny minimalni po¢et ucha-
zeCu o vefejnou zakazku. Potencialnich specializovanych do-
davatelU totiz neni na trhu mnoho, a v situaci, kdy je povodnémi
zasazena znac¢na ¢ast uzemi republiky, maze navic byt jejich
kapacita brzy vy&erpana. To se nasledné& vyrazné negativné
promita do délky procesu vybéru vitézného dodavatele, kdy né-
které zakazky je nutné pro nenaplnéni pfedepsaného poctu po-
danych nabidek opakovat vicekrat. Nicméné v pfevazné vétsiné
pfipadu se podafri, samozrejmé po absolvovani slozitého admi-
nistrativniho a legislativnino pomysiného ,bludisté”, vybraného
uchazec€e nalézt a samotné prace mohou byt zahajeny.

Je-li odstranéni povodriovych $kod spojeno s téZenim nanosu,
dostavame se na dalSi legislativni kfiZzovatku — v zavislosti na na-
vrzeném technickém feSeni — Ize odstranéni povodriovych na-
nosu na vodni cesté provést nékolika zpUsoby, a dle toho se
takovy zpUsob fidi odliSnymi pravnimi predpisy. Vysedimento-
vané povodriové nanosy jsou po provedeni vzorkl a jejich vy-
hodnoceni posouzeny i s ohledem na moznost vyuziti. Nékdy se
stanou odpadem, jindy jsou mimo rezim nakladani s odpady
a fidi se jinou, voln&jsi pravni Upravou. Pokud navrzené tech-
nické reseni spociva v prfesunuti nanost napriklad mimo plavebni
drahu tak, Zze nanosy neopusti vodni prostfedi, pak se na takové
nakladani se sedimenty ve smyslu ust. § 2 zakona o odpadech’
tento zakon nevztahuje, véetné na néj navazujicich predpist®.
V prfipadé pfesouvani sedimentu v ramci koryta toku Ize tedy ta-
kovou €innost provadét bez dalSiho. Legislativné sloZit&jsi situaci

je, pokud se navrhne technologické feseni, spocivajici v odtézeni
a odvozu nanosu mimo vodni prostredi. V fadé pfipadud jsou na-
nosy tvofeny valouny, Stérkem, piskem &i vyuzitelnym jemnym
sedimentem, tedy jedné se o vyuzitelnou surovinu napfiklad pro
stavebni konstrukce, smési a dalsi vyuziti. V takovém pripadé se
dafi odtézeny sediment zhotoviteli odprodat k dalSimu vyuziti
jako surovy tzv. ,Ffiéni material“, ve smyslu ust. § 14 odst. 1 pism.
b) vodniho zakona. Povodnovy nanos se s ohledem na jeho vy-
uzitelnost a zajem o odkoupeni tohoto materidlu viibec nestane
odpadem, nasledny vynos z prodeje potom pomaha snizovat na-
klady na odstrafiovani povodnovych 8kod. Takovy sediment Ize
taktéz odtézit bez dalSiho, nasledné nakladani se surovym fi¢nim
materidlem je potom v gesci a odpovédnosti zhotovitele, ktery
se odkupem stava vlastnikem tohoto materialu. Pokud neni za-
znamenan zajem o odkup sedimentu a tento musi byt vytézen
mimo vodni prostfedi, jednd se o odpad. Ten potom na zakladé
svych vlastnosti mlze byt vyuzit bud k ulozeni na zemédélském
pUdnim fondu (kde mlze napriklad zvy$ovat bonitu téchto puad),
pfipadné ho Ize ulozit na povrchu terénu (napfiklad zasypavani
stavebnich jam a podobné); pokud ov§em jeho vlastnosti nevy-
hovuji zavaznym parametrim dle zakona o odpadech a jeho pro-
vadécich predpist k vy$e uvedenym vyuzitim, je nutné ho ulozit
na skladku, coz naopak vyrazné zvySuje naklady na odstranovani
povodnovych skod.

Cisténi plavebni dréhy Labské vodni cesty

Zaveér

Povodriova epizoda s sebou pfinasi negativni vlivy na provoz
vodni cesty. Pfi odstranovani téchto vlivll je spravce vodni cesty
povinen podridit se fadé legislativnich predpist, pocinaje identi-
fikaci rozsahu povodriovych $kod, pfes planovani technického re-
Seni jejich odstranéni, administraci téchto zamérl, vybéru
dodavatele aZz po samotnou realizaci a obnoveni parametr(i vodni
cesty. Tento slozity proces obsahuje fadu proménnych, které
ovliviuji jednak délku trvani celého procesu, v neposledni fadé
také néklady na odstranéni povodnovych S§kod. Z pohledu laické
verejnosti i uzivatell vodni cesty se mlze zdat tento proces zby-
te€né zdlouhavym, nicméné legislativni podminky, kolize verfej-
nych zajmu i problematika financovani nepfispivaji k rychlosti
celého procesu a obnoveni parametrt vodni cesty v krats$i dobé.
V rdmci procesu je jisté prostor pro fadu legislativnich uprav €i
vyjimek, které by mohly proces uspisit, nicméné do jejich uzako-
néni je spravce vodni cesty povinen respektovat aktualni pravidla.

6 Z&ak. ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist
7 Z&k. ¢. 541/2020 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisu

8 Napf. vyhlaska Ministerstva zemédélstvi a Ministerstva Zivotniho prostredi ¢. 257/2009 Sb., o pouzivani sedimentd na zemédélské pidé, v aktudlnim znéni; vyhlaska Minis-
terstva Zivotniho prostredi €. 273/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v aktualnim znéni; zak. €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, ve znéni

pozdéjsich predpisu, a dalsi



32. Plavebni dny

Osazeni pevného plavebniho znaéeni na dolni Vitavé

Ing. Martin Kral — Povodi Vitavy, statni podnik

~-

POVODI VLTAVY

" g g—— =
Plavebni znak pod VD St&chovice

Vodni cesta mezi vodnimi dily St&chovice a Vrané (. km 80,3
— 84,4) predstavuje dulezity usek ViItavské vodni cesty, ktery je
zaroven provozné specificky — Uzky a skalnaty profil koryta je
zde kombinovan s ¢astymi a vyraznymi zménami hladin a pru-
tokd zplisobenymi provozem vodnich elektraren Stéchovice.
V dasledku téchto vlivli dochazelo k opakovanému uvolnovani
a splouvani pavodnich bdji, které plavebni drahu vyznacovaly.

Tato situace predstavovala zvySené riziko pro bezpe&nost
plavby, a proto bylo rozhodnuto o realizaci pevného plavebniho
znaceni formou trvalého a pevné kotveného systému. Cilem
tedy bylo zajistit stabilni a trvale funkéni znaceni, které bude
odolavat dynamickym vodnim stavam.

V ramci stavby bylo osazeno celkem 18 ks novych ocelovych
znaku, z toho 8 ks bylo opatfeno stfiznym ¢epem, ktery slouzi
jako pasivni bezpe€nostni mechanismus samotného znaku. PFi
ur¢itém zatizeni tento ¢ep umozhuje automatické sklopeni
znaku a zajistuje tim ochranu pfed vyraznym mechanickym po-
Skozenim. Tyto znaky jsou umistény ve spodni ¢asti useku vod-
niho toku. V horni &asti Useku (pod VD St&chovice) jsou

Vrtna souprava

osazeny znaky nesklopné z davodu vysokych hloubek. Velka
rozkolisanost hladiny jiz neumoznila navrhnout rozumné velky
sklopny znak.

Konstrukce znaku je dvoudilna — tvofi ji spodni kotvena ¢ast
(mikropilota) a horni sklopna, nebo nesklopna ¢ast. Mikropilota
je osazena kotevni deskou (hlavou) a pres zavitové tyce
a kontra matky spojena s patkou horni ¢asti znaku. To umoz-
fuje smeéroveé i vySkové nastaveni.

Realizace

Pfed samotnou realizaci byla sklopna ¢ast znaku podrobena
destruktivni zkouSce, ktera ovéfila spravnost teoretického na-
vrhu stfizného Cepu.

Realizace stavby pevného plavebniho znaceni probihala za
plného provozu vodni cesty a v koordinaci s dispeinkem PVL
a provozem vodnich elektraren. S ohledem na omezeny pfistup
v Clenitém skalnatém terénu a proménlivy rezim hladin byla
v8echna montazni a vrtna zafizeni umisténa na pracovni ploSinu
tvorenou soulodim Zenijnich pontonda.

Vrty pro zaloZeni byly hloubeny rotaéné priklepovou metodou
s tzv. ztracenou vypaznici, az do hloubky cca 2,2 m pod dno
koryta. Po vyc€isténi byly ztracené vypaznice vyplnény cemen-
tovou zalivkou, do které byla mikropilota osazena. Nasledovalo
nasroubovani kotevni desky, jeji rektifikace a fixace. Po za-
tvrdnuti zéalivky byla horni ¢ast znaku osazena a spojena se
spodni Casti. Potapéc provedl zavéreCné jemné nastaveni,
vCetné prfesné orientace sklapéciho mechanismu ve sméru
proudu. VeSkeré pracovni €innosti byly provadény s ohledem
na minimalizaci zdsaht do vodniho rezimu a s dirazem na
presnost realizace.

Zaveér

Realizace pevného plavebniho zna¢eni pod vodnim dilem
Stéchovice predstavuje Usp&sné feseni dlouhodobé problema-
tického useku Vitavské vodni cesty, kde provoz vodnich elekt-
raren a specifické morfologické podminky zasadné omezovaly
funkénost plvodniho plovouciho znaceni. Nové instalované
pevné znaky s moznosti sklopeni pomoci stfizného €epu po-
skytuji robustni a zaroven bezpecné vodici prvky, které odola-
vaji béznému i extrémnimu provoznimu zatizeni.



Programové prohlaseni viady Ceské republiky

Kapitola 8 - DOPRAVA
Rychla, bezpeéna a dostupna dopravni infrastruktura je zakladnim predpokladem pro rozvoj hospodarstvi,
dostupnost sluzeb a rovhomérny rozvoj véech regioni Ceské republiky. Dopravni systém musi byt moderni,
souc¢asné ekonomicky udrzitelny a spravedlivy pro vSechny uzivatele. Budeme prosazovat dopravni politiku,
ktera propoji vSechny druhy dopravy, zajisti stabilni a dlouhodobé investice, efektivni ¢erpani evropskych
fond( a odstrani zbyte¢né prekazky pfri pripravé a realizaci strategickych staveb.

e Odmitneme ideologické zasahy, které by ohrozovaly dostupnost a svobodu mobility ob&anu.

e Odmitneme zékaz spalovacich motord od roku 2035 a zavadéni uhlikovych dani na paliva.

e Otevieme tzv. liniovy zakon pro dal$i urychleni dopravnich staveb.

* Budeme pokracovat v dokon&eni patefni dalni¢ni sité, ktera zajisti kvalitni propojeni véech regiont Ceské republiky i napojeni
na sousedni zemé.

¢ Do roku 2029 kompletné dokon¢&ime a propojime s Polskem D11. Propojime Karlovy Vary s Prahou skrze dokon¢enou D6.

e Kompletné hotové bude rovnéz rozsifeni D1 na kfizeni Brno-jih. Stejné tak bude hotova D35 az do Mohelnice.

» Do roku 2027 povede D3 pfes celé jizni Cechy az po napojeni s Rakouskem. Stfedoceské Useky D3 budou ve fazi vystavby.

e Urychlime vystavbu D52, do 2029 budou vSechny Useky na pevné plani, pfechod pfes Novomlynské nadrze bude v intenzivni
fazi vystavby.

* Do roku 2027 dokong&ime rozsifeni Prazského okruhu na Cerny Most a dostavime propojeni mezi D1 a D11.

e Zbyvajici ¢ast Prazského okruhu zahajime nejpozdéji v roce 2028. Budeme pokracovat v D49, spojujici Zlinsky kraj se Slovenskem.

e Pripravime kroky pro realizaci doplfikovych délnic s planovanym dokon&enim do roku 2050.

e Prioritou u Zeleznice budou stavajici koridory, kde postupné zvySime rychlost na 200 km/hod, a to na Usecich v délce min. 70 km.

¢ Rozsifime elektrifikaci zeleznice, roz8ifime stavajici zelezni¢ni sit i o tfeti kolej na nejvytizenéjSich usecich hlavnich koridora.

e Do roku 2029 spojime Prahu, ruzynské letisté a Kladno.

e Posilime bezpe&nost az u 400 Zelezni¢nich prejezdl formou vyssi urovné zabezpeceni. Hlavni koridory vybavime do 2029 bez-
pecnostnim systémem ETCS.

e Postavime nova prekladisté a napojime prumyslové arealy. NasSim cilem je zastavit Ubytek pfepravovaného zbozi po zeleznici
a zvysit jeji konkurenceschopnost. Rozsifime moznosti pro nakladni dopravu na trasach Plzefi — Domazlice — Furth im Wald
a Ceské Velenice - Gmiind.

e Dokonc¢ime modernizaci hlavnich vlakovych nadrazi v Pardubicich, Hradci Kralové a Ostravé.

e Do roku 2029 pokryjeme vSechny zelezni¢ni koridory internetem 5G.

* Provedeme dukladnou analyzu realizovatelnosti vS8ech pfedpokladanych usekl vysokorychlostnich trati a v jejich pfipravé bu-
deme pokracovat rovnéz v ndvaznosti na moznosti rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury.

¢ Urychlime vystavbu vodniho stupné Décin, ktery doplni prepravu energetickych a primyslovych kompoqent a souc¢asné
podpofi ochranu zivotniho prostredi diky snizeni kamionové dopravy. Zachovame strategicky pfistup Ceské republiky

k mof¥i prostfednictvim tzemi v Hamburku a podpofime rozvoj flotily fFi€énich a namofrnich plavidel pod éeskou vilajkou.

¢ Novelizujeme zdkon o provozu na pozemnich komunikacich tak, aby Cisty zisk z provozu méstskych radar( byl odvadén do Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury. Srovname podminky pro elektromobily a klasicka vozidla, v€etné dalni¢nich znamek, a zmra-
zime jejich cenu i souvisejici poplatky pro osobni dopravu. Zavedeme rovnéz dopliikovy rezim flotilovych dalni¢nich znamek.

¢ Pfi financovani vystavby vyuzijeme vedle rozpoctovych zdrojl i evropské fondy a modely vefejné-soukromého partnerstvi (PPP),
zejména u projektu, které tento pfistup zrychli a zefektivni.

e Vratime slevy na jizdné pro studenty a seniory ve vysi 75 procent.

e Zagneme sjednocovat systém verejné dopravy a vytvotime jednotnéa pravidla v celé Ceské republice. Podpotime vznik pFestup-
nich termindld integrujicich méstskou, regionalni, dalkovou i individualni dopravu.

* Omezime té&zkou kamionovou dopravu na komunikacich niz8ich tfid prostfednictvim digitalizace, dispecerského Fizeni a mytnych
pobidek, které ji udrzi na uréenych koridorech.

e Zavedeme povinnost pro fidi¢e taxisluzeb prokazovat znalost
Ceského jazyka a sjednotime pozadavky na fidi¢e taxisluzeb
a prepravnich platforem tak, aby splfovali jasné stanovené
profesni a kvalifikaéni podminky, zaru€ujici bezpe¢nou a kva-
litni sluzbu pro cestuijici.

e Podpofime projekt modernizace LetiSté Praha, v€etné kole-
jového napojeni z centra meésta, jako vyznamnou investici do
budoucnosti nasi zem&. Chceme, aby Ceska republika méla
moderni, bezpecné a konkurenceschopné letisté s dostatec-
nou kapacitou, které bude slouzit lidem, podpofi podnikani
a pfinese nové pracovni pfrilezitosti.

e Usilujeme o vyvazeny rozvoj vSech druhl dopravy. Nebudeme
protezovat zadny dopravni mod, v€etné cyklistické dopravy,
na ukor jinych. Investice budeme rozdélovat podle skutec-
nych dopravnich potfeb ob&anu a region(, s cilem zajistit je-
jich propojeni a funkéni doplriovani. Usvit nebo soumrak éeské vodni dopravy?
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Spusténi nové verze portalu EuRIS
s informacemi o splavnosti
vodnich cest celé Evropy

‘L EURIS

“——

Praha, 10. prosince 2025 - EuRIS, evropsky informaéni

portal o vnitrozemskych vodnich cestach, spousti inovo-
vany internetovy portal, ktery je mnohem intuitivnéjsi a uzi-
vatelsky privétivéjsi. Na zakladé podrobného prizkumu
mezi uzivateli byl organizacemi spravujicimi EuRIS kom-

pletné prfepracovan portal www.eurisportal.eu, které je nyni

Iépe pFizpusoben potfebam uzivateli.

Vylepseni

Cely internetovy portdl byl restrukturalizovan, aby ziskal svézi,
moderni vzhled a byl mnohem vstficnéj$i k mobildm. Inovovany
portdl je zaméren na zobrazovani informaci na mapé, kdy uziva-
telé si mohou vybrat, které informacni vrstvy potfebuiji, a nastavit
si je dle vlastnich preferenci. Nova struktura menu je intuitivné;si,
roz8ifeny jsou moznosti filtrovani a jsou snadnéji pouzitelné.
Chcete-li se s novym portalem podrobné seznamit, mizete si
spustit prohlidku s privodcem ,,Co je nového“. Na pozadi portalu
bylo provedeno nékolik technickych zlepseni, ktera zavadi opa-
tfeni v oblasti kybernetické bezpecnosti a zlepSuji rozhrani API
pro strojovou vyménu informaci s jinymi aplikacemi. Diky této
nové aktualizaci je portal EuRIS pfipraven na budoucnost.
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Nova verze portalu EuRIS

Prazkum mezi uzivateli EuRIS

Z pruzkumu, provedeného v roce 2024 mezi 769 uzivateli vni-
trozemskych vodnich cest napfi¢ Evropou, vyplynulo celkové
ohodnoceni pramérnou znamkou 3,5, kdy 5 by bylo nejlepsi
hodnoceni. Vysledek naznacuje spiSe pozitivni pfijeti on-line
portalu verejnosti. PrestoZze uzivatelé ocenili poskytované
sluzby systémem EuRIS, navrhli také nékolik zlep$eni. Na za-
kladé této zpétné vazby aktualizovaly organizace spravujici
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EuRIS a vylepsily internetovy portal. Na dal$i optimalizaci jesté
budou pracovat.

EuRIS

Portal EuRIS byl spustén v roce 2022 jako vysledek spolu-
prace mezi 13 staty s cilem poskytnout snadny pfistup ke sta-
tickym a dynamickym informacim o vodnich cestach napfi¢
Evropou. Je tak pokryto vice nez 27 000 km evropskych vnitro-
zemskych vodnich cest.

Vudci plavidel a dal$i uzivatelé mohou kdykoli ziskat aktualni
informace v realném Case a mit prfehled o skutecné dopravni
situaci v prabé&hu své plavby, véetné ¢ekacich dob, incidentu
nebo naruSeni provozu, které ovliviiuji dobu plavby. Kromé
toho, pokud maji svij uc¢et, tak mohou informace sdilet s ostat-
nimi, jako napfiklad jejich pfedpokladany ¢as pfipluti ETA. To
v8e je poskytovano v zabezpeleném prostiedi, které zajistuje
soukromi dat v8ech uzivateld.

Témér vesSkeré informace jsou vefejné dostupné v systému
EuRIS bez registrace uzivatele. Poget registrovanych uzivatell
vzrostl na 6500 a neustale roste. Systém EuRIS rovnéz posky-
tuje oteviena data prostfednictvim rozhrani API, které umoznuje
komeré&nim produktim ziskavat data ze systému EuRIS a sdilet
a zobrazovat je ve svych vlastnich aplikacich. Kazdych 24
hodin obdrzi systém EuRIS za timto uc¢elem vice nez 4 miliony
pozadavkl na data.

Nova verze portalu EuRIS

Budoucnost systému EuRIS

Organizace spravujici EuRIS budou portal dale rozvijet. Nad-
chazejici vylepSeni budou zahrnovat funkce jednotného pfihla-
Seni (SSO), vylep$ené vyhledavani a grafy, pfepinani rezimu
den/noc, informace o bfehovych pfipojkach elektfiny a vody
a dalsi rozsifeni sité vodnich cest zahrnutych do EuRIS. Ne-
ustale se zaméfujeme na zlepSeni kvality dat.

EuRIS v Ceské republice

Na portéalu EuRIS jsou k dispozici aktualni informace o splav-
nosti, pohybu plavidel, pfehledy objektu i elektronické plavebni
mapy o 315 km splavného Labe od statni hranice s Némeckem
po Prelou¢ a Vitavy od Mélnika po Slapy. V prabéhu roku 2026
pak budou doplnény informace o Vitavé aZz do Ceskych Budé-



jovic a o Batové kanale na Moravé.
V neposledni radé je tfeba zdlraznit, informace o plavbé
v celé Evropé jsou k dispozici i v ¢estiné.

Organizace spravujici EuRIS

Stat Organizace

Rakousko viadonau

Belgie De Vlaamse Waterweg NV

Bulharsko Spole¢nost bulharské pristavni infrastruktura

Chorvatsko Ministerstvo more, dopravy a infrastruktury

Ceska republika| Ministerstvo dopravy, Reditelstvi vodnich cest,
Statni plavebni sprava

Francie Voies navigables de France

Némecko Federalni sprava vodnich cest a vodni dopravy

Madarsko Ministerstvo stavebnictvi a dopravy, RSOE,
Generalni feditelstvi vodniho hospodarstvi

Lucembursko |Lucemburské velkovévodstvi, Ministerstvo
mobility a vefejnych praci — sluzba plavby

Nizozemsko Ministerstvo infrastruktury a vodniho hospo-
darstvi, Rijkswaterstaat

Polsko Ministerstvo infrastruktury, Inspektorat vnitro-
zemské plavby (Stétin)

Rumunsko Rumunsky namorni urad, sprava Dunaje v Galati,
sprava splavnych kanalu

Srbsko Ministerstvo stavebnictvi, dopravy a infrastruk-
tury — Feditelstvi pro vnitrozemské vodni cesty

Slovensko Dopravni urad

Svycarsko Svycarsky pfistav

EuRIS - vase brana k informacim o evropské
vnitrozemské plavbé

- Spolufinancovano Nastrojem Evropské
unie pro propojeni Evropy

(5 COMEX?

Na Mélniku vznikne pristavisté

rekreaénich plavidel

Mésto Mélnik a Reditelstvi vodnich cest CR planuji
v ramci podpory rozvoje vodni turistiky vystavbu verejného
pristavisté pro kratkodobé stani malych rekreacnich plavi-
del ve mésté Mélnik. Navrhované pristavisté ma slouzit
nejen navstévnikim mésta, pfiplouvajicim na malych pla-
vidlech, ale pfinese obéanim moznost zastaveni vlastnich,
¢i zaptjcenych plavidel, ve svém mésté.

Vefejné pristavisté pripravuje Reditelstvi vodnich cest CR pro
uspokojeni zajmu vodnich turistll o bezpe¢né a pohodiné vy-
vazani v blizkosti soutoku Labe a Vltavy. ,,Potfebnost doplnéni
této infrastruktury dokladaji vysledky leto$ni rekordni plavebni
sezony, kdy dosavadnich 11 verfejnych pfFistavist navstivilo
v roce 2025 celkem 3165 lodi, coZ je o 40 % vice neZ v pred-
chozim roce,“ uved| Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich
cest CR, jez je investorem a provozovatelem pfistavist.

~Mésto Mélnik leZi na soutoku dvou nejvétsich Eeskych Fek,
ale tento potencial vyuZivame zatim velmi omezené. Proto jsem
réd, Ze se podafilo na tomto projektu dohodnout s Reditelstvim
vodnich cest CR, a spole&né tak nalézt feseni, které povede
k obnové Zivota na soutoku a na bfezich. Misto v blizkosti his-
torického centra mésta je velmi oblibené.” uved| starosta mésta
Mélnik Tomas Martinec.

Pro polohu pfistavisté se zvazovalo nékolik alternativ. Pa-
vodné zamyS$lené umisténi na pravém brehu u starého silni¢-
niho mostu vedle aredlu Ceskych pfistavd, znamé jako
Vinarstvi, se ukazalo jako neprichozi, nebot se nepodarilo zi-
skat povoleni Ceskych pfistavl se zfizenim pfistupu pro veftej-
nost. Aktualné sledovana varianta pfistavisté je na pravém
bfehu feky pfiblizné 700 m proti proudu nad soutokem s Vita-
vou, pfimo naproti byvalym sluneénim laznim. Je navrzena do
existujici zatoky tak, ze ani v nejmensim nezasahuje do profilu
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Lokalizace navrhu rekrea¢niho pfista

bl

Mélnik

ficniho koryta.

Lokalita nabizi dobry pfistup do mésta, a je atraktivni nejen
pro obyvatele a navstévniky mésta, ale také pro uzivatele pra-
vobfezni labské cesty a cyklotrasy, pro které vytvari pfirozeny
vstupni bod do mésta na kfizovatce cest. Do 1,2 km vzdale-
ného centra mésta se Ize dostat po stezce pro pési, ktera se
po 300 m napojuje na cestu vedouci pfes sady Na Polabi. Pro
cyklisty je trasa 0 500 m delSi. O&ekava se, ze nové pfistavisté
podpofi o¢ekavany rozvoj této €asti bfehu, jelikoz jiz nyni se
zde konaji rizné méstské akce. Pfistavi$té pfinese obanim
nejen moznost kratkodobého stani plavidel, ale také nové po-
sezeni u feky. Diky pfipojeni pfistavisté na vodovod a elektric-
kou energii bude moci mésto v budoucnu vyuzivat tato média
pfi svych akcich pro vefejnost na nabrezi.

T

Vizualizace navrhu rekreacniho pfistavisté Mélnik

Technicky je pfistavisté navrzeno jako plovouci molo délky
120 m osvédcené konstrukce s betonovymi plovaky, ocelovou
konstrukci a dfevénou pochozi palubou. Vstup na molo zajistuje
ocelova pfistupova lavky, vedouci ze zpevnéné plochy na brehu
pfimo na molo. Cela konstrukce se pohybuje v zavislosti na
vysce hladiny po tzv. vysokovodnich dalbach nahoru a doli ve
vyskovém rozsahu, dosahujicim za povodni az 9,5 m. Dalby si
Ize predstavit jako vysoké sloupy, které drzi molo pevné na
misté, a umoznuji mu pohyb praveé jen ve smérech nahoru a dolu.

Prilehla zpevnéna plocha obsahuje nezbytnou pfistavni infra-
strukturu, jako jsou informaéni panely a cedule, lavi¢ka, stojany
na kola, odpadkovy ko$ a podobné. Pfistavni infrastruktura bude
osvétlena, monitorovana kamerovym systémem, a vybavena od-
bérnymi sloupky pro odbér elektrické energie a vody uzivateli
pfistavisté. Zaroven zde bude i plavebni zna€eni a informaéni sy-



stém pfistavist. Upravené brehy jsou zpevnény kamennou dlaz-
bou a predpoklada se jejich prirozené zarustani travou.

V soucCasné féazi pfipravy je vyhotovena studie, pfedkladajici
technické a architektonické feSeni, jez bylo odsouhlaseno spo-
leén& Méstem Mé&lnik a Reditelstvim vodnich cest CR. V roce
2026 bude zpracovana dokumentace pro povoleni zaméru,
a v nasledujicim roce by mohla byt stavba povolena. O¢ekavané
uvedeni do provozu je v roce 2028. Investi¢ni naklady budou
kalkulovany v dalsi fazi zpracovani projektové dokumentace.

Vizualizace navrhu rekreacniho pfristavisté Mélnik Vizualizace navrhu rekreacniho pristavisté Mélnik

Uzavér plavebniho kanalu-Traja v Praze

£ 2AKLADANI STAVEB®

ZAKLADANI STAVEB, A. S., K JEZU 1,
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‘Zakladani Dvoreckého mostu
pres Vitavu 1' Praze

—

SPOLEHLIVY A SILNY PARTNER
PRO ZAKLADANI V KONTAKTU
S VODNIM PROSTREDIM
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Novy klapkovy jez na Dyiji:
technicky unikat s ekologickym prinosem

Ing. Lubomir Mik — vedouci projektu, Metrostav CZ, divize 6

metrostav CZ

'

Vodni hospodarstvi v Ceské republice &eli v poslednich letech
zasadni vyzvé, jak ucelné hospodarit s vodou v dobé klimatické
zmény, kdy se stfidaji obdobi sucha s extrémnimi srazkami. Jizni
Morava, dlouhodobé vystavena suchu a poklesu hladiny pod-
zemni vody, se stala mistem jedné z vyznamnych vodohospo-
darskych investic — vystavby nového klapkového jezu Pohansko
na Dyji. Vystavba unikatniho jezu a realizace dalSich opatfeni
ma obnovit pfirozeny vodni rezim luznich lest Soutoku, ,zelené
perly Moravy*, a zajistit jejich dlouhodobou vitalitu.

Technické feSeni - klapkovy jez Pohansko

Vzdouvaci a manipula¢ni objekt na fece Dyji v Pohansku je
navrzen jako nova stavba, jejimz hlavnim ucelem je fizené na-
vySeni hladiny toku a umoznéni efektivniho zavodnéni luznich
lesll v oblasti Soutoku. Jez se nachazi v ficnim kilometru 17,254
az 17,444, v useku mezi lavkou pfes Dyji a odbocenim k napu-
stnému objektu Pohansko. Koryto feky ma v tomto misté Sitku
dna pfiblizné padesat metrG a hloubku &tyfi az pét metrd, pfi-
¢emz brehové hrany jsou v nadmorské vySce kolem 156 metru.

Samotnou konstrukci jezu tvofi Zelezobetonové téleso
s dvéma krajnimi pilifi, ve kterych jsou umistény strojovny,
a déle stfedovym pilifem, délicim jez na dvé samostatna pole.
Do kazdého z nich je osazena 31tunové ocelova klapka dlouha
23 metrd a vysoka 2,3 metru. Klapky jsou ve spodni ¢asti uchy-
cené Cepovymi lozisky, ovladané jsou jednostranné pomoci hy-
draulickych vélcu a agregatu umisténych v bocnich pilifich.
Sila, kterou musi vélce vyvinout, aby se klapky zvedly, ¢ini 2200
kN. Pravé zplsob ovladani ¢ini stavbu, vzhledem k rozmérim,
technicky vyjime€nou. Podle dostupnych informaci se jedna
v ramci Ceské republiky o unikatni Fe$eni. V b&zném provozu
zUstavaji sklopené klapky u dna, takZze nenarusuji pratoc¢nost
toku ani migraéni prostupnost. V pfipadé potreby Ize jejich
zvednutim zvysSit hladinu Dyje o vice neZ dva metry, a umoznit
tak natok vody do soustavy kanald, revitalizovanych mokradu
a tani. Soucasti objektu je rovnéz migraéni propust pro vodni
zivocCichy, ktera zaroven zajistuje minimalni zdstatkovy pratok
pozadovany spravcem toku.

Zaplavena stavba béhem povodné v zaii 2024 (ve vodé jen lehce patrny obrys stavebni jimky)
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Dokoncena jimka, zahajeny zemni prace pro zaloZeni jezu

Jez je koncipovan tak, aby pfi béZznych pratocich v rozmezi
9 az 17 metr( krychlovych za sekundu umoznil natok vody do
soustavy zavodnovacich kandl( a objektd. Po kratkodobém
vzduti hladiny se napusti do luznich lest béhem deseti ¢i dva-
nacti dnd az dvanact miliond metrd krychlovych vody. To ovlivni
Uzemi od profilu jezu Pohansko az po jez Breclav v fiénim kilo-
metru 22,907.

Revitaliza¢ni opatifeni v EVL Soutok-Podluzi

Soucasti projektu je také komplex menSich stavebnich ob-
jektd v luznich lesich. Jde o propustky, stavidla, napojeni tani
a mokradl na stavajici kanaly, obnovu historickych vodnich
cest a vytvofeni novych vodnich ploch. Mezi nejvyznamngjsi
patfi propustek Brana, napojeni tiné Kulata na tok Svodnice,
propojeni zemniku Hvézda s Enkladou, zvySeni stavidla u Tr-
navské cesty &i obnova mokradi na Cernych jezerech.

Technicka feSeni jsou pfevazné jednoducha — zemni préace,
otevfené kanaly, manipulaéni hraditka — ale jejich ekologicky
dopad je zdsadni. Diky nim se podafilo obnovit propojeni mezi
jednotlivymi vodnimi plochami, zvysSit retenéni schopnost kra-
jiny a vytvofit nové biotopy pro obojzivelniky, ryby i ptactvo.



Instalace trvalych Stétovnic s cilem zamezit podtékani planovaného jezu

Revitalizace tak prispiva nejen k zavodnéni porostd, ale i k roz-
Sifeni biodiverzity a posileni ekologické stability celého uzemi.

Z vystavby

Pfed zahajenim samotné vystavby klapkového jezu bylo
nutné zfidit stavebni jimku z ocelovych §tétovnic VL604, které
byly zatlu€eny do fi€niho dna i bfehovych hran, aby vytvofily
uzavreny prostor s dostate¢nou tésnosti proti pronikani vody.
Oproti puvodnimu navrhu zde zhotovitel navrhl ztuzeni celé
jimky pomoci pfiénych Zeber tvofenych trojici $tétovnic. Toto
feSeni je dostate¢né tuhé a zabira méné mista nez pripadné
rozpirani. Stétovnicova sténa byla navrzena tak, aby odolavala
hydrostatickému tlaku pfi béZnych pratocich Dyje do max. hla-
diny pfi pratoku Q4.

KvUli nevyhovujicim vysledkim zkous$ek zakladové spary bylo
nutné zménit zplsob zalozeni jezu. Nevhodnou zeminu pod jezem
proto nahradil betonovy roznaseci blok s doplfikovou vyztuzi.

Na zacatku prosince 2025 byla na stavbu pfivezena a namon-
tovana prvni klapka v dokon€eném pravém jezovém poli. Aby
se tato 23 metrl dlouha a 31 tun vazici klapka vibec mohla do-
stat na misto, bylo nutné upravit pfijezdové cesty, misty do-
Casné posunout ploty soukromych pozemku, a také upravit
povodriovou hrdz. Samotna instalace klapky probéhla za po-
moci jefabu s nosnosti 500 tun. Osazenim klapky vrcholi prvni
faze vystavby, kdy jsou dokoncéeny veskeré konstrukce pravého
pole jezu. Po sefizeni klapky a jejim odzkou$eni se zaplavi sta-
vebni jama a postupné se demontuje jimka prvni etapy. V na-
sledujicim roce pak budou prace pokracovat na levém bfehu.
Tam bude mozné v zavéru nasledujiciho roku osadit klapku i do
druhého jezového pole.

Ekologické pfinosy

Vystavba klapkového jezu Pohansko ma zasadni vyznam pro
obnovu pfirozeného vodniho rezimu luznich les Soutoku, které
patfi k nejcennéjsim pfirodnim lokalitam stfedni Evropy. Tyto
lesy jsou dlouhodobé ohroZzeny kombinaci vodohospodarskych
Uprav z minulého stoleti a opakujicich se obdobi sucha, kvli

Osazovani pravé jezové klapky po dokonéén}' Zelezobetonové konstrukce jezu

kterym ustaly pfirozené zéplavy a hladina podzemni vody po-
klesla o vice nez dva metry. Novy jez umozni kratkodobé vzduti
hladiny Dyje a fizené napous$téni vody do kanalt, mokradu
a tuni, ¢imz obnovi potfebny vodni rezim luznich lest. Tento
zplUsob hospodareni s vodou se co nejvice priblizuje pfiroze-
nému rezimu povodni, ktery v minulosti zajitoval pravidelnou
zavlahu a obnovu luznich ekosystému.

Zaveér

Projekt ukazuje, Ze moderni vodohospodarské stavby mohou
byt nejen technickym feSenim, ale i nastrojem pro obnovu pfirod-
nich procesu. Klapkovy jez Pohansko vraci vodu do krajiny, zvy-
Suje jeji odolnost vici suchu a chrani jedine¢né tzemi Soutoku.

Investor Lesy Ceské republiky, s.p.
Projektova dokumentace VH atelier, spol. s r.o.

Zhotovitel spole¢nost ,,Soutok — Podluzi“ tvo-
fena vedoucim uc¢astnikem firmou
Metrostav CZ s.r.o. a druhym spo-
leénikem firmou OHLA ZS, a.s.

172 mil. K&

Z toho Jez 147 mil

dal3i opatfeni 25 mil.
10/2023-11/2026

Smluvni cena

Termin

Foto: Metrostav CZ




Zivot neni takovy - je Gplné jiny (100)

Ing. Josef Podzimek

Nepripoustim pouze jedinou véc,
Ze by ze zasady nemélo zadny smysl
o dobré véci usilovat.

Mili ¢tenafi, jiz napfed se omlouvam, Ze se opét vracim o vice nez 10 let zpét,
ale uplné mé ohromilo, kdyz jsem si nahodou vzal do ruky ¢islo naseho ¢asopisu
4/2024 a opét jsem si uvédomil co v§e jsme organizovali pro propagaci dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

A protoze opakovani je matka moudrosti uvedu zde uvodni slovo prezidenta MiloSe Zemana pfi pfivitani Sesti evropskych prezi-
dentd, ktefi spolu tehdy vazné hovofili o vodni dopravé i vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe. Pripojuji také jednu stranu, ktera zcela
shrnuje, co v8e jsme pro tuto myslenku za jednu dekadu udélali. Pouze pfipomenu, Ze toto mé povidani symbolicky uzavira prvnich
100 &lankd ,Zivot neni takovy — je uplné& jiny*.

Vaclav Havel
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Sest prezidenti zemi Evropské unie zahdjilo vystavu
o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

AGEVER
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Prezidenti Sesti stredoevropskych zemi
na nejvétsi mapé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe na nejvétsi mapé vod-
nich cest Ceské republiky pfedstavil dne 11. prosince
2014 pfedseda spravni rady obecné prospésné spolec-
nosti Plavba a vodni cesty Josef Podzimek. Mimoradné
postaveni tohoto projektu pro Ceskou republiku a stredni
Evropu pak zd(raznil prezident CR Milo$ Zeman.

,Vazeni pani prezidenti, vaZeni hosté, dovolte, abych
vds privital na vystavé vénované dokonceni vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. Projektu, ktery je pfipravovan
a budovan po staleti, a jehoz dilezZitost je stale platna.

Stojite pred schematickou mapou vodni cesty, kterou
pro jeji mnohoucelnost nazyvame vodnim koridorem
Dunaj-Odra-Labe. A jak sami vidite, je téméF z poloviny
hotov. Proto se nejedna o novy projekt, ale pouze o jeho
dokonéem’ A proé ma‘ vésr pravé pFes nase t}zem."’? Pro-
a Odry, takzvana Moravska brana. Tuto vyhodu miiZzeme
vyuzit, i kdyZz odboc¢ime z Dunaje do splavného Vahu
a pak pruplavem po slovenském uzemi k fece Moravé.

Prvni pokus o propojeni Dunaje a Labe podnikl jiz cisaF

fimsky a krdl cesky Karel IV. v roce 1365. Opravdovy pro-
jekt vodni cesty Dunaj-Odra-Labe vsak popsal aZ v roce
1700 Lothar Vogemont. Pak uZ se panovnici, ktefi pra-
plav podporovali, stfidali. Rakouska vldda jiz v roce 1870
schvalila zakon o stavbé priplavu. Nejdilezitéjsi véak byl
vodocestny zakon, ktery podepsal cisar rakousko-uher-
sky Frantisek Josef jiz v roce 1901, a to s dobou vystavby
20 let. Pak to $lo jiz rychle. Pro urychleni vystavby byl
v roce 1938 podepsdn némecko-cesko-slovensky proto-
kol o uskutecnéni Dunajsko-Oderského priplavu s dobou
vystavby 6 let. Jak vidite, nasi predci nepovazovali tento
projekt za giganticky. Se stavebnimi pracemi se zacalo
na polském uzemi 5. prosince 1939 a zdrovern byly zaha-
jeny prace na pruplavu u Vidné. Pak nastala 2. svétova
vdlka a u nds posléze budovani realného socialismu. Ale
nikdy se nepfestal budovat, nebo alespon projektovat
praplav Dunaj-Odra-Labe.

KdyZ se podivate na mapu, pfed kterou stojite, tak uvi-
dite, Ze do dnesniho dne je dokonceno nebo modernizo-
vano 39 plavebnich stuprit za témér 200 miliard K¢
(modra barva). Zbyva tedy dokoncit zbyvajici polovinu dila

Ca)(o J-__F‘J(I. )fN\.)Cu)G:N}

Slavnostni zahajeni vystavy o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe na PraZském hradé

EO’FNAMDOPXAW COMPARSION OF TRANSPORT  ZZ§IER 312 TEU =190 m lodni sestava / 190 m inland navzgaﬁon push barg,e train
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asi za 8 miliard € (Cervena barva) a muzeme zacit plout.
Dojde k oziveni ekonomiky nasich zemi. A nyni to
hlavni. Riké se, Ze je vodni doprava zastarala a Ze ji na-
hradi zeleznice a silnicni doprava. Neni to pravda, podil
vodni dopravy v Evropé i ve svéle stoupa. Soubézné Ze-
leznice jsou vytizeneé a silnice jsou pretizene. Nebo
chceme budovat ctvrity, paty, Sesty pruh dalnic a postupné
se udusit v exhalacich a umirat ve smrtelnych nehodéach?
Vodni doprava je nejekologictéjsi ze vsech druhu do-
prav a ze véech ekologickych hledisek. Ale vodni koridor
D-O-L neni na rozdil od Zeleznic a silnic jenom dopravni

K - *"”"‘?‘. 3-‘;*’4 “
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stavba, ale v posledni dobé vystupuje vic jak z poloviny
jeho vodohospodarska funkce. Stejné dulezita je jeho
funkce energeticka, zvlasté precerpaci elekitrarny jsou
duleZitym reguldtorem energetické sité. Dnes vSak stéle
vice vystupuje do popredi energeticka bezpecnost kaz-
dého statu a té muze velice pomoci vodni doprava, ktera
jedina svou kapacitou pfi dopravé stlaceného plynu mize
konkurovat ropovedum a plynovodim. Pouze vodni do-
prava mize zajistit pfepravu energetickych zdroji z ob-
lasti kdekoliv na svété, bez zavislosti na politicky
a ekonomicky rizikovych oblastech.”
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Slovinsky, polsky, cesky a rakousky prezident si prohliZzeji vedeni trasy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na nejvétsi mapé vodnich cest CR

e = = = = = = — — o

312 TEU =4,5 km dlouhd kolona kamioni / 4.5 km long convoy of trucks

2 TEU =1,6 km 3 vlakové soupravy / 1.6 km 3 trains
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Prezident Ceské republiky Milo§ Zeman: ,VaZeny
pane prezidente Rakouska, vazeny pane prezidente Pol-
ska, vazeny pane prezidente Slovinska, vaZzeny pane
prezidente Slovenska a vazeny pane prezidenta Madar-
ska. Jisté znate znamé heslo Martina Luthera Kinga I
have a dream”. Je mnoho a mnoho snti — a jeden z téchto
snu je vytvofeni vodniho koridoru propojujiciho Cerné
a Baliské more. Vzhledem k ohodnoceni ceny projektu
a casové narocnosti muzZe trvat stavba priblizné 15 let
a zaméstnavat aZz 60 000 pracovniku. A toto je jadrem
problému. Prakticky kazdy politik v nasich zemich je zvo-
len na ctyF nebo pétileté obdobi, takze horizont 15 let je
prilis dlouhy pro populistické politiky, ktefi preferuji krat-
kodobou strategii namisto dlouhodobé. Jsem si naprosto
jisty, Ze vsichni pfitomni prezidenti nejsou populisticti po-
litici a maji své viastni sny. Néjaky odkaz, ktery napIni ne-
jenom dopravni potreby, ale take energetické potreby,
opatfeni proti povodnim a samoziejmé jisty druh rela-
xace, protoze vsichni potfebujeme obcas relaxovat. Rad
bych vyjadril upfimné podékovani organizatorim této vy-
stavy a nezapominejte, Ze beze snd je Zivot politiku
nudny, Sedy a bezvyznamny.*

Nasledujiciho dne doplnili prezidenti své nazory
na vodni koridor D-O-L:

Prezident Milo§ Zeman: ,Vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe by mohl byt jednim z moZnych projektt v ramci
iniciativy na vytvoreni evropského investicniho fondu na
podporu dopravni infrastruktury, ktery by prispél ke zlep-

Vystava o dokoncenf vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na PraZzském hradé

Seni nejen ve stfedni Evropé, ale i v dalsich c¢astech Unie.
S ministerstvem dopravy jsem jiZ nékolikrat jednal o nut-
nosti zpracovani studie proveditelnosti, ktera je zakladnim
predpokladem pro pokroceni v pfipravé dokonceni tohoto
projektu. Proto bych nyni nerad naléhal na prezidenty Pol-
ska, Rakouska a Slovenska, aby tento projekt oficialné
podpofili, dokud nebude hotova studie proveditelnosti.

Na druhé strané jsem samoziejmé vdécny svému priteli
Bronislawu Komorowskému, ktery vzhledem k tomu, Ze se
jedna o Odru, vyjadril loni svou podporu tomuto projektu
vefejné na Polsko-ceském obchodnim foru ve Varsaveé.”

Polsky prezident Bronistaw Komorowski: ,Jako
dlouholety predseda Mofiskée a ficni ligy podporuji rozvoj
vodni dopravy v souladu s Zivotnim prostfedim. | ja mam
podobné sny. V soucasné dobé Polsko realizuje krok po
kroku modernizaci oderské vodni cesty, ktera propojuje
Cesko s Baltskym mofem a namoinim pfistavem Stétin.
A tim my castecné tento velky projekt v ramci nasich
moznostf realizujeme skrze revitalizaci oderské plavby.*

Rakousky prezident Heinz Fischer: ,Tento projekt si
ted dokazu daleko leépe predstavit. Pan prezident Zeman
spravné citoval ¢inské prislovi: Jednou vidét je lépe nez
stokrat slyset. To plati i pro tuto vystavu.”

Prezidenti Sesti stfredoevropskych zemi se na zavér
summitu shodli na spoleéném stanovisku, které na-
jdete na protéjsi strane.
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Jez Doksany, Povodi Ohre

Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR

Strojirny Podzimek, s.r.o.,
Cenkovska 1060, 589 01 Trest

www.strojirny-podzimek.cz
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