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uvodni slovo
160 let Prazské paroplavebni spolec¢nosti

Pokud bychom hledali firmu, jejiz his-
torie by byla vérnym obrazem své
doby, Prazska paroplavba by se jisté
ocitla v uzsim vybéru. ZaloZena v do-
bach vrcholiciho narodniho obrozeni,
sdili uz vice nez 160 let osud mista, ve
kterém vznikla. Vliv v8ech hospodar-
skych, politickych i spolecenskych pro-
meén se v jeji historii odrazel tak, jako
hladina Vltavy odrazi obraz svych
bfehu. V ¢asech rozkvétu prospero-
vala, v krizich skomirala — ale pretrvala.
Snad proto, Ze byla zalozena s vizi a poctivosti, snad proto, Ze
voda znamena zivot, a lodé na ni vzdy symbolizuji i nadéji.

At uZ jste Prazan nebo nahodny navstévnik mésta, Vitavé se
nevyhnete. A pro¢ byste také méli? Lidé a feky k sobé odjak-
Ziva patfi. Velka sidla v historii nevznikala na suchych planich,
ale tam, kde byla voda. Prestoze dnes mame asfaltové silnice,
zelezni¢ni sité i letadla, lod jako nejstarsi dopravni prostfedek
neztratila svuj vyznam. Plavba prokézala schopnost pfizplUsobit
se dobé, vyuzivat pokrok ve svUj prospéch a divat se do bu-
doucnosti s nadéji — ne se strachem. A praveé to povazujeme za

— -_— X

Parniky Vitava a Vy§ehra ve svém kotvisti na aél’nové nébrezi béhem oslav 150 let Prazské paroplavebm’ spolec¢nosti

odkaz nasich zakladatell, ktery mame povinnost predat dal.

Dnes, podobné jako mnohokrat v minulosti, ¢elime slozité
dobé plné zmén. Svét se rychle proménuje a pfinasi nova rizika.
Pfesto Prazska paroplavba ani dnes neskomird. Naopak -
vyzvy spojené s ekologickou transformaci vnimame jako pfile-
zitost. Environmentalnimi dopady nasi prace jsme se zacali za-
byvat dfive, neZ se to stalo spole€enskou nutnosti. Prvni
plavidlo pohanéné solarni energii jsme spustili v dobé, kdy byla
tato technologie teprve na poc¢atku.

Spole¢né se sesterskou spole¢nosti Prague Boats jsme se
stali evropskym lidrem v oblasti ekologické a udrzitelné vni-
trozemské plavby. Nase moderni flotila motorovych lodi je
dnes doplnéna o tfi plné elektrickda, bezemisni plavidla, ktera
nemaji v Evropé svou kapacitou konkurenci — a rozhodné ne-
jsou posledni.

Technicky vyvoj, ktery kdysi umoznil vznik Prazské paro-
plavby, dnes pokracuje: od parnich stroju pres spalovaci mo-
tory az po elektrické a solarni pohony. Jsme na to hrdi. A stejné
tak jsme hrdi, Ze jméno Prahy, které neseme od svého vzniku,
muze byt i dnes symbolem inovace, udrzitelnosti a kontinuity.

Pavel Méacha, feditel Prazské paroplavebni spole¢nosti
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160 let Prazské paroplavebni spole¢nosti:

néco malo o prazskych parnicich a jejich cestujicich

PhDr. Nikolaj Savicky, Ph.D.

V prvnich letech nacistické okupace méli Prazané pramalo
duvodu k radosti. Jeden se vSak prece nasel: 26. srpna 1940
vyplul na svou prvni oficialni plavbu novy parnik Prazské
paroplavebni spole¢nosti, nazvany Vltava. Datum jeho kftu
nebylo zvoleno ndhodou: Prazska paroplavebni spole¢nost
toho dne slavila sedmdesat pét let svych sluzeb vefejnosti.
Parnik mél napilno hned od pocatku: vzhledem k izolaci
Protektoratu Cechy a Morava a zéarovefi vzhledem k relativnimu
klidu v ném ve srovnani s vale¢nymi oblastmi nebo i Némeckem
prepravily lodé Prazské paroplavebni spole€nosti v letech
okupace neuvéritelné mnozstvi pasazéri: v roce 1941 to bylo
576 tisic cestujicich, v roce 1942 celkem 758 tisic, v roce 1943
celkem 787 tisic cestujicich a v roce 1944 dokonce 923 tisic
cestujicich, vétSinou na trase z Prahy na vzduti vodniho dila
Vrané, tehdy Wraner See. Pfes tyto uctyhodné pfepravni
vykony to v8ak byl jen zlomek poctu cestujicich z doby, kdy
byla Prazska paroplavebni spole€¢nost na vrcholu své slavy.
Ceskych déjin se provoz na Vltavé nezastavil a Prazska
paroplavba v ném hrala vyznamnou roli.
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Parnik Vitava v Iété 1945 na vzduti vodniho dila Vrané nad Vitavou

Od skromnych zacéatku

Prvni parnik sice pfedved| na Vitavé u Cisafského mlyna,
v mistech dnes$ni Stromovky, jiz v Eervnu 1817 Josef Bozek, ale
k praktickému uplatnéni mél tento vynalez v Cechéach jesté velmi
daleko. Zakladni problém predstavovala absence splavné vodni
cesty. Pfekazkam v plavebni draze a opilé posadce Ize patrné
rovhym dilem pfipsat prosluly krach pokusu s francouzskym
parnikem Mecséry, jehoz nejdel§i vitavska plavba skoncila

v srpnu 1857 ve Vraném nad Vltavou prorazenym trupem
a zachranou cestujicich na rybarskych lodkach. Podminky pro
zavedeni paroplavby na stfedni Vitavé se v8ak na prelomu 50.
a 60. let 19. stoleti postupné meénily k lepSimu.

Od roku 1833 pracovala na splavnéni Vitavy na zakladé
statni zakazky, kterou si podrzela az do roku 1919, firma
A. Lanna. Usek mezi Stéchovicemi a nadjezim Sitkovského jezu
v Praze uUspésné dokoncila roku 1862. Soucasné bylo na
prfelomu 40. a 50. let 19. stoleti objeveno bohaté nalezisté uhli
na Kladensku. K jeho exploataci zalozili bratfi Kleinové spolu
s Vojtéchem (Adalbertem) Lannou spole¢nost Kladenské
kamenouhelné tézarstvo. Pro zajiSténi transportu vytézeného
uhli vznikla roku 1852 Bustéhradska Zelezni¢ni spolecnost,
ktera nejprve koncem roku 1855 zprovoznila severni vétev
Bustéhradské drahy, ktera vedla z Kladna do Kralup nad
Vitavou, a v listopadu roku 1863 zahdjila provoz i na jizni vétvi
vedouci nejprve do Dejvic a od roku 1868 az do Bubn(. Dvé
dulezité podminky pro uUspésné zahdjeni paroplavby, tedy
splavna vodni cesta a ekonomicky unosny zdroj paliva, byly
v Praze splnény na za¢atku roku 1864. V listopadu 1864 proto
zacCala prvni realna jednani o zalozeni spole¢nosti, ktera by
provozovala paroplavbu na Vitavé mezi Stéchovicemi.

Okruh zakladateld byl pavodné uUzce spojen s vyborem
Méstanské besedy a sledoval nejen Uzce osobni ekonomické
zajmy jednotlivych podilnikG, ale také vefejny zéajem
o v8estranny rozvoj Prahy a jejiho okoli. V Uunoru 1865 byla
ustavena Spole¢nost pro paroplavbu na fece Vitave, v breznu
podilnici slozili ¢tyficetiprocentni podil nominalni ceny akcif
pokladnikovi spole€nosti a paralelné probihala jednani
o zakazce na stavbu prvniho parniku Rustonové strojirné
v Karling. Tato strojirna od roku 1855 dodavala osobni parniky
pro provoz na trati mezi Drazdany a Obfistvim u Mélnika Sasko-
Cceské paroplavebni spole¢nosti se sidlem v Drazdanech,
a meéla tedy se stavbou lodi této kategorie praktické zkuSenosti.
Podrobny popis prvniho parniku zndme ze zadavaci
dokumentace, kterou shrnula firma Ruston & spol. v dopise
predstavenstvu spole¢nosti 6. bfezna 1865. Lod méfila na
délku dvaactyficet metrQ, trup mél Sitku Ctyfi a pudl metru a Sitka
lodi v€etné kolesnic Cinila devét metrd. Pohanél ji kyvavy
dvojcity parni stroj o vykonu 58 koriskych sil. V bfeznu slozila
paroplavebni spole€nost zalohu 9 500 zlatych; cena parniku
¢inila 29 500 zlatych.

Parnik ,FRANTISER JOSEF 1"
na Palackého ndbfeii v Praze.

Parnik FrantiSek Josef |. u Palackého -(dénl’ho Rasinova)
nabreZi v Praze po roce 1905



Mezi vyznamnymi akcionafi bylo nékolik vyznamnych
osobnosti hospodarského zivota, mezi nimi podnikatel Vojtéch
Lanna, tovarnik Joseph John Ruston, jehoz firma lodé
dodavala, Jindfich Odkolek, majitel znamych mlynd a pekaren,
nebo knize Karel Ottingen—WaIIenstein, majitel zbraslavského
panstvi, pro kterého méla lodni doprava mezi Prahou a Zbraslavi
zcela prakticky vyznam. Tito investofi sice pfispéli znacnymi
¢astkami, ale na chodu spole¢nosti se nijak nepodileli. Jeji
praktické fizeni zlstalo v rukou vyznamnych prazskych
méstanu, Casto soucasné volenych prazskych zastupiteld.
V zaclatcich spole¢nosti hral hlavni roli podskalsky plavec,
obchodnik s dfivim, a pozdéjsi prazsky primator FrantiSek
Dittrich, ktery se také stal prvnim Feditelem spole¢nosti.

Parnik Praha/Prag byl dodan s malym zpozdénim; penale
¢inilo 200 zlatych. Prvni plavbu bez cestujicich absolvoval
parnik 15. srpna 1865 a o deset dnl pozdéji byl komisionalné
predan spole¢nosti. V sobotu 26. srpna 1865 vyplul na prvni
oficialni plavbu od Doubkovy cihelny u Sitkovskych mlynti do
Stéchovic. Bylo to pouhy den poté, kdy cisaF Frantisek Josef
I. vydal Franti$ku Dittrichovi a spole¢nikim povoleni ke zfizeni
fakticky jiz nékolik mésicu existujici akciové spole¢nosti
a schvalil jeji stanovy. Vitavska vodni cesta v tomto useku byla
tehdy upravena pouze regulaci, tedy soustavou pfi¢nych
a podélnych koncentraénich hrazi, zuzujicich tok
a prohlubujicich fecistg, takze rozdil mezi délkou protiproudni
a poproudni plavby byl tehdy velmi znaény. Cesta do Stéchovic
trvala parniku &tyfi hodiny a tfi minuty, ze Stéchovic do Prahy
dvé hodiny a &tyfi minuty.

Hned v nedéli 27. srpna 1865 podnikl parnik Praha/Prag tfi
vyletni plavby do Zbraslavi a trzba za tento jediny den ¢inila
488 zlatych. Lodi velel kapitan Anton Stolz z Dé¢ina, strojnik
a topi¢ byli z Rustonovy strojirny a kormidelnikem byl zkuSeny
plavec Josef Tater ze Sté&chovic. Provoz na nejstarsi trati
pravidelni osobni lodni dopravy na Vitavé byl zahéajen, a od
prvnich dnl bylo zfejmé, Ze tentokrat se jedna o zivotaschopny
projekt. Jen za zbytek plavebni sezény pfepravil roku 1865
parnik Praha/Prag mezi Prahou a St&chovicemi ptes
devatenact tisic cestujicich. Nasledujiciho roku dodala
Rustonova strojirna Spole¢nosti pro paroplavbu na rece Vitavé
dal8i parnik, stavény podle téhoz projektu. Nesl jméno
VySehrad, stal rovnéz 29 500 zlatych a stejné jako Praha/Prag
meél ponor pouhych 42 cm.

Za extrémné maly ponor platily prazské parniky prvni a druhé
generace hydrodynamicky malo vhodnym trupem: jednalo se
vlastné o hranolova télesa o konstantni Sifce a vysce, pouze na
pridi a zadi zaoblena. Proto neni divu, Ze jejich rychlost nebyla
nijak zavratna: proti proudu se mohly plavit zhruba osm kilometr(
za hodinu, po proudu ¢&trnact. Pro srovnani: dochované parniky
tfeti generace s podstatné sofistikovanéjSim tvarem trupu pluji
na klidné hladiné rychlosti cca 16 az 18 km/hod.

Prvni prazské parniky z let 1865 a 1866 byly sice technicky
relativné jednoduché, ale napfiklad v roce 1870 prepravily jiz
43 tisic cestujicich a o deset let pozdéji 51 tisic pasazér. Roku

Parniky PraZské paroplavebni spolecnosti u Rasinova nabreZi
v Praze na jare 1930

1882 poprvé prekrocil pocet osob pfepravenych parniky
spole¢nosti sto tisic a roku 1889 jiz pal milionu. V té dobé
rozsifil lodni park spole¢nosti parnik FrantiSsek Josef 1.,
postaveny roku 1887. Vyvoj osobni lodni dopravy v Praze
v letech 1880 a 1890 byl poznamenan prvnim stfetnutim
Spole¢nosti pro paroplavbu na fece Vitavé s konkurenci, které
v disledku vedlo k vyznamnému rozvoji osobni lodni dopravy
v Praze a okoli.

Goldmannova Rychla salonni paroplavba

Na sklonku roku 1879 pfiSel do Prahy z Drazdan podnikatel
Johann Peter Parrau a pfivezl s sebou pét malych vrtulovych
parni¢kl, s nimiz o &tyfi roky dfive zajistoval mistni dopravu
v Sasku. Plvodné se chtél spojit se Spole¢nosti pro paroplavbu
na fece Vltavé, ale pfedstavenstvo spole€nosti jeho nabidku
zamitlo. Podafilo se mu rychle ziskat koncesi pro mistni lodni
dopravu a v kvétnu 1880 zah4jil provoz pod vlastni znackou
Parrau und Sohn. Roku 1881 rozsifil svou linku az do Chuchle,
ale proti zavedené spole¢nosti zdanlivé nemél Sanci. V Cervnu
1882 byl nucen ukongit ¢innost. Pét parnik nabidl spole¢nosti
k odkupu za 65 000 zlatych. Predstavenstvo spole¢nosti
vyhodnotilo tuto nabidku jako nevyhodnou.

Majetek zkrachovalé spole€nosti byl prodan v drazbé.
Zastupce spole¢nosti mél pokyn lodé odkoupit, ale maximalné
za 15 000 zlatych. Parrauovu flotilu v aukci za 22 000 zlatych
koupil jeden z véfitell a obratem je pronajal obchodniku Maxi
Goldmannovi, ktery s nimi zac¢al v kvétnu 1883 na zakladé nové
koncese provozovat osobni lodni dopravu nejprve na Zbraslayv,
a o rok pozd&ji i do Sté&chovic. Goldmann zvolil G&inné
motivaéni ndastroje: kapitani méli podil z prodanych listk(,
hostinsti byli zainteresovani na prodeji jizdenek jeho Rychlé
salonni paroplavby, ceny jizdného byly niz§i nez u spole¢nosti
a terminy odjezdl stanoveny ¢asto jen o pét minut dfive, nez
vyplouvaly velké parniky spole&nosti.

Jizda Goldmannovymi parni¢ky ¢asto predstavovala
adrenalinovy zazitek. Ne nadarmo jim Prazané prezdivali
»,Goldmannovy parni¢ky, ozralé rybi¢ky“. Nikdy se v&ak nestalo
nic horsiho, nez Ze se cestujici museli od uvizlé lodi brodit na
bfeh a dojit do cile po svych. Rychla salonni paroplavba rychle
nabrala na popularité a zacala byt pro spole¢nost nepfijemnou
konkurenci. Lodni park v8ak zastaraval a Max Goldmann si
dobfe uvédomoval, ze pokud by chtél svou paroplavbu
provozovat dal, nevyhnul by se velkym investicim. Byl nyni
v pozici mnohem vyhodnéjSi nez Parrau, kdyz v roce 1888 zacal
se spole¢nosti vyjednavat o prodeji svych lodi. Spole¢nost
situaci analyzovala a dospéla k zavéru, Ze lodé koupit musi,
i kdyby je sama provozovat neméla. Koncem ledna 1889 proto
lodni park Rychlé salonni paroplavby zakoupila za 40 000
zlatych. Lodé vyuzivala jeSté vice nez tfi desetileti, ale i kdyz
uz davno patfily Spole¢nosti pro paroplavbu na fece Vitavé,

e Zbraslavi, po roce 1928

Parnik Praha a vorovy pramen v




Prazané jim nefekli jinak nez ,goldmany®. Tento osud potkal
i malé vrtulové parni¢ky, které si po pfedchozi zkuSenosti
objednala spole¢nost sama jako novostavby.

Cesta paroplavby ke slavé

Po odkoupeni Goldmannovy flotily zGstala Spole¢nost pro
paroplavbu na fece Vitavé v oblasti osobni lodni dopravy opét
bez konkurence, a to v dobé&, ktera pfedstavovala dramaticky
rast poptavky. Proto 80. a 90. léta 19. stoleti znamenala
vyznamné rozsifeni lodniho parku spole¢nosti. Jiz v roce 1883
zakoupila Prazska paroplavebni spole¢nost v Drazdanech ve
snaze Celit konkurenci dva mensi kolesové parniky,
pojmenované po ¢lenech cisarské rodiny: Stefanii a Rudolfa (v
mezivale¢ném Ceskoslovensku Modfany a Jarov). Stihlé
tficetimetrové lodé s polozapusténymi salény a maximalnim
ponorem 75 cm prokazaly zna¢nou zivotnost a po vyméné
kotll, k niz doslo v letech 1926 a 1927, doslouzily az dlouho
po druhé svétové vélce. Roku 1887 ziskala prazskéa paroplavba
svou dlouholetou vlajkovou lod, &tyfiadtyficetimetrovy parnik
FrantiSek Josef I., ktery navzdory havarii z roku 1898 doslouzil
pod jménem Praha az roku 1970.

Uspéch Goldmannovy rychlé salénni paroplavby ved! k tomu,
ze si roku 1885 pofidila Prazska paroplavebni spolecnost prvni
vrtulovy parnik, patnactimetrovou Libusi. Pfevzeti Goldmannovy
flotily pak znamenalo rozsireni jejiho lodniho parku o pét dalsich
malych vrtulovych parni¢kd, pojmenovanych podle tehdejSich
pristavist na jih od Prahy: Podol, Branik, Chuchle, Zlichov
a Zbraslav. ZvySujici se pocet cestujicich si roku 1891 vyzadal
dva nové jedenactyficetimetrové bocnokolesové parniky,
pojmenované Primator Dittrich a Ferdinand Dobrotivy (po roce
1918 St&chovice). Roku 1895 ziskala Prazské paroplavebni
spole¢nost posledni, nejrychlejdi a technicky nejzdafilejsi
bo¢nokolesovy parnik druhé generace, 43,5 metru dlouhy
Smichov. SoucCasné si téhoz roku objednala tehdy nejvétsi
vrtulovy parnik, dvacetimetrovou Zavist. Roku 1895 rozsifila lodni
park spole€nosti také technicky zajimava experimentalni lod,
osmnactimetrovy parni¢ek Pfemysl, postaveny v Drazdanech
a pohanény tzv. Zeunerovym vodometem. Fakticky se jednalo
O mirné upravenou a plastém opatfenou Jonvalovu turbinu,
kombinujici odstfedivy u€inek s jednoduchou lopatkovym
kompresorem. Lod, pohanéna kuprfedu proudem vody ze dvou
otagivych trysek, byla uréena specialné pro plavbu do Stéchovic,
konkrétné pro prekonavani mél€in v okoli ostrova sv. Kiliana i za
nizkého stavu vody. Kdyz se podafilo odstranit problém
s vibracemi turbiny, slouzil Pfemysl| spolehlivé az do roku 1935.

Mé&lnik.

Legendarni parnik Primator Dittrich byl po roce 1921 obc&as
k vidéni i v Mélnice

Roku 1888 pocet cestujicich pfepravenych Prazskou
paroplavebni spole¢nosti poprvé presahl pal milionu a roku
1890 prekrocil dokonce 768 tisic. Tento vyvoj nebyl linearni, ale
pod pul milionu prepravenych cestujicich roéné jiz do roku 1910

nepoklesl; od roku 1911 do roku 1925 potom nepoklesl pod
jeden milion ro¢né. Vrcholu prepravnich vykonU dosahla
Prazska paroplavebni spole¢nost v letech 1920 a 1921, kdy se
na jejich lodich svezlo vice nez dva miliony cestujicich ro¢né.
Tato &isla vyZzaduji objasnéni, zejména, vezmeme-li v Uvahu, ze
v roce 1901 méla Praha (v tehdejSich spravnich hranicich) 216
tisic obyvatel a v roce 1922, tedy v roce, kdy nabyl u¢innost
zakon o hlavnim mésté Praze, a po pfipojenich dosud
samostatnych meést Karlina, Kralovskych Vinohrad, Smichova
a Zizkova a ptiméstskych obci, mé&la nové vznikla Velka Praha
dohromady 667 tisic obyvatel. Zahrani¢ni turisticky ruch se v té
dobé& v Cechéach blizil k nule a ani domaéci zatim nepredstavoval
vyznamna Cisla.

Tajemstvi mimoradnych prepravnich vykon( prazské paro-
plavby v této dobé tkvélo v tom, Ze prakticky az do poloviny
20. let 20. stoleti, pfesné feceno do Cervence 1925, kdy byla pro-
dlouzena dvoukolejna tramvajova linka do Branika. Cesta z pra-
vého brehu Vlitavy na jih od Prahy za VySehradskou skalu byla
rozumnym zpusobem moznda pouze na lodich prazské paroplavby,
které v tomto Useku jezdily permanentné s vyjimkou tydn0, kdy
byla Vitava zamrzla. Statisticka souvislost je ostatné patrna na
prvni pohled: rok 1925 byl poslednim, kdy poc¢et osob preprave-
nych Prazskou paroplavebni spole¢nosti pfesahl jeden milion.
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Kanalizace dolni ViItavy, zapoc¢ata roku 1896 stavbou vodnich
dél v Klecanech a v Dolanech, postoupila v roce 1912
dokoné&enim Helmovského jezu az do centra Prahy. Od plavebni
sezény roku 1912 tak mohla Prazska paroplavebni spole¢nost
zahajit pravidelnou trasu z Prahy, z pfistavis§té u severni Casti
ostrova Kampa az do Mélnika. Bizarni okolnosti byla skute¢nost,
ze i v této dobé mohla Prazska paroplavebni spole€nost

Parnik FrantiSek Josef v malé plavebni komore v Horiné mezi roky
1912a 1914



provozovat dva parniky téméf identického jména, v Praze
postaveny FrantiSek Josef |. a ze Saska v roce 1912 zakoupeny
Frantisek Josef, aniz by mohlo dojit k zaméné obou plavidel,
protoze prvni z nich jezdil na trati z nadjezi Sitkovského jezu do
St&chovic, kdezto druhy nejprve z Karlina a potom od Kampy do
Mélnika. Umoznovala to situace v centru Prahy, které i nadale
zUstavalo pro vétsi lodé se strojnim pohonem neprijezdné. Obé
lodi se tak mohly poprvé fyzicky setkat az v kvétnu 1921, kdy
byla do zkusebniho provozu uvedena plavebni komora Smichov,
ktera spojila dolni a horni vitavskou trat. V té dobé se vSak jiz ke
zméné politickych pomérld prvni z nich jmenoval Zbraslav
a druhy Mélnik. Mélnicka trasa vSak nikdy neziskala vyznam ani
vzdalené srovnatelny s trasami na jih od Prahy, do Chuchle,
Zbraslavi a Sté&chovic.
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riméator Dittrich ve Stéchovicich pred rokem 1937

Ustup ze slavy a neéekané znovuzrozeni

Po roce 1925 vyznam prazské paroplavby prudce klesal. Pa-
roplavba se postupné stavala ze soucasti méstské hromadné
dopravy takfka vyhradné turistickou zalezitosti. PoCet cestuji-
cich se postupné snizoval z 906 tisic v roce 1926 az na 144
tisic v roce 1936. V letech 1934 a 1935 se na tomto poklesu vy-
znamnym zpusobem podilela vystavba vodniho dila Vrané nad
Vitavou, ktera prerusila nejvyznamnéjsi linku spoleCnosti
z Prahy do St&chovic. Napusténi tohoto vodniho dila a zpro-
voznéni jeho dvou plavebnich komor situaci vyrazné zlepSilo.
Vznikla nova rekreacni oblast, zahrnujici Vrané nad Vlitavou,
Méchenice, Davli, Pikovice na Sazaveé, kam rovnéz zajizdély
prazské parniky, a Stéchovice. Rozvoj trampingu ve 20. a 30.
letech 20. stoleti znamenal nardst nového typu cestujicich na
trase z Prahy do Posazavi a do St&chovic. K pfepravnim vyko-
nim z let 1920/1921 se v8ak Prazska paroplavebni spole¢nost
jiz nikdy nevratila. Pfesto jeji vyznam v letech 1937 az 1945
znovu ne€ekané a neobycejné vzrostl.

V letech 1935 a 1936 se Prazska paroplavebni spoleénost
propadala do stéle hlubsich ekonomickych problému. Vysled-
kem bylo jeji prevzeti Ceskoslovenskou akciovou plavebni spo-
le¢nosti Labskou, v niz drzel stat 62 % akcii. Tak se stalo, ze
k 1. lednu 1937 byla Prazska paroplavebni spole¢nost ve sku-
te€¢nosti skryté zestatnéna. Do jejiho Cela se tak dostal vynika-
jici manazer Antonin Hanacek. Ten jiz na jafe 1937 objednal
v Ustecké lodénici dva nové salonni parniky, Antonin Svehla
a Dr. Edvard Benes$. Obé lodé, dlouhé 62 metru, Siroké bez ko-
lesnic 6,2 metru a s kolesnicemi 10,5 metru, byly dokon&eny
v dubnu 1938, a slavnostné pokftény 1. kvétna téhoz roku. Vza-
péti byly kvdli riziku, hrozicimu v Sudetech, prvni dlouhou plav-
bou evakuovéany z Usti nad Labem do Prahy.

Vzhledem k vyhodnému a statem zajisténému uvéru si Praz-
ska paroplavebni spole¢nost mohla objednat - jiz u lodénice
Praga, protoze Usti nad Labem bylo od Fijna 1938 v némeckych
rukach — dva mensi parniky, stavéné vyhradné pro vitavskou
trat. Prvni z nich, parnik VlItava, dlouhy 53,4 metru, bez kolesnic
Siroky 5,2 metru a s kolesnicemi 9,2 metru, byl dokon¢en v Cer-
venci 1940 a slavnostné uveden do provozu 26. srpna 1940,

v den 75. vyro€i prvni plavby parniku Praha-Prag z Prahy do
Stéchovic. Téhoz roku byla rozestavéna také sesterskéa lod Mo-
rava, dokonc&ena vSak az na jafe roku 1949 pod jménem Labe
jako posledni velky bo¢nokolesovy parnik postaveny nejen
v Cechéch, ale pravdépodobné v celé kontinentalni Evropé&. Dfi-
v&jsi dokonc&eni rozestavéné lodi nepadalo v uvahu, protoze
Cesky strojirensky prlimysl v letech druhé svétové valky plnil
zakazky Wehrmachtu a kratce po valce byl zapojen do obnovy
zemeé. Rekreacni parnik musel pockat.

V letech 1937 proSel lodni park Prazské paroplavebni spo-
le€nosti zasadni modernizaci. Moralné i technicky zastarala
plavidla byla vyfazena, ostatni zmodernizovana. VSechny velké
bo&nokolesové parniky dostaly kormidelni kola, umisténa na
kapitanském mustku. Na jare 1938 vstoupily do sluzby vedle
dvou salonnich parnikt také dvé prvni velké moderni motorové
lodé firmy Schneider & Creusot, v Cechach prezdivané ,Fran-
couzky”, pokrténé Luznice a Otava, a spole¢nost se zacala
ekonomicky zotavovat. Léta izolace za Protektoratu Cechy
a Morava ji paradoxné prospéla, protoze prave vitavské udoli
kolem Méchenic a Davle se stalo nejoblibengjsi a nejdostup-
néjsi rekreaéni oblasti obyvatel prazské aglomerace. To je také
vysvétleni mimoradnych prepravnich vykonud, zminénych
v Uvodu. Nebyla to v8ak jen spole€enska poptavka, ale také
schopnost paroplavby na ni adekvatné reagovat, které k to-
muto dobové podminénému Uspéchu vedly.

Setkéni generaci: salonni parnik Antonin Svehla z roku 1938,
zde jiZz pod jménem T.G. Masaryk, a v zakrytu za nim
modernizovany parnik Primator Dittrich z roku 1891, zde jako
VySehrad (11.), nékdy v letech 1946 aZ 1948

Léta stagnace a novy zacdatek

Antonin Hanacek zemfel roku 1943. Nedozil se okamziku, kdy
se flotila Prazské paroplavebni spole¢nosti rozrostla v ramci
povaleC¢nych reparaci o Ctyfi pétapadesatimetrové saské par-
niky. Ty v8ak pochazely z 90. let 19. stoleti a v Praze po roce
1945 pouze dosluhovaly. V8echny byly vyfazeny do roku 1960.
Od 60. let 20. stoleti zacaly v roli vyletnich lodi parniky ve sluz-
bach PraZzské paroplavebni spole€¢nosti nahrazovat motorové
lodé zahrani¢ni, vétdinou polské, madarské nebo némecké pro-
dukce. Zajistovaly provoz na zavedenych linkach, pfedevsim
na Stéchovické trase, prodlouzené od roku 1955 az na upati
Slapské prehrady, a z dne$niho Rasinova nabrezi prfes Prahu
k Cisarskému ostrovu, tedy k Zoologické zahradé hl. m. Prahy
v Troji. Tyto linky slouzily zejména domaci klientele a tézily
z uzavrenosti tehdej$iho Ceskoslovenska.

K zasadni zméné doSlo po roce 1989. Prazska paroplavebni
spole€nost a po roce 2012 i jeji sesterska spole¢nost Prague
Boats zcela zménily dosavadni charakter osobni lodni dopravy
v Praze. Vysly vstfic obrovskému zajmu zahrani¢nich turist(,
z Rasinova nabrezi na naplavku pod Cechovym mostem v bliz-
kosti Parfizské, do té doby z hlediska turistického ruchu prak-
ticky nevyuzivanou, a ucinily z ni nové centrum vodni dopravy



v Praze. V letech 2014 az 2018 spole¢nost Prague Boats po-
stupné rozsifila svou flotilu o trojici nové postavenych osobnich
lodi, spliiujicich vysoké ekologické naroky: o sedmatficetime-
trovou Agnes de Bohemia, pétactyficetimetrovou Bohemia
desat metrd dlouhou Grand Bohemia. V letech 2019 az 2023
pak lodni park Prague Boats déle obohatily tfi elektrolodé s nu-
lovymi emisemi, ur€ené primarné k pohybu v centru mésta.
Z jejich palub mohou stovky tisic turistll kazdoro¢né obdivovat
nezaménitelné prazské panorama a jedine¢nou atmosféru
V soucasnosti se mizeme plavit centrem Prahy s nebyvalym
komfortem, v tichu, neobtéZovani takika Zzadnymi emisemi spa-
lovacich motorl. Stoji za pfipomenuti, Ze to umoznila prozira-
vost tvarcl vitavské vodni cesty, ktefi teprve roku 1912 stavbou
nového Helmovského jezu zpfistupnili centrum Prahy pro lodé
se strojnim pohonem. Provoz nejmodernéjsi flotily v Praze v8ak
zajiStuje spolecnost, jejiz historie saha az do srpna 1865. Praz-
ska paroplavba byla od prvnich dna vzdy spojena s virou
v technické inovace a nevahala je uvadét v Zivot.
Modernizace flotily neznamena, ze by Prazska paroplavebni
spole¢nost zapominala na své koreny. Parniky VySehrad a VI-
tava byly v za¥i 2013 prohlageny kulturnimi pamatkami Ceské
republiky. Parnik VySehrad nyni prochazi rekonstrukci a stane
se muzeem prazské paroplavby a plovoucim konferenénim
centrem, pfi€emz jeho historicky cenné interiéry a strojni vyba-
veni zUstanou zachovany a stanou se samy o sobé muzejnimi
exponaty. Parnik Vltava, rekonstruovany v letech 2007/2008 do
puvodni podoby, zlstava v ¢inné sluzbé jako posledni nositel
puvodnich tradic prazské paroplavby na $téchovické a slapské
trati. Zivot trampskych osad v povodi Vitavy si snad ani nelze
predstavit bez jeho siluety. A na tradi¢ni trati z RaSinova nabrezi

k Cisarskému ostrovu dodnes potkate tfiatficetimetrovou mo-
torovou lod Odra z roku 1968. Historické lodi ve sluzbach Praz-
ské paroplavebni spole€nosti umoziuji néco v dnesni dobé
mimoradné ojedinélého a cenného: mezigeneracni sdileni spo-
le€nych prozitkl. Mazete-li vyplout do Zoologické zahrady
hl. m. Prahy, na Slapy nebo do Mé&lnika na lodi, na niz se po
téZe trase plavil jako kluk uz vas dédecek, a tfeba v jeho do-
provodu, je to zazitek, na ktery se nezapomina.
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1865—2025

PRAGUE BOATS

1990—2025

Od parnikl k elektrickym katamaranum
160 let na vinach pokroku

www.paroplavba.cz
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Ob¥i ¢asti ocelového mostu z CR

do Munsteru pripluly tisicikilometrovou
objizdkou z Bratislavy

Startovali z Prahy a méli namifeno do severonémeckého
Minsteru. Brzy vSak nechali Miinster daleko pred sebou
a po nékolikahodinové jizdé zaparkovali v Bratislavé. Zni to
jako parafraze oblibené cimrmanovské hlasky, ale jde o re-
alnou stavebni logistiku, vyvolanou zablokovanou Labskou
vodni cestou. Zatimco nejvétsi ¢asti nového miinsterského
mostu v podobé dvou koncovych priénikl vyrobili ocelaFi
Metrostavu DIZ v prazskych Hornich Poéernicich, mensi
komponenty dodal z Ostravy subdodavatel. VSechny dily
byly naloZzeny v bratislavském pfistavu na lod RIO 2 lodni
spoleénosti Evropska vodni doprava a po Dunaji, praplavu
Mohan-Dunaj a Rynu a dalSich némeckych kanalech, do-
pluly do svého cile v severnim Némecku. Ridiéi si snad ani
nemuzou stéZovat na objizdky na silnicich oproti tisicikilo-
metrové objizdce, kterou zazila posadka ¢eské lodi RIO 2
na vodni cesté.

Nakladka mostnich konstrukci v pristavu Bratislava
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e Trasa cesty A. Lanna 6 e Trasa cesty RIO 2

e VVroce 1920 absolvoval prvni cestu do Bratislavy ¢eskoslovensky par-
nik Lanna 6. Viyplul v zafi 1920 z Prahy a do Bratislavy dorazil v ¢er-
venci nasledujiciho roku, tedy o 10 mésict pozdéji!

® Posledni vskutku ¢eskoslovenskou lodi, kterd do Bratislavy z Prahy
doplula byla Andromeda. Ta byla jednou z prvnich lodi vubec, ktera
proplula nové otevienym kanalem Ryn-Mohan-Dunaj v roce 1992.
Plavba do Bratislavy ji trvala 26 dni.

e Nyni v ¢ervnu absolvovala plavbu z Labe do Bratislavy Rio 2 jako prvni
ryze ¢eska lod. Plavba do Bratislavy ji trvala 22 dni.

Dva ocelové svarence o délce 12,5 metru a hmotnosti 70 tun
vyrazily na silnici v pondéli 9. ¢ervna pozdé vecer. Protoze $lo
o nadrozmérny néklad, logistika byla velmi podobna jako v pfi-
padé obfich vrat pro vodni dilo Gabcikovo, ktera rovnéz vznikla
v hornopocernické dilné Metrostavu DIZ. Celkem do Bratislavy
doputovalo po silnici 400 tun mostnich konstrukci. Jejich
spolec¢né cesta lodi po Dunaji a Rynu do severonémeckého
Minsteru trvala pfiblizné dva tydny.

~Kazdy dil ocelové konstrukce byl technicky tak komplikovany, Ze
svarovani aZz na stavenisti neprichdzelo v uvahu. Tak obrovska
a tézka bremena musime na stavbu dopravit jediné lodni prepra-
vou, tak to mél zadavatel soutéze v podminkach. Navic dlouho-
dobé sucho nam znemoznilo nasmérovat logistiku pfiméjsi cestou
z Décina po Labi. Svoji roli sehralo také bourani mostu v Drazda-
nech, “ sdélil vedouci ttvaru Milan Kysela z Metrostavu DIZ.

Prvni ,,Ceska“ plavba do Bratislavy
Celkové je tak objizdka, kterou musela absolvovat ¢eska lod
RIO 2, dlouha pres 3000 kilometru. Lod nejprve absolvovala
1800 kilometrd dlouhou plavbu z Labe do bratislavského pfi-
stavu. Naposledy podobnou trasu z Prahy do Bratislavy ab-
solvovala nakladni lod ANDROMEDA v roce 1992, tedy jesté
pod vlajkou ¢eskoslovenské federace. Vidét nyni na Sloven-
sku velkou ¢eskou nakladni lod je proto zcela vyjime&na udalost.
,Pro nasi firmu je to poprvé v jeji 35leté existenci kdy pla-
vidlo absolvovalo 1800 kilometri dlouhou plavbu ze severu
Evropy, pfes Ryn, némecké kanaly a Dunaj az do pfistavu
v Bratislavé. VSude po cesté nds mistni vrele vitali a v Bavorsku
byla posdadka obdarovana chlebem a mistnim pivem,” ¥fika jed-
natel lodni spole¢nosti Evropska vodni doprava Lukas Hradsky.
A jaky méla z plavby pocit sama posadka popsal béhem plavby
pro Cesky rozhlas kapitan Kamil Sobotka: ,Ceské viajka pfi



VR N
Kanal Ryn-Mohan-Dunaj umoZznil, aby bylo vibec mozné plout ze
severni Evropy do jihovychodnich statu — tedy i do Bratislavy

cesté na Dunaji pfivolava velkou pozornost. Nase plavba je
hojné sledovana a diky prfimému pfenosu na nds na nékterych
komorach &ekaji fanousci, foti si lod" nebo chtéji pozdravit po-
sadku. A pro nas, co na Riu plujeme jde samoziejmé také
0 krasny zaZitek, mimoradnou pfileZitost proplout vody, kde je
tato lod zcela poprvé.“

Novy most v Miinsteru nahradi svého predchldce, a na prvni
pohled vynikne neobvyklym trubkovitym obloukem, vedenym
napfi¢ mostovkou. Tu k oblouku ukotvi ocelova kovana tahla,
typicka pro némecké mosty. Most o délce 100 metra, Sifce
témeér 12,5 metrl a hmotnosti 800 tun bude disponovat dvéma
jizdnimi pruhy a bude slouzit silni¢ni, cyklistické i pé&Si dopravé.
Nahradu starého mostu za novy si vynutila pfedevsim skutec-
nost, ze puvodni konstrukce jako posledni nesplfiovala svétlou
vySku ani rozpéti pro planované rozSifeni plavebniho kanalu
Dortmund-Ems. Plvodni most Pleistermihlenweg z roku 1954
se podafilo uspésné demontovat v prosinci minulého roku. Uz
to byla velmi naro¢néa operace, pfi niz stavbafri vyuzili splaveni
konstrukce pomoci pontonu. Podobnym zpusobem budou
v listopadu osazovat i novy most.

Generalnim dodavatelem investora WSA Westdeutsche Kanéle
je rakouska spole¢nost BeMo Tunnelling, ktera patfi do Skupiny

PRIMY PRENOS Z PLAVBY: www.youtube.com/watch?v=VnsRQvfv_g4

Lod Rio 2 vplouva do plavebni komory Bachhausen na kanalu Ryn-
Mohan-Dunaj, kde nastoupa do vysky 406 metr nad morem a prekona
evropské rozvodi

Metrostav. Spole€¢nost Metrostav DIZ realizovala demontaze
i vyrobu nového mostu a nasledné zajisti i montaze a plavebni
operace. ,Ceska“ ¢ast zakazky ma hodnotu v pfepoétu 140 mi-
liond korun. Vystavba byla zahajena na konci loriského roku
a méla by byt dokon&ena v zavéru toho stavajiciho.

Lod RIO 2
Jedna se o soulodi spojené z tlacného remorkéru Rio 2 a dvou
tlaénych ¢lund. Soulodi Rio 2 patfi mezi sérii nejvétsich plavidel
pod €eskou vlajkou, z nich jsou vSechny operovany EVD.
Délka soulodi: 134 m Sifka: 10,40 m

Nosnost (kapacita zbozi): 1821 t

Rok vyroby: Rio 1987, Vida 10 1987, TC 1991

Vykon: 2 Sestivalcové motory
John Deere o vykonu 500 koni

Sledujte aktualni pfepravy na Facebooku Evropska vodni doprava: www.facebook.com/profile.php?id=61569555172649

Lod' Rio 2 na kanale Ryn-Mohan-Dunaj piuje pres historické mésto Riedenburg



CSPL bylo pohibeno ... kdo bude dalsi na Ffadé?

Ing. Petra Gruberova - feditelka spoleénosti Ceské-saské pfistavy s.r.o.

Katastrofy v lodni dopraveé stale pokracuji

Dne 11. zafi 2024 se zfitila ¢ast mostu Carolabriicke
v Drazdanech. Vodni cesta Labe, ktera je soucasti sité TEN-T
a uznavanou mezinarodni vodni cestou, tak byla zcela uzavrena
pro lodni dopravu. Pfitom plavba i pfepravci vzhlizi k tomuto
podzimnimu obdobi s ofekavanim, nebot pravé od zari do
dubna jsou vodni stavy idealni pro prepravy po fece. Po dlou-
hém obdobi sucha to byla dalSi rana pro rejdarské spole¢nosti
i pro pFistavy v Cechéach, které &eli velkym ekonomickym ztra-
tam. Ceska republika tak zGstala na nékolik mésictl zcela odFiz-

nuta od moznosti vyuzit tento dopravni moéd, coz se negativné
projevilo také u producentu investi¢nich celkl. Byt si to mnozi
neuvédomuji, je ¢esky prumysl velice Uzce navazan na lodni
dopravu pravé kvuli svym specifickym vyrobkdm, které nelze
mnohdy pfepravit po silnici nebo Zeleznici. Nékteré kusy jsou
proto nyni odklanény do Bratislavy, odkud se pak pfepravuji po
Dunaji, nicméné tyto pfepravy jsou mnohonasobné drazsi,
a Ceské firmy tak dlouhodobé ztraci svou konkurenceschop-
nost, takZe hrozi pfesunuti vyroby do jinych zemi.

Byt se jiz zdalo, Ze se blyska na lepsi €asy, a situace se
zacinéa zlepSovat, neni tomu tak (od 3. 2. 2025 do 18. 2. 2025
byl umoznén provoz pro nakladni lodni dopravu na zvlastni po-
voleni a od 19. 2. 2025 byla vytvofena ¢asova okna pro propluti
plavidel). Mésto Drazdany, které je odpovédnym za most Ca-
rolabriicke, pravidelné svoldva setkani zastupcu vSech
dotéenych spole¢nosti, na kterém informuje v8echny
zucastnéné o dalsim postupu demolice. Aby byly prace urych-
leny, nabidla jiz nékolkrat ¢eska strana svym némeckym ko-
leglm pomoc, nebot ma v oblasti mostl mnoho zkuSenosti.
Nicméné tato pomoc byla odmitnuta s tim, Ze je jiZ zpracovan
technologicky postup, a provoz na vodni cesté& bude prerusen
na pouhych 14 dna.

V8e je bohuZzel ale jinak. Dle posledni tiskové zpravy, zefejnéné
Uradem pro spravu vodni cesty a plavbu (Wasserstrassen -und
Schifffahrtsamt Elbe), bude z ddvodu demolice mostnich useku
A a B zcela uzavfena labska vodni cesta pro veSkerou lodni do-
pravu, a to na obdobi od 4. €ervna 2025 az do konce srpna. Zno-
vuotevreni vodni cesty se pfedpoklada od zacatku zafri.

Neékteré rejdafské spole€nosti a pfistavy jiz podaly Zadost na
Mésto Drazdany o nahradu vzniklé Skody, nicméné je to béh na
dlouhou trat a aktualni nepfiznivou situaci lodni dopravy a pfistavi
to nereSi. Prezije vodni doprava toto katastrofické obdobi, nebo
bude jen dalsim oborem, ktery bude zapomenut v béhu ¢asu?




ViItavska Stafeta odstartovala

Voda od prament zahaji na Prazském hradé
vystavu VLTAVA slavna & splavna

Vitavska Stafeta na svych takrka 40 zastavkach upozorni na vy-
znamna mista na fece. Kazdé z nich je spojené s nékterym ze
symbolu, ktery se pfedstavi na vystavé VLTAVA slavna &
splavna. Voda putuje ve specidlni sklenéné kapsli, kterou si
budou prfedavat osobnosti spojené s fekou Vitavou. V Jizdarné
PraZzského hradu pak na vernisazi 4. zafi zah4ji vystavu VLTAVA
slavna & splavna, ktera je hlavnim vystupem stejnojmenného
projektu Narodniho pamatkového uUstavu a jeho partnerl. Pro
verejnost se vystava otevre 5. zafi a potrva do 4. ledna.
Vitavska Stafeta zahgjila svou pout 1. Eervence u pramene feky
Vitavy v Narodnim parku Sumava. Za dva dny se k ni pfida
voda z pramene Studené Vitavy. Po 66 dnech Stafeta doputuje
na lodich, na kolech, vlakem nebo nesena pésky az do Jizdarny
Prazského hradu. Tam pani Eva Pavlova vlije vodu z kapsle do
specialniho sklenéného srdce feky a zahdji vystavu VLTAVA
slavna & splavna.

Sklenéné srdce Vlitavy i pfepravni kapsli na vodu navrhli desig-
néfi a vyrobili sklafi firmy Lasvit. Barva skla byla vybrana tak,
aby co nejvérnéji odpovidala skute¢né barvé vody v fece Vitavé
na hornim toku. Obé nadoby jsou zdobeny brusem, ktery pred-
stavuje meandry feky.

Na své cesté Stafeta projde rukama vic nez stovky ucastnika.

Mezi nimi budou kastelani, pfevoznici a hrazni, skauti, turisté
a olympijsti sportovci, nebudou chybét ani hasici, potapéci &i
vorafri, ktefi do Prahy vypravi historickou vorovou tabuli a na po-
sledni ¢asti Stafety také historicky parnik nesouci jméno Vlitava.
Stafeta navstivi véechny pamatky ve spravé Narodniho pamat-
kového uUstavu na fece Vltavé a dal$i vyznamna mista. Kazda
ze zastavek je spojend s konkrétnim symbolem vystavy. Jsou
to obrazy, fotografie, sochy, vitavské perly a zlato, archeolo-
gické nalezy, sportovni trofeje nebo technické pamatky.

Na mnohych zastavkach Stafety bude pfipraven doprovodny
program pro verejnost. Pamatky rozezni koncerty, oZivi je diva-
delni predstaveni nebo vystavy, pfedstavi se pfi netradi¢nich
prohlidkach. Akce pro vefejnost pfipravuji také mésta a obce
na fece, nebo spolky a sdruzeni, které pfiblizuji tradi¢ni Zivot
na Vltavé, napfiklad voroplavbu.

Cilem Vodni Stafety je propagace vystavy VLTAVA slavna &
splavnad, ale také predstaveni a podpora tzv. Vitavské cesty, tedy
trasy spojujici vyznamné pamatky a kulturni nebo pfirodni mista
na Vltavé, z nichZ nékteré jsou v pfimé spravé NPU (statni hrady
Rozmberk a Zvikov, statni hrad a zamek Cesky Krumlov, klaster
Zlata Koruna a statni zamky Hluboka a Veltrusy). Cilem je eta-
blovat feku Vitavu jako evropskou kulturni cestu, podpofit zajem
o vitavské kulturni dédictvi a rozvijet souvisejici cestovni ruch.
Vitavska Stafeta a vystava VLTAVA slavna & splavna jsou sou-
&asti celoro&niho stejnojmenného projektu NPU a jeho partner
- Narodni galerie, Ceské filharmonie, Narodniho muzea, Narod-
niho technického muzea a Uméleckoprimyslového musea
v Praze. Zastitu akci udélil prezident Ceské republiky, ministfi
kultury a dopravy, hejtmani JihoCeského a StfedoCeského
kraje. Do projektu se zapojuji organizace z oborl dopravy, zi-
votniho prostfedi, muzea, spolky atd. E’—E

Podrobnosti o projektu najdete

na webu: vitava2025.cz
.—- - ﬁ.
= E -




Turistické lodni linky DUK

v plavebni sezoné 2025
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Doprava Usteckého kraje je vyjime&nym integrovanym systé-
mem v Ceské republice, ktery objednava pravidelnou lodni lin-
kovou dopravu, a nabizi ji cestujicim za bézné jizdné. Dvé lodni
linky DUK pluiji po Labi a Ohfi po celou turistickou sezénu od jara
az do podzimu - linka T91 mezi Ustim nad Labem a Mé&lnikem
a linka T93 z Litoméfic do Terezina. Linka T92 na spodnim Useku
Labe pted hranici se Saskem tyto dvé hlavni lodni linky DUK do-
plfiuje na jafe a na podzim, v hlavnim turistickém obdobi nepluje
kvlli nemoznosti zajisténi vodniho stavu na tomto Useku Labe.
Celoro¢né je pak ale v provozu jes$té jedna ,vodni" soucast inte-
grovaného systému DUK - pFivoz F1 Schéna — Hrensko.

Lodni linka T91
Usti nad Labem Centrum - Litomé¥ice -

Roudnice n.L. - Mélnik
Provoz osobni lodni dopravy DUK je zaloZen zejména na pravi-
delnych plavbéch linky T91 z Usti nad Labem do Litomé¥ice, Nug-
nice a Roudnice. Béhem letnich prazdnin zajizdi tato linka
dokonce az do Mélnika. Linka T91 obsluhuje Usek s nejlepsi
splavnosti Feky Labe v Usteckém kraji a je tak v provozu i v letnich
obdobich sucha. Pokud se s ni vydate na vylet a svou cestu za-
hajite v Usti nad Labem, bude-li pfizniva hladina Labe, éeka vas
kratce po zahdjeni plavby propluti skrze Masarykova zdymadla
na Stfekové, ktera byla ve své dobé nejmoderné;jsi stavbou svého
druhu v Evropé. Dale vés €eka cesta malebnym udolim Labe zna-
mym jako Porta Bohemica, neboli Brana Cech. Po levé strané se
ty€i Zernoseckeé vinice, po pravé pak Lovo$ v pozadi s nejvyssi
horou Ceského Stfedohoti MileSovkou. Poté minete Lovosice
a po propluti dalsi komorou doplujete az do kralovského mésta
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Litomérice. Vybranymi spoji pak muzete pokracovat dale po Labi
smeérem do Roudnice nad Labem nebo Mélniku.

Na lince T91 se stfidaji lodé Porta Bohemica, Orion, Bohemia
DC a Poseidon s kapacitou 200 az 300 cestujicich (soucet se-
dicich i stojicich pasazéru). Interiér lodi je usporfadan na ven-
kovni oteviené a vnitini uzaviené paluby s tim, Ze uzaviené jsou
v pfipadé chladného pocasi vytapény. Na lodich jsou oddélené
toalety, pro déti je k dispozici maly koutek vybaveny hrackami,
lod& umoznuji prfepravu détskych kocarkl a az 20 jizdnich kol.
Pruvodcovské hlaSeni je na vSech palubach, kdy jsou cestujici
podle polohy lodi informovani o jednotlivych zajimavostech
podél plavebni trasy. VSechny prostory jsou na lodich neku-
racké. Lodé jsou vybaveny kuchyni s nabidkou jidel a napojd.
V €ervnu se kazdoro¢né na lince T91 ve vybrané vSedni dny po-
Fadaji navic plavby mezi Ustim n. L. a Litomé&ficemi, uréené ze-
jména pro Skolni vylety.



Ustin. L. centrum - Litomé&Fice - Roudnice n.L. - Mélnik

et | olivseun | JHk || ema | ime ||l | cims
do24.6.| 2Ma0CPA61 | doras. do2.11. delier do14.9. | nejede5.7.
101 Ustin.L.p¥istaviité Centrum odj. 8:30 9:10 17:50 9:10 13:40 [ 9:10
1101 Usti n.L.,pfistavists Variov 945 9:55 18:35 9:55 25 | 955 |
11771 Dolni Zalezly,pFistavisté 9:45 10:25 19:05 10:25 14:55 | 10:25
1614 Libochovany pistavisté 10:00 10:40 19:20 10:40 510 | 10:40 |
|61 Velké Zernoseky,pFistavité 10:20 11:00 19:40 11:00 15:30 11:00
701 Lovosice,pfist. 10:50 11:30 20410 11:30 16:00 | n30 |
1601 Litoméfice,pfist. Lodni nam. 11:40 12:20 21:00 12:20 650 || 930 12:20
(672 Kiesice,Nugnice,pHistavisté 13:05 13:05 | 1015 13:05 |
| 669 Libotenice,pristavisté & o 13:35 1045
1661 Roudnice n.L.,pistavists 14:25 | n3s |
1651 Stati,pristavists 13:05
1990 Mélnik,pHistavists piil. | 1430 |

Mélnik - Roudnice n.L. - Litoméfice - Usti n. L. centrum

stieda il rdohs. || edme | odzpa || 923 | fennedse
do25.6. dieeit 6.9 do 4., do2.1, nejede5.7. | dol4.9.
1990  Mélnik phistavists od. 14:40
(651 Statipristavists | 1615 |
| 661 Roudnice n.L.,pFistavisté 15:10 _ 17:25
1669 Libotenice,pristavists & ‘1550 51805 |
! 672 Kresice,Nucnice, pFistavisté 13:40 16:20 [ 13:40 18:35
1601 Litoméfice,pFist. Lodni ném. 845 1415 930 1655 || 1415 990 |
701 Lovosice, pristavisté 9:35 15:05 10:20 1745 15:05 20:00
(611 Velké Zernosekypristavisté 9:50 15220 10:35 1800 || 1520 2015 |
1614 Libochovany,piistavisté 1010 15:40 10:55 1820 || 1540 |
171 Dolni Zilezly,pfistaviits 10:25 15:55 11:10 18:35 | 1555 | |
1101 Usti n.L. pfistavisté Vaiiov 10:50 16:20 11:35 19:00 || 16:20 21:05
1101 Ustin.L,pfistavisté Centrum _pfi. 1:40 17:10 12:25 19:50 || 1710 |

x  Usek pfistaviité Centrum - pfistavisté Vafiov je splavny jen pfi zajisténém vodnim stavu v Usti nad Labem 170 cm a vy3e. V pfipadé nizéiho vodniho stavu
v tomto Useku cestujici pfepravi nahradni autobusové doprava; zastdvka je umisténa viditelné od pfistavisté Centrum v ul. Pfistavni.

B Zastavku lod obsluhuje jen na objednani nebo pozadani. O vystup je nutné pozadat obsluhu lodi nejméné 15 min. pfed pfijezdem. Nastup je nutné objednat
nejméné 30 min. pied odjezdem na tel. 475 657 657.

Usek pristavisté Usti n.L. Centrum - pFistavisté Varov je
splavny jen pfi zajisténém vodnim stavu v Usti nad Labem
170 cm a vySe. V pfipadé nizsiho vodniho stavu v tomto Useku
cestujici prepravi dle platnych jizdnich fadu nahradni autobu-
sova doprava; zastavka je umisténa viditeln& od ptistavisté Usti
n.L. Centrum v ul. Pfistavni. Zda lod pluje uz z Usti n.L. Cen-
trum nebo az z Vanova si mohou cestujici ovéfit na dispec€inku
DUK, ktery je v provozu denné véetné sobot, nedéli a svatki
od 04.00 do 24.00 hod. na telefonu +420 475 657 657. Na
tomto telefonu je také moznost vytvoreni rezervace pro skupiny
od 20 osob vySe v ur€eném prostoru s podminkou soubé&zné
objednavky gastronomickych sluzeb. Nékteré zastavky linky T91
lod obsluhuje jen na objednani nebo pozadani. O vystup je
nutné pozadat obsluhu lodi nejméné 15 min. pred pfijezdem
a nastup je nutné objednat nejméné 30 min. pred odjezdem -
oboji opét zajistuje Centrélni dispecink DUK na tel. 475 657 657.
Linku T91 provozuje Labska plavebni spole¢nost, s.r.o.

Lodni linky T91, T92 i T93 jsou plnohodnotné zapojeny do Tarifu
Dopravy Usteckého kraje. S ohledem na dlouhou jizdni dobu
plati u linek T91 i T92 vyjimka z &asové platnosti jizdenek DUK.
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Na lod Ize pfistoupit i s jiz dfive zakoupenou jizdenkou DUK
a staci, aby v okamziku nastupni kontroly byla jizdenka platna
jesté nejméné 30 minut.

Pokud pro vylet pouzijete kromé lodi také MHD, vlak nebo
autobusy DUK, zvaZte moznost zakoupeni jednodenni sitové
jizdenky DUK. Jizdenky DUK si muzete zakoupit jednoduse
napt. v mobilni aplikaci DUKapka. Cenu konkrétniho jizdného
zjistite na www.dopravauk.cz. Jizdenky DUK muzete na vech
turistickych linkach platit také kartou. V nékterych oblastech
v8ak nemusi byt tato sluzba plné garantovana z davodu $pat-
ného pokryti signalem.

Lodni linka T92
Usti nad Labem Centrum - Dééin -

Hfensko - Bad Schandau
Lodé linky T92 pluji nadhernym Usekem feky Labe, ozna¢ova-
nym jako Labské piskovce, v obdobi od konce bfezna do za-
¢atku €ervna a pak opét od poloviny zafi do zacatku listopadu.
Lodni linka T92 je skvélou volbou, pokud chcete navstivit ma-
lebné Hfensko nebo nakouknout za hranice k nasim Saskym
sousedum. Na lince T92 se stfidaji stejné jako na lince T91 lodé
Porta Bohemica, Orion, Bohemia DC a Poseidon.

Pluje o sobotach, nedélich a svitcich od 29.3.do 8. 6.2 0d 20.9.do 2.11.

Usti n. L. centrum - D&&in - Hfensko - Bad Schandau

101 Usti n.L.,pfistavisté Centrum odj. 9:30 9:30
301  Décin,pfistavisté 11:25 1:25
303 Dolni Zleb,pfistaviité 12:00 12:00
321  Hrensko,pfistavisté 1215 1215
181 Bad Schandau,pfistavisté Stadt  pfij.  13:00 -

Bad Schandau - Hfensko - Dé¢in - Usti n. L. centrum

1181 Bad Schandau,pfistaviité Stadt  odj.  13:10 -
321  Hrensko,pfistavisté 1410 14:10
303  Dolni Zleb,pfistavité 14:25 14:25
301  Décin,pristavisté 15:30 15:30

1101 Ustin.L. pFistavisté Centrum pfij.  18:30 18:30

S ohledem na nizkou splavnost feky Labe v letnich mésicich
v Useku Usti nad Labem centrum — D&g&in linka v 1été tato linka
nepluje. Jeji provoz je zaloZen na zakladni trase Usti nad Labem
centrum — Déc¢in — Hrensko. Do Bad Schandau zajizdi jen o so-
botach. O nedélich a statnich svatcich koné&i a zpétnou plavbu
zacina ve Hrensku. Plavba na lince T92 zavisi na plavebnich
podminkéch. Lod pluje jen pti zajist&ném vodnim stavu v Usti
nad Labem 170 cm a vySe. Zda je linka v provozu si mohou
cestujici op&t ov&Fit na Centralnim dispedinku DUK, stejné jako
vytvofit si zde rezervaci pro vétsi skupinu osob. Linku provozuje
Labska plavebni spole¢nost, s.r.o.

Lodni linka T93 | Terezin - Litoméfrice
Lodni linka T93 Dopravy Usteckého kraje je turistickym lakad-
lem integrovaného systému DUK od roku 2023. Pluje 8x denné
ve sméru z Litoméfic (od Lodniho namésti) do Terezina (neda-
leko pietniho mista u Ohfe) a obracené. Plavba je unikatnim za-
zitkem, protoze trasa vede pres Usti feky Ohie do Labe, plujete
tedy po dvou fekach. Vzhledem k malému plavidlu mate navic
béhem plavby hladinu feky takrka na dosah. Lod Skalka
s idealnim ponorem pro danou plavebni trasu a s maximalni ka-
pacitou 12 mist je bez moznosti pfepravy jizdnich kol, prostor
na lodi je nekufacky a na lodi nejsou toalety ani moznost obcer-
stveni. Lod pluje zhruba 30 minut a odpluje mezi pfistavistémi
vzdalenost 2440 m. Turisticka lodni linka Dopravy Usteckého
kraje T93, kterou provozuje AKV bus. a.s, pluje v roce 2025 o vi-
kendech od 31. 5. do 2. 11. a ve v8ednich dnech od utery do
patku od 10. 6. do 26. 9. V pondéli pak nepluje. Pfimo v pfista-
visti v Litoméricich z ni muzete prestoupit na lodé linky T91.

Litoméfrice - Terezin

UTERY AZ PATEK 0d 10. 6.d0 26.9., SOBOTY A NEDELE od 31.5.do 2.11.

Litoméfice, . . | . anha: Anhx. .
601 piist. Lodni na,m.od]A 9:00 10.00‘11.00 13.00i14,00‘|5.00116.00 17:00
763 Z;gfa‘\':mé pHj. 9:30 [10:30/11:30 13:30|14:30 15:30|16:30 17;30‘

Terezin - Litoméfice
UTERY AZ PATEK 0d 10. 6.do 26. 9.,SOBOTYA NEDELE 0d 31.5.do2.11.

Terezin,

|
G vk i 116:30{17:30
pfistavisté

|
15:00 16:00|17:00 13:00‘

I [
odj. 9:30 10:30]‘]1:30 13:30@14:30 15:30

Litoméfrice, prist.

601 | odni ném.

prij.10:00/11:00 |12:00 14:00

Pfivoz F1 | Schéna - Hfensko
Privoz F1 Schéna - Hrensko, jeden z nejznaméjsich privozl na
Labi v Ceskosaském Svycarsku, je integrovany v systému Do-
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F1| Schona - Hrensko

Tipy

e Pokud cestujete z vétsi vzdalenosti, nebo vicekrat pfestupu-
jete, muZzete vyuzit vyhodné jednodenni jizdenky DUK. Ptivoz
F1 Vas vezme i s pfeshrani¢ni jizdenkou Labe-Elbe, kterou
vydava integrovany systém DUK spoleéné se saskym doprav-
nim svazem VVO

: interval cca 10 min. / : * Cena jizdenky DUK z Dé&¢ina do Hfenska je stejna autobusem

| od 83 podle poptavky | 902130 po pravém brehu Labe jako po levém brehu viakem a pfivozem
* Do Hienska se muzete s jizdenkou DUK vlakem a pfivozem
vydat nejen ze sméru od Dé&Cina ale i z druhé strany od Dolni
Poustevny, Rumburka a Sluknova

¢ Na jednu jizdenku DUK muzete jet autobusem z Jettichovic
nebo z Mezni Louky do Hrenska, odsud pfivozem do Schony,
a dal vlakem nejen do Dé&c¢ina nebo Dolni Poustevny, ale kam-
koliv po celém Usteckém kraji

Schisti I interval cca 10 min. / I
Hfensko podle poptévky do17:30

191 Schéna
3 Hfensko

Hrensko

interval cca10 min. / :
Schéna | pod]e POPtévky do17:33

321 Hrensko

. interval cca 10 min. / ;
191 | schna | 04728 | podle poptavky | 423 Aktudlni jizdni Fady vsech linek, ceny jizdného a dalsi
informace o Dopravé Usteckého kraje naleznete na
Doba plavby pfivozu je cca 2 minuty. www.dopravauk.cz nebo v mobilni dopravni aplikaci
pravy Usteckého kraje a plati na ném jednotny tarif DUK. S &e- DUKapka.

skou jizdenkou DUK tak miizete cestovat Zelezni&nimi linkami
U28 nebo RE20 po levém bfehu Labe od Dé&cina do Schony
a odsud pfivozem F1 na druhy bfeh Labe aZz do Hfenska. Doba
plavby pfivozu je cca 2 minuty. Linku provozuje némecka spo-
le€nost RVSOE.

PFimo na pfivozu papirovou jizdenku DUK nezakoupite, kdeko-
liv jinde zakoupena papirové jizdenka DUK zde ale pIné plati.
Pokud mate k dispozici mobilni telefon, mlzete si pred zahdje-
nim plavby (a nasledujicim cestovanim Usteckym krajem) za-
koupit jizdenku DUK v mobilni aplikaci DUKapka. Nahrané
jizdenky DUK na dopravni karté na ptivozu uplatnit nelze.
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/ MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI

Ll
Sfd l Ministerstvo dopravy
STATNI FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

POVODI LABE

Povodilabe, statni podnik - spravce vodniho toku Labe - spravce Labské vodni cesty

Povodi Labe, statni podnik, jako spravce Labské vodni cesty

intenzivné realizuje ¢i pripravuje akce odstranovani povodrovych
Skod po povodinovych epizodach v obdobi 12/2023, 02/2024
a 9/2024 v objemu cca 110 tisic m?.

15




Konference ,,Cista Praha - Vize dopravy v metropoli*

otevrela klicova témata budoucnosti méstské logistiky

Na palub& moderni elektrické osobni lodé Anna Carolina spo-

le¢nosti Prague Boats probéhlo odborné diskusni odpoledne

na téma Cista Praha - Vize dopravy v metropoli. Akce se
uskutec€nila za spoluporadatelstvi spole¢nosti Evropska vodni
doprava, Méstské ¢asti Praha 1 a osobni zastitu ji udélil pan

Martin Kupka, ministr dopravy CR.

Akci zahadjila jménem poradajici spole¢nosti Lucie Nedvédova,

ktera pfivitala u€astniky a nastinila vyznam tématu pro udrzi-

telny rozvoj mésta.

»PFizna¢né na palubé lodi budoucnosti, elektrického katama-

ranu Anna Carolina, vznikl diky pochopeni a vstficnosti Richarda

Vojty, majitele spole¢nosti Prague Boats, prostor, kde se

opravdu mluvilo — a hlavné naslouchalo. Odbornici z riiznych

oblasti sdileli své zkuSenosti, konkrétni navrhy, ale i limity, které
dnes brani posunout dopravu v metropoli k vétsi udrzitelnosti,
uvadi Lucie Nedvédova, marketingova reditelka Prague Boats.

V panelové diskusi, moderované dopravnim expertem a exmi-

nistrem dopravy Vladimirem Kremlikem, vystoupili zastupci ve-

fejné spravy, odbornych instituci i soukromého sektoru:

Marek Zdéradic¢ka (Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy),

Pavel Hobza (Magistrat hl. m. Prahy), Lubomir Fojta (Reditel-

stvi vodnich cest CR), Jakub Simaéek (TBG Metrostav), Ol-

dfich Sladek (ZESNAD), René Nedé&la (Ministerstvo priimysiu

a obchodu), Daniel Nedvéd (Asiana MICE), Ondfej Mirov-

sky (PowerHUB), Martin Schejbal (Elektromobilita CEZ).

Diskuse se zaméfila na aktudlni vyzvy prazské dopravy, ze-

jména z pohledu méstské logistiky. Ugastnici se shodli na n&-

kolika klicovych bodech:

e Nadmeérna zavislost na silniéni dopravé: 91-93 % nakladni
obsluhy Prahy tvofi silni¢ni doprava, Zelezni¢ni a vodni do-
prava zajistuji pouze 7-9 % preprav.

¢ Nutnost kombinace v8ech druht dopravy — moderni logistika

PRAGUE BOATS

Poradatelé
a hlavni partneri
konference:
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vyzaduje synergii silni¢ni, zelezni¢ni a vodni dopravy.

e Inspirace ze zahrani¢i — evropské metropole ukazuji, ze kva-
litni logistika mUze byt v souladu s potfebami obyvatel i zi-
votniho prostredi.

e DUlezitost uzemniho planovani — musi reflektovat potreby
vSech aktéru a reagovat na proménu méstského prostoru.

¢ Pfiklady dobré praxe — uc€astnici ocenili pfiklad spolecnosti
Prague Boats, ktera diky ekologické vizi provozuje flotilu plné
elektrickych lodi. Tento pfistup je v ramci Evropy vyjimec¢ny.

e Nutnost naplnéni principt TEN-T (&l. 41) — akcent na plany
udrziteIné méstské mobility.

e Podpora ekologickych forem prepravy zbozi — rozvoj zelez-
ni¢ni a vodni dopravy je kli€ovy pro odleh&eni silni¢ni sité.

e Zajisténi komplexnich podminek — rozvoj méstské logistiky vyza-
duje legislativni, ekonomické i organizacni zmeény a SirSi osvétu.
»,Je jasné, Ze odborna debata na téma vyzev praZzské a metro-
politni dopravy musi pokracovat,” uvadi dopravni expert Vladi-
mir Kremlik. ,Vzhledem k rozsahu a naléhavosti tématu se
planuji dalsi odborna setkani, ktera budou navazovat na identi-
fikované vyzvy v oblasti dopravy a méstské logistiky v metropo-

litni oblasti Prahy.“

»Vitava ma potencial stat se jednim z hlavnich pilifG udrzitelné

dopravy i turistického rozvoje mésta. Vyhlidkové plavby patri

k tomu nejatraktivnéjsimu, co miaze Praha nabidnout. Vitava

prochazi srdcem mésta a nabizi zazitek, ktery ma svétové para-

metry. Pokud budeme pro Vlitavu hledat chytra reSeni, mize se
stat moderni tepnou mésta, ktera prirozené propoji dopravu,

kulturu i verejny prostor,“ dodava Daniel Nedvéd (Asiana), vi-

ceprezident Prague Convention Bureau.

Podle Lukase Hradského, majitele spole€nosti Evropska vodni

doprava a vedouciho lodni sekce Svazu dopravy CR je ne-

zbytné vyraznéji nez dosud podporovat rozvoj lodni dopravy:

o.ps.

AR PLAVBA

P TBG MeTRESTaU W4 VODNI CESTY
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,Jedna se o dulezity typ dopravy pro udrZitelny rozvoj Prahy.
Vodni doprava je ekologickéa i ekonomicka — Setfi emise, sniZuje
hluk a prfedstavuje udrzZitelnou alternativu k pretizené silni¢ni in-
frastruktufe mésta.”

»Moderni city logistika vyZaduje udrZitelna a inteligentni FeSeni,
ktera sniZi emise, omezi hluk a odlehci pfetizené méstské komuni-
kace. Je nezbytné vést k tomuto tématu SirSi diskusi a aktivné za-
pojovat zastupce byznysu, politiky i odborné verfejnosti,“ upfesiuje
dopravni expert Ondrej Mirovsky ze spole¢nosti PowerHUB.
»,Pro Svaz dopravy bude cti stat se garantem dal$i odborné di-
skuse, ktera spoji klicové aktéry a podpori skuteCnou zménu.
Vérime, Ze pravé tato platforma pomize tomu, aby segment do-
pravy konecné dusledné vkrocil do 21. stoleti — ekologicky,
technologicky i spole¢ensky odpovédné,” fika prezidentka
Svazu dopravy Romana Sauerova.

)

Konferenci moderoval Vladimir Kremlik z institutu SIRDO a za hostitele
Prague Boats Lucie Nedvédova

Vyhodou konference o méstské logistice poradané na lodi byla mozZnost
néktera z mist shlédnout z jeji paluby

B

Lodni doprava usetfi tisice téZkych nékladnich aut v centru Prahy kaZdy rok

Mezi hlavnimi fecniky nechybéli zastupci Zeleznic, vodnich cest, mést-
ské logistiky nebo elektromobility

Mezi recniky byli mj.: Oldfich Sladek (ZESNAD), Ondrej Mirovsky
(PowerHUB), Jakub Simé&ek (TBG Metrostav) nebo Lubomir Fojt(i
(Reditelstvi vodnich cest CR)

i £ £ . i
Na zavér konference byl pfipraven program v podani SOUND SPECTRUM
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Odemykani Batova kanalu

Vojtéch Bartek — feditel, Batlv kanal, o.p.s.

Slavnostnimu zahajeni plavebni sezény na Batové kanalu se fika
sodemykani“. Toto pojmenovani je spojeno se symbolickym oto-
¢enim kli¢e ve vodé. Pravé tento nékolik sekund trvajici akt se stal
hlavnim symbolem celého slavnostniho zahéjeni. Jako ideélni ter-
min pro tuto oblibenou akci se uZ na konci devadesatych let mi-
nulého stoleti zvolil statni svatek pripadajici na 1. kvétna. Skoro
by se dalo fict, Ze prvni maj = zahdjeni plavby. Ale ono to uplné
pravda neni. Plavba jako takova je celoro¢ni, ale od kvétna do
z4&ri zajistuje spravce Batova kanalu, kterym je statni podnik Po-
vodi Moravy, provoz na plavebnich komorach.

Slavnostni Odemykani se kona vzdy na jiném misté. VétSinou
je spojeno s otevienim néCeho nového - pfistavu, pfistavisté,
plavebni komory, lodi, turistického vybaveni... JenomZe na fadé
mist, kde se akce zrovna poradala, méla takovy uspéch, Ze se
tam od té doby konda pravidelné. Takze 1. kvétna mame slav-
nostni Odemykani Batova kanalu na spousté mist najednou. Ale
jedno misto byva povySeno a zvou se tam nejvyznamnéjsi hosté.

Letos se to ,hlavni“ Odemykani konalo poprvé v historii
v Kromérizi. A mélo to své opodstatnéni, protoze plany jsou
zde do budoucna s plavbou velké. Zajem verfejnosti béhem
letoSni premiéry dokazuje, Ze zde dfima velky potencial. Béhem
celého dne se na tfech malych lodich svezlo tisic lidi. A na
celém Batové kanalu to bylo celkem tfi tisice navstévnikl. To
potvrzuje atraktivitu slavnostniho Odemykani i stoupajici zajem
verfejnosti o rekreacni plavbu.

Zminili jsme vyznamné hosty, ktefi se na slavnostnich zaha-
jeni zu€astiuji. Vzpominame hlavné na navstévy Tomase Bati
mladsiho. Ten navstivil slavnostni zahajeni plavby v roce 1996
ve Veseli nad Moravou, kde také pokFtil lod jménem TOMAS

e

BATA. Pak v roce 2002 slavnostné otevrel posledni rekonstru-
ovanou plavebni komoru v Petrové a symbolicky Priplav
Otrokovice — Rohatec prejmenovat na Batlv kanal. Stejné
této vodni cesté uz nikdo ani jinak nefikal. A naposledy pak
navstivil otevirani plavebni sezény v roce 2008 v Otrokovicich,
kde se zarovenh oteviralo nové pristaviste.

A jak je to vlastné s tim samotnym odemykanim? Inu, presné
dana pravidla na to nejsou. Ale tradici a nepsanym zakonem je
svéfit toto privilegium domaéci starostce Ci starostovi. Ten si
muze vzit samozfejmé na pomoc pozvané vyznamné hosty
nebo jim dokonce toto privilegium prfenechat.

Symbolické odemceni plavebni sezény provadi ministr zeméd/tvi
Marek Vyborny

“F > ‘@Vyhlidkové plavby Kroméfiz
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Aktuality Reditelstvi vodnich cest GR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Rekreacni pristav v Petrové

bude rozsSifen o provozni zazemi

V Petrové byly 7. dubna 2025 zahajeny stavebni prace na
nové provozni budové verejného pfistavu, ktery na Batové
kanale vznikl v roce 2015. Reditelstvi vodnich cest rozsifi
vybaveni pro navstévniky pfistavu o kapacitni hygienické
zazemi, pobytovou terasu a skladovaci prostory pro puj-
¢ovny plavidel. Budova bude zaroven vyraznym zpusobem
dotvaret vzhled celého pristavu.

» PFistav Petrov byl prvnim plnohodnotnym pfistavem pro rekre-
acni plavbu na Batové kanale a zaroven fakticky zpristupnil
zdej$i malebnou obec vodnim turistim. KaZdoro¢né zde pri-
stane a pfenocuje kolem 500 lodi a jedna se tak spolecné se
sousedni Straznici a Veselim nad Moravou o nejnavstévovanéjsi
misto na vodni cesté. Na zakladé 10 let zkuSenosti se ukazuje,
Ze puvodni hygienické zarizeni vybudované obci v aredlu prista-
visté u plavebni komory jiZ kapacitné nedostacuje, a proto pfimo
v pfistavu vybudujeme nové toalety se sprchami i kuchyrikou,
aby posadky plavidel mély pfi pfenocovani na lodi kvalitni za-
zemi,“ uvadi Lubomir Fojt, feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
které je investorem a provozovatelem pfistavu, a dodava: ,V
nasledujicim roce pak pristav jeSté dovybavime tankovaci sta-
nici pohonnych hmot.“

,»Pri projektovani budovy se vychazelo z prvku typickych pro Pe-
trov a Bat(v kanal. Objekt bude mit bilou omitku a modry soki,
ktery odkazuje na nedaleké slavné sklepy PlZe. Vstup do objektu
bude zduraznén keramickym obkladem, ktery zase odkazuje na
batovy domky. A celkovy vzhled dokresli podhled a sténa u vstupu
do hygienického zazemi s modrobilou malbou slovackého mo-
tivu. “ fiké projektant a hlavni architekt stavby Ondrej Tomek.

, PFistavisté je pro nasi obec vyznamnym objektem. Vybudova-
nim provozniho zazemi dojde ke zkvalitnéni poskytovanych slu-
Zeb pristavu jak pro turisty, tak pro mistni ob¢any,” dopliuje
starostka Petrova Eva Mlynkova.

Budovany objekt se nachazi mezi vozovkou a chodnikem, ktery
je hojné vyuzivan chodci a pfedevsim cyklisty. ,Béhem vystavby
bohuzel dojde k dil¢imu omezeni provozu. Vlastni plavebni pro-
voz pristavu nebude stavbou omezen a plavidla budou moci
béhem celé sezény pohodiné pristavat u mola. Stavajici chodnik
na hrazi pristavu bude béhem stavebnich praci rozebran a ob-
noven aZ v ramci dokonéovacich praci stavby. V3ichni pési
a cyklisti budou muset vyuZit zpevnénou komunikaci vedouci
kolem budovaného objektu do prostoru sou¢asného parkovisté.

v

Vizualizace nového provozniho zazemi verejného pfistavu Petrov
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Pro zvySeni komfortu a bezpeci bude ve spolupraci s obci Pe-
trov po dobu vystavby navrZena objizdna trasa pro cyklisty. Ta
povede po polni komunikaci na druhé strané Batova kanalu, tzv.
»pres louky”, a cyklisty na ni navedou informativni tabule. Vy-
uZitim této objizdné trasy se cyklisté mistu stavenisté zcela vy-
hnou a do petrovského pristavu prijedou po mosté pres Bativ
kanal. Venkovni prace na stavbé provedeme v co nejkrat§im mo-
Zném terminu a pfi realizaci prevazné vnitfnich a dokon&ovacich
praci se pokusime provoz pro cyklisty po cyklotrase obnovit.
Predem se véem navstévnikium omlouvdam za komplikace spo-
jené s realizaci stavby a slibuji, Ze udélame vse proto, aby se
jeji dopady dotkly navstévniku co nejméné. Prostor stavby bude
uklizen a hluéné a prasné prace budou realizovany jen v ne-
zbytné nutné mire, " fekl stavbyvedouci Jindfich David.

Stavebni naklady ve vysi 20,9 mil. K& bez DPH financuje Statni
fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem je spole¢nost MSO
servis spol. s r.o. Stavba bude dokon&ena v priibéhu srpna 2025.

Modernizujeme stani pro sluzebni plavidla

Policie CR v Usti nad Labem-Brné

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo 7. dubna 2025 také sta-
vebni prace na novych krytych garazovych stanich a rozsi-
feni kapacity stavajiciho stani pro sluzebni plavidlia
pofiéniho oddéleni Policie CR v Brné. Prvnim krokem je
bourani starych betonovych konstrukci pavodniho stani.
»Stejné jako pro poficni oddéleni v Praze a Nymburce, budeme
nyni modernizovat stani pro sluzebni plavidla Policie CR také
v Usti nad Labem. Puvodni sténi bude rozsiteno a doplnéno
o nové plovouci garaZe. Ty poskytnou lodim nejen ochranu proti
povétrnostnim vlivim, ale umozni i jejich udrZzbu za kaZdého po-
&asi,“ popisuje Lubomir Fojtd, reditel RVC CR.

Svou z&kladnu ma uUstecké pofiéni oddéleni ve zdrzi Masary-
kova zdymadla v méstské €asti Brna. Nové garaze rozsifi kapa-
citu dosavadniho stani, zvysi bezpe€nost pfi vyvazovani i pfi
manipulaci s plavidly. Stani bude umoznovat vyzvednuti plavidla
do servisni polohy a zabezpeci celoro¢ni ochranu plavidel. Lodé
bude moZné vyvazat také vné krytého stani plovoucich garazi.
»VWznam pofiénich oddéleni Policie CR stoupéd zejména v let-
nich mésicich, kdy se kolem vody i na ni pohybuje vice lidi. Diky
sluzebnim plavidlim muZe policie zajistovat efektivné dozor nad
bezpecnosti nejen v pribfeZnich oblastech, ale i na vodé.
K tomu v3ak potfebuje odpovidajici zazemi,” fika plk. Mgr. Zby-
né&k Dvorak, reditel Krajského feditelstvi policie Usteckého kraje
a doplnuje: ,Budovani modernich a funk&nich podminek pro
vykon sluzby policistu pori¢nich oddéleni je spravnym krokem
pro zvysovani pocitu bezpeci vSech ucastnikt plavebniho pro-
vozu i rekreanttl na vodnich plochéch v Usteckém kraji. Na Stre-
kovské zdrZi, kde je dislokovano pofri¢ni oddéleni Brna, ma
provozni zdzemi mnoho sportovnich klubl vodakd, jachtaru
a vodnich motoristt, ktefi na této ¢dsti vodniho toku provozuji
své sportovni aktivity. Z téchto &innosti vyplyva i nutnost inten-
zivnéjsiho plavebniho dozoru. Nova stani pro sluZzebni plavidla
budou plnit funkci ochranného stani pfi zvySenych pritocich
i povodriovych stavech. Vybudovani shozu pro sluzebni plavidla
a jefabu pro vytaZeni plavidel, zvysi operativni moZnosti Policie
CR pti krizovych situacich, kdy je nutné plavidla bezpecné vy-
mistit z vodniho toku. Proto Krajské feditelstvi policie Usteckého
kraje velmi ocefiuje a vitd snahu Reditelstvi vodnich cest



o smysluplné investice do modernizace a rozsifovani plovoucich
zafizeni na vodnim toku Labe k zajiSténi vy3Si bezpecnosti pla-
vecké vefejnosti.”
Stani pro sluzebni plavidla budou tvofit dvé kryté garaze. Kazda
z garazi pojme dveé plavidla ur€ené pro dozorovou €innost a za-
sahy policie na Labi. Kazdé misto pro vyvazani lodé je Siroké 4 m
a dlouhé 10,8 m. Kryté stani tvofené mohutnymi Zelezobetono-
vymi plovaky vyplnénymi polystyrenem a ocelovou konstrukci
s plechovym oplasténim zajisti pohodliny pfistup k plavidlim za
kazdého pocasi. Kolem celého obvodu stani bude instalovan
vnéjsi ochoz $ife min. 0,9 m, ktery umoznuje priichod osob.
Jedno stani bude navic vybaveno zdvihacim zafizenim, které
umozni vyzvednout plavidlo o nejvétsi hmotnosti 10 tun minimalné
pul metru nad hladinu pro pravidelnou kontrolu trupu, pohonné
Casti a udrZzbu. Plovouci zafizeni bude obsahovat lozZe stavitelné
podle tvaru trupu, na které bude mozné vyzdvizené plavidlo usadit.
Vlastni garaze budou kotveny do betonovych bfehovych bloku
pomoci pohyblivych ramenatl s klouby, které bude mozné ma-
nualné odpojit. Kloubové upevnéni umozni pohyb krytého stani
v zavislosti na vysce hladiny Labe.
»Stavbu zahajujeme demolici stavajiciho brfehového betonového
mola, po které bude od 1. kvétna nasledovat uzavirka prilehlé
komunikace a vystavba betonovych bloku pro ukotveni rame-
nata. Vlastni garaZe jsou vyrabény v dilnach mimo Brnou, odkud
budou pfepraveny do pfistavu Variov. Tam budou jiZ na vodé
zkompletovény a po Labi pfeplaveny na cilové misto,” fika Da-
niel Boda, stavbyvedouci spole¢nosti Metrostav DIZ s.r.o.
Naklady na realizaci dosahnou vy$e 36,7 mil. K& bez DPH a fi-
nancuje je Statni fond dopravni infrastruktury. Stavbu realizuje
spole¢nost Metrostav DIZ s.r.o0.
e -

Vizua?izacé ochraych sténi pro policejni plavidia v Usti nad Labem - Brné

Zahajili jsme stavbu zazemi

pfistavu Straznice na Batové kanale

Stavba doplnéni provozniho zazemi na bfehu dosavadniho
pristavisté Straznice byla zahajena 11. dubna 2025. Vznikne
nové infocentrum a prostory pro spravce pristavu. Po jeho
dokonceni pak od roku 2026 bude v pfistavu zavedena jeho
trvala sprava, aby zejména v hlavni turistické sezéné by
provoz lodi navstévnika plynuly a bezproblémovy. Navazuje
se tak na rozSireni pristavisté zprovoznéné v roce 2023.

,,Cilem projektu je dokonéeni modernizace a rozSifeni pristavu
na Batové kanale, ktery zlepSi podminky pro rekreacni vodni do-
pravu a turisticky ruch v regionu. V roce 2024 do pristavisté za-
vitalo vice neZ 700 lodi a potvrdilo pozici nejnavstévovanéjsiho
pristavisté, “ fika Lubomir Fojtl, Feditel Reditelstvi vodnich cest
CR, které je investorem a provozovatelem pfistavi$té, a upres-
fuje: ,Nové zdzemi umozni efektivnéjsi spravu pristavnich slu-
Zeb, koordinaci plavebniho provozu a nabidne lep3i vybaveni
pro navstévniky i provozovatele lodni dopravy. Projekt vznika
v Uzké spolupraci s méstem Straznice, které jako spoluinvestor
vybuduje zastfeSeni teras, zrekonstruuje vodovodni pripojku,
rozsiti arealové rozvody elektfiny a v neposledni radé zékladoveé
konstrukce pro budouci stravovaci zafizeni. Toto zazemi tak pfi-
nese zlepSeni dostupnosti a kvality sluZeb rovnéz pro obyvatele
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a turisty pohybujici se po bfehu vodni cesty.”

Noveé budované technické zazemi pristavisté Straznice realizo-
vané Reditelstvim vodnich cest CR se sklada z objektu kapita-
natu, skladu a okolnich zpevnénych ploch v&etné potfebnych
inzenyrskych siti.

» 1ento projekt predstavuje duleZity krok k rozvoji turistické in-
frastruktury mésta. Diky nému bude pfistav na Batové kanalu
modernéjsi a lépe vybaveny, coZ prispé€je k vétsimu komfortu
navstévnika a provozovatelt vodni dopravy. V prvni fazi bude
realizovan kapitanat, sklad, inZenyrské sité, zaklady pro budouci
stravovaci zafizeni a ndvazné pak zastfeSeni teras a zpevnéné
plochy. Po celou dobu vystavby zazemi béhem plavebni sezény
nebude narus$en provoz pfistavisté ani pohyb pésich a cyklistd
po bfehu Batova kanalu. Zafizeni stavenisté v nezbytném mini-
malnim rozsahu je umisténo v nastupni ¢asti aredlu v misté ¢asti
parkovisté, zbyvajici plocha bude ponechana k parkovani v béz-
ném reZimu. Dopravni obsluhu stavenisté budeme sméfovat
z ulice Bzenecké pouZitim jizni pfijezdové trasy, aby nebylo na-
kladni dopravou zatiZzeno centrum obce,“ uvedl Miloslav Brlov-
sky, jednatel stavebni firmy STCH, s.r.o., ktera realizuje stavbu.
»PFistup k objektu socidlniho zazemi v navazujicim prostoru pfi-
stavi§té nebude vystavbou nijak omezen. SnaZime se s ohledem
na charakter okolni zastavby a turistickou sezénu minimalizovat
negativni vlivy na nejblizsi okoli jako hluk, prasnost a omezeni
dopravy. Zabrana bude jen cast parcely pfistavisté nezbytné
nutna pro realizaci stavby,” dodal.

Dokon¢eni projektu se pfedpoklada v zafi 2025. Po dobu reali-
zace budou obc&ané prubézné informovani o prabéhu stavby
a pfipadnych omezenich.

Realiza¢ni naklady ve vysi 8,5 mil. K& véetné DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury.

V modernizovaném terminalu Usti nad
Labem - Vanov maji lodni linky osobnich

lodi pripojeni na elektrickou energii a vodu

Vystavba multimodalniho terminalu v Usti nad Labem - Va-
nové byla 16. dubna 2025 zavrSena zprovoznénim breho-
vych pfipojek elektrické energie a pitné vody pro osobni
lodé linek dopravni obsluznosti Usteckého kraje. Cestujici
pohodiné prestoupi do lodi z autobus(i méstské hromadné
dopravy a maji zde nyni k dispozici Siroky prostor pro pési
s ¢ekarnou pro pfipad neprizné pocasi. Projekt byl realizo-
van spoleéné Reditelstvim vodnich cest CR a Statutarnim
méstem Usti nad Labem.

V srpnu 2020 byl v Usti nad Labem — Variov& umistén novy ve-
fejny mustek osobni lodni dopravy, ktery provozuje tak jako jina
verejna pristavisté Reditelstvi vodnich cest CR. Jednalo se o prvni
etapu, na kterou navazalo vybudovani nového terminalu vytvare-
jiciho moderni zazemi pro cestujici pfi pfestupu mezi méstskou
hromadnou dopravou a osobni lodni dopravou na Labi.

Mé&sto Usti nad Labem v priib&hu roku 2023 prebudovalo za-
stavku autobusU, ktera se dockala velké ¢ekarny, bezbariéro-
vého nastupisté a pohodiného chodniku smérem k pfristavisti
lodi. Reditelstvi vodnich cest CR pak kromé& zpevnéného pro-
storu pro cestujici u pfistavisté postavilo zejména zcela nové
kotveni vlastniho pfistavniho mustku, ktery nyni bezpe&né
odola i nejvétsim povodnim a vlivim chodu ledd v zimnim ob-
dobi a jiz nebude nutné mlstek odvazet.

Aktualné po dokonc&eni pfipojeni napéjeni elektrickou energif
distributorem jsou zprovoznény pfipojky elektrické energie
a pitné vody pro zasobovani osobnich lodi, stojicich u mustku.
Lodé tak napf. pfi stani pfes noc nebudou zavislé na vlastnim
palubnim elektrickém agregatu a pohodiné si pfed vyplutim do-
pIni své tanky Cerstvou pitnou vodou.

Celkové naklady hrazené prostiednictvim investora Reditelstvi
vodnich cest CR z prostfedk(l Statniho fondu dopravni infra-
struktury dosahly véetné muistku instalovaného v roce 2020
16 mil. K&. Druhou etapu v podobé nového kotveni mUstku, za-



zemi na brehu a inzenyrskych siti realizovalo ,,Stavebni sdruzeni
pro OLD Varnov“ firem PRO-SYSTEM, vodohospodarské sluzby,
s.r.o. a MAMELOM s.r.0. od bfezna 2023 a stavebni prace byly
dokon&eny zavérem roku 2023.

V Nymburce se vodnim turistim otevrelo

nové verejné pristavisté pro mala plavidla

V samém centru Nymburka jsme 7. kvétna 2025 zprovoznili
verejné pristavisté pro rekreaéni lodé. Nové plovouci molo
pro 14 plavidel otevrel ministr dopravy Martin Kupka s re-
ditelem Reditelstvi vodnich cest CR Lubomirem Fojtti a sta-
rostou mésta Nymburka Zdenkem Vocaskem. Moderni
plovouci molo v pfistavu pfimo pfed hradbami otevie mésto
rekreacni plavbé a prispéje k rozvoji vodni turistiky na Labi.
»Nymburské molo je druhym verejnym pristavi§tém, které se
letos pro turisty na Labi otevira. Rozvoj rekreacni plavby na lab-
ské vodni cesté i v celé Ceské republice je nasi dlouhodobou
prioritou. Vytvarenim moderni infrastruktury, jako jsou verejna
pristavisté, zpfistupriujeme reky Sirsi verejnosti a podporujeme
Setrnou formu turistiky, ktera pfinasi prospéch nejen vodnim tu-
ristim, ale i méstim a obcim na brezich nasich rek,* fika ministr
dopravy Martin Kupka.

»Nasim cilem je vytvorit na ¢eskych vodnich cestdch sit kvalit-
nich a dostupnych pristavist, ktera umozni bezpecné a kom-
fortni zastaveni rekreacnich plavidel v atraktivnich lokalitach.
Kazdé nové pristavisté prispiva k vétsi atraktivité vodni turistiky
a podporuje jeji udrzitelny rozvoj,“ fika Lubomir Fojta, feditel
Reditelstvi vodnich cest, které je investorem a provozovatelem
pristavisté. ,Poprvé ve své historii bude pfistav v Nymburce vy-
baven pro pristavani malych rekreacnich lodi. Pristavni bazén
zde vznikl v letech 1914-1919 béhem stavby jezu a byl dokonce
vybaven Zeleznicni vleckou. Pred stavbou jezu mistem dne$niho
pristavu dokonce primo protékalo Labe, neZ byly jeho vody sve-
deny na novy pohyblivy jez.”

Verejna pfistavisté slouzi turistdm zdarma. V Nymburce je
mozné stat s lodi po dobu 48 hodin a za poplatek uhrazeny po-
moci &ipové Pristavni karty, kterou ziskaji od Reditelstvi vod-
nich cest CR, doplnit pitnou vodu nebo &erpat elektfinu.
Pristavisté je umisténo pfimo v ochranném pfistavnim bazénu
a je konstruovano jako plovouci. Diky tomu bude i za vy$Sich
vodnich stavu slouzit pro bezpeéné vyvazani plavidel. Je slo-
zeno z plovoucich pontonU s dfevénou palubou, které jsou po-
moci specialnich rozpér upevnéné ke brehu tak, aby se mohly
pohybovat nahoru a doll v zavislosti na kolisani hladiny feky.
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Celkovy pohled na nové rekrealni pfistavisté Nymburk

Strihani pasky a slavnostni otevieni nového pristavisté Nymburk
Plovouci molo ma délku necelych 64 m, Sifku 2,5 m a se bre-
hem je propojeno bezbariérovou lavkou. K hlavnimu molu je pfi-
pevnéno 7 Sikmych vylozniku, které umozni vyvazani 14 malych
plavidel maximalni délky 20 m. Odbér vody a elektfiny do pla-
videl je zajistén pomoci ¢tyf odbérnych sloupkl. Pfistavisté
osobnich lodi bylo rovnéz vybaveno pfipojkou pitné vody pro
plnéni lodnich tanka.

Zaroven s vystavbou pfristavisté probéhly také prace na pfile-
hlych komunikacich, jejichz investorem bylo mésto Nymburk.
Pred pfistavi§tém osobni lodni dopravy byla vybudovana roz-
Sifena zpevnéna plocha se stojany na kola, kde mohou turisté
bezpe€né vyckat na pfipluti lodni linky.

»Rekonstrukce korza Na PFistavé predstavuje ddlezity krok v dal-
8im rozvoji nabrezi Labe a jeho vyuZiti pro obyvatele i ndvstévniky
mésta. Novy povrch v celé délce trasy, doplnény o obnovu mo-
biliare, prispiva nejen ke komfortu, ale i bezpecnosti pohybu
v této lokalité. Velky duraz jsme kladli také na zajisténi zazemi —
privod kanalizace ke Staré rybarné je dulezitym predpokladem
pro vybudovani vefejnych toalet, které zde dlouhodobé chybély.
Rozptylové plocha pred pfistavistém u Safafikova mlyna navic re-
aguje na rostouci turisticky ruch a pfispiva ke zvySeni bezpecnosti
cyklista i pésich. VE&rim, Ze tato investice, piné hrazena z rozpoctu
meésta, posili vyznam této casti nabreZi jako atraktivniho a funkc-
niho verejného prostoru,” uvedl starosta Tomas Mach.

»Jsme radi, Ze jsme se mohli podilet na realizaci pristavisté v tak
vyjimeéném prostoru, jako je historické centrum Nymburka.



Stavba probihala v tUzké koordinaci s méstem, coZ nam umoz-
nilo bez vétsich komplikaci zrekonstruovat i prilehlé komuni-
kace. Vysledkem je funkéni celek, ktery bude slouZit nejen
rekrea¢nim plavcum, ale i vSem obyvatelum a navs$tévnikim
mésta, “ fika Jindfich Tautrman, jednatel spole¢nosti STRABAG
Water s.r.0., ktera je zhotovitelem stavby.

Naklady na stavbu pfistavisté realizovanou Reditelstvim vod-
nich cest CR ve vysi 33 mil. K& bez DPH financoval Statni fond
dopravni infrastruktury. Stavebni naklady na rekonstrukci korza
ve vy$i 10 mil. K& bez DPH financovalo Mésto Nymburk.

Kolin ma nové pristavisté pro malaplavidla
- pribyva dalSi zastavkna labské

vodni cesté

Nové verejné pristavisté pro mala plavidla v Koliné rozsSirilo
14. kvétna 2025 sit verejnych pristavist o dalSi moderni za-
stavku pro rekreacéni plavbu. Slavnostniho zahajeni provozu
se zudastnili ministr dopravy Martin Kupka, reditel Reditel-
stvi vodnich cest CR Lubomir Fojtti a starosta mésta Kolina
Michael Kaspar.

Pristavisté, které se nachazi na pravém brehu Labe, naproti Kmo-
chovu ostrovu, nabidne bezpec¢né stani i zazemi pro mala plavidla
a prispé&je k dalsimu rozvoji vodni turistiky ve sttednich Cechéch.
,B&hem dubna a kvétna jsme zprovoznili nova vefejna pfista-
vis§té v Brandyse nad Labem, Nymburce a nyni také v Koliné.
Tim zavrSujeme prvni etapu budovani infrastruktury pro rekre-
acni plavbu na strfednim Labi. KaZzdé nové pfistavis§té znamena
vétsi dostupnost feky pro vefejnost, podporu Setrné turistiky
a pfinos pro mésta, ktera diky tomu oZivaji nejen béhem hlavni
sezony, “ fika ministr dopravy Martin Kupka.

»PFistavisté v Koliné je soucéasti systematického budovani ve-
fejné infrastruktury pro malou plavbu na Labi. Soustava péti ve-
fejnych pfistavist mezi Brandysem nad Labem a Kolinem je tak
dnes kompletni siti zastdvek v regionu, ktera umoZni pohodiné,
bezpecné a kulturni stani pro rekreacni lodé turistu travicich svdj
volny ¢as na vodni cesté. Stejné jako v dalSich méstech na Labi,
bylo doposud i v Koliné putovani po vodni cesté komplikované
nemoZznosti pohodIného vystoupeni a navstévy okoli ¢i pfeno-
covéni,“ fika Lubomir Fojtl, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
které je investorem a provozovatelem pfistavist.

Plovouci molo pro mala plavidla je umisténo na pravém bfehu
Labe v pfimé vazbé na centrum mésta. Pfistavisté o délce 94 m
poskytne prostor pro stani podél bfehu 10 az 12 plavidel.
,Kolin se dlouhodobé snaZi vyuZivat svuj potencial mésta na
fece, a nové pristavisté naproti Kmochovu ostrovu je dal§im kro-
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kem timto smérem. Jsme radi, Ze muZeme nabidnout rekreac-
nim plavcim kvalitni zazemi, které zaroveri prispiva k vétsi atrak-
tivit¢ mésta pro turisty i obyvatele,” fikda Michael Ka$par,
starosta mésta Kolin.

»Molo je pfizptisobeno kolisani hladiny v Labi a diky své kon-
strukci neni nutné ho demontovat ani v pfipadé povodni. Pohy-
buje se spolu s hladinou nahoru a dolu,” popisuje konstrukci
pristavisté Roman Krupi¢ka, manazer projektu zhotovitele
stavby, Labské strojni a stavebni spole¢nosti. ,V Koliné je ko-
ryto Labe uzké a proto zde, na rozdil od jinych nové budovanych
pfistavist, mohou lodé pristavat u mola jen podélné,” dodal.
Pfistavisté je vybaveno odbérnymi sloupky pro pfipojeni na
elektfinu nebo doplnéni vody. K uhradé €erpanych sluzeb slouzi
Pristavni karta RVC, ktera funguje na principu pfednabitého
kreditu, ze kterého se Cerpa.

Stavebni naklady financoval Statni fond dopravni infrastruktury.
Naklady na stavbu pfistavisté pro mala plavidla dosahly ¢astky
27,6 mil. K& bez DPH.




Stavba plavebni komory Rohatec - Sudomérice

miri do finale

Stavbu nové plavebni komory Rohatec - Sudomeéfice a pfi-
lehlého jezu na Batové kanalu si v ramci dne oteviené stavby
pfisly 21. éervna 2025 prohlédnout stovky lidi. Plavebni ko-
moru, koryto Radéjovky i zatusténi do Moravy nyni ¢ekaji do-
konc¢ovaci prace, aby bylo mozné na podzim zahajjit
zkus$ebni provoz. Stavebni prace na prodlouzeni splavnosti
Batova kanalu o 7 km do Hodonina probihaji na statni hranici
mezi Ceskou a Slovenskou republikou od zafi roku 2023.
»INavstévnici si dnes mohli naposledy prohlédnout vypusténou
a zcela suchou plavebni komoru v podobé, v jaké ji uzZ neuvidi.
Na komore nyni probihd dokoncovan montazi a konfigurace
technologii a ovladacich prvkd. Po dokoncéeni funk&nich zkou-
Sek bude mozné komoru poprvé zaplavit,“ fika Lubomir Fojtu,
feditel investora Reditelstvi vodnich cest CR a dodava: ,,Jsme
radi, Ze jsme mohli zdgjemcim ukazat také novy pohyblivy jez
a Ze mohli obdivovat upravené, prohloubené a rozsifené koryto
Radéjovky se dvéma novymi hospodarskymi mosty. Zatim se
vSak stale intenzivné pracuje na zausténi koryta do feky Moravy,
které bylo na podzim loriského roku poskozeno povodni. Po do-
konceni téchto praci a vyrizeni vdech formalit bude koncem zari
mozné proplavit i prvni lod. Do pravidelného provozu bude ko-
mora spusténa od pocatku plavebni sezony 2026. Jesté letos
bychom chtéli zahdgjit stavbu roz$ifeni kapacity stavajiciho pfi-
stavisté v Hodoniné.*

Ctrnacta plavebni komora Batova kanalu méa uzitnou délku
38,5 m a Sitku 5,3 m, tedy obdobné jako ostatni komory Batova
kanalu. Pfekonava spad 2,70 m az na hladinu feky Moravy. Na-
vazujici sou¢asné koryto ficky Radéjovky bylo v délce 800 m
prohloubeno a rozsifeno na 6 m, aby mohly lodé bezpec¢né pro-
plouvat. Tento Usek je hrani¢nim tokem mezi Ceskou a Sloven-
skou republikou a stavba tak probiha na Uuzemi obou statl.
Pfebudovany byly i dva puvodni mosty pro zemédélskou tech-
niku, pod kterymi by lodé kvuli jejich vy$ce neprojely. Nedilnou
soucasti stavby jsou rozsahla environmentalni opatreni v po-
dobé prelozky regionalniho biokoridoru na ¢eské strané, tvore-
ného vegetacnim pasem s drobnou vodoteci. Biokoridor je nyni
kompletné hotov a pfipraven, aby do ného mohla byt napus-
téna voda. Po dokoné&eni se tak zvysi ekologicka stabilita tzemi
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a zachova ¢i rozsifi jeho biodiverzita. Nové biotopy budou po
Case kvalitativné vyrazné prevySovat pavodni ekologickou hod-
notu biotopl na Radéjovce a vyfeSena bude dosavadni mi-
gracni neprostupnost Ficky.

Zhotovitelem stavby je SPOLECNOST BATUV KANAL, tvorena
vedoucim spole¢nikem firmou SWIETELSKY stavebni s.r.0., od-
$tépny zavod Dopravni stavby MORAVA, a druhym spolecéni-
kem Metrostav DIZ s.r.0.

Celkové stavebni naklady dosahnou vyse 339,8 mil. K& bez
DPH, z toho prodlouzeni vodni cesty s plavebni komorou &ini
262 mil K¢ bez DPH a oprava jezu Sudoméfice 77,8 mil. KE bez
DPH. Stavebni néklady financuje Statni fond dopravni infra-
struktury Ceské republiky. Pfedpokladané ukongeni stavby je
planovano na listopad roku 2025.




Obnova vodnich ploch: ekosystém, retenc¢ni funkce

| prostor pro odpocinek

V Pelhfimové se mohou pochlubit rybni-
kem, ktery harmonicky propojuje sportovni,
rekreaéni a pfirodni vodohospodarské
funkce oblibeného odpoc&inkového mista.
Nebylo tomu tak ale vzdy. ZaslouZila se o to
revitalizace rybnika Straz a jeho okoli, kte-
rou provadéla spole¢nost SWIETELSKY stavebni.

Vodni plochy jako sou¢ast moderni krajiny

Ackoli se tento Clanek nevénuje klasickym vodnim cestam, tedy
plavebnim trasam pro rekreaéni ¢i nakladni dopravu, pfinasi po-
hled na jiny, neméné dllezity aspekt prace s vodnimi prvky
v krajiné. Vodni hladiny, at uz v podobé rybnikd nebo pfirodnich
nadrzi, pfedstavuji vyznamny krajinotvorny a ekologicky prvek.

tury mést a obci. Obnova jejich funkce, zlepSeni retenéni
schopnosti nebo zpfistupnéni pro vefejnost tak pfinasi nejen
pfimy uzitek pro obyvatele, ale i pozitivni vliv na biodiverzitu
a hospodareni s vodou v krajiné.

Rybnik Straz lezi v okrajové ¢asti mésta, zhruba kilometr od
centra, a jeho okoli patfi mezi oblibené cile prochazek, sporto-
vani a odpocinku. V8echna tato mista na jeho brezich propojuje
nova, 1280 metrd dlouha cyklostezka a 340 metrl povalového
chodniku z modfinového dreva. Céast cyklostezky vedouci po
hrazi stoji na pilotech a je osazena zelezobetonovymi deskami
s karta¢ovym povrchem. V tomto Useku se ze tfi metrd zuzuje
na dva a je zde osazena oboustrannym zabradlim. Navazuje na
cyklostezku do centra a na turistickou trasu do Starého Pelhfri-
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mova. Pro plavce se vybudovalo nové molo a piscita plaz.
Vznikla zpevnéna plocha pro rybare a také molo pro lodi¢ky
a Slapadla.

Navstévnici bezesporu oceni také nékolik odpoc€inkovych mist
s krasnymi vyhledy na vodni hladinu, zpestfenim je pro né také
povalovy chodnik z modfinového dfeva, po kterém se mohou
dostat do lesika s mokfinami. Ostravky na rybnice maji pomoci
predcistovat vodu pfitékajici z blizkého Vlasenického rybnika,
ktery patfi také méstu.

,Povedlo se krasné dilo, které této pfirodni lokalité vratilo jeji
puvab. Pro nas to byla zajimava zakazka, pfi niz jsme naplno
vyuzili Sikovnost a um nasich staviteld, ktefi citili zodpovédnost
vuc¢i svému regionu,” vraci se k projektu Petr Sekni¢ka, reditel
zavodu spole¢nosti SWIETELSKY stavebni.

Dlukazem vydarené rekonstrukce je zisk ocenéni v soutézi
Stavba roku Kraje Vysoc¢ina 2024. Revitalizace rybnika Straz
si od poroty odnesla Cestné uznani.

Obecni rybnik v Drazivkach

Spole¢nost SWIETELSKY stavebni se podilela rovnéz na revi-
talizaci obecniho rybnika v Drazavkach na Hodoninsku. V tomto
pfipadé $lo o odbahnéni. Celkem se z rybnika o rozloze 0,80
hektaru odtézilo 2500 m3 sedimentl z rozplavenych brehl. To
zvétsilo jeho hloubku, tedy cely retenéni prostor. Doslo také ke
zlep$eni kyslikové bilance a vytvoreni zivotnich podminek pro
razné druhy rostlin a zivogichl. Soucasti projektu za 3,1 milionu
korun bez DPH bylo rovnéz zpevnéni hraze.




Obecni neprutoény rybnik nyni Iépe zadrzuje destovou vodu
a pfirozené tak slouzi k zadrzovani vody v krajiné — pojme ji az
5455 ms3. Zarovenh podporuje krajinnou biodiverzitu a samo-
zfejmé slouzi také lidem, ktefi ho vyuzivaji pro odpocinek, rela-
xaci a sportovni rybareni.

Tuto stavbu realizoval tym pod vedenim Davida Nogy, ktery
nyni vede sdruzeni firem pod nazvem ,Spole¢nost BATUV

Vzniklo zde i molo pro lodi¢ky a Slapadla
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KANAL®, tvofené firmami SWIETELSKY stavebni a Metrostav
DIZ. Pravé toto sdruzeni realizuje rozsahly projekt, ktery pro-
dlouzi splavnost Batova kanalu o 7 kilometrt — az do Hodonina.
Soucasti projektu je také vystavba nové, v poradi ¢trnacté pla-
vebni komory mezi Rohatcem a Sudoméficemi. Vystavba po-
kroCila do své druhé poloviny a dokon&eni se pfedpoklada
v roce 2025, aby prvni lodé mohly do Hodonina doplout se za-
¢atkem plavebni sezony 2026.




Jez Doksany, Povodi Ohre

Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR

Strojirny Podzimek, s.r.o.,
Cenkovska 1060, 589 01 Trest

www.strojirny-podzimek.cz
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Uspésna zkouska provizorniho hrazeni
na Sitkovském jezu

Ing. Daniel Boda - Metrostav DIZ

foto: Metrostav DIZ Biil=3dde)3%-VA>] VA4

Spole¢nost Metrostav DIZ, ktera zajistovala rekonstrukci Sit-
kovského jezu, provedla na za¢atku dubna také zkousku pro-
vizorniho hrazeni. Ta byla soucasti pfedavaciho procesu dila
investorovi - statnimu podniku Povodi Vitavy.

V ramci rekonstrukce byly do nového betonového predprsi
instalovany trvale osazené patky, které umoznuji v pfipadé po-
tfeby, napfiklad po povodni nebo pfi narazu plavidla, do¢asné
zahradit az 70 béznych metru jezu. ,Systém montaZe je ob-
dobny jako u klasické protipovodriové ochrany. Na trvale osa-
zené patky se nejprve pfipevni sloupky pomoci tfi Sroubl a mezi
né se nasledné umistuji vodorovné hradici slupice,” uvedl Da-
niel Boda, vedouci projektu ze spole¢nosti Metrostav DIZ.

Zkouska probihala ve tfech etapach b&éhem tfi po sobé jdou-
cich dnu, pricemz kazdy den byl zahrazen jiny Usek jezu. Prvni
den probihala montaz na levé &asti jezu u Détského ostrova.
Druhy den se tym pfesunul na pravé pole jezu, konkrétné k pla-
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zkouéky, zéhrazeny usek pred vy&erpanim vody

vebni komorfe Manes. Treti a zavére¢na etapa probéhla upro-
stfed pravého jezového pole. Kazdy den bylo uspésné osazeno
a ohrani¢eno 60 metrd jezové konstrukce. Z bokl byly umistény
pytle s piskem a zkouska probihala pfi zcela suché pfelivhé
ploSe. VSechny tfi etapy byly Uspésné.

S instalaci sloupkd, jejichz Srouby byly umistény zhruba
70 cm pod vodni hladinou, pomahali profesionalni potapéci. Je-
jich nasazeni bylo kli€ové zejména vzhledem k proudicimu toku
a nizké teploté vody. Potapéci také vyuzili pneumaticky utaho-
vak pohanény stlatenym vzduchem z potapécskych lahvi, &imz
se vyrazné urychlila montaz sloupkd.

Zkouska se uskutecnila z ddvodu dokonéeni rekonstrukénich
praci, pficemz jeji uspésné provedeni je podminkou pro predani
dila investorovi. Druhym ddvodem byly pfiznivé pritokové pod-
minky — maximalni pritok dosahoval hodnoty pfiblizné 75 m?3/s,
coz je optimalni pro provedeni zkousky.




Potapéci s pneumatickym utahovakem

Instalace provizorniho hrazeni u plavebni komory Manes




Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
v roce 2024

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyro&ni 31. valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni, z.s. (dale jen ,,CPVS*) se konala dne 24. dubna
2025 v zafizeni statniho podniku Povodi Vitavy pod vedenim
predsedy CPVS doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura. Ten v Gvodu
omluvil pfedsedu sesterské organizace Slovensky plavebny
kongres pana Ing. Vladimira Novaka. Jako hosté se valné hro-
mady zucastnili mj. feditel odboru ministerstva zemédélstvi
Ing. Daniel Pokorny, Ing. Ludék Sosna, Ph.D. feditel odboru
strategie ministerstva dopravy, Ing. Bc. EvZzen Vydra, Ph.D. fe-
ditel odboru vodni dopravy ministerstva dopravy, Mgr. Klara
Némcova feditelka Statni plavebni spravy a Luka$ Hradsky
predseda sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni, z.s.
(dale jen ,CPVS“) byla od minulé valné hromady v roce 2024
tradi¢né zamérena na stéZejni témata v oblasti vodnich cest.
Jeho ¢&innost je mozno sledovat na webu Ceské plavebni a vo-
docestné sdruzeni, z.s., jehoz operativni osobou je pan Daniel
Adamek. Vybor CPVS se za toto obdobi se$el celkem sedmkrat
a vénoval se, kromé dale uvedeného, mij. i vnitfnim organizac-
nim zalezitostem spolku.

Dohoda mezi vladou Ceské republiky a viadou Spolkové
republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitro-
zemské Labské vodni cesty byla podepsana v Praze a Berliné
dne 20. 7. 2021. Poslanecka snémovna dala souhlas k ratifikaci
dohody dne 23. 5. 2024. Prezident podepsal ratifika¢ni listinu
k dohodé s Némeckem o Labské vodni cesté dne 1. 8. 2024.
Smlouva vstoupila v platnost k 1. lednu 2025. K provadéni mo-
nitorovani parametrt plavebni drahy mezinarodni vnitrozemskeé
Labské vodni cesty ve smyslu pfislusnych ¢lankt dané dohody
byla zalozena Sesti¢lenna SmiSena komise, slozena ze tfi pra-
covnikd z kazdé strany. Dohoda upravuje parametry plavebni
drahy Labské vodni cesty. V Ceské republice je v kanalizova-
ném Useku zavazek udrZovat sou¢asné parametry vodni cesty
s plavebni hloubkou 230 cm. V regulovaném useku pod VD
Strekov je ukolem zajiStovat parametry plavebni drahy vyply-
vajici z aktudlné platnych koncep&nich dokumentl v oblasti vni-
trozemské plavby. Zakladem parametru plavebni drahy na
némecké vnitrozemské Labské vodni cesté je ,Strategicky kon-
cept pro rozvoj némeckého vnitrozemského Labe a jeho niv“
(Celkova koncepce Labe). Sou¢asnym cilem udrzby je hloubka
plavebni drahy 140 cm pfi aktualnim vztazném vodnim stavu
(GIW 2010) pfi proménlivé Sifce plavebni drahy. Parametry pla-
vebni drahy pro ¢eské regulované Labe tak jsou pro sou¢asné
klimatické podminky kompatibilni s cili udrzby ve Spolkové re-
publice Némecko.

Vybor CPVS (dale jen ,vybor“) se zabyval zamérem zava-
déni emisnich povolenek systémem zpoplatnéni tzv. EU
ETS2, které se budou tykat dopravy. A¢koliv doporuéeni Ev-
ropské unie je vztahovat ETS2 pouze na silni¢ni dopravu, pfi-
pravovalo ministerstvo Zivotniho prostfedi rozSifeni této
povinnosti také pro vodni a Zelezni¢ni dopravu. Proti tomuto
zaméru ministerstva zivotniho prostredi se vybor ddrazné ohra-
dil. Svaz dopravy se obratil na ministra dopravy, pana Mgr. Mar-
tina Kupku, se svym stanoviskem k problematice zavedeni
obchodovéani s emisnimi povolenkami a poZzadoval nezpochyb-
nitelné vyjmuti vodni a Zelezni¢ni dopravy ze systému ETS2.

Vybor déle sledoval plany na rozvoj Oderské vodni cesty také
na uzemi CR. V této zalezitosti existuje nejasnost ohledné pla-
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novane tfidy vodni cesty v Polsku. Tato okolnost je bohuzel pre-
kazkou pro zadani Uzemné& analytické studie pro splavnéni Odry
v CR. Ta by méla napt. prispét k fe$eni otazky splavnéni do Os-
travy nebo pouze do Bohumina. Posledni vyvoj vSak bohuzel na-
znacuje, ze varianta ukonceni Oderské vodni cesty v Bohuminé
je nerealnd, protoze zde byla vyhlaSena ptaci oblast.

Dne 11. 9. 2024 (t&sné& pred povodn&mi v CR) doslo k padu
mostu Carolabriicke v Drazdanech, a byla zde proto zasta-
vena plavba s velmi nepfiznivymi dopady na na8e dopravce
i pfepravce. Vybor se zacal tomuto tématu vénovat z podnétu
¢lenky vyboru Ing. Petry Gruberové. K tomuto problému nasle-
dovala vyména dopist mezi pfedsedou CPVS doc. Pavlem Fo-
Sumpaurem a ministrem dopravy panem Mgr. Martinem
Kupkou, ve kterém pan ministr slibil podporu pfi svém jednani
v Sasku. Bohuzel v sou¢asné dobé je plavba stale vyznamné
omezovana z divodu prisnych bezpecnostnich opatreni, vyvo-
lanych prasklinami v konstrukci mostu.

O situaci na labské vodni cesté po povodni ze zafi 2024 in-
formoval vybor CPVS &len vyboru Ing. Pavel Rehak, ktery zdu-
raznil zédsadni roli vodnich nadrzi, které vyznamné pfispély
k transformaci povodné a redukovaly a nékde dokonce zcela
eliminovaly povodriové $kody. O povodriové situaci na Vitavé
informoval ¢len vyboru Ing. Jan Kareis, ktery zdUraznil, ze vodni
dila VItavské kaskady pfispéla k vyraznému sniZzeni povodné
v Praze a na dolni Vitavé. Plavebni provoz byl obnoven po-
meérné rychle véetné odtézeni dil¢ich nanosl sedimentu.

Na lednové jednéani pozval vybor feditele odboru vodni do-
pravy ministerstva dopravy pana Ing. Bc. EvZzena Vydru, Ph.D.,
ktery vybor seznamil mimo jiné s postupem projednavani Kon-
cepce vodni dopravy pro roky 2026-2035, dale s jednanim
o kompenzacnich opatfenich za negativni vliv plavebniho
stupné& D&gin, a byla dohodnuta podpora CPVS v téchto zéle-
zitostech. Hledani kompenzaénich opatfeni za negativni vliv
plavebniho stupné Déc¢in v EVL Labské udoli bylo podrobné
zpracovano v projektu Technologické agentury Ceské republiky
(dale jen ,TA CR“) (Ministerstvo dopravy). Projekt byl Fesen
v obdobi 06/2021 az 05/2022. Zavérem S$etfeni je zjisténi, ze
ztratu stanovisté ve vzduti planovaného plavebniho stupné
Dé&cin Ize jednoznacné kompenzovat pfipravou ndhradnich sta-
novist. Tato nova stanovisté Ize navic s ploSnou rezervou 1,6
az 2,0 nasobku nalézt pfimo v podminkach dolniho Labe. N&-
sledné byl fe$en druhy projekt podporeny TA CR (Ministerstvo
zivotniho prostredi) v letech 2021 az 2023. Nékteré zde zapo-
¢até vyzkumy a sbéry dat pokracuji i nadale, ve vlastni reZii vy-
zkumnika. Dne 28. 11. 2024 probéhl workshop projektu
v Krasné Lipé. Zavéry projektu vSak dospély k zavéru, zZe
~umeéle vytvorené akumulace sedimentl na brfezich se svymi
vlastnostmi vyrazné odlisuji od pfirozenych naplavu a nezaru-
¢uji dlouhodobé prezivani vegetace bahnitych substrati“.

Vybor se zabyva pfipravou 32. Plavebnich dni 2025, které
se budou konat v Litoméficich ve dnech 23. - 25. 9. 2025 pod
zastitou ministra dopravy a ministra zemédélstvi. Konferenci or-
ganizacné zajistuje statni podnik Povodi Labe pod vedenim
&lena vyboru Ing. Pavla Rehaka.

V uplynulém obdobi se vybor v souladu se stanovami CPVS
vénoval revizi ¢innosti a Uc€elu jednotlivych odbornych skupin
a dospél k t&mto zavérum:



Pavodni odborné skupiny ,Rekreaéni a sportovni plavba na
Ostravsku“ a ,Moravské vodni cesty“ se slouci do jedné sku-
piny s nazvem ,,0dborna skupina Moravské vodni cesty”, je-
jimz vedoucim byl vyborem ustanoven pan Daniel Adamek. Tato
odborné skupina bude zejména:

e pokraCovat ve spolupraci s polskymi partnery na propagaci
Oderské vodni cesty,

e spolupracovat s osobni lodni dopravou v Olomouci, respek-
tive rekreaéni a sportovni plavbou v Olomouckém a Morav-
skoslezském kraji véetné vyuziti potencialu expertl
Lveterant® pfi iniciaci a rozvoji plavby na Moravé.

S ohledem na skute¢nosti, tykajici se zmény zakladaci listiny
Batlv kanal, o.p.s. na zakladé smlouvy podepsané hejtmanem
Zlinského kraje spole¢né s hejtmanem Jihomoravského kraje
0 prevzeti prav a povinnosti od 1. ledna 2024 od pUvodniho za-
kladatele spole¢nosti ,Agentury pro rozvoj turistiky na Batové
kanalu“, by byla odborna pracovni skupina CPVS Bat(iv kanal
zbyte¢na, a nebude tim padem nadale sledovana. Spole¢nost
Batuv kanal, o.p.s. se stala z iniciativy feditele spole¢nosti pana
Vojtécha Bartka kolektivnim &lenem CPVS.

Pan Vojtéch Bartek byl kooptovan valnou hromadou do vy-
boru a bude se i nadale vénovat problematice Batova kanalu,
jako vedouci kolektivniho ¢lena CPVS a ¢&len vyboru.

Vybor se v celém uplynulém obdobi intenzivné zabyval moz-
nostmi zlep&eni propagace vodni dopravy. Po Ffadé diskusi na
toto téma vybor zalozil novou skupinu s nazvem ,Odborna
skupina pro popularizaci vodni dopravy“ a jednomysiné us-
tanovil jeji vedouci mistopfedsedkyni CPVS pani Mgr. Kléaru

Némcovou. Mezi hlavni cile odborné skupiny se fadi:

e zvySovani povédomi o vyhodach vodni dopravy a zvySovani
jejiho vyuzivani,

e vytvofeni pozitivniho obrazu vodni dopravy ve vztahu
k ochrané zZivotniho prostredi formou moderni prezentace pfi-
kladu uspésnych projektl a inovaci na socialnich sitich.

Byla domluvena operativhi moznost zverejiiovat aktualni pfi-

spévky na webu CPVS s panem Danielem Adamkem.

Na zakladé usneseni z posledni 30. valné hromady byla
schvalena zména stanov spolku ustanovenim nového statutar-
niho organu - pfedsednictva, ktery sestavéa z pfedsedy a dvou
mistopredsedu. Tato zména byla zejména zasluhou pana misto-
pfedsedy Ing. Jifiho Friedla zanesena do vefejného rejstfiku.

Do hodnoceni &innosti CPVS patfi i aktivni udast jeho &lend
v prestiznim Mezinarodnim plavebnim sdruzeni — PIANC (dale
jen ,PIANC*), jehoz je CPVS kolektivnim &lenem. Predstavitelem
vladniho ¢&lenstvi bylo v prvni fazi Ministerstvo dopravy, posléze
organizacni slozky statu Statni plavebni sprava a v sou¢asné dobé
Reditelstvi vodnich cest. Clenstvi Ceské republiky v PIANC ma
dlouhodobou tradici a mezi odborniky je velmi cenéno. Reprezen-
taci ¢eské sekce PIANC a komunikaci se zahrani¢im zajistuje
v sou€asné dobé ministrem dopravy jmenovany vedouci delegat
pan Ing. Jan Bukovsky, PhD., zastupce feditele Reditelstvi vod-
nich cest CR, ktery nahradil, s ohledem na vé&k, dlouholetého ve-
douciho delegéata &lena CPVS pana Ing. Jaroslava Bimku.

gres v Cape Town v Jizni Africe ve dnech 25. 4. az 3. 5. 2024,
kterého se zucastnil pan Ing. Jaroslav Bimka na vlastni naklady.

Usneseni 31. valné hromady CPVS je zvefejnéno na webu: cpvs.plavebnisdruzeni.cz
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CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

» ODBORNE SDRUZENI SLOZENE Z PRACOVNIKU VODNI DOPRAVY, VODNICH CEST, ZODPOVEDNYCH MINISTERSTEV A PODNIKU POVODI,
» PODPORUJE ROZVO]J VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST V CESKE REPUBLICE A V OKOLNICH ZEMICH,

» INICIACE A KOORDINACE ROZVOJE VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST PROSTREDNICTVIM ODBORNYCH PRACOVNICH SKUPIN,
» UMOZNUJE VYRAZNY ODBORNY RUST A VYMENU POZNATKU,
» MEZINARODNI SPOLUPRACE A ZISKAVANI PROFESNICH INFORMACI ZE ZAHRANICI.

PRIPOJTE SE A PODPORTE ROZVO]J
VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST!
VICE INFORMACI NA: CPVS.PLAVEBNISDRUZENI.CZ
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Vzpominka na pana Kpt. Vlastimila Kohna

Pred zacatkem letosni plavebni sezony nds zasahla smutna
zprava o odchodu pana Kpt. Vlastimila Kohna. V osobnosti
Kpt. Viastimila Kohna jsme ztratili zkuSeného Sifaka, ktery své
zkuSenosti ziskané na Sifech dovedl umné prenést do svého pu-
sobeni na Statni plavebni spravé. Svou odbornost a zkusenosti
pak predaval také prostrednictvim publikovani odbornych
¢lanku a knih. Jako spravny moravak byl také milovnikem a znal-
cem vina.

V soucasné dobé, kdy turisticka vodni cesta Batlv kanal za-
Ziva v8eobecnou oblibu a rozvoj potfebné plavebni a turistické
infrastruktury, chceme vyzvednout Kpt. Kohna jako jednu
z osobnosti, které mély zasadni podil na tom, Ze vibec k obnové
Batova kanalu doslo.

Po zméné politickych poméru v 90. letech 20. st. se objevo-
valy myslenky na znovuobnoveni nakladni dopravy po Batové
kanalu. Postupné se tyto mysSlenky zacaly prolinat s vyuZitim
vodni cesty pouze pro rekreacni plavbu. VyuZiti starych industri-
dlnich kanalu pro cestovni ruch je napad, ktery se Uuspésné re-
alizoval v zapadni Evropé. A jeho uspéSnost se prokdzala
i v pripadé Batova kanalu. Nepodarilo by se to vSak, bez odbor-
nosti Kpt. Kohna, ktery mél s plavbou obrovské zkuSenosti
a prenasel je na nadSence z rfad zacinajicich rejdart a malé sku-
piné priznivcu z fad samospravy. Navic dokazal svou odbornost
spojit s mimoradnym citem pro aplikaci pfedpisd. Diky tomu
vznikly prvni pdj¢ovny malych motorovych &lunt a zacinala tu-
ristickd plavba na Batové kanalu. Neni nahodou, Ze jako vyraz
vdécnosti uz byl jeden maly motorovy &lun v pujéovné pojme-
novan pravé Kpt. Vlastimil Kohn.

Pane kapitane! Vzdavame Vam hold za vSe, co jste pro Batuv
kanal udélal. Odpocivejte v pokoji.

Pratelé z Batova kanalu

Kpt. Kohn pfi jedné z prvnich plaveb na lodi Bobra na rece Moravé
v roce 1995

Opét Kp. Viastimil Kohn a Kpt. Ladislav Habl pfi symbolické posledni
plavbé Kpt. Habla na lodi Morava v roce 2023
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Ing. Pavel Neset, Kpt. Ladislav Habl, Vojtéch Bartek a Kpt. Vlastimil
Kohn béhem konference k 80. vyroc¢i Batova kanalu 2018

Kpt. Viastimil Kohn a Kpt. Ladislav Habl pii kitu lodi NOE v roce 2016
ve Vnorovech
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Zivot neni takovy - je uplné
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Ing. Josef Podzimek

"Clovék bez cile je jako lod' bez kormidla."
Thomas Carlyle

Plavba lodi z Labe do Bratislavy
oklikou 1800 kilometra?

Se zajmem jsem sledoval plavbu ¢eské nakladni lodi RIO 2
z Labe pres pllku Evropy do Bratislavy a pak do severniho Né-
mecka (viz ¢lanek na str. 8). Tato objizdka byla dlouha celkové
pres 3000 kilometrl a jen do Bratislavy to byla cesta dlouha
1800 kilometru.

Opét jsem si vzpomnél na legendarni cestu parniku Lanna 6,
kterému cesta z Prahy do Bratislavy v roce 1920 starym Ludvi-
kovym kanalem trvala celych 10 mésict! To nase lod Andro-
meda zvladla plavbu zcela novym priplavem
Ryn-Mohan-Dunaj i se zajizdkou do Rotterdamu jiz za 26 dni.
A nyni sesterska lod Andromedy RIO 2 zvladla obdobnou cestu
dokonce za 22 dni!

Nemohu si ale odpustit rypnuti, Ze kdyby existoval vodni ko-
ridor Dunaj-Odra-Labe, byla by plavba do Bratislavy podstatné
krat$i, rychlejsi a samozrfejmé levnéjsi. Ale vzhledem k tomu, Ze
lod RIO 2 smérovala do severniho Némecka, nemizeme pomi-
nout stav Labské vodni cesty. Nejen aktudlni problém spadlého
mostu v Drazdanech, ale také dlouhodobé problémy splavnosti
regulovaného Labe pfedevsim v oblasti Décina.

Bylo by krasné vidat Ceské lodé, kapitany a lodniky, jak pluji
mnohem &asté&ji také domt do Cech, Moravy a Slezska — a to
nejen svatecné, jako tomu bylo v kratkém ¢asovém obdobi na
zacatku letoSniho roku na Labské vodni cesté.

Kdyz jsem se osobné zucastnil v roce 1992 slavnostniho ote-
vieni pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj, véfil jsem, ze se do¢kam
brzké realizace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Bohuzel
tohle pfani se mi zatim nesplnilo, a tak mi alespor délaji radost
fotografie Ceské lodi na némeckém pruplavu jen par desitek ki-
lometri od ¢eskych hranic.

i » -

Ceska nékladn
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i lod' RIO 2 proplouva pruplavem Ryn-Mohan-Dunaj s 400tunovym nékladem mostnich konstrukci

"Lod ' nema byt jisténa jednou kotvou a zZivot jednou nadéji."
Epiktétos

A kdyzZ se divam na fotografie prijezdu ¢eské lodi RIO 2 ba-
vorskym pruplavem, troufam si fict, Ze jsme méli pred 33 lety
pravdu, kdyz jsme fikali, Ze se tento praplav stane zelenou dal-
nici. Pfiroda €asem opravdu zahojila zasahy €lovéka pfi upra-
vach v udoli Altmuhltal, a vodni cesta se stala integralni
soucasti této krasné krajiny i mést a obci na trase.

A praveé plavba ¢eské lodi ukazuje dulezitost existence evrop-
ského pruplavu. Bez této propojky mezi Rynem a Dunajem by
takova cesta nebyla vlibec mozna, a 6000 nakladnich lodi, které
priplavem ro¢né propluji (o stovkach osobnich lodi nemluvé),
by nemohlo svobodné spojovat vSechny staty Evropské unie.

Takze mi nezbyva nez zopakovat heslo staré 23 let, které
jsem pronesl v ramci otevieni praplavu R-M-D: KONECNE
TEDY MUZE PLOUT TO, CO NEMA JEZDIT!

D N

Rotterda
AN
%V TR
S AN

~)
= TN
’ L |
ey

Vratislav

7 =

— e Trasarcesty A. Lanna 6

f e Trasa cesty RIO 2 atislava
e D-O-L

\




—L rOIZIMEK

Bl & S Y N O V E

Unikatni bednéni Klengj?
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbé, ale
1 k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vlitavské vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

Vodni dilo Slapy Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz @

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY



