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PRAGUE BOATS: Nova éra elektrickych osobnich lodi
navazuje na 160letou tradici prazské paroplavby

Richard Vojta: Chceme, aby Praha méla nejmoderné;jsi a nejcistsi flotilu v Evropé

Osobni lodni doprava ma v Praze dlouhou a hrdou historii. VI-
tava byla po staleti dopravni tepnou, at uz pro obchodniky, fe-
meslniky nebo cestujici. Skute€ny rozmach osobni dopravy
vSak nastal az v roce 1865, kdy byla zalozena Prazska paropla-
vebni spole¢nost (PPS). Tato ryze Ceska spolecnost, kterou
spoluzalozili prazsky primator FrantiSek Dittrich a podnikatel
Vojtéch Lanna, zahgjila pravidelnou osobni dopravu mezi Pra-
hou a Stéchovicemi. Letos si pfipominame uctyhodnych 160
let od jejiho vzniku.

Parniky byly ztélesnénim moderni doby a prumyslového po-
kroku. Rychla a pohodina doprava po fece se stala nejen obli-
benou, ale také prestizni zalezitosti. Mnozi Prazané i navstévnici
mésta si vylet parnikem na Zbraslav ¢i do Stéchovic spojovali
s volnym ¢asem, eleganci i romantikou. Parniky byly mistem se-
tkavani, oslav, ale i spole¢enskych konvenci. O vikendech byly
paluby plné vyletnikli s piknikovymi koSi, zatimco béhem pra-
covniho tydne prevazely obchodniky a drobné zboZzi.

Rozmach paroplavby mél vyrazny dopad i na urbanisticky vyvoj
mésta. Vznikla nové pfistavisteé, skladiste, ndbrezi se proménila
v dopravni uzly a mista spole€enského Zivota. V dobé prvni re-
publiky dosahovala PPS vrcholu — v nékterych letech prepravily
jeji lodé vice nez milion pasazéru ro¢né. PPS také ovlivnila roz-
voj rekreacnich oblasti v okoli feky. Z lazenskych domu, restau-
raci a letnich sidel se staly atraktivni cile jednodennich
i vicedennich vyletu.

Klenoty této éry, parniky VySehrad (1938) a Vitava (1940), patfi
k poslednim dochovanym kolesovym parnikiim v Ceské repub-
lice. Zatimco Vitava stale brazdi vody Vlitavy jako funk&ni histo-
rickd lod, VySehrad se po kompletni rekonstrukci letos
slavnostné vrati na RaSinovo nabfezi jako kulturni pamatka
a lodni muzeum. Noveé oteviena expozice pfiblizi nejen technicky
vyvoj paroplavby, ale i kazdodenni Zivot na palubach a propojeni
lodni dopravy s vyvojem Ceské spole€nosti. Souc¢asti bude také
interaktivni expozice s legendarni stavebnici Merkur.

Na vyznamné vyroci jsme se rozhodli podivat optikou souc¢as-
nosti i budoucnosti. O minulosti, sou¢asném smérovani i vizi
lodni dopravy v hlavnim mésté jsme si povidali s Richardem
Vojtou, majitelem PPS a zakladatelem PRAGUE BOATS - ¢lo-
vékem, ktery tradi¢ni paroplavbé doslova vdechl novy zivot.

PraZska paroplavebni spole¢nost ma jiz od roku 1865 své tradi¢ni pri-
stavisté na dneSnim RasSinové nabrezi

ROZHOVOR:

Pamatujete si na svij prvni kontakt s lodémi? Co vas na
nich tak fascinovalo?

Voda mé fascinovala od détstvi, to je pravda. Vitava pro mé ne-
byla jen Feka, ale Zivouci organismus, neustdle se ménici a pfi-
tom vécna. Pamatuji si, jak jsem jako kluk chodil na nabrezi
a s Uzasem sledoval proplouvajici lodé. Ten majestat parnikd,
zvuk parniho stroje, viny, které za sebou zanechavaly... to
v8echno na mé hluboce pulsobilo. Voda pro mé vzdycky zna-
menala svobodu a moznost objevovani. Studoval jsem lodni
Skolu, takze se z mé vasné stala i profese. PUsobil jsem v do-
pravé, ziskaval zkuSenosti a postupné ve mné zrélo pfesvéd-
¢eni, ze bych chtél jit vlastni cestou a néco velkého v lodni
dopravé dokazat. V roce 1998 uz PRAGUE BOATS jako spo-
le€nost fungovala velmi dobre a tehdy jsme koupili Prazskou
paroplavebni spole¢nost, abychom ji zachranili a zachovali jeji
silny historicky odkaz. Lodni doprava v Praze méla obrovsky
nevyuzity potencial a my jsme chtéli ukazat, Ze mize byt nejen
praktickd, ale i zazitkova, inovativni a udrzitelna.

Richard Vojta

Jak konkrétné vznikla myslenka zalozit PRAGUE BOATS
a jaké byly vase hlavni motivace?

Zalozeni PRAGUE BOATS bylo pfirozenym vyusténim mé touhy
po zméné a inovaci v prazské lodni dopravé. Vidél jsem obrov-
sky potencidl v navazani na bohatou historii PPS, ale zaroven
jsem védeél, Ze je potfeba pfinést novy pohled a moderni pfi-
stup. Moje hlavni motivace byly viceméné tfi. Zaprvé, citil jsem,
Ze je potfeba zkvalitnit a rozSifit nabidku plaveb, aby oslovila
Sir8i spektrum zakaznikl — od turistd po mistni obyvatele. Za-
druhé, a to bylo neméné dulezité, chtél jsem do lodni dopravy

Jednim ze dvou ptvodnich praZskych parnikt PPS je VLTAVA, ktera se
v rdmci pravidelnych letnich plaveb zatould pod Slapy i na Mélnik



v Praze pfinést moderni technologie a zaméfit se na udrzitel-
nost. A zatreti, chtél jsem zachovat a ozZivit tradici paroplavby
v Praze, ktera ma skute¢né hluboké koreny. V roce 1990 jsem
koupil prvni lodé a zacali jsme s postupnou prfeménou flotily.
Od zacatku jsem védél, Ze nechci jen kopirovat minulost, ale
vytvofit néco nového, co bude respektovat historii, ale zaroven
bude odpovidat pozadavkim 21. stoleti. Proto nazev PRAGUE
BOATS - chtél jsem zduraznit, Ze jsme prazska spole¢nost,
ktera se zabyva lodni dopravou v celé jeji Sifi.

Jak probihal vyvoj vasi flotily a jak jste pfistupovali

k inovacim, zejména k elektrickému pohonu?

Vyvoj nasi flotily byl postupny a promysleny proces. Zacinali
jsme s nékolika starsimi lodémi, které jsme postupné moderni-
zovali. Ale od samého zacatku jsme méli vizi smérovat k udrzi-
telnosti. NeSlo nam jen o kosmetické Upravy, ale o zasadni
zménu pohonu. Investovali jsme nemalé prostfedky do vy-
zkumu a vyvoje elektrickych pohonu. Bylo to v dobé&, kdy elek-
tromobilita v lodni dopravé byla teprve v plenkach. Testovali
jsme razné typy baterii, zkoumali jejich vydrz, rychlost nabijeni
a hledali optimalni kombinaci pro specifické podminky plavby
v centru Prahy. Zvlastni daraz jsme kladli na to, aby nase elek-
trické lodé byly nejen ekologické, ale také komfortni a bez-
pec¢né. Soucasné jsme nezapominali na design. Védéli jsme, ze
lodé plujici historickym centrem Prahy musi byt vizualné atrak-
tivni a ladit s okolni architekturou. Proto jsme spolupracovali
s pfednimi designéry, abychom vytvofili lodé, které jsou mo-
derni, elegantni a zaroven respektuji tradi¢ni prvky. Tento ho-
listicky pfistup — kombinace ekologie, technologie a designu -
se ukazal jako kli¢ovy pro nas uspéch.

Vizualizace nového typu praZzské osobni lodi: elektrického katamaranu

Ktera lod z vasi flotily je vasi srdcovou zalezitosti a pro¢?
To je tézka otazka, protoze ke kazdé nasi lodi mam urcity vztah.
Kazda ma svUj pfibéh a reprezentuje urcitou etapu vyvoje nasi
spolecnosti. Ale pokud bych mél vybrat jednu lod, pak by to
byla jednozna&né Vltava. Tento parnik pamatuje mezivale¢nou
éru, zazil mnoho historickych udalosti a je pro mé symbolem
kontinuity a odolnosti. Nyni se vraci na Vltavu v plné krase i
druhy parnik, VySehrad, ktery bude slouzit jako lodni muzeum.
Je pro mé zhmotnénim nasi filozofie — Ucty k tradici, k femesiné
préaci a zaroven vize budoucnosti. V&fim, ze navstévnici — déti,
Skoly, rodiny i nadSenci do historie a techniky — oceni moznost
stat pfimo na palubé Zivé historie a dozvédét se vice o bohaté
historii prazské paroplavby. Parniky Vltava a VySehrad pro mé
nejsou jen lodé, je to kus kulturniho dédictvi, které se nam po-
dafilo zachranit a ozivit.

= =

Vysehrad je nejstréi ld/’ PPS (1938) a nyni se pripravuje na muzejni &innost

VaSe lodé se staly symbolem ekologického pfistupu v lodni do-
pravé. Co vas k tomuto zaméreni vedlo a jaké byly prvni kroky?
Jak jsem jiz zminil, pfelomovym momentem pro mé byla plavba
pres Atlantik na plachetnici. Tam jsem si naplno uvédomil silu
pfirody a dllezitost jeji ochrany. Zazil jsem ticho oceanu, &isty
vzduch a uvédomil jsem si, Zze i ve velkém méFitku je mozny
tichy a Cisty pohon. Po navratu jsem zacal intenzivné premy-
Slet, jak tento princip aplikovat i v nasi lodni dopravé. Prvni
kroky nebyly jednoduché. V roce 2009 jsme uvedli na trh nasi
prvni elektrickou lod Elektronemo. Tehdy neexistovaly zadné
standardy ani schvalené postupy pro elektrické lodé na evrop-
skych fekach. Museli jsme si sami vyvijet technologie, testovat
rizné komponenty a prfekonavat legislativni bariéry. Bylo to pi-
onyrské obdobi pIné vyzev, ale naSe odhodlani bylo silné. Vé&fili
jsme, Ze je to spravna cesta, a chtéli jsme byt prikopniky eko-
logické lodni dopravy v Praze.

Labi u Misné

S jakymi konkrétnimi technologickymi a legislativnimi
vyzvami jste se pfi pfechodu na elektricky pohon setkali?
Vyzev bylo skute€né& mnoho. Z technologického hlediska to
byla pfedevsim omezena kapacita tehdejSich baterii a relativné
dlouh& doba nabijeni. Museli jsme hledat optimalni feSeni pro
nase lodé, které by zvladly celodenni provoz a zaroven se daly
efektivné dobijet. Dal$im problémem byla hmotnost baterii a je-
jich umisténi na lodi tak, aby byla zachovana stabilita a bez-
pec¢nost. Museli jsme spolupracovat s raznymi institucemi,
vysvétlovat naSe zaméry a pomahat vytvaret nové standardy.
A v neposledni fadé to byla i ekonomicka stranka véci. Vyvoj
a implementace novych technologii byly finanéné naro¢né
a v Ceské republice jsme se bohuzel nesetkali s 2adnou dotaéni
podporou pro tento typ ekologické dopravy. Pfesto jsme do vy-
voje investovali vlastni prostfedky a diky nasi vytrvalosti a spo-
lupraci s technickymi $kolami a mezinarodnimi firmami se nam
podafilo tyto pfekazky prekonat.

Elektricky katamaran Anna Carolina pod oblouky Karlova mostu



Elektricky katamaran Marle d’Bohemia v centru Prahy

Muizete nam predstavit nékteré z vasich nejmodernéjSich
lodi a jejich specifika?

S hrdosti mohu fici, ze nase flotila elektrickych lodi patfi k nej-
moderngjsim v Evropé. Jednou z vlajkovych lodi je Anna Caro-
lina, elegantni a prostorny katamaran, ktery nabizi komfortni
plavby s nulovymi emisemi. Je vybavena nejnoveé;jsi generaci ba-
terii, které zajistuji dlouhou vydrz a tichy provoz. Kombinuje mo-
derni technologie s nad€asovym designem. Je idedlni pro riizné
typy akci, od firemnich vecirki po rodinné oslavy. A nemohu ne-
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zminit nasi nejvétsi lod Grand Bohemia. Tato moderni motorova
lod s kapacitou az 550 osob je vyjime&na svou prosklenou od-
sunovaci stfechou, nabizejici uchvatné vyhledy na prazské pa-
norama. V8echny nase elektrické i motorové lodé jsou navrzeny
s ohledem na maximalni komfort cestujicich, maji moderni vy-
baveni a samozfejmé spliuji nejpfisnéjsi bezpecnostni stan-
dardy. Dulezité je také zminit, Ze energie pro nabijeni nasich lodi
pochazi i z obnovitelnych zdroju, solarnich kvétin a panelt na
pontonech, ¢imz je nas ekologicky dopad minimalizovan.

Kromé elektrického pohonu, jaké dals$i kroky PRAGUE BOATS
podnikaji pro udrzitelnost a ochranu zivotniho prostredi?

Udrzitelnost je pro nas komplexni téma, které zahrnuje mno-
hem vice nez jen elektricky pohon. Vénujeme se celé fadé ak-
tivit zamérenych na minimalizaci naSeho environmentélniho
dopadu. Napfiklad se stardme o zelen v nasich pfistavistich,
vysazujeme stromy a kvétiny na molech, ¢imz vytvarime pfijem-
néjSi prostfedi pro nasSe zékazniky i pro zivot v okoli feky. Vy-
uzivdame kompost pro nase zelené plochy a aktivné tfidime
a recyklujeme odpad. Pravidelné organizujeme uklid breha VI-
tavy a spolupracujeme s dobrovolniky na ¢isténi feky. Pofidili
jsme si vlastni servisni lod, ktera slouzi i k ekologické likvidaci
odpadu z nasich lodi. Uzce spolupracujeme s méstem na pro-

Grand Bohemia je nejvétsi z flotily Prague Boats a pojme aZ 550 pasazéru
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tipovodniovych opatfenich a aktivné se podilime na ochrané Fi¢-
niho ekosystému. Nase snaha o udrzitelnost se promita do kaz-
dého detailu nasi €innosti, od vybéru ekologicky Setrnych
materialll az po vzdélavani nasich zaméstnancu v oblasti
ochrany Zivotniho prostredi.

Béhem zimnich mésict se proméni byvaly nakladni &lun Ii’etra n_a-klu-l
zi8té a obohati tolik oblibenou naplavku na Rasinové nabrezi

Jak se PRAGUE BOATS zapojily do projektu ,Vitava slavna
a splavna“ a co si od této iniciativy slibujete?

Projekt ,Vltava slavna a splavna“ vnimame jako velmi dllezitou
iniciativu, kterd ma za cil ozivit a posilit vztah nejen Prazanl
k Vltavé. Jsme hrdi, Ze mlzeme byt jeho soucasti. Nase zapo-
jeni je mnohostranné. Spolu s Narodnim pamatkovym ustavem,
meéstem a dalSimi partnery pfipravujeme sérii kulturnich a vzdé-
lavacich akci, vystav, komentovanych plaveb a diskusnich pa-
nelt, které maji za uUkol pfipomenout bohatou historii

a soucasny vyznam reky pro Zivot ve mésté. Chceme tak lidem
nabidnout nevSedni zazitek a prohloubit jejich povédomi o VI-
tavé jako o zivém organismu, ktery si zaslouzi naSi uctu a péci.
Jsme presvédc&eni, ze tato iniciativa vrati Vitavé jeji nékdejsi
lesk a znovu ji objevi jako pulzujici misto pro rekreaci, kulturu
a pratelska setkani, ¢imz zaroven upevni nas vztah k fece, ktera
je pro Ceskou identitu tak zasadni.

Ve spolupréaci s Institutem planovani a rozvoje pofadaji Prague Boats
plavby pro verejnost béhem kterych mohou pasazéri s vykladem architektt
shlédnout nejenom starou Prahu, ale také rozvojové projekty podél Vitavy

Jak vnimate historicky odkaz Prazské paroplavebni spole¢-
nosti pro dnesni Prahu a jak se ho snazite ve své €innosti
ctit a rozvijet?

Odkaz Prazské paroplavebni spole¢nosti je pro nds nesmirné
cenny a zavazujici. PPS po cela desetileti formovala dopravu,
turismus i kulturu v Praze. Lodé nebyly jen prostfedkem pfre-
pravy, ale staly se nedilnou soucasti identity mésta. Parniky
jako Priméator Dittrich, VySehrad &i Vitava jsou legendami, které
dodnes rezonuji v paméti Prazanu. Nejsou to jen technické pa-
matky — jsou to symboly spojeni vody, pohybu a ¢eské femesl-
nosti. My se snazime tento bohaty odkaz ctit a rozvijet v nasi
kazdodenni ¢innosti. Zachranujeme a obnovujeme historické
lodé, jako je pravé VySehrad, a vracime je zpét na Vltavu, aby
i nové generace mohly obdivovat jejich krasu a technickou do-
konalost. Otevienim muzea na palubé Vy$ehradu chceme tuto
historii pfiblizit Siroké verejnosti, zejména mladym lidem. Zaro-
ven se snazime navazovat na prikopnického ducha zakladatel
PPS a prinaSet do lodni dopravy moderni technologie a inova-
tivni pfistupy, s darazem na udrzitelnost.

= — = e e
Nejstarsi parnik PPS Vysehrad se proméni na lodni muzeum ve svém
tradi¢nim pristavisti pod Tanc¢icim domem
Co chystate do budoucna?
Chceme dal rozvijet nasi elektrickou flotilu a prispét ke kultivaci
verejného prostoru kolem Vitavy. Véfim, Ze se Praha muze stat
evropskym lidrem v Fi¢ni dopravé. Budeme nadéle kombinovat
Setrné technologie s krasou Feky a kulturni nabidkou. Plavba
po Vitavé ma obrovsky potencidl — jako zazitek, jako dopravni
alternativa i jako nositelka tradic.

PRAGUE BOATS dnes nejen zachranuje historické lodé

a provozuje elektrické plavby. Spole¢nost pretvari vztah
mésta k rece a otevira novou éru, kde se spojuji technolo-

gie, ekologie a hluboka tcta k historii.
A pokud ma mit Vitava své budouci slavné kapitoly, budou
bezpochyby psany pravé na jejich vinach.




CITY LOGISTIKA V PRAXI

Pafiz: preprava po rfece Seiné usetfi kazdy
mésic desitky tisic kamiont

Tlak mést a jejich obyvatel na vytvareni novych bytl, sluzeb
atd. se v dopravé vzdy intenzivné projevi. Vysoka aktivita mést
samozrejmé implikuje vétsi poptavku po zbozi a intenzivnéjsi
vyuzivani ulic a silnic. Z toho vznikaji typické problémy kon-
gesci, které ovliviuji sité pozemni dopravy mést, a tim i zZivot
v nich. Proto se mozZnost vyuziti vodnich cest pro distribuci
zboZi a materidlu stava stéle atraktivnéjsi. Aby se vSak tato al-
ternativa stala proveditelnou, musi se v8echny zuc¢astnéné
strany dohodnout na t&chto novych logistickych strategiich.

Dobry priklad

Od roku 2012 jsou potraviny uréené pro obchody Franprix v srdci
Parize distribuovany po Seiné. ZboZi je nejprve prepraveno v kon-
tejnerech mezi pfistavem Bonneuil-sur-Marne a pfistavem Bour-
donnais v centru PafiZe a poté je nakladnimi vozy dopraveno na
poslednim Useku jejich trasy do maloobchodnich prodejen, které
se v8echny nachazeji v okruhu 4 km. Od roku 2015 je vyuZzivano
druhé prekladisté Bonneuil, které umoznuje zvysit pocet kontej-
ner(l pfepravovanych po fece Seiné na 42 denné a pocet zdso-
bovanych obchodut na 300. Dlouhodobym cilem je prepravit 48
kontejnert denné, coz odpovida u automobilové dopravy Uspore
450 000 km/rok a 37% snizeni emisi CO». Tato iniciativa také
umozniuje rozvoj ndbfezi umisténych v méstské oblasti a ugini pfi-
stavni aktivity pfijateln&jSi pro pafizské obyvatelstvo.

Riéni doprava je vynikajici alternativou pro méstskou logistiku
a logistiku na posledni mili. V pfipadé Pafize existuje nékolik
prikopnickych projektl na vyuziti feky Seiny jako logistického
fetézce. Projekt Fludis kombinuje 38 m dlouhé elektrické Eluny

Vizualizace pfistavu Port Seine Métropole Ouest

CISTAPRAHA
VIZE DOPRAVY
V METROPOLI

Vykladka kontejner( se zboZim pro supermafl;ety v centru Parize (Port
de la Bourdonnais)

jako plovouci sklady s elektrokoly, schopné distribuovat 3000
baliki denné, coz potencialné usetfi az 110 tun CO5 roCné.

DOPORUCENI: Vyuzijte vodni cestu jako logis-
ticky nastroj pro méstskou distribuci zbozi!

Zacaly prace na stavbé nového

pfistavu PSMO v oblasti Pafize

Stavebni prace na PSMO (Port Seine Métropole Ouest / Za-
padni metropolitni pfistav Seine) nyni za¢inaji v departementu
Yvelines v metropolitni oblasti Pafize.

Toto multimodalni zafizeni se nachazi na soutoku rfek Seiny
a Oise a o¢ekava se, ze bude hostit ¢innosti v odvétvi staveb-
nictvi a inzenyrského stavitelstvi. Prvni faze stavebnich praci
umozni uvedeni nového pfistavu do provozu jiz v roce 2027.
Nasledovat budou dalSi vyvojové prace, které budou pokraco-
vat aZz do roku 2040.

Plda, kterou zabira PSMO - pfiblizné 100 hektarl — se nachazi
v obcich Achéres, Andrésy a Conflans-Sainte-Honorine. Multi-
modalni (fi¢ni, zelezni¢ni a silni¢ni) platforma bude hostit akti-
vity souvisejici s dopravou a distribuci materiald pro
stavebnictvi a inZzenyrské stavitelstvi. Budouci pfistav umozni
rozvoj Fiéni a zelezni¢ni dopravy v oblasti Pafize. V kone¢ném
dusledku to posili hospodarsky rozvoj regionu a prispéje
k rychlému rozS8ifeni udrzitelné logistiky, aby vyhovovala potre-
bam stavebniho sektoru pro pracovisté projektu Grand Paris
a v celé oblasti Parize v€etné zasobovani centralnich distriktu.
Rozvojem novych pfistavnich zafizeni upeviiuje HAROPA PORT




své pokryti pafizského regionu, rozSifuje své zazemi a rozsifuje
vyuziti fiéni dopravy. Pfistavy na ose Seina tak pomohou sni-
zovat emise sklenikovych plyna a bojovat proti zméné klimatu.
Investice realizovana HAROPA PORT ¢ini 122 miliona EUR.
»S potéSenim oznamuji zahajeni stavebnich praci PSMO, vy-
znamného strategického projektu pro rozvoj fiéni a Zelezniéni
dopravy na ose Seina. Toto multimodalni zafizeni je pfeduréeno
k poradani aktivit ve stavebnictvi a stavebnim inZenyrstvi a na-
bizi velky ekonomicky potencial, posiluje naSe regionalni pokryti
pro zasobovani pracovist projektu Grand Paris a pariZzské ob-
lasti. Projekt budouciho pfistavu byl podporfen rozsahlymi kon-
zultacemi s ob&any a mistnimi hospodafskymi organizacemi
a volenymi predstaviteli hospodarskych instituci a neziskovych
organizaci. masivni pfispévek k ,cCisté” logistice podél udoli
Seiny* uved| Antoine Berbain, zastupce generdlniho reditele
HAROPA PORT PARIS.

Spojeni Fiéni, Zelezniéni a silniéni dopravy

Projekt umozni vytvofit novou pfistavni ¢tvrt zakofenénou
v okolnim regionu. Jeho néavrh a realizace jsou vysledkem roz-
sahlého konzultaéniho procesu, ktery zacal v roce 2014. Ope-
race zahrnuje vystavbu pfistavisté (vnitfni pfistavni panev),
nabreZi (z nichz jedno bude verejné), Zelezni¢ni odbocky, pfi-
stup pro silni¢ni dopravu a instalaci spole¢nosti na pfiblizné 50
hektarech pldy. K tomu se pridalo 19 hektar( zelenych ploch,
v€etné upraveného parku, a sit ekologicky Setrnych stezek,
které mohou vyuzivat mistni obyvatelé a obyvatelé regionu.

Pouceni pro nas (?)
Popsany pafizsky systém zasobovani mésta vyvolava pal€ivou
otazku: Pro¢ vice nevyuzivame vodni dopravu v Praze? Srov-
nejme — v Parizi se ro¢né preveze lodémi kolem 22 milionud tun

zbozi, coz je shodou okolnosti témérF totozny udaj s celkovym
objemem nakladnich pfeprav v Praze. Jenze v Praze se po
vodeé ro¢né prepravi jen kolem 0,2-0,4 miliont tun. Pfitom VI-
tavska vodni cesta je kvalitni, rozhodné srovnatelna se Seinou.
Praha ma pro osobni dopravu kvalitni ,Koncepci vefejné do-
pravy“, jejiz realizace pfinasi skute¢né funkéni systém, hodno-
ceny jako jeden z nejlepSich ve srovnani s jinymi velkomésty.
Je na Case vytvofit podobné& ambicidézni koncepci nakladni
dopravy pro Prahu, ktera by — podobné jako v Pafizi (ale i ji-
nych metropolich) - vice zapojila vodni a Zelezniéni dopravu
do jejiho systému. Neexistence, a tim i nerealizace takového
odpovédného dokumentu pfinasi nechténé pretizeni prazskych
ulic a silnic, po kterych se prepravuje pres 90 % nakladu, za-
timco Zeleznici kolem 7-8 %, a po vodé opravdu zanedbatelné
mnozstvi, a to jeSté jen diky odpovédnému pfistupu nékterych
prepravcl (zejména TBG Metrostav).

Co vlastné brani vétSimu vyuziti Zzelezni¢ni a vodni dopravy
v Praze? Spole¢nym problémem obou téchto médul je nedo-
statek terminalll, umocnény omezovanim pristupovych tras pro
slast-mile“, tedy finalni rozvazku. U Zeleznice je navic problé-
mem nedostate¢nda kapacita infrastruktury, kde se prostor pro
nakladni dopravu navic dale snizuje rozvojem osobni dopravy
(jinak jisté pozitivnim). Oproti tomu Vitavska vodni cesta kapa-
citni problémy nem4, o to vice se ale projevuje nevlidny postoj
méstskych ¢asti k vyuzivani obsluznych komunikaci, o ob¢as-
ném vyuziti prazskych naplavek nemluvé. Obecné pak néktefi
meéststi Cinitelé zastavaji nazor, ze problémy ,vyresi trh®. To ale
bude platit tehdy a jen tehdy, az se bude trh mit kde uplatnit.
A pravé to by mélo byt ukolem koncepce prazské nakladni do-
pravy + jeji nasledné realizace.

Soucasny neblahy stav prazské nakladni

dopravy vystihuje nize uvedena tabulka:

PREPRAVY V PRAZE (tiS. tu nlrok)
DOPRAVNI MOD rok
relace 2019 2020 2021 2022 2023
Praha — 768,9 720,3 800,2 892,9 948.9
regiony
JELEZNICE re%lgnhyaa 1077.5 10783 1011,9 10824 9816
CELKEM| 18464 | 17986 | 18121 | 19753 | 19305
% z celku 7,6% 6,9% 7,1% 6,4% 8,2%
Praha — 13 4255 123184 | 126829 | 150308 | 102485
regiony
SILNICE regn;nhya—» 88131 116741 | 108003 | 134666 111775
CELKEM| 22 238,6 23992,5 | 23483,2 | 28 497,4 21 426,0
% z celku 91,1% 92,4% 92,1% 93,0% 91,1%
Praha — 180,9 29.5 37.4 8.3 13,7
regiony
regiony —
VODA¥) S 138,8 139,7 166,7 1735 140,8
CELKEM 319,7 169,2 2041 181,8 154,5
% z celku 1,3% 0,7% 0,8% 0,6% 0,7%
CELKEM VSECHNY MODY| 24404,7 | 25960,3 | 25499,4 | 30 654,5 | 23 511,0

Zdroj: Rodenka dopravy 2023, MD CR

Poznémka: *) lidaje Ro¢enky o vodni dopravé nedopovidaji skute¢nosti, spravné cca 400 000 t/rok

Zdroj: HAROPA PORT, Ministerstvo dopravy CR




NEJAK SE TO NEDARI ...

Ing. Petr Forman

Cesku se nedafi snizovat spotfebu energie v nakladni dopravé,
ba naopak, jednotkova spotreba u nas v poslednich letech stoupa.

Obrysy dopravnich cilli pro nakladni dopravu

Mezi cile evropské dopravni politiky patfi pfevést vétsi ast
nakladnich pfeprav ze silnic na Zeleznici a vodni dopravu — kon-
krétni Udaj v dokumentu Green Deal (ddle GD) je prevedeni
celkem 75 % preprav. Nejde jen o dekarbonizaci dopravy, ale
i 0 sniZzeni spotfeby energie, coZ je ekonomicky nepochybné
odlvodnéné. Povazme: spotieba u nakladnich preprav (v me-
gajoulech na tunokilometr) dosahuje na silnici 0,90-0,94
MJ/tkm, na Zeleznici 0,34-0,53 MJ/tkm, a u vnitrozemské
plavby 0,14-0,31 MJ/tkm, vzajemny pomér primeérnych spo-
tieb je tedy 1: 0,473 : 0,245. | kdyby se cile GD omezily &i zru-
Sily, otazka spotieby energie je povazovat za krucialni.

Jak to bude s energiemi?

Energie v8eho druhu jiz nikdy nebudou levné, coz vyplyva
nejen z geopolitické situace, ale z rozjetého vlaku pfechodu na
obnovitelné zdroje energie (ddle OZE). Energeticky systém tak
v pfistich desetiletich ¢ekaji ohromné investice:

e do stabilnich zdroju, které jsou dlouhodobé podinvestované
(pFedevsim jadro);

e do obnovitelnych zdrojl, které pracuji cca 30 % ¢asu v roce
— proto musi mit nejméné 3nasobny instalovany vykon pro
odpovidajici vyrobu;

e do ulozist (preCerpaci elektrarny, baterie) s kapacitou cca na
2/3 vyroby OZE;

e do pomocnych zdroju (paroplynové elektrarny), k vykryti fy-
zikalniho vypadku OZE;

e do posileni pfenosové sité v€etné mezinarodnich propojeni.
Navic stabilni zdroje budou provozné drazsi nez dosud, pro-

toze OZE ,maji pfednost“, coz ovSem prodrazi i onu energii ,sta-

bilni“. A v neposledni fadé je nutné si uvédomit, Zze elektfiny

Co z toho vyplyva pro nakladni dopravu?

| kdyby se tedy nakrasné podafil zasadni obrat v dopravnich
cilech GD, tak v cenach energii nelze o¢ekavat zadnou slavu.
Nechceme-li tedy mit nednosné drahé nakladni pfepravy, mu-
sime snizovat spotiebu energie. Drahé prepravy totiz nejsou
nic abstraktniho. Vyssi platby za dopravu se zakonité musi
projevit v celé ekonomice, potazmo v kazdém zbozi ,,od
Spendliku po lokomotivu“. Z pohledu silni¢ni nakladni do-
pravy tu pak jesté figuruji od roku 2027 emisni povolenky (ETS
2), které budou obchodovatelné na trhu, a tedy cenové nepre-
dikovatelné (byt tu méa byt zardzka na 45 R za tunu CO2). Ale
i kdyby se proces ETS 2 podafrilo zrusit, mnoho to na celkové
scéné s cenami energii nezméni. Imperativem pro nakladni
dopravu musi byt snizovani spotreby energii vSeho druhu.
Tomu musi slouzit cile dopravni politiky CR, a samoziejmé
musi nasledovat i skute¢né ¢iny.

Co pravi dopravni dokumenty CR

Platna Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050 k textu GD uvadi: ,...obsahuje
cil prevést do téhoZ roku 75% vnitrozemské nakladni prepravy,
kterou dnes (...) zajistuje silni¢ni sit, na Zeleznici a vodni cesty.
Napinéni téchto cild se zatim v podminkéch Ceské republiky jevi
jako téZko proveditelné (...)" Podobné vyzniva i ,Koncepce na-
kladni dopravy* (2023): ,,...dle vySe popsanych skutecnosti tedy
vyplyva obtiZzné aZ nemozné naplriovani environmentalnich cilt
EU a CR.“ Ale realita je opakem i velmi skromnych cila.

Jak se vyviji nakladni doprava v CR
Staci si prostudovat Ro¢enky dopravy
(https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm): .

Wvojnamadmchpfeprav ; éR P — modﬁ e S

ROK| 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024*
silnice mil. tkm/rok 39059| 56090 63756| 65794| 64806 52341
silnice % 70,0% 781%| 79,1%| 79,6%| 80,7%| 81,7%
. . mil. tkm/rok 16180| 15251| 16326| 16368 15038| 11404
Zeleznice — :
Zeleznice % 29,0% 21,2%| 20,3%| 19,8%| 18,7%| 17,8%
voda mil. tkm/rok 569 509 517 535 467 303
voda % 1,0% 0,7% 0,6% 0,6% 0,6% 0,5%
CELKEM | mil tkm/rok 55808 71850 80599| 82697 80311 64049
* data za ctvrtleti 1-3 roku 2024

Zdroj: Ro¢enky dopravy, vlastni zpracovani

budeme potfebovat vice, protoZze méa nahradit i jiné energie,
predevsim fosilni. Prosté investice, investice, a jeSté investice.

Z tabulky vyplyva varovny zavér, ze podil nizkoenergetickych
dopravnich méda v CR strmé klesa. Za pouhych 5 let klesl
spoleény podil Zeleznice a plavby z 30 % jen na 18,3 % (!).



Dobre to vystihuje graf:

U vodni dopravy je situace jesté bolestnéjsi. Jiz 30 let trva

souboj o alespon dil¢i

ce s = - - zlep$eni plavebnich pod-

Podil silni€ni dopravy’a nlzlfoeonergetlckych inek na Labi. V &ele od-
dopravnich médu poru stoji ekologisté,

90,0% 81,7% nepravdivé poukazujici na
80,0% (70,0% e poskozeni pfirody. K tomu
70,0% S T jednim dechem dodavaji
60,0% ze to prece ,odveze Zelez-
50,0% nice“. Jak vidime, ne-
40,0% odveze. Stejna situace se
30,0% | 30,0% — tyka ¢eského napojeni na
20,008 18,3% | Odru, kde jsme pravdépo-
1:3: dobné vlastni nerozhod-
2019 2020 2021 2022 2023 2024 nOSt'. propasli priznivy

postoj Polska, ktery trval

——silnice ——zZeleznice+voda nejméné od roku 2011.

O projektu na propojeni

Zdroj: vlastni zpracovani

Co to znamena ekonomicky?

Platna ,,Dopravni politika“ pfedpokladala, ze v roce 2023
bude podil silniéni dopravy ¢init jiz jen 64,2 %, skutecnost je
ovSem 81,7 %. Podil nizkoenergetickych preprav mél byt na-
opak 35,8 %, realitou je ale vy$e uvedenych 18,3 %, tedy jen
mirné nad polovinu o¢ekavani. V disledku vy$e uvedeného vy-
voje vzrostla v tomto obdobi spotfeba energie na jednotku
vykonu (tedy na 1 tunokilometr) o témér 9 %. Pri védomi, Zze
ceny energii vSeho druhu budou mit v pfistich letech v zdsadé
i nadale rostouci tendenci, znamena to také kontinualni zdra-
Zovani ceny preprav a tim i ve§kerého zbozi v CR.

Vedlej8im produktem je vySsi zatizeni naSich silnic a dalnic.
Navic Ro&enky dopravy pracuji u silni¢ni nakladni dopravy jen
s vozidly, registrovanymi v CR, tedy vozidla z jinych stat(i ne-
jsou zahrnuta. Skutec¢nost je tedy je$té o néco horsi.

Jak se to mohlo stat?

U zeleznice je dominantnim problémem nedostatek kapa-
city na hlavnich tazich. Deficit posiluje i zvy$ujici se vyuzivani
zeleznic pro osobni dopravu. To je sice pozitivni a Zzadouci pro-
ces, nicméné nakladni Zelezni¢ni doprava tim trpi. Nutné posi-
lovani konvencnich trati se viceméné nekona, a ani planovana
vystavba vysokorychlostnich trati tomu pfili§ nepomuze - z dat
Dopravni politiky Ize vytusit jen asi patnactiprocentni uvolnéni
kapacit pro nékladni dopravu. Navic se jedna o pomérné vzda-
leny ¢asovy horizont (nutno podotknout, Ze Zadny z vy$e uve-
denych dopravné politickych dokumentl kapacitni vypocty
neobsahuje). Dal$im negativnim faktorem je nedostatek ter-
minall, tim méné terminald vicemodalnich. Kriklavym pfikla-
dem tohoto stavu je Praha, ale i jina mésta.

evropskych vodnich cest,
ktery by zvysil kapacitu nizkoenergetické dopravy v celé stfedni
Evropé, nelze v takové atmosfére snad ani premyslet. | vodni
doprava se podobné jako Zeleznice potyka i s nedostatkem
terminala. K tomu je$té néktera mésta (Ci v Praze méstské
¢asti) likviduji pfistupové trasy k pristavim, ¢imz zvys$uji objem
a dopady silni¢ni dopravy v intravildnech mést. Diskriminace
vodni dopravy se pak projevuje i ve vyfazeni vodni dopravy
prakticky ze v§ech moderniza¢nich program0, napf. v oblasti
pohon( plavidel.

CESTA KE ZLEPSENI

Podpora néakladni dopravy — at uz u Zeleznice, nebo na vodé
— nepfinese asi tak bohatou medialni pozornost, jako dalnice
a vysokorychlostni vlaky. To ale neznamenad, Ze se jednéa o ne-
podstatné Usili. Snizovat naklady na prepravy zboZi prospéje
jak ob&anum, tak podnikim.

Navrh hlavnich kroku:

e kvalifikovanymi vypocty definovat nutnou kapacitu zZeleznice
a vodnich cest pro prevzeti podstatného podilu nékladnich
pfeprav v narodnich i mezinarodnich relacich;

e propocitat také Uspory energii (objemové i finanéné) pfi vét-
§im vyuziti Zeleznice a plavby;

e zabyvat se i vystavbou termindld, zejména na Uuzemi vétSich
mést;

e prosazovat pfistupové trasy k terminalam (,last mile®);

e vysledky vtélit do Dopravni politiky CR, Koncepce nakladni
dopravy, Sektorové strategie dopravy, Politiky tzemniho roz-
voje CR a dal$ich dokumentc;

e projekty pro nizkoenergetickou nakladni dopravu urychlené
realizovat.

81,7%




Tak uz zase plujeme! P Sl 3
Lukas Hradsky - jednatel, EVD - Evropska vodni doprava — Sped s.r.o. E_*i;gﬂ

V pondéli 3. nora 2025 jsme se dockali a projeli jsme po 145
dnech Drazdany! Pro mezinarodni lodni dopravu ale byla Ceska
republika nedostupnd uz od poloviny lofiského dubna pro malé
ponory, a vdechny pfepravy i vSechny zakazky se chystaly na
podzimni mésice v o¢ekavani destl. Leccos nas jiz neprekvapi,
ale pad mostu Carolabriicke v Drazdanech jsme tedy opravdu
necekali ani v nejhorSich pfedstavach. Ten od padu 11. zari
2024 na dlouhych 20 tydnu, a to v hlavni plavebni sezéné, zcela
branil jakémukoliv prijezdu lodi. Tato neblaha udalost se zapise
nesmazatelné a negativné do historie ¢eské plavby. V soub&hu
s mésicni odstavkou Vranansko-hofinského kanalu, 6mési¢nim
uzavienim Trojského kanalu, nizkymi ponory na Stfednim Labi,
a opétovnym suchem od bfezna 2025, se jedna o nejvétsi pa-
ralyzu oboru vodni dopravy CR v novodobé historii. Velmi nas
mrzi, ze v takto extrémni situaci necitime v oboru jakoukoli fi-
nanc¢ni podporu ze strany Ministerstva dopravy.

Nakladka 221tunového generatoru v pristavu Lovosice 31. ledna 2025

Co to znamenalo pro nas? Jedno z nasich soulodi ,,DICK*,
které bylo v opravé v décinskych lodénicich, nemohlo vykona-
vat po dobu 5 mésicl svoji praci, a i kdyz jsme posadky vyuzili
na jinych lodich, ztraty byly zna&né. Dalsi lodé spole¢nosti ne-
mohly doplouvat se zakazkami pro CR az do &eskych pristavi
a nékteré lodé se nedafilo zcela vytézovat, nez se opét obnovily
kontrakty v Zapadni Evropé&. Pokusime se prostfednictvim né-
mecké pravni kancelare ekonomické Skody vymahat soudni
cestou po méstu Drazdany.

Ale abych nebyl jen pesimista — okamzité po otevfeni vodni
cesty jsme nalozili 31. ledna v Lovosicich zasilku 221tunového
generatoru, a také zasilky hnojiv, a za velkého zajmu médii jsme
propluli jako prvni ¢eska lod 3. unora pres Drazdany. 10. bfezna
nasledovala zakéazka technologického celku do Jizni Koreje
(pfes pristav Hamburk), a naposledy jsme pfivezli do Lovosic
opravdu velké hausboéty (jak jinak nez z Nizozemi), odkud jsme

zase odvezli 160tunovou turbinu od
vyrobce SKODA Doosan do Antverp.
Vypada to ovSem, Ze toto bude jedna
z poslednich preprav pred dal§im ob-
dobim sucha.

Zkratka, kdyz je voda
a nepadaji mosty, tak
plujeme a rozhodné radi
plujeme do Ceska, jak jen
to jde. A po konci nejstarsiho
éeského rejdarstvi CSPL se
budeme snazit zajistit import
a export veSkerého zbozi
co ceka v pristavech.
Tak stastnou plavbu!
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CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI Povo DI lAB E - P I A N C

POZVANKA NA KONFERENCI

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni ve spolupraci se statnim podnikem Povodi
Labe Vas srdecné zve na odbornou konferenci s mezinarodni ucasti 32. Plavebni
dny, ktera se kona pod zastitou ministra dopravy Martina Kupky a ministra
zemeédeélstvi Marka Vyborného ve dnech 23.-25. zari 2025 v Litoméricich.

Témata konference:
1. Napojeni vodnich cest v CR na evropské vodni cesty
2. Rozvoj vodnich cest a modernich technologii plavby
3. Provozni problémy vodnich cest nejenom v kontextu poslednich
povodnovych udalosti
4. Rozvoj sportovni a rekreacni plavby

V ramci tridenniho programu ceka ucastniky rada zajimavych prednasek a prezen-
taci, ale také bohaty doprqvodny program vcCetné exkurze na vodni dilo Strekov
a plavby po Labi Branou Cech a Ceskym Stredohorim na palubé parniku Labe.

WWW. pla cz/plavebmdny




Pravé vysla nova kniha:

Labe - pribéh reky

Labe je evropsky veletok,
ale kazdy z néj vidi jen
ten svij kousek.

T¥eba z Cech se obvykle dohlédne nejdale

k MiSni a od mofFe z Némecka se pramen

v Krkono3ich jevi je3té vzdalené&jsi neZ Alpy.
Proto se Labe musi spojovat a vypravét. Tato
kniha propojuje Labe do celkii z pohledu déjin,
ekologie a kultury, ale také hospodafstvi

a dopravy. A nabizi pfibéhy, které nejen voni
romantikou, ale zarovei jsou otiskem nasi
komplikované historie. Unikatni fiéni cestopis
lze &ist po i proti proudu. PR
\
Graficky originalné zpracovana kniha

obsahuje vice nez t¥i sta reprodukci, fotografii,
ilustraci a dobovych faksimilii.
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Labe

PFib&h Feky

Jan Sicha
Katefina Puncmannova

Knihu mlZete zakoupit v nakladatelstvi
Labyrint nebo u vybranych knihkupct
www.labyrintshop.cz/ostatni/labe/

PS: V knize jsme uvedli nékolik rozhovori

s osobnostmi, kteFi se na rozvoji nebo
ochrané Labe podileji. Jednou z nich

byl Jan Sechter, ktery v dobé kdy jsme
zaéinali knihu pFipravovat zastaval pozici-
naméstka ministry doprava a jesté pfedtim
pisobil jako velvyslanec CR v Polsku.

Na nasledujicich stranach naleznete
nezkraceny rozhovor, pfeji pfijemné cteni.

Jan Sicha

»Mdlokdy se stava, aby byl grafik knihy
uveden pFimo na obdlce jako jeji spoluautor.
V pfipadé Katefiny Puncmannové je to viak
pochopitelné a zcela zaslouZené. Pravé diky
designu a obrazovému doprovodu je kniha
unikdatni a nepfehlédnutelnd.”

Petr Zidek, Pravo, 30. 1. 2025

»Jan Sicha napsal okouzlujici osobni
cestopis o Labi, v némz vede dialog
se svym 180 let starym protéjskem."

Alena Zemanéikova,
Denik Referendum, 30.1. 2025




Svobodna, udrzovana reka pritahuje chytré lidi, kulturu a penize
Rozhovor s Janem Sechterem, pfedsedou Dopravni sekce Hospodarské komory CR o Labské vodni cesté

Pane velvyslance, jako diplomat a jako naméstek ministra do-
pravy jste se zabyval Labem. Dalo by se fici, Ze z pohledu téchto
dvou profesi je Labe pfedevsim fadou smluvnich dokumentti.
Muzeme zacit u néjaké hodné dulezité smlouvy, jako u piikladu?
Nebo u néjakého vaseho poznani, které se Labe tyka?
NejdFive bych chtél fici, Ze z hlediska smluv Zijjeme v dobé, ktera
se v ¢esko-némeckych vztazich nevyskytuje ¢asto. Po roce
1990 jsme nové definovali své sousedstvi, a k nému patfi i Labe.
Prirozené ho spoluvytvafi, a je jeho obrazem.

Labe je proti proudu splavné nékdy od Vikingd, svaty Vaclav
fekl, nékdy v roce 920, vyjédfeno dnesnimi slovy, Ze ,Labe je
svobodna silnice na vodé*“. Za Sobéslava pak vznikly prvni vodni
predpisy. Reka tu byla a zaZila s nami véechny historické pfi-
béhy. V dobé svatého Vojtécha tvorila hranici tdajného barbar-
stvi. Za studené valky oddélovala britskou a sovétskou zénu,
pozdéji vychodni a zapadni Némecko. VZdycky ale, i v téch nej-
horsich &asech, Feka evidentné fungovala. Pro obchod a kul-
turu. Tak by znélo poznani, na které jste se ptal.

Dnes je to jesté vidét na Mississippi. Rolnici svazi k Fece své pro-
dukty. O Labi mizZzeme Fici, Ze zboZi je potfeba dostat do Ham-
burku, a plati to uz po staleti. Oba labské kmeny, pozdéji narody,
Némci a Slované, at Zili v jakémkoli usporadani, i v konfliktnim,
oddéleném nebo dokonce vale¢ném, nad sebou citily, Ze feka vy-
hrava. Predpisy z doby Karla IV. pfesné uréuji, jak ma byt Siroky
vor. KaZdy, kdo udélal pfi¢nou stavbu, coZ bylo pro plavbu dobre,
musel udélal propust, a musel védét, jak tato propust ma byt Si-
roka. Vrchnost musela urcit Sifku voru, aby tam neprijel nékdo,
kdo se neproplavi. Maloco nas se sousedy spojuje tak, jako Labe.
Ve svych profesich jsem se v kontaktu s Labem ocitl dvakrat.
Jednou to byla kratké epizoda, kdy jsem nastoupil jako diplomat
do Berlina, v roce 2002. Tehdy velmi tésné ve volbach zvitézil
Gerhard Schréder s Joschkou Fischerem, ¢imz vznikla viada so-
ciaglnich demokratu a zelenych. Tato viada po povodnich vyhla-
sila doktrinafsky program konce hospodarskych tprav na fece.
Reka je tady, lodé se ji pfizplisobi, uZ nic na vodé nebudeme
budovat. Ri&ni plavebni drédha se pfestala upravovat. Ja jsem
tehdy jako zdstupce velvyslance zjiStoval, co se muZe zménit.
Psal jsem tehdy takové o$klivé zpravy, Ze je to neménné, odha-
dem na nékolik desitek let dopredu. Jedinou moznost jsem vidél
v deklaraci proplavebnich opatfeni jako opatfeni ekologickych.
Abychom v ¢esko-némecké diskusi zastavali stanovisko, Ze co
je dobré pro plavbu, je dobré i pro ekologii. JenZe v Praze se
chtél vysledek hned. Pamatuji si, jak na mne utocila rejdarska
lobby. ,,Co to tam mame za lidi, kdyZ neuméji ovlivnit politiku
v Némecku.“ Tato politika ale ovlivnit nesla, byla to konstanta,
coZ ukazalo dalich dvacet let vyvoje.

Pravé o dvacet let pozdéji mé téma Labe potkalo na Minister-
stvu dopravy. Ukazalo se, Ze dvacet let se feka zanasi a zacina
ovlivriovat kvalitu podzemnich vod. U Magdeburku a Dessau ne-
dostatek péce o feku vyvolal nechténé efekty. Némecko pre-
hodnotilo svij ekologicky konsensus, velice se o tom hadali.
Vstoupili jsme do probihajicich diskusi s poZadavkem, Ze by-
chom radi sjednotili plavebni podminky pro obé zemé.

Kdyz se vratim do dob vaseho prvniho kontaktu s Labem,
chtél bych konstatovat, Zze nastal uz poté, co zkrachovala
Ceskoslovenska plavba labska. Lodé se prodaly v drazbé,
néjaky zbytek koupila némecka spoleénost. Pro koho jste
tedy plavebni podminky dojednavali?

Nemusite mit plavebni firmu, kdyZz chcete mit splavnou feku.
Sama mozZnost splavnosti feky je ddleZita. V ranych devadesatych
letech panovala pfedstava, Ze se s Némeckem propojime dalni-
cemi a rychlymi Zeleznicemi, a vSechno prevezeme po nich. Sku-
tecné to tak cenové a kapacitné zacalo vypadat. Nepéce o Labe
v roce 2002 byla jen deklarovanym vysledkem stavu, ktery uZ na-
stal. Nepéce zacala uZ v dobé studené valky. Spojujici tepna mezi

13

vychodnim a zépadnim Némeckem, smérem do Hamburku, ne-
byla potfeba. Ceskoslovenska plavba byla jedinym faktorem,
ktery na fece fungoval. Skromna péce o Labe vyustila v deklaro-
vanou nepéci, udajné ve prospéch ochrany Zivotniho prostfedi.
Plavba ziskava navrch vZdycky, kdyZ jsou energetické nebo jiné
téZkosti. Ziskava navrch v situacich, kdy ¢as neni tak duleZity,
a kdyZ se z néjakého divodu jedna o material nebo vyrobky,
které se hure prepravuji po Zeleznici nebo kamionem. Treba roz-
mérnou turbinu uréenou pro zamofi radéji povezete lodi,
a v Hamburku ji preloZite na véts§i namorni lod.

Po Labi se nejdfive plavilo dfevo, pak z rozmérnych mate-
rialt pisek a uhli. Ovoce se ve Stfedohofi témér prestalo
péstovat, a jeho skladovaci a pfepravni rezim je jiny, nez
byval. K éemu potiebujeme lodni dopravu, kromé turbiny
do zamovi, kterou uz také moc nevyrabime, protoze tézky
primysl u nas dopadl podobné jako vyvozni ovoce?
Jednodus$e se da rici, Ze Labe je v dneSnim stavu vhodna reka
pro objemné prepravy. Efektivni preprava kontejnert totiz vyZa-
duje pravidelné linky, a zejména pak nakladku aZ ve 4 vrstvach.
To Ize tfeba na Ryné, nebo na nizozemskych vodnich cestéach,
kde jsou potrebné parametry podjezdnych vysek pod mosty. Ale
i u nas se mosty postupné upravuji, takZe na doméacich linkach
bude mozZné kontejnery prepravovat. V labském koridoru v Né-
mecku ale v tomto sméru dominuje Zeleznice, a dokud se nevy-
mysli efektivni ,objizdka“ draZdanského mostu Marienbrtlicke,
tak se to nezméni. Tento stav Labe ale viubec nebrani vozit ve-
Skeré ostatni zboZi. Spektakularné k nam nedavno dorazila lod’
s koksovatelnym uhlim z Australie. Pri§té mize prijet tfreba z Viet-
namu. Pro automobilku Skoda a jeji zdsobovani dily z Némecka
lodni dopravu nevyuZijete, protoZe tam jde o cas. Ale hotova
auta mohou odjet po vodé, také pfepravy jsou v Evropé bézné.
Nase téZké strojirenstvi porad existuje, a pripocitat je tfeba ob-
ranny prdmysl. Priklad s turbinou pro zamofi funguje, a ja tvrdim,
Ze kdyZ je tu moZnost prfepravy po vodé, zvysuje se pravdépo-
dobnost, Ze si ji nékdo objedna, a my snadnéji vyrobime takovou
turbinu. Diplomaté jsou tu od toho, aby takovou moZnost drZeli
otevfenu. Hamburk nema jako dopravni kfiZzovatka konkurenci.

Jde tedy o ,diplomatovo mysleni dopredu“?

Jednoznacné. Na ministerstvu jsem mél jsem na starosti i Zelez-
niéni dopravu v mezinarodnim méritku. Kazdy rok probihaji slo-
Zita jednani, kdy ¢eSti dopravci Zadaji o pfidéleni kapacit na
némecké Zeleznici. Jednani jsem se zucastnil na Zadost ¢eskych
ndkladnich dopravcu, protoZe zacinali dostdvat rok od roku
méné poZadovanych kapacit, pro tento rok zhruba jen asi osm-
desat procent. NeZ vybudujeme vysokorychlostni koridory
a uvolnime tim kapacitu stavajici pro nakladni prepravy, Zeleznice
nebude stadit. Zeleznice sama ma zajem na to, aby byla co nej-
Iépe propojena s vodou. Renesance labské vodni cesty je tedy
aktudlni. Jak v malém méritku, mezi Ustim nad Labem a Pardu-
bicemi, tak v méfitku mezinarodnim. Aktualni v tom smyslu, Ze
za ni stoji branZe, ktera chce tuto dopravu nabizet. NemuzZe ji
nabizet, protoZe vodni cesta je nespolehliva, a Feka zanedbana.

Struéné fec¢eno - jsou tu volné penize. Kdyz bude feka
splavna, pritahne si je? Na fece, kde jste vyjednali nejhlubsi
ponor, jaky kdy méla?

V Némecku nékdy kolem roku 2017 Zjistili, Ze budou muset
upravovat plavebni drahu a vyjednali si mezi sebou zménu
vztahu k Labi. Dopravu objednavam, kdyZ ji mam jistou. Ve
smlouvé je zaruka splavnosti tfi set Ctyficeti dnu v roce. Povo-
den, naprosté sucho a zamraz nikdo neovlivni, pak se doprava
zastavuje, ale to do smlouvy o deklarované splavnosti nepatfi.
Rejdar; ktery si pronajme lod, potfebuje zaruku, Ze oba staty ruci
za splavnost feky.



Pojdme se podivat do historie, kterou jste si pred jednanimi
nastudoval, protoze to, o €éem mluvite, neni nic nového.
Opravdu to neni nic nového. Prvni smluvné stanoveny ponor byl
dojednan v roce 1844, tfi stopy, coZ je devadesatctyri centime-
tra. Pro¢ 1844? Na Videriském kongresu se feka poprvé zmezi-
narodnila. Méla mezinarodnépravni zakotveni v zavérech
Videriského kongresu z let 1814-1815. Je to pro nas velmi vzda-
lené, protoZe uZ neéteme ani dohody po prvni nebo druhé
vélce, natoZ Viderisky kongres. Nasledné byla vyjednana pra-
vidla, odstranéna cla na celém toku Labe, nasleduji pak po-
drobné smlouvy z roku 1821. Diplomaté tenkrat konstatovali, Ze
je tam pétatricet celnic. V&déli, Ze je to velka zajmova skupina,
a Ze staty za¢nou kric¢et: ,,A kdo to bude udrZzovat?“. Mimocho-
dem - tato Labska plavebni akta predstavovala prvni mezina-
rodni smluvni upravu plavby a pfedstihla tak mnohem slavnéjsi,
ale dodnes existujici tzv. Rynskou komisi, jejiz Mannheimska
akta byla uzavrena aZ 1868.

Vira ve volny obchod byla ale silnéjsi nez nékteré vyhrady. Vé&filo
se v prirdstek vodni dopravy, ktery lépe pokryje péci o reku.
V dnesni smlouvé vidime néco podobného. KdyZ na nas nékteri
politikové a aktivisté pokrikovali ,,Co tam budete vozit? Pro¢ to
sjednavate?”, nezbyva neZ odpovédét, Ze véfime v plavbu, aZz
bude zas mozna.

Z prvni ¢tvrtiny devatendctého stoleti existuje esej jednoho fran-
couzského ekonoma Frédérica Bastiata. Mluvi tam o negativni
Zeleznici. V Bastiatové dobé se pripravovala stavba Zeleznice
spojujici Pafiz a Madrid. MéStané z Bordeaux tehdy skutecné
navrhovali pferusit v jejich mésté koleje, coZ by umoZnilo rozkvét
prumyslu a obchodu v tomto mésté. Co je dobré pro ob&any
Bordeaux, musi byt dobré i pro ob¢any vSech ostatnich mést
a vesnic na trase Pafiz — Madrid, a proto doporudil postavit Ze-
leznici ,,skladajici se ze samych pferudeni koleji. Pfipusti si ar-
gument, Ze kdyZ prerusime Zeleznici a musi se prekladat,
vybalovat, nabizet a clit, vznikne trznice, funguji hotely, béhaji
posli¢ci a tak dale. Vyvodi pak argument, Ze Zeleznici je tedy
nutné co nejvice prerusovat a znepruchodnit. Vznikne nam ne-
gativni Zeleznice, protoZe smyslem pozitivni Zeleznice je plynu-
lost. Podobné jsme tu méli pfed Videriskym kongresem
negativni Labe, které neprosperovalo, protoZe kaZzdy tam néco
vybiral, vSemozZné dopravni a skladovaci ¢innosti podléhaly cer-
tifikacim a souhlasum lokalni byrokracie.

Od Videriského kongresu do prvni svétové valky nasi predkové
Zili s timto smluvnim uspofddénim. Reku vyuZilo zemédélstvi,
a napomohla rozvoji prumyslu. Industrializace nasich zemi pro-
fitovala z vysledk( Videriského kongresu, z deseti ¢lankd, které
se tykaly Labe. Po prvni svétové valce se projevil reflex diplo-
matu, ktery spociva v tom, Ze se zachova, co je pfinosné, a néco
se k tomu pfida. V tomto pripadé Ceskoslovensko chtélo
smluvni zaruky, Ze se na konci, v Hamburku, Némecko nebude
chovat nepratelsky. Versailleska smlouva je zajimava tim, Ze se
snaZi pfedjimat chovani budouciho Némecka. V priznivych do-
bach vzdy lidé uvaZuji takto: ,Toto nemusime fe$it smluvné,

vZdyt se pfeci vZdycky néjak dohodneme®. Predvidavost ale vell,
mit dobré smlouvy. V Pfipadé Labe rissky kabinet 14. listopadu
1936 zrusil mezindrodni statut Labe a Odry, takZe se vlastné vra-
til pfed Viderisky kongres. Némecko jako stdt mohlo zastavit
lodni dopravu z Ceskoslovenska, coZ se v dobé platnosti smiuv
nemuze stat. Neudélalo to, ale mohlo. VV roce 1939 se Némecko
zacalo zabyvat planem vybudovanim pruaplavu Dunaj-Odra-
Labe. Ale uZ ve své reZii. Dokonce tehdy vybudovali 2 useky —
v Polsku a v Rakousku.

KdyZ se vratim k sou¢asnym jednanim, pro Némecko bylo di-
lezité, Ze jedname v dobé, kdy nam skondila pfitomnost v Ham-
burku vyplyvajici z usporadani po prvni svétové valce. Némecko
nam v Hamburku nabidlo morsky pfistav, kde bychom z riéni
plavby mohli rovnou pfekladat na morfe. To predtim nebylo,
pfestoZe to Versailleska smlouva umoZriovala. Nasim vyjedna-
vacem byl po prvni valce Kamil Krofta. Nemél ale pro morsky
pristav podporu podnikateld, ktefi by chtéli zboZi dopravit dal
neZ do Hamburku. Velky faktor tehdy hréla technologie logistiky
v namornich pfistavech a v Hamburku zviasté, kdy nikdy riéni
lodé nezaplouvaly pfimo k namornim lodim, ale pluly ke skladum
(jak je Speicherstadt), kde se meziskladovalo a kompletovalo.
Pak se nakladalo na pristavni ¢luny, které zboZi dopravilo pfimo
k namofni lodi. Tuto funkci mélo plnit ¢eské pristavni uzemi.
Uvédomil jsem si, Ze dnes riéni doprava ma smysl jen kdyZ na
ni v Hamburku navazuje more, a samozfejmé silnice a Zeleznice.

KdyZz se bavime o ,politice Feky“, miZzeme Zasnout nad
vami zminéném Vidennském kongresu. Evropa se po po-
razce Napoleona snazila zachranit staré poradky, cenzuro-
vala knihy, méla panicky strach z tajnych spole¢nosti, ale
na Labi naopak uvolnila Srouby...

Byl to tehdy obrovsky liberalizaéni krok. Zrusila se nejen cla, ale
i nejriznéjsi privilegia ve stylu kdo co smi prekladat, a za jakych
podminek. Liberalizace na zacatku éry parnich stroju na rece
zpusobila ohromny rozvoj. Stredni Evropa zaostavala za Anglii
a Francii, na Labi se to dohanélo. Kolem rek, o které se ¢lovék
stard, vzdy vznikalo bohatstvi. Reka pfitahuje chytré lidi a kul-
turu. Kdyz se o reku nikdo nestara, je tomu naopak.

Co vas na vSech téchto pribézich oslovilo ¢isté osobné?
Kdyz jsem si Cetl zépisy z jednani od historika, diplomata a velké
osobnosti prvni republiky, od Kamila Krofty. KdyZ mi doslo, Ze
se tento &lovék fesil stejné véci, jako nyni ja. Pak mi také doslo,
Ze soucCasna urednicka generace v Némecku je kontaktné a ko-
munikativné propojend s byznysem v Hamburku, kde panuje op-
timismus vuci labské vodni cesté. Je to nadherny pribéh
mozZného profitu pro vSechny. Jako kdyby se opakovaly staré
labské pribéhy, ale jinak. Po dvou stoletich od Videriského kon-
gresu, po stoleti od prvni svétové valky. Zase se tu véri v pfinos
svobodné, a lidmi udrZzované rfeky.

Jan Sicha - autor knihy Labe - Pfibéh reky

WWW.NAMORNIMUZEUM.CZ

Muzeum, které je jediné svého druhu ve Stiedni Evropé, se
chysta na ndvstévnickou sezénu s fadou novinek.Novinkou
je pavodni model lodi Lidice, ktery dopliuje originalni za-
chranny kruh z téze lodi. Ndv§tévnici v muzeu uvidi modely
lodi, archivni dokumentaci, uniformy, fotografie, filmy
a fadu unikédtnich pfedméti z ceskoslovenskych namofrnich
lodi. Dal$i novinkou je projekt TRINEC JEDE DOMU v rdmci,
kterého se muzeum snazi ve spolupraci se statutarnim
méstem Trinec a dal§imi partnery zachranit z posledni
B 7 |odi Ceskoslovenské ndmotni plavby, co se da.
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest GR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Rekreaéni plavba bude v sezéné opét
pohodinéjsi diky novym pfristavistim

a dalsi infrastrukture

Ministr dopravy Martin Kupka spolu s reditelem RVC
Lubomirem Fojta 22. bifezna 2025 predstavili v ramci
veletrhu FOR BOAT novinky a plany Ministerstva dopravy
a jeho investiéni organizace Reditelstvi vodnich cest CR na
rozvoj infrastruktury vodnich cest v roce 2025. Jesté pred letni
sezénou budou zprovoznéna dalsi 3 nova verejna pristavisté
pro rekreaéni plavbu na Labi a servisni centrum s tankovaci
stanici v Roudnici nad Labem. Souéasné pokracuji prace na
prodluzovani Batova kanalu na Moravé a na dalsi doplikové
infrastrukture pro pohodiné uzivani volného ¢asu na palubach
lodi ¢eskych vodnich cestach. Na podzim pak podminky pro
servis lodi v Praze pozvedne nova moderni servisni lod, ktera
se aktualné stavi v lodénici v Nizozemsku.

,»V letoSnim roce mame pro turisty putujici po Labi ve stred-
nich Cechéch pfipraveny novinky v podobé dalsich 3 verfejnych
pristavist, které tak témér zkompletuji sit zastavek ve viech vét-
Sich méstech. Za tyden spolu se zacdatkem sezony otevfeme
nové pfistavisté v Brandyse nad Labem, v kvétnu pak navaZe
dlouho ocekavany Nymburk a Kolin. Na Batové kanale letos
zprovoznime nové plovouci molo v Uherském Hradisti, které
umoZni vice lodim zastavit v tomto nadherném centru Slovéacka.
Do provozu bude uvedena nova tankovaci stanice se servisnim
zazemim v Roudnici nad Labem, aby také doplriovani paliva
a odcerpavani odpadd odpovidalo urovni 21. stoleti. Pro Prahu
pak stavime novou servisni lod, ktera zaéne poskytovat sluZzby
nové | malym lodim letos na podzim,” uvadi ministr dopravy
Martin Kupka a doplfuje: ,,O smysluplnosti téchto investic jasné
vypovidaji statistiky, podle kterych nové vybudovana labska pfi-
stavisté navstivilo 1400 plavidel, nejvice v Podébradech a v Li-
tomeéricich. Absolutnim rekordmanem ale byla Davle na Vitave,
kde hned prvni rok po dokonc&eni pristalo 575 lodi.*

,PohodInému a bezpecnému proplavovani plavebnimi komo-
rami pomahaji samostatna stani pro vyckavani malych plavidel,
az bude zdymadlo pfipraveno. V minulych letech bylo dokonceno
ve Vraném nad Vlitavou a v Roztokédch, pfed zacatkem sezdny za-
¢nou fungovat jiz dokoncena ¢ekaci stani v Hofiné a v Dolankach.
Témito komorami to nekonci, protoZe pravé ted zahajujeme
stavbu ¢&ekacich stani v Modfanech a Mirfejovicich, a jesté letos
bude ndsledovat Podbaba a Stéchovice, “ fika Lubomir Foijt(l, Fe-
ditel investora Reditelstvi vodnich cest CR. ,V Iété pak bude za-
hadjena modernizace prvniho verejného sjezdu na spousténi
malych plavidel ve Starych Ouholicich na Vitavé. Konec¢né za
mésic zahdjime stavbu nového pfristavisté pro velké osobni lodé
ve Staré Boleslavi a pokud se podari dokonéit povolovaci fizeni,
tak zavérem roku zaéne na Vitavé vystavba nového pristavu
Kamyk a pfistavisté Kralupy.“

,DuleZitou pozornost vénujeme oblibené Moravské vodni
cesté zvané Batlv kanal, kde vérim, Ze prvni lod propluje novou
plavebni komorou aZz do Hodonina jesté letos. Plny provoz pak
nastane zacatkem plavebni sezény 2026, spolu s rozSifenymi
pfistavisti Hodonin a Rohatec, “ dodal Martin Kupka. ,, Pfislibem
do pristi plavebni sezény pak bude nejen dalsi rozsifeni verej-
ného pristavu ve Veseli nad Moravou, ale také kvalitnéjsi zazemi
na brehu pro navstévniky v pristavech Petrov a StraZnice.”

RozsSifujeme pristav

ve Veseli nad Moravou na Batové kanalu

Pristav ve Veseli nad Moravou, ktery v nové podobé
slouzi vefejnosti uz étyri roky, se dale rozsiri. Prvni etapu
stavby zahdjil 27. bfezna 2025 naméstek ministra dopravy
Véaclav Bernard spolu s feditelem Reditelstvi vodnich cest
CR Lubomirem Fojti a starostou mésta Veseli nad Mora-
vou Petrem Kolarem.

»Ministerstvo dopravy dlouhodobé podporuje rozvoj rekreacni
plavby na Batové kanale a bude tomu tak i v budoucnu. V nej-
blizsich letech bude organizaéni sloZka statu Reditelstvi vodnich
cest investovat do dalsiho rozvoje témér 2 miliardy korun. Tyto
penize budou vynaloZeny jednak na prodlouZeni Batova kanalu
obéma sméry — na sever i na jih, a jednak do pfFistavni, servisni
a dalsi infrastruktury,“ uvadi Vaclav Bernard, naméstek ministra
dopravy. ,Jedna se o striktné systémovou a koncepcni ¢innost,
ktera je podloZena ekonomickymi studiemi, porovnavajicimi na
jedné strané objem investi¢nich nakladd, a na druhé strané fi-
nanéni pfinos pro stat a zejména pro tento region. Bez takovych
analyz totiZ nelze financni prostredky statu vynakladat. Renta-
bilita vynaloZenych prostredkt potvrzuje i ¢erstva aktualizace
marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické efektivnosti re-
kreacni plavby na Batové kandle. Obrovsky zajem o tuto atrak-
tivni vodni cestu dokazuje velka kaZdoro¢ni navstévnost Batova
kanalu. | pfes zpomaleni narustu navstévnosti po dobé covidu
ocCekavame, Ze navstévnost brzy atakuje hranici 100 000 vod-
nich turistt za sezénu. Batuv kanal ale laka napriklad i dal$i ndv-
Stévniky, napriklad kolem 200 000 cykloturistd ro¢né.”

»Pristav ve Veseli nad Moravou rozsifime tak, Ze po dokonceni
bude mit celkovou kapacitu 81 mist a stane se nejvétsim rekreac-
nim pristavem nejen na Batové kanalu, ale v celé Ceské republice,“
Fk& Lubomir Fojta, feditel Reditelstvi vodnich cest CR, a dodava:
»Rozsifeni pfistavu bude vzhledové i technicky navazovat na fun-

Vizualizace rozsifeni rekreacniho pristavu Veseli nad Moravou
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gujici ¢ast pfistavu, aby vysledna podoba byla jednotna a tvofila
na prvni pohled jeden celek. Stavba je rozdélena do dvou navazu-
jicich etap. V ramci prvni etapy vybudujeme 31 lodnich sténi. Tu-
risté je budou moci vyuZivat od pristi plavebni sezony.*

»RozSifeni pristavu je prvni stavbou ze série nékolika staveb,
které jsou soucasti zastresujiciho projektu Plavebni okruh Veseli
nad Moravou - Vnorovy. Zakladni myslenkou plavebniho okruhu
je vytvofeni paralelni vodni cesty k sou¢asnému kanalovému
useku mezi méstem Veseli nad Moravou a obci Vnorovy. Zajem
o plavbu po Batové kanalu a rekreaci v jeho okoli kaZzdym rokem
roste, a my jsme radi, Ze Reditelstvi vodnich cest prvni f4zi pro-
jektu plavebniho okruhu dovedlo aZ k nynéjsi realizaci, “ fika Petr
Kolar, starosta Veseli nad Moravou.

»Planovana vystavba plavebniho okruhu, jehoZ soucéasti bude
také unikatni lodni zdvihadlo, jesté zvy$i zajem turistl, a sou-
¢asna kapacita pfistavu ve Veseli by byla nedostatec¢na. Proto
je jeho rozsifeni prvnim krokem v ramci celé realizace. V nepo-
sledni fadé uz dnes tento pfistav pfedstavuje nejvytizenéjsi ve-
fejny pfistav na Batové kanale, ve kterém v loriském roku
pristalo témér 700 lodi navstévnikl. Soucasné je zcela naplnéna
kapacita pro dlouhodobé stani véetné nékolika pljéoven plavi-
del,” doplnil Lubomir Fojta.

»Pristav nyni rozsifujeme v jeho vychodni a jiZzni ¢asti. Stavba
nyni zasahne zhruba do poloviny délky jizniho brehu. Druha po-
lovina pak bude soucasti dalsi planované etapy,” Fika Vladimir
Dvorak, reditel spole¢nosti InZenyrské a dopravni stavby Olo-
mouc, a.s., zhotovitele stavby, a dodava: ,Stavba vlastné
,ukousne“ cast pravého brehu, kde nasledné vznikne molo
s plovoucimi vyloZniky, a ¢innost zhotovitele se tak provozu ve
stavajicim pristavu témér nedotkne. Plavba v puvodni ¢asti pri-
stavu nebude v sezdné nijak omezena.*”

Bfehova hrana bude se v jizni ¢asti posune o 10 az 16 m
smérem Kk nové vznikajicimu vinafskému arealu. V prvni etapé
se vybuduji 3 pevné pfistavni hrany s kolmymi plovoucimi vy-
loZniky. V ramci pfistavu vzniknou také pro odpoc¢inek dvé plat-
formy, navazujici na pevna mola, stupné na sezeni a dalsi
standardni vybaveni pro sluzby, které musi moderni pfistav po-
skytovat. Ve druhé etapé se u vjezdu do pfistavu vybuduje plo-
vouci molo kotvené na dalbach, které bude plnit ochrannou
funkci pfi povodnich. V této ¢asti pak bude na brehu postaven
i provozni objekt s hygienickym zdzemim pro uZivatele pfistavu.

Zhotovitelem stavby je spole¢nost IDS - InZenyrské a do-
pravni stavby Olomouc a.s. Naklady ve vys$i 78,4 mil. K& bez
DPH financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

V Brandyse nad Labem jsme zprovoznili
nové verejné pristavisté pro mala plavidla

Zprovoznénim nového verejného pristavisté pro mala pla-
vidla v Brandyse nad Labem 1. dubna 2025 ministr dopravy
Martin Kupka s feditelem Reditelstvi vodnich cest CR Lu-
bomirem Fojti a starostou mésta Brandys nad Labem -
Stara Boleslav Petrem Soukupem symbolicky zahajili pla-
vebni sezénu na Labi. U nového mola v tésné blizkosti cen-
tra mésta se ode dneska mohou vodni turisté zdarma
vyvazat az na dobu 48 hodin a za poplatek doplnit pitnou
vodu nebo pfipojit lod na elektfinu. Pristavisté pojme az 12
rekreacnich plavidel.
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,PFistavis§té v Brandyse nad Labem je dalsim mistem, které
zprijemni turistim cestovani po naSich rekach. Je dulezZité, Ze se
nam dafi podporovat rekreaéni plavbu nejen na Batové kanale,
ale také na Labi a Vltavé. Po fadé loni zprovoznénych pristavist
otevifeme letos jesté verejné pristavisté v Nymburce a Koliné
a do provozu uvedeme i cerpaci stanici pro lodé v Roudnici nad
Labem,“ fika ministr dopravy Martin Kupka.

»Pro vodni turisty je dilezité, aby na rekach méli dostatek mist,
kde mohou bezpeéné vystoupit na breh, pfenocovat, a do lodi do-
Cerpat vodu a elektrinu. Na pristavisti v Brandyse nad Labem mutZe
u Sesti plovoucich vyloZniku stat najednou az 12 lodi. Molo je kon-
struovano obdobnym zptisobem jako vétSina naSich ostatnich ve-
fejnych pristavist pro mala plavidla,” fika Lubomir Fojtl, reditel
Reditelstvi vodnich cest CR, které je investorem a provozovatelem
pfistavisté, a upfesriuje: ,,Plovouci pontony jsou pomoci special-
nich rozpér upevnény ke brehu tak, Ze se mohou pohybovat nahoru
a dolu spolu s kolisanim hladiny feky. Rozdil hladin muZe v tomto
misté dosahovat za nejvétsich povodni az neobvyklych 3,4 m.*

,» 168i nds, Ze miZeme u nového mola privitat prvni turisty. Reka
je dulezitou soucasti naSeho mésta, a navstévnici priplouvajici
po vodé neméli doposud kde bezpecné vystoupit. To se nyni
diky novému pristavisti zménilo. U druhého bfehu nad plavebni
komorou jesté letos Reditelstvi vodnich cest vybuduje pfistavi§té
pro osobni lodni dopravu, a podminky pro pfistup do mésta
z reky tak budou kompletni,“ fika starosta mésta Petr Soukup.

Nové otevrené plovouci molo ma délku 62 m a Sirku 2,5 m, lavka
pak zajistuje bezbariérovy pfistup na bfeh. K hlavnimu molu je pfi-
pevnéno 6 Sikmych vyloznikl, které umozni vyvazani 12 malych
plavidel maximalni délky 20 m. V pfipadé velké vody nebo mimo
plavebni sezonu se vylozniky sklopi podél mola, aby netvofily zad-
nou prekazku. Odbér vody a elektfiny do plavidel zajistuji tfi od-
bérné sloupky, které se ovladaji Cipovou Pristavni kartou, tak jako
na jinych pfistavistich Reditelstvi vodnich cest CR.

»V&tSina praci na stavbé pristavisté probihala z vody. Provoz
v pfilehlém lesoparku tak ovlivnila jen minimalné. Presto déku-
jeme obyvatelum za trpélivost,” komentuje pribéh stavby
Roman Krupi&ka za zhotovitele stavby firmu LABSKA, strojni
a stavebni spole€nost s.r.o.

Realiza¢ni naklady ve vys$i 33,6 mil. K& v€etné DPH financo-
val Statni fond dopravni infrastruktury.

Pristavisté Brandys nad Labem je jiZ otevfeé plavbé



Zajem o vodni turistiku ve stfednich Cechach roste.

Reka Sazava loni zazila rekordni navstévnost

Stredni Cechy VX7

Stfedoceské reky zazily uspésnou plavebni a turistickou
sezbnu 2024. ZvySuje se zajem o rekreacéni plavby a zvySeny
zajem zaznamenaly také pujc¢ovny lodi. Pfestoze jde zatim
celkové o mirny narust, rekordem se muze chlubit feka Sa-
zava, kterou loni splulo 85 tisic vodaku, coz je o 6 tisic vice
nez v roce 2023. Navstévnost se zveda i v okoli vodnich cest.
Turisté tak vyuzivaji Siroké nabidky vylett, navstévy pama-
tek nebo sluzeb v okoli vody.

Ve stfednich Cechéch jsou pfiznivé podminky pro vodni tu-
ristiku. Diky splavné Labsko-vitavské vodni cesté ma destinace
nejdelsi sit vodnich cest v Cesku. V regionu je 501 kilometrd
splavnych vodnich cest i vodackych fek. Vodni nadrze Slapy
a Orlik nabizeji Siroké moznosti traveni vicedenni dovolené,
provozovani vodnich sportu a koupani. Obdobné je tomu také
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na polabskych piskovnach. Ceskym fenoménem je vodacka
tradice spojena s trampingem. Ve stfednich Cechach maji
idedlni podminky feky Sazava a Berounka s bohatou nabidkou
kempu a pujcoven. Zaroven jsou v regionu zajimavé turistické
cile spojené s vodou.

Stfedocesky kraj propaguje nejenom vodni turistiku, ale po-
moci dota¢niho programu podporuje také rozvoj vyvazist,
kempU nebo zazemi pro vodaky a cyklisty. ,,Z dota¢niho pro-
gramu na podporu doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu
byly v lofiském roce podpofeny napfiklad vyvazisté pro vodaky
ve Zru€i nad Sdzavou nebo kombinované zazemi pro rekreacni
lodé a cyklisty na Probostském jezefe u Brandysa nad Labem.
Kromé toho Stredodesky kraj rovnéz spolupracuje s Reditel-
stvim vodnich cest CR na budovani novych vefejnych ptistavist
na Labi a Vitavé. Na nové ptistavisté v Celakovicich a Podébra-
dech v letoSnim roce navaze otevieni dalSich v Nymburce, Ko-
liné a Brandyse nad Labem. V&fim, Ze tyto investice zvysi
atraktivitu plavby na stfednim Labi a podpofi rlist navstévnosti
i v dal$ich sezénach,“ uvedl Vaclav Svenda, radni pro oblast kul-
tury, pamatkové péce a cestovniho ruchu Stfedoceského kraje.

Kromé feky Sazavy se dafi navySovat pocty vodakul na atrak-
tivnich usecich feky Jizery, a to okolo Mnichova Hradi$té nebo
Mladé Boleslavi, kde plulo pfes 1200 vodaku. Nartst o 20 %
vykazuje i dalSi stfedoCeska feka Berounka, kterou loni splulo
pres 36 tisic vodakl. Na Berounce a Sazavé také dochazi k po-
stupnému zlepSovani infrastruktury pro vodaky, a to jak v kem-
pech, tak na fece samotné.

»T1aké v nasi puj¢ovné lodi na Sazavé jsme loni zaznamenali na-
rast poc¢tu vodaku. Mame radost z toho, Ze se jim na Zlaté rfece
libi, Ze se sem vraceji, a dokonce jich i mirné pfibyva. Nemaly
podil na tom mélo poc&asi; letni mésice byly slunecné, teplé, a pfi-
tom v fece byl dostatek vody pro pfijemné a pohodové spluti,”
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doplnila Anna Holubové ze sazavské Puj¢ovny lodi Samba.

Provozu motorovych rekrea€nich plavidel se dafilo na stfednim
Labi, kde doslo k mirnému narastu. Konkrétné plavebni komorou
v Podébradech loni proplulo 750 rekreaénich lodi, coz je o né-
kolik desitek vice plavidel nez v predes$iém roce. Tento i pFisti rok
se nese na vodnich cestach, zejména na Labi, ve znameni no-
vych pfistavist realizovanych Reditelstvim vodnich cest CR.
Podle jejich Gdajd navstivilo nova pristavisté v Celakovicich a Po-
débradech pres 600 lodi, coz je vice nez dvojnasobek oproti se-
z6né 2023, béhem niz byly uvedeny do provozu.

Oproti tomu na Vitavé byl zaznamenan v roce 2024 mirny po-
kles, napfiklad §téchovickou plavebni komorou proplulo 1218
rekreacnich lodi, coz pfedstavuje meziro¢ni pokles o vice nez
200 plavidel. Snizeni navstévnosti vyrazné ovlivnily povodné
v mésici zafi a také dogasné vyfazeni plavebni komory Hofin
z provozu z davodu pozaru. Také na Vitavé pfibylo loni nové
verejné pristavisté v Davli, které zaznamenalo jiz prvni sezénu
rekordni navstévnost 360 plavidel, tedy vice nez nova pfista-
visté na Labi. Tento vysledek neni pfekvapivy, protoze vodni
turisté Labe zatim objevuji, ale Vltava jizné od Prahy patfi mezi
tradi€ni cesty pro rekreaéni plavbu.

Celkem se na motorovych rekreaénich lodich z pj¢oven pro-
jelo na Labsko-vltavské vodni cesté ve Stfedoceském kraji
v roce 2024 pres 2000 ¢lent posadek. Trend ukazuje zvySeny
zajem o lodni puj¢ovny, predevsim u skupin rodiny s détmi. Za-
roven vznikaji jak nové plj¢ovny, tak chartery, diky kterym se
da ocekavat navySovani podilu zahrani¢nich navstévniku.

Vodni turistika je dalezitou souc¢asti nabidky cestovniho ruchu
v regionu. Turisté mifici do stfednich Cech mohou vyuzit celou
fadu moznosti, jak na Feku vyplout. Diky atraktivnim lokacim
v okoli Ffek je mozné také rozhybat ekonomiku v okoli vodnich
tokU. At uz jde o propojeni zazitku na vodé s pésim vyletem, cy-
klovyletem, navstévnou pamatek, muzei a vyuziti dalSich sluzeb
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@VisitCentralBohemia

v okoli. Stfedoc¢eska centrdla cestovniho ruchu v loriském roce
spustila novy turisticky produkt pod nazvem Pustit k vodé&, ktery
je zaméren praveé na aktivni pobyt u vody i na vodé ve stfednich
Cechach. Vytvofen byl také web pustikvode.cz, ktery nabizi
praktické tipy na vylety, sluzby a zazitky na vodé i v jejim okoli.

»,Navstévnikim tak mizeme nabidnout komplexni a pestrou
dovolenou az na nékolik dni. Marketingova kamparn k produktu
Pustit k vodé pobézi i v letoSnim roce, predevsim pred hlavni
turistickou sezénou. Snazime se propagovat jak znamé lokality,
tak nova mista a atraktivni trasy. Letos se da o¢ekavat, i diky
novym pfistavistim a zlepSovani infrastruktury, vyssi navstév-
nost stfedoCeskych vodnich cest, vodackych Fek i vytizenost
pUj¢oven lodi. Kamparn Pustit k vodé a nasi partnefi v regionu
tomu budou maximalné napomahat,“ dodal Jakub Kulhanek,
feditel StfedoCeské centraly cestovniho ruchu.

FOTO: Stredoceska centrala cestovniho ruchu
autor: Ondrej Soukup

www.pustitkvode.cz

ﬂ www.facebook.com/pustitkvode
www.instagram.com/pustitkvode
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rze¢ Hausboty Labe’

Predstavte si probuzeni za jemného pohupovani vin, prvni ranni
kavu s vyhledem na rozlehlou vodni hladinu a pocit naprosté
svobody. To v8e nabizi bydleni na hausbétu — unikatni zplsob
zivota, ktery pfinasi nejen romantiku a spojeni s pfirodou, ale
také praktické vyhody moderniho bydleni.

Trend, ktery dobyva svét

Bydleni na hausbotech si ziskava stale vétsi popularitu nejen ve
svéte, ale i u nas. Stéle vice lidi hleda alternativy k tradi¢nimu
bydleni, které by jim umoznily Unik od kazdodenniho shonu, pfi-
tom v8ak neomezovaly jejich komfort. Hausboéty jsou skvélou
volbou nejen pro ty, ktefi touzi po dobrodruzstvi a blizkosti pfi-
rody, ale i pro ty, ktefi cht&ji uniknout vysokym cendm nemovi-
tosti ve méstech.
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Komfort a technologie na vodé

Moderni hausbéty uz davno nejsou jen plovouci chaty s mini-
malnim vybavenim. Dnes se jedna o plnohodnotné domovy
s veSkerym komfortem. NaSe hausboty jsou vybaveny nejmo-
dernéj$imi technologiemi, které zajistuji nejen pohodiné byd-
leni, ale také ekologicky provoz.

V naSich plovoucich domech naleznete prostorné interiéry
s kvalitnim nabytkem, plné vybavené kuchyné&, moderni kou-
pelny a terasy s nadhernym vyhledem. Diky solarnim panelam,
filtraci vody a ekologickym FeSenim je pobyt na vodé nejen pfi-
jemny, ale i Setrny k pfirodé.

Probuzeni na vodni hladiné - zazitek,

ktery si mizete doprat

Pokud si chcete vyzkouset, jaké to je zit na vodé, nabizime vam
jedine¢nou moznost pronajmu hausbétu v nasi Mariné Labe.
Stravit noc na vodni hladiné Pistanského jezera je neopakova-
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telny zazitek, ktery vam umozni poznat kouzlo tohoto zplGsobu
zivota bez nutnosti dlouhodobé investice.

Nase Marina Labe se nachazi v krasném prostredi s vybornou
dostupnosti. Nabizime nejen ubytovani na nasich hausboétech,
ale také veSkery komfort véetné restaurace, sportovnich aktivit
a moznosti vyletd do okoli. Staci si rezervovat pobyt a zazit ten
nezapomenutelny pocit probuzeni na hladiné feky.

Pro¢ si vybrat nase hausbéty?

Nase spole¢nost se specializuje na vyrobu hausboétl s durazem
na kvalitu, udrzitelnost a moderni design. Pfi vyrobé& vyuzivame
odolné a ekologické materialy, které zajiStuji dlouhou Zivotnost
a nizké provozni naklady. Kazdy hausboét navrhujeme tak, aby
splnoval individualni potfeby nasSich zékaznikl — at uz hledaji
rekreacni objekt, trvalé bydleni nebo investi¢ni pfilezitost.
Kromé vyroby nabizime i odborné poradenstvi a servis. Pomu-
zeme vam s vybérem idealniho modelu, jeho financovanim
a umisténim. S nami ziskate nejen kvalitni plovouci domov, ale
i plnou podporu pfi jeho provozu.

Tel.: +420 733 543 273
www.hausbotylabe.cz

Budoucnost bydleni na vodé

S rostoucimi cenami nemovitosti a touhou po svobodé se byd-
leni na vodé stava stéle atraktivnéjsi moznosti. Nejenze nabizi
unikatni zZivotni styl, ale také ekologicky a finanéné& dostupny
zpUsob bydleni. Nase hausboéty spojuji pohodli, technologie
a pfirodu. At uz touzite po vlastnim hausbétu, nebo si chcete
jen na chvili vyzkou$et Zivot na vodni hlading, jsme tu pro vas.
Prijdte si vyzkouset, jaké to je probudit se s vyhledem na klid-
nou feku a nechat se unaSet pohybem vody.

KONTAKTUJTE NAS JESTE DNES
ATATTJTEBYDLEND
N A HAUSBOTU NA VLASTNT KUZT

|



Batuv kanal se prodluzuje: lodé dopluji
az do Hodonina

SWIETELSKY

Martina Netfebova — SWIETELSKY

-

Jez a plavebni komora Rohatec — Sudomérice

Vystavba &trnacté plavebni komory na Batové kanalu mezi
Rohatcem a Sudomérficemi mifi pomalu do finale. Spole¢nost
BATUV KANAL, tvorena firmami SWIETELSKY stavebni
a Metrostav DIZ, zde realizuje velky projekt, ktery prodlouzi
splavnost vodni cesty o sedm kilometrll — az do Hodonina.
Dokoné&eni stavby je planovano na podzim 2025, prvni lodé by
mely do nového useku vplout na jafe 2026. Leto3ni plavebni
sezbéna na Batové kandlu bude zahajena uz 1. kvétna.

Plavebni komora pfekona vyskovy rozdil 2,7 metru a spolu
s pfilehlym jezem umozni propojeni Batova kanalu s fekou
Moravou. Stavba je vyjime¢nd i svou komplexnosti — kromé
samotné komory a jezu zahrnuje také dva nové mosty, rozSifeni
koryta ficky Radéjovky i vznik ekologicky cenného biokoridoru.
V prosinci 2024 probéhla montaz technologii a hradicich
konstrukci. VSechna vrata plavebni komory jsou vzpérna, tedy
sloZzena ze dvou kfidel, ktera jsou po zavreni ,vzeprena“ proti
vodeé tak, ze tvofi mirnou Spi¢ku. Vrata horniho ohlavi jsou nizsi
nez vrata v dolnim ohlavi. Jedna vraten (kfidlo) vrat horniho
ohlavi vazi 2 700 kg. Vrata v dolnim ohlavi jsou zdvojena. Vratné
na dolnim ohlavi vazi 3 600 kg a 3 900 kg. Vétsi z obou dolnich
vrat budou slouzit jako protipovodnova a budou se pouzivat
pouze jako povodriova uzavéra.

»,Komora je z nasi strany stavebné dokon&ena, osazena vraty
a nyni probiha zapojovani pohonl a postupné odzkouseni jed-
notlivych €asti. Paralelné probihaji prace napfiklad na provoznim
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objektu a podkladnich vrstvach zpevnénych ploch v aredlu ko-
mory. Stavba nyni pfechazi do faze technologickych montazi
a pfiprav na zkusebni provoz, ktery je planovan na podzim letos-
niho roku,” fika Lubomir Mik, vedouci projektu Metrostav DIZ.

Usek koryta Radé&jovky v délce 800 metrii byl prohlouben
a rozs8ifen na 6 metrd, coz umozni bezpeéné propluti rekreac-
nich lodi. Tento Usek navic tvofi esko-slovenskou statni hra-
nici, ¢imz se posiluje i preshrani¢ni turisticka spoluprace.
Stavba je navrzena s ohledem na ochranu Zivotniho prostredi —
vedle nové vodni infrastruktury vznika biokoridor s vysadbou
zelené a obnovenou vodoteci, ktery zvySi biodiverzitu a od-
strani migracni bariéry.

»Nyni intenzivné pracujeme na zausténi ficky Radéjovky do
Moravy. Nasledné budeme napoustét Bativ kanal tak, aby
v kvétnu mohla nerusené béZet plavebni sezona. Soucasné
dojde k napusténi prostoru horni rejdy aZ k hornim vratum
nové plavebni komory,“ sdélil David Noga, stavbyvedouci
SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Celkové stavebni naklady dosahnou vyse 339,8 mil. K& bez
DPH, z toho prodlouzeni vodni cesty s plavebni komorou &ini
262 mil. K& bez DPH a oprava jezu Sudomérice 77,8 mil. K&
bez DPH. Stavebni naklady financuje Statni fond dopravni in-
frastruktury Ceské republiky. Battv kanal tak ziskava novy vy-
znam - nejen jako technické dilo, ale také jako pater turistické
infrastruktury regionu.



Plavebni komora prekonava vys$kovy rozdil 2,7 metru

A == HI

Modernizace jezu Sudomérice na jiznim konci Batova kanalu

Batuv kanal pripraven na zahajeni hlavni plavebni
sezony 2025

Povodi Moravy, s.p. dokoncilo pfipravu vodni cesty Batlv
kanal na hlavni plavebni sezénu 2025. Od konce minulé
plavebni sezény byla veSkerda <&innost zaméfena na
bezprostfedni odstrafiovani nasledkl povodné v zafi 2024,
nasledné pak na opravy, udrzbu a pfipravu plavebni cesty na
bezproblémovy prabéh plavebni sezény 2025.

Novinkou pro leto$ni rok je dokon&eni komplexni opravy dalsi
plavebni komory, tentokrate ve Veseli nad Moravou. Cilem
Povodi Moravy, s.p. je postupna modernizace vSech plavebnich
komor, které byly postaveny ve tficatych letech minulého stoleti,
financovana ze zdroju Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Z pocatku letoSniho roku Povodi Moravy na celém Useku
plavebni cesty provedlo zdravotni probirky doprovodného
bfehového porostu. Jednalo se pfedevSim o likvidaci suchych
a poskozenych stromu, naletovych drevin, kefového porostu
a rakosu z plavebni drahy. Tésné pfed zahajenim nové plavebni
sezény byla vycisténa horni i dolni ohlavi (prostory chodu
vzpérnych vratni a napustnych zafizeni) na vSech 13 plavebnich
komorach, odtézeny dnové sedimenty v rejdach a provedena
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Rozsirené koryto ;“/’éky Radéjovky

POVODI
MORAVY

standardni udrzba a sefizeni technologii plavebnich komor.
LetoSni hlavni plavebni sezénu zahajime 1. 5. 2025
v Kroméfizi, cili budouciho severniho prodlouzeni Batova kanalu.

Komplexni oprava plavebni komory Veseli nad Moravou



Manipulace s tézkymi bremeny na vodé i po zemi

Spole¢nost LODE HELIOS ma dlouholetou zkugenost s prepra-
vou téZkych brfemen nestandardnich rozmért za pouziti ponto-
novych systémi na vodnich tocich v CR i Evropé. Zajistujeme
vlastni manipulaci, potfebné vypocty, projektovou dokumentaci
i nutna povoleni. Jednéa se o unikatni feSeni modularnich ponto-
novych multifunkénich systému nasi vyroby, které nemaiji konku-
ren¢ni feSeni. Tuto technologii lze pouzit ve stavebnictvi,
nejcasteji pfi stavbé mostu a lavek, dale pro potrfeby armady a sa-
mozrejmé v krizovych situacich, napfiklad pfi povodnich. Trans-
port a manipulace s pontony jsou velmi snadné, pontony jsou
prepravitelné béznymi dopravnimi prostfedky na standardnim na-
kladnim automobilu nebo zelezni¢nim vagonu. Manipulace na
misté a umisténi na vodni plochu probiha pomoci bézného je-
fabu. Pontony vynikaji univerzalni skladebnosti - I1ze je skladat do
tvaru dle potfeby s ohledem na konkrétni ucel pouziti.

PMSS - PONTONOVY MULTIFUNKCNI
STAVEBNICOVY SYSTEM

Zakladnim prvkem je systém PMSS. Je balastovatelny, vyba-
veny najezdy, el. centradlou EC 30kVA, vodnimi ¢erpadly, hy-
draulickymi a el. vratky a hydroCerpadly. Pro praci techniky na
vodeé jej Ize stabilizovat pomoci hydraulickych opér do dna. Tim
se z plovouciho nosi¢e stane pevna podpora pro stroje, jako
jsou jefaby, manipulatory, beton pumpy a dalsi. Nosnost nosice
se dimenzuje dle potfeby po¢tem pontonu v soulodi. Pfesny
pohyb po vodé na kratké vzdalenosti je zajistén pomoci navi-
jaka, na delSi vzdalenosti pak transport remorkéry.

MPHS - MODULARNI PODPERNY
HYDRAULICKY SYSTEM

Dalsim prvkem je modularni podpérny hydraulicky systém
MPHS, ktery je koncep&né novym technicky unikatnim rfesenim
doc¢asnych podpérnych konstrukci. MUze ménit svoji vy$ku pfi
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plném zatizeni. Jednotlivé podpéry jsou tvofeny pevnymi oce-
lovymi moduly, jez se vzajemné pevné sepnou vlastnimi kon-
strukénimi prvky bez nutnosti pouzit spojovaci material. Pouziti
je do vysky zdvihu od 2 do 24 m pfi unosnosti kazdé jednotlivé
podpéry do 300 t. Tento systém muze byt pouzit samostatné
na pevné ploSe nebo v kombinaci s PMSS jako hydraulicka plo-
vouci podpéra.

SIROKE MOZNOSTI VYUZITI
NASICH SYSTEMU

Komplexni systém je pak mozné vyuzivat zejména pfi vystavbé
a rekonstrukcich mostl, rovnéz také pfi diagnostice stavu
mostnich konstrukci, dale pfi upravé terénu breh(, stavbé Ci
opravach vodnich dél, ¢isténi vodnich toku ¢i nadrzi, a to jak

Preprava mobilniho jerabu na pontonech PMSS s hydraulickymi nohami
pri montazi nosné konstrukce lavky HolKa v Praze

Presun puvodnich nosnych konstrukci pfi vystavbé nového Zelezniéniho mostu v Celdkovicich



Presun nosné konstrukce o vaze 300 tun pro vystavbu nového Dvorec-
kého mostu v Praze

Preprava lavky pomoci pontont PMSS ve mésté Miinster, Némecko
pfi bézné udrzbé, tak i pfi vyjime€nych stavech (napf. povodng,
zaplavy). Pontony Ize vyuzit i k pfepravé t&€zké mechanizace
a jerabu, pfi stavbach provadénych z vodni hladiny. Déle je
mozné systém vyuzit jako plovouci zafizeni pro civilni ucely
(napf. plovouci vystavni plocha, plovouci pédium pro hudebni
a kulturni akce) ¢i vojenské ucely (zenijni mostni konstrukce
a provizoria). Pontonové sestavy Ize vyuzit téZ jako pfivoz a plo-
vouci nosi¢e. VSechny uvedené multifunkéni systémy se mohou
vzajemné kombinovat a doplfiovat véetné vysuvnych drah pro
pozemni pfesuny. Jejich vyuziti ma minimalni naroky na ¢as
a pocty pracovnikl.

LODE HELIOS

www.lode-helios.cz

Preprava nosné konstrukce pro vystavbu Dvoreckého mostu

Preprava betonové pumpy na pontonech PMSS s hydraulickymi opérami pro betondz Dvoreckého mostu v Praze
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Definitivni uzavér plavebniho kanalu Troja

Celkova prestavba a rozsifeni UCOV na Cisafském ostrové, etapa &. 0008 - Kompenzaé&ni opatfeni

Ing. Pavel Nejdl — vedouci projektu, STRABAG Water s.r.o. STRABAG

WORK ON PROGRESS

Celkovy pohled na stavenisté uzavéru plavebniho kandlu Troja (stav brezen 2025)

Na Cisarském ostrové v Praze probiha realizace ,,Definitivniho
uzavéru plavebniho kanalu Troja“, kterd se pomalu, ale jisté blizi
svému konci. Stavebni prace zapocaly v prosinci 2023 a do-
konceni stavby je naplanovano na zafi 2025. Investorem je
Hlavni mésto Praha, pro které stavbu zajistuje Prazska vodo-
hospodarska spole¢nost a.s. Zhotovitelem je ,Spole€nost
UCOV - kompenzaéni opatfeni“ tvortena firmami STRABAG
Water s.r.o. a STRABAG a.s.

Uzavér plavebniho kanalu Troja patfi ke kompenzaénim opa-
tfenim vyvolanych realizaci Nové vodni linky (NVL) Usttedni &is-
tirny odpadnich vod (UCOV) na Cisafském ostrové. Po
dokonceni NVL doslo pfi pritoku velkych vod k ovlivnéni odto-
kovych pomérl v Trojské kotliné. Jednim z opatfeni je Eastecné
provedeni povodnovych pritokd plavebnim kanalem Troja
a plavebnimi komorami Podbaba, které byly dosud pfi takovych
pratocich uzavreny. Ulohou uzavéru je umoznit plné otevieni
vrat plavebnich komor pred pfichodem vysokych povodnovych
pritokd a po jejich opadnuti zajistit uzavreni plavebniho kanalu
Troja v jeho horni ¢asti tak, aby byla umoznéna revize plaveb-
nich komor, jejich eventualni vy¢€isténi od nanosl a po zpétném
uzavfeni komorovych vrat uvedeni celé soustavy do normalniho
provozniho rezimu.

Jako hradici konstrukce bude slouzit ocelova trubkova klapka
pohanéna hydromotorem, ktery bude v pfipadé potrfeby dove-
zen k Sachtam. Klapka je délena na dvé poloviny a je osazena
do brehovych kfidel a spodni stavby. Samotna klapka je uchy-
cena mezi dva betonové brehové pilite. Od brehovych pilifQ
jsou vytvoreny nabéhy ve formé kridel ze $tétovnicovych stén,
které plynule navazujici na stavajici bfehy plavebniho kanalu.
Uzavér bude za béznych pritokl ve Vitavé sklopen na dno pla-
vebniho kandlu, coz znamena, Ze nebude viditelny.
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Detail stavebni jimky s betonazi uzavéru (stav bfezen 2025)

Prubéh vystavby je rozdéleny na 3 etapy. V etapé €. 1 byly
nejprve na obou brezich kandalu vybudovany tzv. pracovni plo-
Siny ze $tétovnicovych stén. Diky tomu nedoslo k preruseni pla-
vebniho provozu a zbylé ¢€innosti v této etap& mohly byt
provadény za sucha. Nasledovalo provadéni predvrtd vypiné-
nych jilocementem a beranéni $tétovnic jimek strojoven a bu-
doucich trvalych $tétovnice kfidel. Uvnitf jimek strojoven se
provedly zemni prace na Urover zakladové spary 172,6 m.n.m.,
tedy pfiblizné 7 m pod puavodni terén. Po dokonceni zemnich
praci se plynule preslo k betonazim zelezobetonovych strojo-
ven. Jedna se o mohutné konstrukce na obou brezich, ve kte-
rych bude ukryta strojni technologie a spole¢né s klapkami
budou pfehrazovat kanal. V prabéhu této etapy zhotovitele ne-
mile prekvapily zafijové povodné, kvuli kterym musely byt pre-
ruseny vesSkeré prace a kompletné vyklizeno celé stavenisté.

Nasledujici etapa €. 2, ktera spociva v odstavce plavebniho
kandlu, je nejzdsadnéjsi a zaroven kriticka ¢ast celého projektu.
V pevné stanovenych terminech od 1.11.2024 do 30.4.2025
doslo k zastaveni plavby na Trojském kanale, ktery byl pomoci
$tétovnicové stény v celé Sifce prehrazen a nasledné pres pla-
vebni komory v Podbabé vypustén. Vypousténi kandlu se usku-
te¢nilo ve dnech 27.-29.11., a to podle platnych predpis(,
dohodnutych podminek a za stalého ekologického dozoru,
ktery mél za ukol na bocich a na dné kanalu sbér a nasledny
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zachranny transfer kriticky ohrozeného velevruba malifského,
stfedné velkého sladkovodniho mize. Pfi vypousténi museli byt
také v permanenci zastupci rybar, ktefi vyhanéli ryby smérem
k otevienym plavebnim komoram a uvizlé ryby odchytavali.
V této etapé se dokondgily zelezobetonové konstrukce ve dné
plavebniho kandlu, a také ostatni stavebni prace navazujici na
bfehové ¢asti stavby. V dubnu, tedy v zavéru plavebni od-
stavky, budou osazeny vlastni pohyblivé €asti uzavéru, které
budou fadné vyzkouSeny a nastaveny v ramci komplexnich
zkous$ek. Pri provadéni zkousek bude jiz kandl postupné zpétné
plnén vodou tak, aby bylo mozné 1. kvétna 2025 obnovit
plavbu Trojskym kanalem.

V posledni etapé realizace budou jiz probihat pouze dokonc¢o-
vaci prace na levém brehu (u Stromovky) a na pravém brehu (Ci-
sarském ostrové). Ty budou spocivat v dokonéeni brehového
opevnéni, realizaci komunikace a dlazby a také instalaci osvétleni.

Definitivni uzavér plavebniho kanalu Troja

¢ Technické parametry: zrcadlové symetricka dvojice kla-
pek s vodorovnou osou otaéeni umisténou ve dng, mate-
rial ocel S355

e Rozmeéry: Sitka uzavéru 22,5 m, maximalni hrazena vyska
4.1 m

e Pocet klapek: 2

¢ Typ zafizeni: pohyblivy klapkovy uzavér

3D model definitivniho uzavéru plavebniho kanélu Troja
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S bolesti v srdci oznamujeme
ze nés dne 29. ledna 2025 opustil ve véku 89 let milovany tatinek

pan

Ing. Pavel Neset

Posledni rozlouceni probéhne v pitek 7. Gnora 2025 ve 13:00
v Obtadni sini krematoria Ostrava.

Jeho ostatky budou ulozeny do rodinného hrobu
na hrbitové v Praze — Bubendi.

Martina a Pavel Mossdczy
dcera s manzelem

S litosti se louéime s vodocestnym odbornikem, ktery az do konce svého zivota
usilovné prosazoval rozvoj vodni dopravy na stfedoevropskych vodnich cestach
a i ve vysokém véku byl aktivni jak jen mohl. Na nasledujici strané otiskujeme
jeho ¢élanek z roku 2018 "Vratme se ve vodni dopravé k odkazu otcu zakladatelt

CSR", ktery symbolizuje jeho urputnou snahu k rozvoji naseho oboru.

Redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba
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Vratme se ve vodni doprave
k odkazu otcl zakladateli CSR

Ing. Pavel Neset, CSc.

V letosnim jubilejnim roce bychom si méli pfipomenout,
co nasi zakladatelé republiky T. G. Masaryk, M. R. Stefa-
nik a E. Bene$ znamenali pro rozvoj plavby a vodnich
cest. Masarykovské heslo - potfebujeme cestu k mofi —
prakticky uskutecnoval Benes, kdyz jako ministr zahranici
zastupoval CSR na Versailleské mirové konferenci a na
dalsich mezinarodnich forech, kde prosadil nejen hranice
republiky v historickych mezich, ale zasadil se o hranici
CSR na Dunaji od Dévina po usti Ipelu a tim vznikly pod-
minky pro ¢eskoslovenské pfistavy na Dunaji. Na zakladé
mezinarodnich Umluv vznikl mezinarodni statut Labe a VI-
tavy po Negrelliho viadukt. Umoznila mu to jeho angazo-
vanost a spojenci ocenovana pracovitost. Versailleska
mirova smlouva se v ¢asti Xll, hlavé treti, ¢lancich 331 az
345 zabyva plavebnim provozem na Labi a Odfe. Prohla-
Suje obé feky za mezinarodni. Clanek 339 urcil Némecku,
jako poraZzené zemi, odevzdat ¢ast vlecnych parnikd,
¢lunt a materialu mocnostem sdruZzenym a spojenym,
které o dalsim postoupeni jmenovaného zafizeni rozhod-
nou prostiednictvim stanovenych rozhodc¢ich. Na Labi
a Odre to fesil americky arbitr W. D. Hines, ktery svym
rozhodnutim ze dne 14. 8. 1921 pfisoudil Ceskoslovensku
lodni park a material pro provozovani plavby na Labi. Tim
mohla vzniknout v éervnu 1922 Ceskoslovenska paropla-
vebni akciova spole¢nost Labska. V ¢ervnu 1922 byla na
Dunaji obdobné zalozena Ceskoslovenska plavebni akci-
ova spole¢nost Dunajska a obé zahdjily provoz.

Na Odfe byl dohodnut rovnopravny pfistup CSR, Pol-
ska a Némecka k plavbé po této fece s platnosti od usti
Opavy po Stétin. Ceskoslovenska plavebni akciova spo-
leénost Oderska byla zaloZzena az k 1. 1. 1924, ktera pre-
vzala a provozovala odersky lodni park pfisouzeny
arbitrazi Ceskoslovensku. Tim byl umoznén vznik ¢esko-
slovenskych plavebnich podnikt na Dunaji, Labi a Odfe.
Na Odre dodnes chybi splavnéni Useku z Kozle do Os-
travy po Usti Opavy. Po druhé svétove valce v roce 1952
jsme Odru opustili, pfestoze polska plavba nastolila svij
rozvoj a pozdéji dosahla na Odfe vyznamnych vykon.
Na Odfe se uskuteénil pokus napravit tuto chybu. Z in-
iciativy Vitkovickych zelezaren se uskutecnil navrat pfe-
pravy zboZi na Odru v roce 1975 s vyuzitim malych lodi
z prekladisté v Kopytové za pfiznivych vodnich stavi.
Bylo nutno provést udrzbu koryta feky pfedevsim
v Useku nad ustim feky Olse a provizorné splavnit prah
na kanalu Ulgi v Ratibofi. Protoze tpravy nebylo mozné
trvale zabezpecit, byly plavby ukonceny v roce 1981,

Na Labi po roce 1989 nastal Utlum, ktery se dodnes ne-
podafilo prekonat. Na Dunaji po statni rozluce Slovensko
ztratilo plivodni zazemi a spadovou oblast v Cesku a tim
slovenska plavba ztratila svou vykonnost. Nepfiznivé za-
plsobila valka po rozpadu Jugoslavie. Zalezi nasim vole-
nym zastupcim na udrzeni odkazu naSich otcl
zakladatelu v plavbé? Chybi jim historické povédomi a od-
povédnost za udrZeni a rozvoj plavby a vodnich cest. Lob-
bing v parlamentu neprinasi vysledky. Misto toho
postupné opoustime nabyté pozice. Bohuzel nase na-
sledné generace odkaz zakladatell opousti a ustupuiji,
kde se da. Zatimco zakladajici staty EU si plavbu péstuji

Vyvoj pfinesl do naSich krajin mnoho prekazek ohrozu-
jicich rozvoj plavby a vodnich cest. pfedevsim z divodu
ochrany zivotniho prostiedi. Je prokazano, Ze plavba
z dopravnich obort nejméné ohrozuje zivotni prostredi,
jako jsou minimalni provozni emise, minimalni hluk, mala
nehodovost a hospodarnost pfepravy s nejmensim vli-
vem na znecisténi vody a pfitom je plavba prezentovana
ekology jako nejvétsi pficina zhorSovani zivotniho pro-
stfedi. V debatach pokusy o uznani pfinosa plavby Zi-
votnimu prostfedi byly vzdy odmitnuty s poukazem na
vefejné minéni. Cestou k realizaci toho Masarykovského
— potifebujeme cestu k mofi — hledejme ve zméné mys-
leni lidi. Mysleni lidi ovliviiuji pfedev§im média.

Pfikladem dobré prace s médii je Batlv kanal, kde da-
vaji prostor rozhlasu i televizi k usporadani zabavnych
i pouénych pofadu pfi jakékoliv prilezitosti. Plsobi tam
vyznamne i batovsky fenomen. Podobné akce by se
mély pofadat i na horni a stfedni Vitavé, na Labi véetné
stfedniho Labe a téZz na Moravé a Odfe. Na QOdfe je to
zvlast potieba. Tradicni podpora primyslu se vytraci
a prevazuje skepse i mezi témi manazery, kterym by
Odra méla slouzit. Musime pracovat na verejném mi-
néni. Jakakoliv pfilezitost je dobra. Politici, kdyz maji
néjaky problém, tak se ptaji vefejného minéni. To
dfive bylo na nasi strané. Ve Skolach se pfestalo
mluvit o potfebach ekonomiky a prevazila filosofie
jsou zmeény v mysleni lidi, ale jak toho dosahnout! Je po-
trebné oznacit Izivé postulaty ekologickych spolki za ne-
pravdy a |zi, které nejsou védecky dolozeny. Pfitom jsou
akceptovany statni spravou i soudni moci a tim brzdi po-
tfebny investiéni rozvoj.

Prezident M. Zeman si uvédomil, Ze plavba a vodni
cesty maji i dnes vyznam pro rozvoj ekonomiky zemé
a ze stale plati masarykovské heslo hledejme cestu
k mofi. Uvédomil si, Ze je tieba plavbu udrzet pf¥i zi-
voté, o jeji rozvoj pecovat a hledat tu masarykovskou
cestu k mofim. Tou cestou je projekt vodniho koridoru
D-O-L. VaZme si odkazu nasich otcl zakladateli Ma-
saryka, Benese a Stefanika pro nas obor vodnich cest
a plavby a peéujme o néj.

s

) - o
Masarykovo zdymadio
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Jez Doksany, Povodi Ohre
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (97)

Ing. Josef Podzimek

V nékterych pfipadech
je Zena o mnoho proziravéjsi
nez stovky muzu.

Zena umi odpustit,
ale nikdy nezapomene na to,
Ze odpustila.

France Lessing
Nejvétsi pfednosti nékterych muza
je jejich Zena.

Jen nebe a peklo
zna tajemstvi Zenského srdce.

Goethe Sandova
Jesté v roce 2014 -
Josel Padzimek a kolektiv
2 Lok jsme se sesli o dva Q’ozwn&a
dny dfive, ale pak
pomdi “TA_‘]Y Vié/y jsme dodrio?/ali na piitefskou poradu Sirsifio vedent
1. d4st — HISTORIE, 2. tist - OBJEKTY . ZAVODU DOLNT VLTAVA,

den 8. bfezna. Kterd se bude konat pri prileZitosti 45. vyroti

Také jsme vzdy roze-
slali stejnou pozvanku.

nastupujici normafizace
v prostorich Jindtisské véZe, Prafia 1

Letos poprvé na po- dne 6. bfezna 2014 v 15.00 hodin.
zvance chybi jméno Josef odzimek,
Mila Brzonf, uz neni vedouci zdvodu
mezi nami.

iy Jir Stratilek,
Letos nas prls!o cel- b
kem 9. Po tolika le-
tech to je dost. Miloslav Brzori

filavni stavbyvedouci

Chybél sice generalni
feditel RNDr. Petr Ku-
bala, ale je mu od-
pusténo, nebot nam
poslal tolik darkd -
knizek, kalendaru i fi-

Jak zagit. Letos e deséaté vyrodi, kdy uzsi vedeni zavodu Dolni
Vitava oslavuje MDZ — Mezinarodni den Zen v Jindfi§ské vézi.

—1 L. ._-442;'&,“/.2&/5

remnich CasopisU
Racek, Ze se nam to-
¢ila hlava.

Ale nez pfijdu k jadru
dnesniho jednani, pfi-
znam se, ze jsem hle-
dal ve vSech svych
knihach aforism alespori jeden o MDZ. Neuspél jsem. Tak alespor
&lanek z novin MF Dnes o MDZ. A uz k hlavnimu tématu dne$ni
porady uzsiho vedeni zavodu Dolni Vitava.
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Harda Pousva

Jane Prolefn-HC
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Glosa

Ctvrtina Zen ve Snémovné
a jedina ve vladeé: at Zije MDZ!

Martin Tuéek
psychiatr a publicista

i,

Z itfejéi Mezinarodni den Zen je svitek vé-
)

novany praviim 7en a svétovému miru.

Pro¢ miru? ProtoZe pfed 111 lety uvrhly
hrstky vousatych stitnikii pir pfezbroje-
nych velmoci svét do katastrofy. Kdy? ztréty
dosahly dvou miliont, seel se na jafe 1915
mezindrodni mirovy kongres Zen v Amstero-
damu, aby protestoval proti vraZednému
barbarstvi. A ndsledné, 8. biezna 1917, pri-
vody stavkujicich Zen pomohly svrhnout car-
sky rezim. Ani pak se ale Zen na nézor nikdo
neptal, takie v kvétnu oslavime 80, vyToéi
od konce katastrofy jeté horsi - jeji zacitek
zpecetila domluva dvou mui s kniry, na
konci zbyly miliony vdov a sirotki.

A tak to pokracuje dosud, byt dnes rozho-
duji muzové hladce oholeni. Bylo par viji
mek - Zeny, jako izraelskd Golda Meirova, in-
dicka Indira Gindhfova a Britka Margaret
Thatcherovi, vlidly stitiim s jadernymi ar-
zendly. Ve srovnani s vétiinou muz,

o nichZ vime, Ze dnes rozkazuji jadernym ra-
ketdm v celkem deviti stétech svéta, plisobi
viak jako vzory moudrosti a rovnovéhy. Zis-
ky svétového zbrojniho primyslu mezitim
dosahly rozpoétu chudiiho kontinentu a vy-

sledek je takovy, jaky viddme kazdy vecer
u televiznich obrazovek. '

Zde miiZete, milé Zeny, prévem fici: s tim
my neméme nic spolecného, to se radéji ce-
1ého MDZ zfekneme! Pockejte viak: pravé
proto, Ze za uvedené pranic nemiete, na-
vic rodite a vychovévéte déti, chcete mit ur-
&ité rovné 3ance - a dosud v mnoha ohle-
dech neméte. Ve spolecnosti je vas biologic-
ky pfes 50 %, v CR ve véku nad 65 let 0 8 %
vice, Piesto jsou vase piijmy nizsi obecné,
vale diichody v primeéru o pétinu.

$ém jako 1ékaf 1é¢im starsi a staré pani
a vim, Ze jsou schopny vyjit opravdu s mé-
lem, dokud télesné nebo duSevné nezemdli:
nékdy ale zemdli i proto, Ze na sob& musi
tak hrozné Setiit. Stafi nas éeka viechny, jde
0 to, aby bylo diistojné. Mohlo by vés, milé

'| Zeny, zajimat, Ze ve Snémovné jste dosud za-

stoupeny jen 25 %, ve vlidé nepochopitelné
zenou jedinou. Cesko neni vijimkou: v celé

| BU predsedaji Zeny vladdm jen v Italii, Dan-

sku a Litvé - a pfedsedaji jim distojng.

0d politiky stézi nékam ute¢eme, snazme
se k ni tedy pristupovat tak, Ze samo slovo je
odvozeno od feckého ,,polis, tedy spolecnd
obec: icast ve slusné politice miiZe Zen-
skym z&jmim jen prospét. V podzimnich
volbach zkuste pfekonat opravnéné pochy-
by: kandidujte aktivné, volte hojné - a na vo-

lebnich listcich krouZkujte velmi vybiravé!

Pozéadal jsem v8echny své spolupracovniky, aby odpovédéli na
tfi otazky, které vytvofil Tomas Kolafik, $éfredaktor naseho ¢a-
sopisu Vodni cesty a plavba, ktery jste dostali s tim, Ze v pFistim
¢isle otiskneme odpovédi. PfemysSlel jsem, jak VaSe odpovédi
sefadit, kdyz je MDZ. Tak napted zeny podle abecedy, pak muzi
podle abecedy. Chybi moje odpovédi, nebot ja o Vitavé pisi
porad v knihach i v ¢asopisu, a odpoveéd mé Zeny Hany, ktera
do Dolni Vitavy nepatfi, i kdyz tyto schizky v Jindfisské vézi
vymyslela a rdda se s nami schazi. | nyni se ndm tam obéma
moc libilo.

Otazky znély:
1) Letos je rok Vitavy. Jaky mate vztah k Vitavé po tolika letech?

2) Co Vas na Vltavu privedlo?
3) Tési Vas soucasny stav?

odpovédi:

Zuzana Feiferova - technik Povodi Vitavy, projektant a figu-
rant na méreni prehrad (v diichodu)

1) Ten nejlepsi...

2) Narozena a vyrostla jsem v Podskali, u Vitavy jsem prozila
roky, takZze po zakladce jasna volba: pramyslovka Du$ni — vo-
dohospodarské stavby a po maturité na umisténku Labe-VI-
tava. Kolegové Podzimek, Strako$, Brzor a pak postupné dalsi
az do dneska. Zkratka kamaradi od vody.

3) V néem ano, v né¢em ne.

Jana ProkeSova - sekretarka

1) Vltava - feka mého Zivota. Jako mlada jsem se do ni chodila
koupat do Zlutych lazni.

2) Do Povodi Vitavy jsem nastoupila v roce 1969 - to byla ales-
pof pro mne, nejhezd&i pracovni i osobni roky.

3) Soucasny stav Vltavy — porad je to krdsna a poeticka reka,
nejen pro umélce.

Marka Rousova - vedouci zasobovani
1) K fekdm jsem meéla vzdy kladny vztah.
2) Pri prochazkach se svym pejskem.

3) Soucasny stav je dobry.

Blanka Volejnikova - usekovy technik Sazava lll

1) Stejny jako po celych 40 let zaméstnavani a nezapomenu-
telné vzpominky.

2) Nutnost zaméstnani po $kole — a velké §tésti v nastupu
k Labe-Vltava.

3) Moc mé netési soucasny pfemnozeny stav lodi, hluk a ne-
poradek v Praze - jiné useky nemohu posoudit.

Karel Beran - vedouci jezny Klecany

1) Stale bydlim u Vitavy, kde jsem na jezu i pracoval, takze mam
k této krasné rece kladny vztah.

2) Potfeboval jsem byt. Na jezu v Klecanech jsem dostal praci
a byt. Pracoval jsem zde 42 let.

3) Tézka otazka, ale preci néco Vitava je ted Cistéjsi, nez kdyz
jsem pracoval na hradlovém jezu.

Jifi Stratilek — emeritni vedouci provozu zavodu Dolni Vitava
1) K Vltavé mam vztah kladny a vrely. Jiz za studii jsme Vitavu
mnohokrat sjizdéli a mam na to krasné vzpominky.

2) Vodactvi a od roku 1965 prace na Labe-Vitava a Povodi Vitavy.
3) Tési mé podstatné ¢istsi voda a jako vodohospodare také
nové stavby na Vitavé.

Vasek Tomasek - emeritni usekovy technik

1) Protoze jsem kitény Vitavou a Rokytkou, mam k obéma vztah
neustale vrelejsi.

2) Prijit vodé na chut a posléze zjisténi Ze mé vitavska voda cely
Zivot Zivila.

3) Pri pohledu na opraveny Staroméstsky jez urcité.

Kon¢&im. Bylo nam s Vami moc, ale moc fajn. Je to neuvél‘vitelné,
ale slibili jsme si, Zze se opét sejdeme za rok na MDZ. Tak
schvalné, kolik nas bude.

/ [
Porada Sirsiho vedeni zavodu Dolni Vitava 6.3.2025
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Stavime pro Vas jiz 127 let
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbé, ale
1 k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vlitavské vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

Vodni dilo Slapy Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz @

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY



