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Ugel projektu

Zvysit spolehlivost plavebniho provozu rekonstrukci plavebni komory Kostomlatky a tim i zvysit spolehlivost plavebniho provozu na
celé dopravne vyznamne vyuzivané Iabske vodn| cesté, ktera je soucastl Transevropske dopravm S|te (TEN-T). Jednlm z cild

Zakladni parametry stavby v bodech
Nahrada kamenného lice zdi plavebni komory licem
ze zelezobetonovych panelt.

Vystrojeni zdi plavebni komory:
2 4 ks zebrikl

2 14 ks pacholat

2 42 ks uvaznych trni

2 20 ks odraznych tramctl

Modernizace elektroinstalace véetné rozvadédi,
osvétleni a ridiciho systému ovladani.
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Popis projektu

Jednolodni plavebni komora Kostomlatky o rozmérech 85 x 12 m byla postavena u pravého bfehu feky Labe, svou levou zdi bezprostfedné pfiléha
k pohyblivému jezu a do provozu byla uvedena v roce 1937. Zdi byly zaloZeny na skalnim podlozi. Lice obou zdi byly opatfeny kamennym obkladem
(kyklopskeé zdivo o priimérné tloustce 40 cm). V letech 1976 - 1977 prosla plavebni komora ¢asteénou modernizaci, pfi které byla prodlouzena. Pfi
této rekonstrukci byly také instalovany nové drazky provizorniho hrazeni, provedena nova elektroinstalace, montaz hydraulickych pohon( pro ovladani
vzpémych vrat i stavitkovych uzavérd, vystavba nového velinu a sparovani zdiva.

PrestoZe byla stavajici plavebni komora v provozuschopném stavu, postupny proces
starnuti vSech pivodnich stavebnich konstrukci po 71 roce pouZivani dospél tak
daleko, Ze ohrozoval jeji provoz neocekavanymi poruchami. Pfi vzniku jakékoliv poru-
chy, ktera by zapficinila odstavku plavebni komory, by doslo k pferuseni plavby na
celé vodni cesté.

Rekonstrukce zdi plavebni komory probihala v dobé odstavky, kdy je lodni provoz na
Labi zastaven. S ohledem na mésicéni délku odstavky, bylo nutné rekonstrukci roz-
délit do dvou etap. V prvni etapé na podzim roku 2008 byla zrekonstruovana leva
strana komory. Druhd etapa pak probéhla na podzim roku 2009, kdy byla zrekon-
struovana prava strana komory a dokonCeny veskeré prace na modernizaci elektro-
instalace, osvétleni a ovladani. Plavebni komora tak nyni splfiuje veSkeré normy
a pozadavky na bezpecnost a spolehlivost provozu na dopravné vyznamné, vyu-
Zivané vodni cesté tfidy IV.

Stavajici kamenny povrch zdi mezi ohlavimi byl odbouran a stény jsou nové tvoreny '

Zelezobetonovymi prefabrikovanymi panely zakotvenymi do pivodni konstrukce zdi. Prostor za panely byl vybetonovén véetné novych povrchﬁ" 'i;\at
plavebni komory. Zaroven doslo k mirnému zvySeni drovné plat na predepsanou vysku 1,0 m nad maximalni plavebni hladinou. Pro bezpecné véz_-g’inl’
lodi je plavebni komora, v souladu s pozadavky Statni plavebni spravy, vybavena 14 ks pacholat, jejichz hlava ve tvaru ryby a dostatecné dlouhy
dfik zamezuiji sklouzavani dvaznych lan. Dale je osazena 42 ks Uvaznych trni, jejichZ tvar a zplsob ukotveni zajistuji bezpetné preneseni piede-
psanych tvaznych sil do zdi plavebni komory. Uvazné try byly do panel(i osazeny jiz v panelamg. 4 ks Zebiikii umoziuji posadce plavidla bezpecné
vystoupeni a zpétné nastoupeni. Nerezové Zebfiky jsou osazeny
ve vyklencich panelli tak, aby nedoché@ib k jejich kontaktu s pla-
vidly. Zdi plavebni komory jsou pied poskozenim plavidly chrang-
: d_i} ‘odraznymi tramei z kvalitniho dubo-vého dieva. Odrazné tram-
‘ce se skladaji z jednotlivych dilii o délce 1,25 m, coz umoziiuje
| v pripadé poskozeni vyménit jen Gast tramce. Tim je zkracena
)rf_doba opravy a zaroveii jsou snizeny naklady na opravu. Ke spo-
lehlivosti, bezpecnosti a rychlos plaveni jisté prispéji i kom-
pletné modernizovana elektroinstalace, nové osvétleni plavebni
komory a jeji pocitacové fizené automatické ovladani. Plavebni
komora je déle vybavena technologii pro Ri¢ni informagni sluzby,
jako jsou webové kamery, méfeni rychlosti a sméru vétru a moderni

toring provozu vodni cesty.
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Akce byla spolufinancovana Evropskou unif prostrednictvim Operacniho programu Doprava
7z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a z prostredki Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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