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ulﬂo‘oké nad Vitavou

Pod majestatnim zamkem Hluboka nad Vltavou zde v ramci projektu ,Dokonceni vitavské vodni cesty Hluboka n. VIt. - Vodni dilo Hnévkovice” a ,Sportovni pfistav Hluboka n. VIt.” v letech 2010 - 2014
zrealizovalo Reditelstvi vodnich cest CR na pravém biehu u jezu Hluboka nad VIt. plavebni komoru, na levém biehu v podjezi a nadjezi dvé pristavidté pro osobni lodni dopravu v lokalitach Hamry a
Hluboka n. VIt. a pristav pro 72 malych plavidel a dve osobni lodé. Vjezd do pristavu Hluboka n. VIt. pretina stezka pro turisty a cyklisty. O zajisténi podjezdné vysky 5,25 m pro vjezd a vyjezd lodi
vyuzivajicich pfistav se stara zdvizna lavka. VSechny stavby byly financovany z prostfedku Statniho fondu dopravni infrastruktury. Obsluzné pozemni stavby realizovalo mésto Hluboka n. V.

Plavebni komora Hluboka nad Vitavou

Plavebni komora Hluboka n. VIt. byla vybudovana na pravém brehu Vltavy v misté byvalé voroveé propusti jezu Hluboka n. VIt.
vletech 2010 - 2012. Toto zarizeni umoznuje lodim o maximalnich rozmerech 44 x 5,6 m prekonat az trimetrovy rozdil hladin
tvoreny timto jezem a otevira tak moznost plavby od prehradni zdi vodniho dila Hnevkovice az po Ceské Vrbné, kde na lodé &eka
dalsi plavebni komora, ktera jim umozni doplout az do Ceskych Budejovic. Proplaveni plavebni komorou je bezplatné a prednost
maji vetsi lode pred mensimi. V pripade povodni je mozné komoru vyuzit jako dalsi jezové pole. Dolni vrata jsou v takovem pripade
oteviena a horni klapkova vrata fidi obsluha jezu obdobné, jako jezové klapky. Tim je zvySena kapacita prutoku vody pres jez a
snizuje se tak riziko rozliti vody v nadjezi mimo koryto reky.

Plavebni komora ma rozmery 45 x 6 m a hloubku 3 m. Uzavreni komory zajistuje dvojice vrat. Horni vrata jsou klapkova, dolni pak
jednokridla deskova. Naplneni plavebni komory vodou probiha neprimym plnenim pomoci jednostranného obtokoveho kanalu se
stavidlem. K naplnéni komory je vyuzito prirozené proudeni vody, tzn. ze nedochazi k zadnému precCerpavani vody. Prazdneni
plavebni komory probiha primo pomoci stavitka v dolnich vratech také s vyuzitim prirozeného proudéni vody.

Na vjezdu do plavebni komory jsou z obou stran vytvoreny tzv. rejdy tvorené stétovymi sténami. V nich jsou umisténa ¢ekaci §

stani pro plavidla Cekajici na proplaveni. V Cekacim stani maji lodé moznost se napojit na elektrickou energii a ziskat informace
0 vodni ceste ze statické mapy a digitalniho panelu slouziciho pro zobrazeni aktualnich informaci. Provoz plavebni komory je
pocitacove rizen z velinu. Komunikace posadky plavidla s velinem probiha bud pomoci kratkovinné vysilacky nebo intercomem umistenym na Cekacich stanich.

Proplaveni lodé ve sméru Ceské Budgjovice © Hnévkovice

L 3. Voda je vypusténa otvorem ve | o
1. Lod vplouva po proudu do komory naplnéné vodou 2. Vrata v horni vodé se uzaviraji spodnich vratech az na uroven hladiny dolni vody 4. Dolni vrata se oteviraji a lod odplouva

Proplaveni lode ve sméeru Hnévkovice 2

1. Lod vplouva proti proudu g v I 3. Do komory je napusténa voda o 4. Komora je naplnéna vodou az na uroven
do vypusténé plavebni komory 2. Vrata v dolni vodé se uzaviraji samospadem z horni vody — tzv. obtokem horni hladiny, horni vrata se oteviraji a lod odplouva

Zdvizna lavka na vjezdu do sportovniho pristavu Hluboka nad Vitavou

Sportovni pfistav Hluboka n. VIt. byl vybudovan v zatoce, ktera byla puvodné korytem feky a vznikla po vybudovani jezu Hluboka. Vjezd do
pristavu pretina stezka pro turisty a cyklisty. Bylo tedy nutné vybudovat lavku, ktera vhodne zasazena do stavajiciho prostredi umozni pesim a
cyklistum prekonat vodni cestu a zaroven splni i pozadavek plavby na minimalni podjezdnou vysku pod lavkou 5,25 m. Vybudovanim pevné
lavky v této vysce by vznikl nevzhledny vysoky objekt nutici uzivatele zdolavat umely kopec s neprijemnym sklonem najezdovych ramp. Proto,
jako optimalni varianta, byla zvolena zdvizna lavka, ktera ve standardni poloze poskytuje lodim minimalni podjezdnou vysku 2,6 m. V této
poloze neni pohyb chodcu a cyklistu nijak omezen a mohou tak volné pifekonat 12 m Siroky vjezd do pfistavu. Pfi prujezdu vySSich lodi je lavka *SES}
na pozadani posadky plavidla zdvizena, coz umozni pohyb az 5,25 m vysokych plavidel. Vzhledem k pohyblivemu charakteru 15 m dlouhé a |
3 m Siroké lavky je na jeji konstrukci a v jeji blizkosti osazena fada zabezpedovacich prvku. Otevirani a zavirani lavky je fizeno dalkové z velinu ®
plavebni komory. Na predpoli lavky jsou umisteny kamery, které zajistuji obsluze pohled na lavku i jeji okoli. BezpecCnost zvySuji i Cervene
blikajici semafory vydavajici akusticky varovny signal a elektricky ovladané zavory, které se pri zvedani lavky automaticky sklopi. Obdobne je %
zajistena i bezpecnost lodniho provozu. Na kazdé strane lavky jsou 2 svetla zluté barvy. Tato svetla povoluji viezd pod lavku vzdy pouze z jedné
strany, a to z duvodu omezené Sife plavebni drahy. Lodni provoz fidi také svételna signalizace ¢ervenymi a zelenymi svétly umisténymi na
stozarech pred vjezdem do pristavu a uvnitr pristavu. Pro vyjezd z pristavu je vzdy nutné kontaktovat obsluhu bud’ kratkovinnou vysilackou nebo
: ’i‘h}‘;;g‘omem umistenym v pristavu. Lavka s ocelovou konstrukci a drevenou mostovkou je zdvihana hydraulicky s elektronickym rizenim. Lavka
zustava ve zdvizené poloze vzdy pouze po dobu nutnou pro propluti plavidla. Jinak je ve spodni poloze a provoz na stezce neni omezen.
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