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Uvodni slovo

Mobilni zvonohra Petra R. Manouska
na lodi poosmé na Vitaveé

Zvon a lod - jde to
vibec dohromady? Ale
jisté, mame prece od ne-
paméti lodni zvony, pouzi-
vané jako signalizaéni
prostfedek v pfipadé ne-
bezpec¢i a napfiklad vy-
zvednuti lodniho zvonu
z potopenych korabu je
vzdycky prvoradym cilem
namornich potapécu.
Jenze zvonohra a lod, to
uz je néco zcela jiného.
Nejen proto, ze kvalitni
zvonohra je plnohodnot-
nym hudebnim nastrojem,
ale obvyklé misto pro tyto rozmérné a tézké néstroje byva prece
na vézich kostell ¢&i jinych vys$sich budovach. Jak a pro¢ se
tedy v Praze najednou objevi zvonohra na lodi uprostred VI-
tavy? Pro odpovéd musime nejprve kratce do historie...

Tradice zvonoher saha az k poc¢atku naseho letopoctu,
protoze uz prvni zvonky se lidé snazili spojit do néjakého sou-
boru. PInohodnotnym hudebnim nastrojem se vS8ak zvonohra
stala teprve v roce 1510, kdy v belgickém mésté Oudenaarde
postavili dfevénou klaviaturu a pfipojili k ni pomoci tahel srdce
v8ech zvonu na vézi. Zvonafi uz tehdy dokdazali zvony presné
ladit a moznost jejich snadného rozeznivani tak otevfela cestu
k Sirokému vyuziti. V zemich Beneluxu se dnes pocet zvonoher
blizi k tisicovce a ve dvacatém stoleti se tyto hudebni nastroje
rychle rozsifily z Evropy také do Severni Ameriky, Asie, Japon-
ska i Australie. Na univerzitadch v Nizozemi a v Belgii je speci-
alizované studium hry na zvonohru, jehoz absolvent se stava
profesionalnim hra¢em, tj. carillonérem. Tito lidé jsou obvykle
placeni méstem a jejich ukolem je prfedevsim koncertovat na
méstskych zvonohrach pfi rlznych pfilezitostech. Carillonéfi
samoziejmé také Casto cestuji po celém svété, aby své uméni
predvedli tfeba posluchac¢iim na jiném kontinentu, a na jejich
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doméaci zvonohfe mezitim hraje zase nékdo jiny.

Kromé velkych koncertnich zvonoher s ruéni klaviaturou se
dnes muzeme setkat s mnoha automatickymi néastroji, ovliada-
nymi mechanickym hracim bubnem nebo pfimo pocitacem
s elektromagnetickymi kladivy, srdcem kazdého néstroje musi
v8ak byt vzdycky dokonale ladéné bronzové zvony. To ,doko-
nale ladéné“ znamena dodrzeni potfebného kmitoctu u v8ech
zvon( souboru s presnosti na 1/100 ténu, jinak by nastroj ne-
mohl byt certifikovan jako ,Koncertni zvonohra“. Ur&itou zaji-
mavosti je také skute¢nost, Zze naprosta vétSina svétovych
zvonoher (az 98 %) byla vyrobena v Evropé, pfedevsim ve Velké
Britanii a v Nizozemi. Nemuze byt proto prfekvapenim, ze také
prvni mobilni zvonohra byla postavena v Belgii v roce 1967.
Tento nastroj byl v8ak po exportu do Japonska instalovan na-
trvalo do véze a dalsi mobilni zvonohry pak vznikly az ve druhé
poloviné sedmdesatych let. V roce 2013 bylo jen v Evropé dva-
nact malych mobilnich zvonoher s celkovou hmotnosti do 2,5
tuny, coz lze velikosti pfirovnat zhruba ke koncertnimu klavir-
nimu kfidlu. Mensi velikost je vyhodna kvUli transportu na pfi-
vésu nebo v dodéavce a nizsi akusticky vykon dovoluje produkci
v uzavfenych prostorach. Na druhou stranu se ladéni souboru
pohybuje v pomérné vysokych ténech (nejvétsi zvon c2/250
kg), takze nastroj je méné vhodny k prezentaci napf. barokni
hudby. V nedavnych letech v8ak vyrazné klesl pocet aktivnich
zvonaren, takze dnes je mozné kvalitni koncertni zvonohru ob-
jednat pouze u nékolika malo firem.

Skute¢né velkych mobilnich zvonoher je dnes na svété jen
pét (1x USA, 4x Evropa), ¢eska zvonohra je z nich druha nej-
vétsi. Byla postavena ve spolupraci firem ZVONARSTVi MA-
NOUSEK (CZ), ROYAL EIJSBOUTS (NL) A CLOCK-O-MATIC (B)
v letech 1998-2001. Celkova hmotnost tohoto koncertniho na-
nicka klaviatura odpovida véem mezinarodnim standardum,
kromé ru¢niho ovladani je mozna také automaticka hra z paméti
vestavéného pocitace. Cely nastroj byl postaven na ramu typi-
zovaného 20e kontejneru o rozmérech 6 x 2,45 metru kvuli
snaz$i manipulaci pfi nakladani ¢i skladani, k prevozu slouzi
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taha¢ Renault Magnum 6x2. V zajmu sobésta¢nosti ma zvo-
nohra vlastni osvétleni s dostate¢nou kapacitou baterii a také
audiosystém s bezdratovym mikrofonem, vyuzivany hlavné
k ivodu a predstaveni interpret(.

PFi koncertu vétSinou zvonohra zustava na vozidle, ale pfi
zvlastnich pfilezitostech je mozné ji spustit na zem - tak tomu
bylo napt. vzdy pfi koncertech u JindfiSské véze a poprvé o Va-
nocich 2013 pfi koncertu na Vitavé.

Vznik zvonohry provazelo pomérné bourlivé ovzdusi. Nebylo
to vinou vlastni prace, jako spi$ kvuli aradtm, byrokracii a po-
litikim... PUvodné jsem totiz svoji dlouholetou ideu stavby mo-
bilni zvonohry v roce 1998 predlozil spoleCnosti, ktera
pFipravovala projekt PRAHA - EVROPSKE MESTO KULTURY
2000. Bylo mi davno jasné, ze z vlastnich prostrfedku takovou
véc nepostavim a tady byla pfilezitost k realizaci! Neobvykly
napad se vedeni spole€nosti okamzité zalibil a dostal jsem
dopis s pfislibem pIného financovani. Pak se rozbéhla uredni
masinérie na plné obratky, ale problémem zacal byt ¢as: kdy-
bych mél ¢ekat se zahajenim stavby zvonohry na vyfizeni vSech
papir, mohli jsme si o koncertu v roce 2000 nechat jen zdat.
Po dohodé jsem tedy se svymi kolegy v Nizozemi i v Belgii roz-
béhl prace na zvonohfe, jenZe vyvoj se dal jinou cestou: nejprve
jsem byl informovan o mirné redukci financovani, pak o dal§im
a dalSim snizeni, az nakonec o vyfazeni celého projektu z pro-
gramu. My jsme vSak uz byli s praci pomérné daleko, obé za-
hrani¢ni firmy stavbu zvonohry pro Prahu braly jako prestizni
projekt a poctu. Ja jsem si v takové situaci nedokazal predsta-
vit, Ze v8echno dosud vytvorené zase zlikvidujeme a zapome-
neme na to. Zacal jsem tedy intenzivné shanét penize a mé
zkuSenosti z tohoto obdobi by vydaly na samostatnou knihu.
Kazda navstéva potencionalniho obchodniho partnera jen na-
hlodavala zbytky viry v Uspéch, po zvlasté vydarenych dnech
jsem dlouho nemohl spat, jist ani pracovat. Komu by také do-
dalo optimismu neustalé odmitani, tézko zakryvana alergie na
zvony jako takové nebo naopak snaha cely projekt naroubovat
na ideové zameérené programy. Vyjimkou nebyly ani zcela ne-
pokryté zadosti o Uplatek a pracovnici bankovnich domud mi
v reakci na mé otazky vénovali obvykle jenom soucitny pohled.
Velké korporatni firmy zase vyzadovaly takové zmény projektu,
jaké jsem pfi nejlepsi vali nemohl akceptovat zase ja: jedna ta-
kova firma tfeba chtéla dat zvonohre podobu obrovské lahve
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jistého znamého napoje.... Presto se mi nakonec néjakou za-
hadou podaftilo v Ceské spotitelng ziskat kratkodoby uvér,
abych mohl zaplatit uz hotovou praci i material alesporn kole-
gum v zahrani¢i. Teprve pozdéji jsem se dozvédél, Zze mi jedna
z vedoucich pracovnic banky zcela nezi$tné fandila a vyuzila
své pravomoci k podpisu Uvérové smlouvy za nepfitomnosti
svého reditele. Prace tedy mohly pokra¢ovat a ja jsem dal hle-
dal, jak financovat zbytek.

Néasledny vstup prazského Magistratu do projektu situaci
také nevyreSil. Dostal jsem sice néjakou zalohu, ale zbytek byl
stale ve hvézdach. PfedevSim jsme museli poCet zvonu ve zvo-
nohre rozSifit na 57, protoze nastroj meél symbolicky spojovat
57 méstskych &asti Prahy. Technicky to bylo pomérné snadno
fesitelné, na to jsem pfistoupil rychle. Skute€nym problémem
se v8ak ukazalo opét administrativni dofeSeni financnich podilu
na vlastnictvi zvonohry a jejiho nasledného provozovani, coz
bylo pfedmétem mnoha unavnych a nikam nevedoucich jed-
nani. Mezitim jsem za vydatné pomoci plj¢ek od v8ech pratel
zvonohru v |été 2001 dokongil a pfivezl do Prahy. Prvni slav-
nostni koncert nového néstroje v prazské Obore Hvézda 4. 9.
2001 jesté vypadal optimisticky, ale o tyden pozdé&ji uz bylo
v8echno jinak. Navrzené podminky byly pro mé naprosto ne-
pfijatelné, ale stale jsem doufal v nalezeni schidného feSeni.
Marné, takze nefeSitelna situace dospéla az k nékolikaletému
soudnimu sporu, ktery skoncil az po¢atkem roku 2009 odstou-
penim Magistratu z celého projektu a pozadavkem na okamzité
vraceni zalohy v€etné urokl za celé obdobi. Byl jsem tedy
nucen prodat svlj dam a odstéhovat se mimo Prahu, ale zvo-
nohra je od té doby kone€né naprosto nezavisla. Nakonec o ur-
Citém Uspéchu tohoto projektu svédci i fakt, ze zfejmé prave
leto$ni koncert na lodi u Karlova mostu bude tim jubilejnim 600.
koncertem od roku 2001.

Prani usporadat koncert zvonohry na lodi jsem nosil
v hlavé mnoho let. Ze zkuSenosti vim, ze vodni hladina zvuk
skvéle odrazi a nese do velké vzdalenosti a svou roli samo-
zfejmé sehralo i védomi, Ze néco podobného se zvonohrou
jesté nikdo nikde nezkusil. Snahy o realizaci této predstavy ku-
podivu nepadly na urodnou pldu ani v raji zvonoher v Nizozemi
¢i Belgii, pfestoze zrovna v téchto zemich moje zvonohra ¢asto
hraje i na mofském pobrezi nebo v pfistavech. Pratelé v ciziné
tak dlouho odolavali mému natlaku, az se posledni kapkou do



poharu trpélivosti nakonec staly ufedni problémy s povolenim
vjezdu do centra Prahy. Tradici vano¢nich koncertl na Staro-
méstském namésti hrozil konec (,...Vase auto ma jenom
EUROS5...“) a s tim jsem se pochopitelné nehodlal smifit. Rychle
jsem si uvédomil, Ze zakaz vjezdu se tyka pouze ulic, tudiz feka
je stale volnd! Vsadil jsem proto na intuici a svuj napad pred-
hodil €lovéku, kterého znam jako nezdolného bojovnika za lodni
dopravu i vodni cesty: Ing. Josefu Podzimkovi. Pak uz véci na-
braly rychly spad: na schizce jsem byl pfedstaven Petru Lu-
dvigovi — provozovateli lodi CZECHIE a MORAVIA, ktery uz byl
také ,v obraze“ a ochotné souhlasil. Zménu tradi¢niho mista
koncertu nakonec nadsené pfivitala i nizozemska carillonistka
Rosemarie Seuntiéns, takze nic nebranilo stanoveni data prv-
niho koncertu na vodé na 23. prosince 2013. Brzy poté mé
Ing. Podzimek ubezpecil, Zze uz sam zajistil vSechna potfebna
povoleni i prongjem lodé, takze mym ukolem je samotné tech-
nické provedeni véci. Dobfe védél, Ze takové rozdéleni uloh mi
vyhovuje, nebot v jednani s ufady rozhodné& nebyvam
uspésny... Zanedlouho nasledovala kratka prohlidka uvazované
lodé s Petrem Ludvigem a pfiprava ¢asového harmonogramu
na den ,D“: Petr organizoval pfistav, plavebni komoru, trasu
lodé i jeji kotveni, ja zase autojefab, osvétleni, elektrocentraly,
ozvuceni a samotny koncert. Propagace bézela z obou stran
prfedevsim na internetu, pozvanky a tiskové zpravy jsem roze-
slal v dostate¢ném predstihu.

V pondéli 23. prosince 2013 v8echno klapalo jak na dratku.
Od rana azurové nebe a zafici slunce, takze jsme se rozhodli
zvonohru zcela odkryt. Autojefab firmy STAPO potfeboval ve
smichovském pfistavu slabou hodinku na pfeloZeni zvonohry
z tahace na pfistavenou lod, pak jsme nasté&hovali svétla, ge-
neratory, zvukovy systém a nékolik fotografiu. Rosemarie sa-
mozfejmé nemohla zahalet, a tak uz v 11 hodin chodci na
nabrezi jen nevéficné zirali na lod se zvonohrou, ktera se za
zvuku Smetanovy Vlitavy blizila do smichovské plavebni ko-
mory. Béhem cesty jsme sestavili celou elektroinstalaci v€etné
ozvuceni, takze bezprostfedné po zakotveni lodi u &tvrtého pi-
life Karlova mostu mohly nasledovat zvukové zkou$ky. Poslech
z Karlova mostu nastésti potvrdil, co jsme pfedpokladali: zvu-
kovy systém (HK AUDIO MAX, hudebni vykon 2000 W) je do-
state€ny na reprodukovanou hudbu, a zvony samotné nic
dal$iho nepotrebuji. Slysitelnost byla dokonce dobra i na obou
vltavskych bfezich v oblasti Certovky a kostela Kfizovnik(.

Vecerni program pfedznamenal odjezd obou lodi v 18 h z pfi-
stavi$té Na Frantisku. Zatimco CZECHIE konala se svymi hosty
obvyklou cestu po Vitave, lod MORAVIA zamifila nejprve ke
zvonohre — bylo nutné tam vylozit fotografy a ,technickou po-
sadku“. V8echny pfipravy nastroje se zatim odehravaly za tmy,
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takZze ndhodni pozorovatelé neméli o ni€em ani tuseni. Kratce
po 19 hod. lod MORAVIA pristala u zvonohry podruhé a tento-
untiéns. Pratelé mezitim pfipravili vSe potfebné a zvonohra se
uprostied rfeky rozzarila pod svétly reflektorl. Lodé s hosty se
zvolna pfesunuly do optimalni poslechové vzdalenosti cca 50 m
a koncert mohl zacit. Neobvykla podivana samozrejmé pfilakala
i dal8i zvédavce, chvilemi jsem zaznamenal kolem zvonohry az
10 lodi. Posluchaci na mosté pochopitelné nemaji moznost
vidét hru na zvonohru zblizka tak, jak je tomu pfi jinych koncer-
tech na sousi. Zfejmé nejleps$i pozici véak méli hosté lodi MO-
RAVIA: pohled na osvétlenou zvonohru s Prazskym hradem
v pozadi byl skute€né neopakovatelny. Rosemarie tradi¢né ex-
celovala a zcela zaplnény Karliv most sledoval hodinovy kon-
cert az do konce. Potom nasledoval uz jen rutinni pfevoz
zvonohry zpét do smichovského pfistavu, jeji pfelozeni na
tahac¢ a vyklizeni lodé.

Celkové vyznéni prvniho koncertu mobilni zvonohry na lodi
predcilo mé olekavani. Jediné diskuse jsme vedli o tom, zda
zvonohru na lod nalozit i s tahatem nebo bez néj. Pfestoze
jsem puvodné prosazoval prvni variantu, musim pfiznat, Ze sa-
motnd zvonohra nakonec na lodi vypadala mnohem Iépe. Z pu-
vodné jednorazové akce se v dalSich letech stala tradice,
kterou preruSilo az obdobi karantény kvuli epidemii covid-19.
PFi koncertech v letech 2014-2019 jsme vyzkouS$eli nékolik mist
zakotveni lodé, coz je do jisté miry vzdycky ovlivnéno i aktual-
nim vodnim stavem. V roce 2016 byla zvonohra dokonce az
v blizkosti Manesova mostu, ale v dalSich letech jsme se vratili
zpét do osvédcenych pozic u 3-4 pilife Karlova mostu. Je sa-
mozrejmeé nutné dodrzet urcité technické podminky, tj. orientaci
a polohu zvonohry na lodi, rozmisténi svétel, zvukového sy-
stému a elektrickych generatord, ale to je vSechno jen obvyklé
sbirani zkuSenosti v situaci, kterou nelze jinak vyzkou$et.

Oveérili jsme si, Ze zvonohra je dostate¢né vykonnym nastro-
jem i pro relativné velkou poslechovou vzdalenost, coz ostatné
potvrzuji i vSeobecné kladné reakce posluchacu. Pochopitelné
asi nejlepsi bezprostfedni zazitek maiji lidé na lodich v blizkosti
zvonohry, kde se k poslechu pfidava jeSté moznost vidét
zblizka carillonéra pfi hfe. Urcitym vylepSenim by mohlo byt
jesté umisténi zvonohry na stejnou lod i s posluchadi, to je vSak
podminéno vyuzitim takové lodg, jejiz paluba bude na pomérné
velkou hmotnost zvonohry konstruovana.

Obecné Ize fici, Ze pravem nabyté prvenstvi v usporadani ta-
kové akce nam pfineslo cenné zkuSenosti, a také potvrzeni, Zze
moznosti vyuziti vodni cesty jsou prakticky nevycCerpatelné.
Atmosféru podobného koncertu nelze vytvofit v jinych podmin-
kach, vodni hladina je pro takovy ucel naprosto nenahraditelna.
Stejné nezbytné je v8ak nadSeni pro véc u vSech zu€astnénych,
ktefi hledaji vzdy nejprve cestu k feSeni, a nikoliv divod k zamit-
nuti. Rad pracuji s lidmi, pro které je stisk ruky stéale dostatecné
platnym zavazkem a téSim se, Ze tomu tak bude i v budoucnu.

Petr Rudolf Manousek
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Splavnéni Batova kanalu do Kromérize
ziskalo souhlasné posouzeni vliva

na zivotni prostredi EIA
Krajsky urad Zlinského kraje vydal 19. €ervna 2023 sou-
hlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivil na Zivotni pro-
stifedi EIA zamérua ,,Plavebni komora Bélov* a ,,Rekreacni

pristav Kromériz“ tvoricich prodlouzeni splavnosti Batova

kanalu do KroméFize, jejichz investorem je Reditelstvi vod-
nich cest CR. Dal$i projekéni pFiprava téchto staveb tak
muize pokracovat.

Souhlasné stanovisko Krajského ufadu Zlinského kraje obsa-
huje sérii podminek pro realizaci, které povaZujeme za spinitelné
a zapracujeme je do projektové dokumentace,” uvedl Lubomir
Fojtd, Feditel investora Reditelstvi vodnich cest CR. ,Nyni se
tak pribliZila vize prodlouzeni souvislé splavnosti Batova kanalu
0 12 km aZ do mésta Kromériz, ¢imz vodni cesta dosahne turis-
ticky atraktivniho cile. Vyrazné se tak posili pfitazlivost severni
casti Batova kanalu pro rekreacni plavbu a cestovni ruch.

NejvyznamnéjSimi podminkami souhlasného stanoviska jsou
realizace rybiho pfechodu na levém brehu feky Moravy, aby byl
omezen dopad preruseni volné migrace zivo&ichu vodnim
tokem Moravy pres stavajici jez Bélov, realizace biologicky
vhodnych uprav zausténi Panenského a Novodvorského po-
toka do Moravy, zalozeni nového lokalniho biocentra Vi€etin
mezi pfistavem a sportovnim letistém v Kroméfizi kompenzujici
prostor zabrany novym pfistavem a zajisténi pfemosténi vjez-
dového kanalu do pfistavu Kromériz.

Na zac¢atku celého prodlouzeni vodni cesty stoji plavebni pre-
kazka v podobé stavajiciho jezu Bélov. Pro jeji pfekonani pla-
vidly bude v tésné blizkosti pravobrezniho bfehového pilife
vybudovana nova plavebni komora s uzitnymi rozméry 38,5 x
5,3 x 1,5 m, obdobnych jako jsou na ostatnich plavebnich ko-
morach Batova kanalu, kterd umozni proplavovani plavidel az
do maximalni velikosti 20 x 5 m s ponorem 1,2 m. Na vlastni
plavebni komoru pak navazuji dolni a horni rejda. Horni rejda
bude oddélena od toku délici betonovou zdi, ktera zajistuje
bezpelné vplouvani plavidel do plavebni komory. Pfi nabrezni
zdi se bude nachazet ¢ekaci stani az pro 2 navrhova plavidla.
Na Cekaci stani pak bude navazovat verejné pfristavaci misto,
které umozni kratkodobé zastaveni plavidel pro nastup a vystup
osob. V dolni rejdé, ktera bude rovnéz od koryta feky oddélena
betonovou zdi v délce 30 metrl, nalezneme ¢ekacich stani az
pro 3 plavidla. U dolniho ohlavi bude vybudovan rovnéz pro-
vozni objekt jako zazemi pro obsluhu plavebni komory ve stylu
,Batovské architektury” se zdivem z ostfe péalenych cihel. Sou-
¢asti stavby plavebni komory je téz nové prfemosténi stavajici
silnice vedené nyni pfes jez i pfes dolni ohlavi s podjezdnou
vySkou pro lodé 4,0 m.

V blizkosti mésta Kroméfiz, u soutoku feky Moravy s vodnim
tokem Kotojedky, je planovan velky bazénovy pfistav, ktery za-
bezpedi dostate€nou kapacitu pfistavni infrastruktury pro re-
kreacni plavidla ve mésté. Rekreacni pristav bude mit celkovou
kapacitu 80 plavidel a bude zajistovat dlouhodoba, stfedné-
dobad a kratkodob4d stéani plavidel, a to i za nejvyssich povodni.
Pristavni bazén bude s fekou Moravou propojen kratkym pla-
vebnim kanalem délky pfiblizné 40 m. Plavidla budou v pfistav-
nim bazénu stat u plovoucich mol s kolmymi vylozniky,

Vizualizace pristavu Kromériz (puvodni navrh bez vjezdového objektu
s pfemosténim, vzeslého z procesu EIA)

Vizualizace pristavisté Kromériz



Vizualizace plavebni komory Bélov

vedenymi pomoci vysokovodnich daleb. PFistup na jednotliva
mola zajistuji pohyblivé lavky. Srdcem pfistavu bude provozni
budova, ktera uzivatelim nabidne kompletni servis sluzeb
véetné hygienického zazemi. Soucasti budovy bude i zazemi
pro obsluhu pfistavu. Pro spousténi plavidel na vodni cestu
bude k dispozici 7 m Siroky sjezd a lodni jefab. Na sjezd do
vody pfimo navazuje svisla pfistavni hrana, u které bude umis-
téno plovouci servisni centrum, kde bude probihat tankovani
pohonnych hmot, doplnéni pitné vody, el. energii, odbér fekal-
nich a nadnich vod. V arealu pfistavu budou téz zfizena parko-
vaci stani pro 74 osobnich automobild. V misté $picky nové
vzniklého poloostrova je navrzeno ,ficni namésti“, jehoz domi-
nantou je objekt majaku, ktery vytvari dllezity orientacni prvek
jednak pro uzivatele vodni cesty, ktefi pfiplouvaji po fece do
pristavu, ale také pro pési pfichazejici z mésta.

Ukonceni prodlouzeného vodni cesty je naplanovano v Kro-
meéfizi na Erbenové nabrezi, kde vznikne na pravém brfehu nové
pristavisté pro kratkodobé stani plavidel. Jeho uzitna délka
bude 60 metrl a umozni stani az 6 plavidel. Pristavisté bude
tvofeno pevnym molem s nékolika vySkovymi urovnémi pro po-
hodlny a bezpeény nastup a vystup cestujicich. Pfistup k molu
bude zajiStovat bezbariérovy chodnik.

Kroméfizska radnice usporadala 26. zari 2023 verejné pro-
jednani zaméru stavby pfistavu v Kroméfizi. ,Tési mé, Ze lidé
mayji zajem o déni ve svém okoli a Ze jsme mohli spolecné for-
mulovat poZadavky, které za mésto pfedloZime investorovi,”
uved| starosta Tomas Opatrny.

Béhem projednani zaznély ze stran vefejnosti pozadavky ke
zménam projektu pfedevsdim v oblasti dopravni obsluznosti,
pfemosténim vjezdu do pfistavu a ndvaznymi cyklostezkami.
Podobné pripominky byly vzneseny i vuci pfistavisti v centru
Krométize. Reditelstvi vodnich cest CR se bude pozadavky ob-
¢anUl i mésta zabyvat a je pfipraveno je do projektu zapracovat,
pokud to bude technicky mozné.

»Veérim, Ze dalsi povolovaci Fizeni absolvuji stavby uspésné
a v roce 2025 by mohly byt zahajeny stavebni préce,” uzavrel
jednani feditel RVC Lubomir Fojta.

Nova ¢éekaci stani pro mala plavidla
u plavebnich komor ve Vraném
nad Vitavou jsou v provozu

Reditelstvi vodnich cest zprovoznilo 25. zafi 2023 inovo-
vana ¢ekaci stani pro mala plavidla v horni a dolni rejdé pla-
vebnich komor Vrané nad Vitavou. Rekreaéni lodé
prekonavajici vytizené zdymadlo tak mohou na proplaveni
vyckat bezpecné vyvazana v dolni ¢i horni vodé pred pla-
vebnimi komorami.

»Pro zvyseni bezpeénosti a komfortu posadek malych rekre-
acnich plavidel vylepSujeme kromé vystavby sité pfistavist i dalsi
prvky nezbytné pro plavbu. V pripadé Vraného, které proplavi
témer 2000 plavidel rocné a je tak Ctvrtym nejvytizenéjSim zdy-
madlem na dolni Vitavé, se jedna o ¢ekaci stani malych plavidel.
Vyvazovani tu bylo doposud komplikované a v horni rejdé do-
konce Zadna moznost vyvazani nebyla. To jsme ale ted' zménili,“
fika Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest a dopliuje:
~Jedna se o dalsi z projektt komplexni podpory rozvijejici se re-

Vystavba c"ekaciho stani v horni vodé plavebni komory .rané nad Vlt;avou
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Nové cekaci stani v horni vodé plavebni komory Vrané nad Vitavou

kreacni plavby na naSich rekdch a uzpusobeni infrastruktury
vodni cesty, aby byla vlidnéjsi potfebam turistické plavby. Na
vodnich cestdch je stdle oblibenéjsi pujéit si lod a stravit svou
dovolenou ¢i volny ¢as pohodovou plavbou. Bezpeéné a po-
hodiné vyvazani plavidel na vefejnych pfistavistich, vyvazistich,
ale i u plavebnich komor, je tak nezbytnou souéasti moderniho
vybaveni vodni cesty.“

Pavodni nevyhovujici ¢ekaci stani v dolni vodé bylo doplnéno
o svislé Stétovnice ke zkraceni vzajemnych rozestupu a byly na
ném instalovany dalsi uvazné prvky pro plavidla vyhovujici Si-
rokému spektru jejich rozmérl. Dalby jsou spojeny pochozi se-
rvisni lavkou, ze které je mozné v pfipadé nouze odejit na breh
pristupovou lavkou. V horni vodé vzniklo zcela nové stani tvo-
fené fadou 13 daleb vzdajemné propojenych servisni lavkou
o celkové délce rovnéz 30 m.

Obé ¢ekaci stani jsou osvétlena a vybavena reproduktorem
napojenym na velin plavebni komory. Stavebni naklady ve vysi
35,2 mil. K& bez DPH financoval Statni fond dopravni infra-
struktury. Zhotovitelem byla spole¢nost STRABAG Rail a.s.

V Davli se buduje verejné pristavisté

pro mala plavidla, pontony jiz byly osazeny

V Davli na Vitavé pokracuji naplno prace na vystavbé ve-
fejného pristavisté pro mala plavidla. Davle se tak stane dalsi
lokalitou, kde bude mozné zdarma az na 48 hodin vyvazat
plavidlo a za poplatek doplnit pitnou vodu nebo pfipojit lod’
na elektfinu. Reditelstvi vodnich cest CR zde u pravého
bfehu po proudu za starym davelskym mostem buduje plo-
vouci molo pro 10 malych plavidel. Koncem Fijna zde byly
usazeny plovouci pontony, které tvori zaklad celého mola.

,Pristavisté bude dokonceno koncem letosniho roku a plavid-

Itm bude slouzit od dubna pfistiho roku. Jedna se o prvni ve-
fejné pristavisté pro rekreacni plavidla putujici mezi Prahou
a Slapskou prehradou, kde jsou doposud jen omezené mozZnosti
pristani u nékolika soukromych mol. PFistavisté nabidne vyva-
zani s pohodinym a bezpecnym pfistupem na bfeh pro navstévu
méstyse i pro pfenocovani. Mimo plavebni sezénu a pfi zasta-
veni plavby nebudou u mola stat Zadna plavidla a vyloZniky
budou sklopeny, aby netvorily Zadnou prekaZku v proudu feky*,
fika Lubomir Fojta, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR, které je
investorem a provozovatelem pfistavisté. Stavba je soucasti
rozsahlého zaméru vystavby souvislé sité verejnych pristavist
na Labi a Vltaveé.

Plovouci molo s dfevénou palubou bude mit délku 52 m, Sifku
2,5 m a lavka zajisti bezbariérovy pfistup na bfeh. K hlavnimu
molu bude pfipevnéno 5 Sikmych vyloznikud, které umozni vy-
vazani 10 malych plavidel maximalni délky 20 m. Odbér vody
a elektfiny do plavidel bude pomoci tfi odbérnych sloupku
s ovladanim &ipovou PFistavni kartou, tak jako na jinych pfista-
vistich Reditelstvi vodnich cest CR.

,Na stavbé pfistavisté jiz byly vystavény kotevni bloky na
bfehu a inZenyrské sité. Vyroba nosné konstrukce plovouciho
mola s Zelezobetonovymi plovaky probihala v dilnach mimo
Davli a vlastni osazeni plovouciho mola na misté probéhlo kon-
cem Fjna,“ uvadi Roman Krupi¢ka za zhotovitele stavby firmu
LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o0. ,, Vlastni stavba pfi-
stavi§té se dotkne okolniho prostfedi a silniéniho provozu jen
minimalné. V blizkosti naSeho stavenidté zaroven v ramci stavby
jiného investora probiha pfekladka vytéZeného materialu z lodi
na nakladni vozidla a jeho odvoz,”“ dodava.

Stavebni naklady modernizace ve vysi 19,8 mil. K& bez DPH
financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Usazeni novych mol vefejného pfistavisté Davle
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Zahajeno bylo zjiStovaci fizeni
SEA Splavnéni Labe do Pardubic
Dne 14. listopadu 2023 zahajil Krajsky urad Pardubického

kraje zjiStovaci Fizeni k oznameni koncepce (tzv. SEA) kom-
plexniho projektu ,,Splavnéni Labe do Pardubic“, jejimz
predkladatelem je Reditelstvi vodnich cest CR. Strategické
posouzeni vlivll na Zivotni prostiedi prodlouzeni splavnosti
jako celku od Chvaletic do Pardubic, tvofené souborem
staveb véetné Stupné Preloué Il a Vefejného pfistavu Par-
dubice, je klicovym krokem pro nasledné uspésné ziskani
povoleni jednotlivych staveb. Vysledkem by mél byt trans-
parentni vybér a stabilizace konkrétni varianty, ktera bude
nasledné procesem EIA podrobné posouzena z hlediska
v§ech vlivli na zZivotni prostiedi.

Cilem realizace projektu bude dosazeni souvisle splavné lab-
ské vodni cesty az do centra Pardubického kraje. Sou¢asna ab-
sence napojeni souvisle splavné vodni cesty do
hradecko-pardubické aglomerace jako zdroje a cile Fady pre-
prav a pfirozeného logistického uzlu smérem na severni Mo-
ravu, degraduje pfidanou hodnotu plavby na Labi proti proudu
od Mélnika, znemoznuje zavedeni konkurenceschopnych vnit-
rostatnich prfeprav a do urcité miry i omezuje mozné vyuziti
vodni dopravy i v mezinarodnim kontextu. Dnesdni konec
splavné vodni cesty ve Chvaleticich postrada moznosti efek-
tivni funkce pfistavniho dopravniho uzlu a adekvatné jej nena-
pliuje ani pfistav v Koliné. V neposledni fadé je ocekavano
vyuziti vodni cesty i pro rekreacni plavbu malych plavidel
a osobnich lodi.

Splavnénim Labe az do Pardubic tak dojde k celkovému posi-
leni vyznamu vodni dopravy a k vytvofeni podminek pro prepravu
zbozi, hromadnych substratud, tézkych a nadrozmérnych nakladu
a kontejnerl po vode, které snizi zatizeni téZkou silni¢ni dopravou.

»Pro ilustraci 1 lod uveze stejné mnoZstvi zboZi jako cca 42
kamionu. Velkou pomoci bude zakon&eni preprav nadrozmér-
nych nakladd po silnici ze severni Moravy a Slezska jejich nalo-
Zenim na lod'v pristavu Pardubice a nebudou dale zatéZovat na
vice nez 150 km silnice stfednich Cech pti cesté do pfistavii Lo-
vosice ¢i MélInik,“ uvedl Lubomir Fojtl, feditel investora Redi-
telstvi vodnich cest CR. , V&iim, Ze zcela novym posouzenim
variant, kde byly jejich dopady na pfirodu a chranéné lokality
soustavy Natura 2000 vyrazné omezeny, se podafi tento dlouha
Iéta pripravovany projekt dovést k uspésné realizaci. Dokonceni
procesu SEA o¢ekavame béhem roku 2024 a nasledné jsme pri-
praveni pfi aplikaci nové legislativy pro povolovani strategickych
dopravnich staveb pokracovat tak, aby jesté pred koncem to-
hoto desetileti mohly stavebni prace zacit,“ dodal.

Cely projekt ,,Splavnéni Labe do Pardubic” je situovan na
uzemi Pardubického kraje a sklada se ze 7 dil¢ich zaméru (po-
fadi ve sméru proti proudu):

. Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice
. Cekaci stani v ptistavu Chvaletice
. Stupen Prelou¢
. Zvy$eni ponoru v Useku Prelou¢ — Pardubice pro tfidu Va
. Modernizace plavebniho stupné Srnojedy
Verejny pfistav Pardubice

Mmoo w>

G. Ochranna a ¢ekaci stani v useku Chvaletice — Pardubice

Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice predstavuje
vystavbu balvanitého vyhonu (kamenna hraz lichobéznikového
prirezu) v koryté reky Labe a prohrabku dna v plavebni draze
tak, aby nedochazelo k nadmérnému usazovani splavenin a pla-
venin v misté dnedni plavebni drahy a ve stavajicim pfistavu.

Cekaci stani v pfistavu Chvaletice vytvori podminky pro umoz-
néni vy¢kani mijejicich se plavidel s vyuzitim stavajicich daleb na
levém bfehu. Zamér bude realizovan v koryté feky Labe.

Kli¢ovou stavbou splavnéni je Stupen Prelou¢ Il, pfekonavajici
spéad stavajiciho jezu Prelou¢ a pfiblizné 2 km nesplavného ko-
ryta feky. V roce 2020 byla zpracovana Uzemné analyticka stu-
die, kde bylo hodnoceno 16 variant splavnéni Labe v oblasti
Prelou¢e v ramci zaméru, z toho 3 varianty byly vyhodnoceny
z hlediska vlivd na Zivotni prostfedi bez vyznamné negativniho
vlivu na evropsky vyznamnou lokalitu Natura 2000 Louky u Pfe-
louce. Celkové byl vyrazné snizen Uzemni zabor lokalit modra-
ska, kdy zabor ploch kvality | a zabor evropsky vyznamné
lokality klesa i pod 1 %. Z hlediska vlivil na ostatni slozky a té-
mata zivotniho prostfedi nejsou mezi témito variantami zasadni
rozdily a proces SEA bude mezi sebou hodnotit v§echny 3 pfri-
pustné varianty.

Zvyseni ponorl v Useku Prelou¢ — Pardubice pro tfidu Va by
meéla predstavovat zejména prohrabku dna a upravu plavebni
drahy dle parametrt pro Va plavebni tfidu mezi Prelouci a Par-
dubicemi (v rozsahu I. km 951,36 — . km 967,4). Zamér kromé
potreby dil¢ich zasahu do brehd v ramci stavajiciho koryta ne-
predstavuje nové Uzemni naroky.

Pro zajisténi spolehlivosti a bezpe€nosti provozu je do projektu
Splavnéni Labe do Pardubic zafazena i modernizace stavajiciho
plavebniho stupné Srnojedy. Zamér by mél predstavovat ze-
jména modernizaci stavajici plavebni komory. V horni i doini rejdé
pfi pravém brfehu by mélo déale dojit ke zfizeni Eekaciho stani pro
plavidla vystrojeného vysokovodnimi dalbami a pevného Ceka-
ciho stani pro mala plavidla. Objekty vodniho dila by meély byt
noveé napojeny na nové vybudovanou dopravni infrastrukturu pro
pfijezd vozidel udrzby ze sméru od obce Rybitvi.
bice, ktery je uvazovan ve variantach na levém a pravém brehu.
Levobrezni varianta (jizni) umistuje verejny pfistav na zapadnim
okraji mésta Pardubice do prostoru mezi Srnojedy a Svitkov,
na levém brehu Labe v i. km 962,90 - 963,50. Pravobrezni va-
rianta (severni) umistuje verejny pfistav do pravobrezniho sle-
pého ramene feky Labe, konkrétné na jeho levém brehu, které
se do Labe pfipojuje v I. km 961,7.

Z hlediska vodni cesty neni mezi variantami zasadni rozdil,
avsak klicové je feSeni pozemniho dopravniho napojeni pfistavu.
Pro stanoveni dopravniho zatizeni v Pardubicich a okoli byl
zpracovan multimodalni dopravni model s dostate¢né adekvat-
nim prfesahem do dopravnich oblasti ovlivnénych projektem.
Celkem existuje 11 zakladnich variant silni¢niho napojeni pfi-
stavu, které kombinuji jeho umisténi na levém &i pravém brehu
a rzné moznosti napojeni na okolni silni¢ni sit. Je preferovano
napojeni na tzv. Zapadni tangentu, jejiz pfipravu schvalilo Mi-
nisterstvo dopravy ve prosp&ch SUS Pardubického kraje. Ze-
lezni¢ni napojeni je mozné ze stanice Rosice n. L. V pfipadé



pravého bfehu bude vyuzita stavajici vle€ka, ktera bude napo-
jena na aredlové kolejisté podniku Synthesia a.s. V pfipadé le-
vého brehu je uvazovano s vybudovanim jednokolejného spojeni
na zelezni¢ni koridor Pardubice — Hradec Kralové.

Poslednim zamérem jsou pak ochranna a &ekaci stani v Useku
Chvaletice - Pardubice, vyuzivana zejména pro bezpecnou
ochranu plavidel pfi zastaveni plavebniho provozu za povodni.

Posuzované varianty Stupné Preloué Il (obdélni¢ek znaci
novou plavebni komoru):
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C1 - modra varianta - varianta C1 by spolu s variantou C2
meéla pfedstavovat pravobrezni obchvat koryta feky Labe, kde
by mélo dojit ke vzniku nového plavebniho kanélu s plavebni
komorou a rejdami v horni a dolni vodé. Rozdil mezi variantou
C1 a C3 pak spociva v tom, Ze varianta C1 zachovava stavajici
koryto Labe v Useku vedle plavebniho kanalu. Soucasti vSéech
variant je vybudovani dalSiho nového jezu s dolni plavebni ko-
morou u pravého brehu.
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C3 - fialova varianta - u varianty C3 by méla byt plavebni
draha vedena ¢astec¢né vodnim tokem a pod sou¢asnym vod-
nim dilem Pfelou¢ novou pravobfezni trasou mimo koryto sta-
vajiciho vodniho toku. Stavajici koryto feky by mélo byt v misté
nové trasy zasypano. Oproti variantdm C1 a C2 by nemélo dojit
k vybudovéani obchvatu koryta feky, ale ke smérové Upravé ko-
ryta (,prelozeni“ koryta feky Labe). Soucasny jez Prelouc¢ by byl
ponechan ve funkci a u pravého brfehu by byla zfizena nova
(horni) plavebni komora.
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Stavba plavebni komory Rohatec/Sudomeérice
listopad 2023

Celkovy pohled na stavenisté PK Rohatec po proudu




Pohled na stavebni prace v usti Radéjovky do Moravy




REDITELSTVI
VODNICH
CEST
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BUDUJEME VODNIi CESTY PRO 21. STOLETI

Hned prvni sezonu navstivilo
4 nova pristaviste pro rekreacni plavbu
na Labi temer 600 malych plavidel

Mezi nejoblibenéjSi se hned zaradila pristavisté Podébrady
a Celakovice, prvni vefejna na stfednim Labi. Na dolnim Labi,
kde je éetnéjSi provoz malych plavidel, jich rada zastawla

i v Roudmm nad Labem ave Stetl. '

Navstévnost nové vybudovanych pfistavist Prmérny pocet pohybl v pistavisti Celékovice
malych plavidel na Labi - jen prazdniny
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Nadmeérné naklady cekaly ¢tyri mésice v pristavech
na splavné Labe

Koncem listopadu dopravily lodé do Ceské republiky nebo
naopak vyvezly do namofrnich pfFistavli nadrozmérné a ex-
trémné tézké naklady, které fadu mésict musely ¢ekat, nez
bude na vodni cesté dostatek vody pro plavbu. V Tynci nad
Labem byly naloZzeny na lod 5,5 m vysoké dily kourovodu,
které putuji k zakaznikovi do Egypta. Dale to byla rekordni
slévarenska kokila o hmotnosti 140 tun a naopak po Labi byl
dovezen ob¥i lis s dily 150 tun tézkymi. Labska vodni cesta
je pro dopravu tohoto zbozi nezastupitelna, nebot jinym zpa-
sobem ji neni mozné uskutecnit.

Nékolik tydnd destivého pocasi pomohlo uskuteénit
pfepravy nadrozmérnych a extrémné tézkych na-
klad(, které byly uvéznény v pfistavech. Splavnost
Labe od Usti nad Labem do Némecka je zavisla vy-
hradné na aktualnim pritoku v fece, na rozdil od
zbyvajicich 190 km, které jsou splavnéné souvislou
fadou 21 zdymadel a lodé zde pluji cely rok.

Od ¢ervence po dobu 4 mésicl ¢ekal v pfistavu
Lovosice néklad 140 tun tézké slévarenské ko-
kily, aby ji bylo mozné lodi odvést po Labi a déle
soustavou némeckych kanalt a po Ryné do Rot-
terdamu. Cilovou destinaci je Sheffield ve Velké
Britanii. Stejnou dobu ¢ekal na prekladisti v Tynci
nad Labem naklad nékolika dili koufovodu
o hmotnosti od 45 do 80 tun a vySce 5,50 m.
V pondéli jej jefaby nalozily na lod, ktera s nim
pluje do pfistavu Hamburk a pak bude dopraven
po mofi do Egypta. V opaéném sméru byl z Ham-
burku dovezen obfi lis, jehoz dily se vykladaly
v Déc&iné a v Lovosicich a zde byly nékteré kusy
o hmotnosti 150 tun. DalSi velké naklady jejich
dopravci a pfistavy jesté pfipravuiji.

,Labska vodni cesta témito uskute¢nénymi pre-
pravami dokladd, Ze o vodni dopravu je zajem,*“
uved| Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vodnich

Foes
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Nakladka slévarenské kokily v pfistavu Lovosice

cest CR, organizace zajiétujici rozvoj vodnich cest. Tento druh
nakladl se pro své rozméry prepravuje po silnici jen velmi ob-
tizné, pfi soubéznych omezenich dopravy a mimoradnych opa-
tfenich po cesté. Po silnici nelze naklady dopravit pres
pohraniéni hory a dale pres Némecko do namornich pfistavu.
Oproti tomu pro vnitrozemskou lod se jedné o bézny néklad,
ktery potfebuje jen jediné — dostatek vody na useku Labe, kde
nejsou zdymadla. V fadé pfipadu ani lod nepotfebuje velky
ponor. ,,Pokud by stél Plavebni stuperi Dé&in, byla by splavnost
Labe dostatec¢na a naklady by nemusely ¢ekat,” dodal.

“Jas HRT e

e

140 tun tézka s)évérenské kokilé zamifila z pr“/’;tavu Lovosice po Labi a némeckych kanalech pres Ryn do Rotterdamu



Cekani na vhodné obdobi, kdy je dostatek vody pro pfepravu  dodavky do Ceské republiky oproti podnik(im v blizkosti mote
nadrozmérnych nakladu, neni jen komplikaci pro zakazniky, ale s funkéni vodni cestou. Zprostfedkované tak ma omezena
vede k vysokym dodate¢nym nakladim pro ¢eské vyrobce splavnost vodni cesty negativni dopady na hospodarstvi statu,
a zakazniky. V kone¢ném dulsledku je tak zhor§ena konkuren-  podnikatelt a Zivotni troven ob&anu.

ceschopnost primyslu v Ceské republice a jsou prodrazeny

Vykladka dilt obfiho lisu o hmotnosti az 150 tun, které pr"ibluly po Labi do pristavu Décin
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MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI

sfdi

STATHNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

‘ Ministerstvo dopravy

POYODI LABE

Povodi labe, statni podnik - spravce vodniho toku Labe - spravce Labské vodni cesty

G = Labska vodni cesta v &islech za rok 2022:
e s i * pocet proplavenych lodi - 25 385
'%‘ " * mnozstvi pfepraveného zbozi - 620145t &
3 * objem vytézeného sedimentu z LVC - 26425 m3

VD Nymburk 2023 - vyména Gallovych fetézu
ovladani segmentovych uzavérd plavebni
komory - z dlivodu dosluhujicich lamel a €ept

nahrada za fetézy z nerezové oceli.

VD Hradistko 2023 - oprava nosi¢e srazového
tésnéni a osazeni vypadlého tésnéni dolnich
vzpérnych vrat — po ukonéeni potapécskych &

& praci bylo nutno vyc€erpat pfed opravou komoru.




Batlv kanal ma za sebou uspésnou plavebni sezénu 2023

Letosni navstévnost Batova kanalu patfi v novodobé historii
vodni cesty mezi rekordni. S rostoucim lodnim provozem vé-
nuje Povodi Moravy vice pozornosti i finanénich prostfedkd na
provoz a udrzbu vodni cesty, bezpeénost lodniho provozu
a plynulost plavby.

V letoSni hlavni plavebni sezéné Povodi Moravy zaznamenalo
na plavebnich komorach celkem 38 751 propluti lodi* a v sou-
¢tu komory proplavily 181 546 osob*. Ve srovnani s lofiskym
rokem se jedna pfiblizné o 100 propluti a 3 000 osob vice nez
v sezéné 2022. V prlméru to predstavuje 3 523 propluti na
jednu komoru, kazdou komorou pak proplulo v priméru 16 504
osob. NejvytizengjSimi komorami byly plavebni komory Veseli
nad Moravou, Vnorovy |, Vnorovy Il a Petrov, kterymi proplulo
vice nez 4 000 lodi s vice nez 19 000 osobami.

Od roku 2013, kdy se zacaly udaje o propluti na plavebnich komo-
réch evidovat, rostl po¢et propluti az do roku 2020, kdy Battv kanal
zaznamenal neuvéfitelnych 42 072 propluti plavebnimi komorami
s 193 770 osobami. V nésleduijicich letech doslo k mirnému poklesu
a od roku 2021 se pocet propluti pohybuje okolo 38 000.

Vysoké mnozstvi lodi na Batové kanalu vyZaduje zvySené na-
klady na provoz, opravy a udrzbu do vodni cesty. ,Samozirejmé
nam déla velkou radost, kdyz vidime, jak roste obliba a zajem
o plavbu na Batové kanalu. S rostouci navstévnosti véak rostou
také naroky na udrzbu a zajisSténi plavby. Proto jako spravci Ba-
fova kanalu investujeme nemalé prostfedky do plynulosti a bez-
pecnosti plavby. Jen v poslednich péti letech jsme do oprav
a rozvoje vodni cesty kromé provoznich nékladu investovali
pres tfi sta miliond korun, vétSinou ze zdrojl SFDI,“ popisuje
generalni feditel Povodi Moravy Véaclav Gargulak.

Do dubna pfistiho roku Povodi Moravy dokoné&i rozsahlou mo-
dernizaci rejd plavebnich komor na Batové kanalu. Ta probiha
od roku 2021. ,,Na vétSiné plavebnich komor jsme v uplynulych

dvou letech postavili zcela nova vy¢ka-
vaci stani. Do za¢atku hlavni plavebni
sezény se modernizace rejd dockaji
posledni dvé plavebni komory — Spy-
tihnév a Babice. Modernizované rejdy
navstévnikim Batova kanalu poskyt-
nou dostatek prostoru pro bezpecny
viezd i vyjezd z plavebni komory.

POVODI
[V [e]=7:\"A'¢

vysvétluje Garguldk. Na téchto dvou komorach zahajilo Povodi
Moravy prace letos v fijnu. Celkové naklady na modernizaci rejd
jedenécti plavebnich komor jsou 61 mil. korun.

V Fijnu Povodi Morav zahdjilo generalni opravu plavebnich komor
ve Spytihnévi a Veseli nad Moravou. Prace budou rozdéleny do
dvou let tak, aby od za€atku kvétna do konce zafi mohla probihat
plavba bez omezeni. Do konce dubna 2024 projde kompletni
opravou plavebni komora ve Spytihnévi. Opravu plavebni ko-
mory ve Veseli nad Moravou zahaji vodohospodaf¥i v pfistim roce
v Fijnu. ,,Pfedejdeme tim moZnym porucham na zafizeni vice nez
osmdesat let starych plavebnich komor, kvuli kterym by musela
byt omezovana ¢i dokonce zastavovana plavba,“ upozoriuje
Gargulék. Prace vyjdou celkem na 47 mil. korun.

V letoSnim roce Povodi Moravy dokonc€ilo rozsahlé opravy
opevnéni Batova kanalu mezi jezem Sudomérice a Valchou.
Prace spocivaly v odstranéni ndnosu z koryta a zpevnénim
bfeh(l lomovym kamenem. V opravovaném useku spravce
vodni cesty obnovil parametry plavebni drahy, opravil a zajistil
stabilizaci breht. Kvuli délce opravovaného Useku byly prace
rozloZzeny do tfi let tak, aby nedochazelo k omezeni plavby.
Oprava celého Useku vysla na 44,8 mil. korun.

Investorem vyjmenovanych akci je Povodi Moravy, s. p. Akce
jsou financované ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

SPOLEHLIVY A SILNY PARTNER
PRO ZAKLADANi V KONTAKTU
S VODNIM PROSTREDIM

VD Hostivar: z néni nového bezpeénostniho prelivu

£ ZAKLADANI STAVEB'

ZAKLADANI STAVEB, A.S., KJJEZU1,
143 00 PRAHA 4 - MODRANY, ZAKLADANI.CZ

Noveé vysokovodni stani Mifejovice




Ohliadnutie za konferenciou
s mezinarodnou ucastou XXXI. Plavebné dni 2023

Ing. Vladimir Novak — predseda - Slovensky plavebny kongres

V diioch 19. — 21. septembra 2023 sa uskutocCnila nedaleko
Bratislavy, v Hoteli Kormoran v Samorine tradi¢na konferencia
s medzinarodnou ucastou, XXXI. Plavebné dni 2023.

e m

Generalka ¢lenov Pripravného vyboru
zlava: V. Novék, S. Chalupka, P. Virdg, V. Novék st.

Zapad slnka na terase Hotela Kormoran

i

Hotel Kormoréﬁ

Konferenciu, ktorej sa zucastnilo 176 u€astnikov vratane Cest-
nych hosti, a ktora sa kona kazdé dva roky, striedavo v Sloven-
skej republike a v Ceskej republike, otvoril v mene organizatora,
Slovenského plavebného kongresu, jeho predseda, Ing. Vladi-
mir Novak zo sekcie vdd Ministerstva Zivotného prostredia Slo-
venskej republiky.

17

Nasledoval prihovor zastupcu spoluorganizatora konferencie,
predsedu Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura zastupcu veduceho Katedry
hydrotechniky Fakulty Stavebni Ceského vysokého u&eni tech-
nického.

Odbornou naplfiou konferencie boli témy Priprava, realizacia
a prevadzka vnutrozemskych vodnych ciest a pristavov s do-
razom na bilateralnu a multilateralnu spolupracu v stredo-eu-
répskom priestore; aktuélne témy, vyzvy a uzke miesta v oblasti
rozvoja vnutrozemskej plavby; rekreacna a Sportova plavba ako
sucast regiondlneho rozvoja.

19,20, wrphermiurs 3831

Ing. V. Novék, predseda SPK doc. Dr. Ing. P FoSumpaur, pred-

seda CPVS

Konferencia sa konala pod zastitou ministra dopravy Sloven-

skej republiky Ing. Pavla Lanc&ari¢a, PhD. a splnomocnenca

vlady Slovenskej republiky pre vystavbu a prevadzku Sustavy

vodnych diel Gabc&ikovo-Nagymaros, Ing. Romana Havli¢ka.
PAVOL LANCARIC

® &

Okrem Ministerstva dopravy Slovenskej republiky a Minister-
stva zivotného prostredia Slovenskej republiky boli spolupra-
cujucimi organizaciami Statna akciova spolo¢nost rezortu
dopravy, Verejné pristavy, a. s., a $tatne podniky rezortu Zivot-
ného prostredia, Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p.,
a Vodohospodarska vystavba, $. p.

V v

ROMAN HAVLICEK

SPLNOMOCNENEC VLADY SR

PRE VYSTAVBU A PREVADZKU SUSTAVY
VODNYCH DIEL GABCIKOVO-NAGYMAROS

MINISTERSTVO

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

MINISTERSTVO

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

MINISTERSTVO

ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE] REPUBLIKY

% \ 4 F"! verejné
oy Vodohospodarska é prl'sf«l‘avy
PODNIK, &, p. vistavba

Uvedené ministerstva a organizacie podporili konferenciu fi-
nancne, ale aj nefinanéne, okrem nich podporili konferenciu fi-
nan¢ne tiez Metrostav Slovakia, a. s., AQUATIS, a. s.,
SPaP - LOD, UNITED RIVERS a v neposlednom rade Pobocka
Slovenskej vodohospodarskej spolo¢nosti pri Vodohospodar-
skej vystavbe, §. p..



River Advice

X UNITED RIVERS - River Advic:
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Metrostav Slovakia a.s.

Medialnym partnerom bol vydavatel €asopisu Vodni cesty
a plavba, o. p. s. Plavba a vodni cesty. Podakovanie patri jeho
riaditelovi a $éfredaktorovi Casopisu, A PLAVBA °**
Bc. Tomasovi Kolafikovi aj za realizaciu W /
fotodokumentécie z konferencie. A VODNI CESTY

-

A. Kasana

1. Plaveboé dal
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0. Lupta’kov-é

R. Mréz
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Vaznost konferencie potvrdili svojou ucastou a prihovormi
poc&as slavnostného otvorenia, v zastupeni Statnej tajomnicky
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, generalny riaditel
sekcie vodnej dopravy a civilného letectva Ministerstva dopravy
Slovenskej republiky, Ing. Tomas Kalina, PhD., splnomocnenec
vlady Ceskej republiky pre spolupracu na hranié¢nych vodéch
so Slovenskou republikou, Mgr. Luka$ Zaruba, veduci oddele-
nia vnutrozemskej vodnej dopravy Ministerstva dopravy Ceskej
republiky, Ing. Vojtéch Dabrowski a zastupca sekretariatu Du-
najskej komisie, Ing. Peter Céaky.

Ugastnikom konferencie sa dalej prihovorili $tatutari kolektiv-
nych ¢lenov Slovenského plavebného kongresu, okrem inych
Ing. Andrej Kasana, PhD., generalny riaditel statneho podniku

31, Piavebnt dul

L. Glinda R. Kiss

Vodohospodarska vystavba, §. p., Ing. Ladislav Glinda, gene-
ralny riaditel $tatneho podniku Slovensky vodohospodarsky
podnik, 8. p., a Mgr. Roman Kiss, predseda predstavenstva
a generalny riaditel akciovej spolo€nosti Verejné pristavy, a. s.
V neposlednom rade sa ucastnikom konferencie prihovorili za-
stupcovia samospravy, podpredseda Trnavského samosprav-
neho kraja, Mgr. Rastislav Mraz, primatorka Mesta Skalica,
Mgr. Olga Luptéakova a konferenciu pozdravil tiez primator
Mesta Samorin Csaba Orosz.

Slavnostné otvorenie konferencie osviezili vystupenim v troch
tematickych blokoch ¢lenovia Folklérneho suboru TECHNIK
STU, ktory prezentovali tance a piesne z vybranych regiénov
Slovenska. Slavnostné otvorenie konferencie bolo ukoncené
obcerstvenim a neformalnym stretnutim jej u€astnikov.

Druhy den konferencie, dfia 20. septembra 2023, otvoril pred-
seda Slovenského plavebného kongresu, Ing. Vladimir Novak,
ktory po privitani uCastnikov podrobnejSie informoval
o dennom programe a odovzdal slovo predsedajucemu do-
obednajsich blokov odbornych prednasok, doc. Ing. Ludovitovi



na aktudlny stav a perspektivy vodnych ciest a plavby v Slo-
venskej republike. Nasledovala prednaska zastupcu Slovenskej
republiky v Dunajskej komisii, Ing. Petra Cékyho, ktory prezen-
toval aktivity Dunajskej komisie. V tretom prispevku poskytol
Ing. Karol Bakos z Vodohospodarskej vystavby, $. p., informa-
cie o historii plavebnych komor Stupna Gabéikovo a v posled-
nom, $tvrtom prispevku, Ing. Michael Trnka z AQUATIS, a. s.,
poskytol u€astnikom informacie a prezentoval zaujimavosti
k modernizacii plavebnych komor Gabéikovo v rozsahu ,,&o na
exkurzii neuvidite“.

Druhy blok otvoril prednaskou Ing. Radek Liska, PhD., zo spo-
loCnosti Metrostav, a. s., v ktorej prezentoval skusenosti
a uskalia z realizacie inovacie a modernizacie plavebnych
komér Stupria Gabé&ikovo. Nasledovala posledna prezentacia
pred obedom, v ktorej doc. Ing. Ludovit MozieSik, PhD.
a Ing. Martin Orfanus, PhD., predstavili u¢astnikom konferencie
optimaliza¢ny a simulacny model expertného kontrolného sys-
tému plavebnej prevadzky Stupria Gabcikovo.

- 3

Vystpen/e olklornehb sdboruTECH

o

NIK STU

MozieSikovi, PhD., z Katedry hydrotechniky Stavebnej fakulty
Slovenskej technickej univerzity v Bratislave.

K. Bakos M. Trnka

Prebiehajuca inovacia a mo-
dernizacia plavebnych komér
Stupna Gabdikovo sa stala pri-
rodzenou osobitnou témou
XXXI. Plavebnych dni. Aj preto
nasledovala po obede odborna
exkurzia na Stupen Gabdi-
kovo, osobnymi lodami Krivan
a Ondava, ktoré pre tento ucel
poskytol §tatny podnik, Slo-
vensky vodohospodarsky pod-
nik, 8. p.

Pocas vySe dvojhodinovej
plavby, ktorej sucastou bolo
preplavenie ucastnikov konfe-
rencie pravou plavebnou ko-
morou Stupria Gabcikovo tak

Predsednicky stél, 20. septembra 2023, zlava: P. FoSumpaur, V. Novak,
L. Moziesik

R. Liska

Pohlad do rokovacej saly

Predsedajuci nasledne uc€astnikov konferencie previedol jed-
notlivymi prednaskami. V prvej prezentacii, Ing. Vladimir Novak,
predseda Slovenského plavebného kongresu poskytol pohlad

Nastup na lode Krivari a Ondava
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Pohlad z lode Ondava pri vyplévani zo Samorina

po prude, ako aj proti prudu, si u€astnici okrem prehliadky sa-
motného derivaéného kanéla v useku Samorin — Stupen Gab-
¢ikovo, mohli vypocut dalSie dve odborné prednasky. V prvej,
Ing. Tomas Kolarik, $éfredaktor ¢asopisu Vodni cesty a plavba,
poskytol zaujimavé informéacie o aktualnych aktivitach a ulohe
vodnych ciest Dunaj a Dneper vo vojne na Ukrajine. V druhej
sa Ing. Rébert Kadnar z odboru vnutrozemskej plavby sekcie
vodnej dopravy a civilného letectva Ministerstva dopravy Slo-
venskej republiky venoval informaciam k znizovaniu emisii vo
vodnej doprave a externym nakladom v doprave z pohfadu Slo-
venskej republiky.

Ué&astnici konferencie po&as prednésok na lodi Krivari

Preplavenie pravou PK po prude

N\

Lode Krivéri a Ondava v p;avej PK Gabc“ikévo




Lav PK — 1. netradicné skiuSobné napustanie pred kolaudaciou

Nasledoval presun na terasu nového informa&ného centra Vo-
dohospodarskej vystavby, §. p., ktorého odborni zamestnanci
poskytli u¢astnikom konferencie po rozdeleni do piatich skupin
odborny vyklad v cca 25 minutovych blokoch.

Uéastnici konferencie na terase infocentra

Kazda skupina absolvovala odborny vyklad postupne na piatich

AN = stanovistiach. V samotnom infocentre zabezpecili odborny vy-

Pravé PK - zatvéranie dolnych vrét - klad Ing. Kover a Ing. Koverova, vo vodnej elektrarni Ing. llka

a Ing. Gaal za pomoci Ing. Bakosa, na hornom zhlavi lavej pla-

Po vystlpeni z osobnych lodi Krivain a Ondava sa U¢astnici  yepnej komory Ing. Svecova, na dolnom zhlavi lavej plavebnej

konferencie zhromazdili na favej plavebnej komore, kde si po- komory Ing. Takagova, véetci z Vodohospodarskej vystavby, &.

zreli jej CiastoCné skusobné napustanie. p., a nakoniec v samotnom veline plavebnych komér Stupfia

Gabgikovo, Ing. Svec zo Slovenského vodohospodarskeho
podniku, $. p.

Uéastnici konferencie v infocentre
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Ugastnici konferencie sa prestvaju z horného na dolné zhlavie lavej pla-

vebnej komory

Prezentédcia na dolnom zhlavi lavej plavebnej komory,
zlava M. Takacové a L. Zaruba
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Nalavované provizéne hradenie dolnych vrat lavej plavebnej komory




Pre uplnost je k exkurzii potrebné uviest, Ze na vyrazni moder-
nizaciu plavebnych komér Vodohospodarska vystavba, §. p.,
poziadala v roku 2016 Eur6psku komisiu zastupenu Eurépskou
agenturou pre klimu, infrastrukturu a Zivotné prostredie CINEA
o grant z finanéného nastroja na prepajanie Eurépy CEF vo
vy8ke 144 665 000 eur. Prijemcom grantu je Ministerstvo do-
pravy Slovenskej republiky a Vodohospodarska vystavba, $. p.,
je implementa¢nym subjektom. V novembri 2016 bola podpi-
sana Dohoda o grante s Eurépskou komisiou a z neho je projekt
financovany vo vyske 85%, ¢o je 122.965.250 eur a zvy$nych
15%, ¢€o je 21.699.750 eur, financuje Vodohospodarska vy-
stavba, 8. p. z vlastnych zdrojov. Hlavhym zhotovitelov stavby
je Metrostay, a. s., a ukon&enie realizacie projektu je planované
na december 2023. Konferencia XXXI. Plavebné dni bolo vhod-
nou platformou aj na pripomenutie délezitosti vodného diela
Gabc¢ikovo, ale aj statnych podnikov Vodohospodarska vy-
stavba, §. p., ktory vykonava nad vodnym dielom okrem iného
technicko-bezpeénostny dohlad a Slovensky vodohospodarsky
podnik, §. p., ktory okrem iného zabezpec&uje prevadzku plavby
cez plavebné komory Stupna Gabcéikovo.

APETEY

Zaciatok posledného dria konferencie, rokovacia sala, 21. septembra 2023
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Zaverecny, treti defi konferencie, dna 21. septembra 2023 otvo-
ril predseda Slovenského plavebného kongresu, Ing. Viadimir
Novak, ktory stru€ne zhrnul druhy rokovaci den, informoval
ucastnikov konferencie o predpokladanom dennom programe
a odovzdal slovo predsedajucemu, Ing. Michaelovi Trnkovi
z AQUATIS, a. s., ktory nasledne ucastnikov konferencie pre-
viedol jednotlivymi prednaskami.

Prezentacia R. Betak

V prvej prednaske prvého bloku doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur,
predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni a z&-
stupca vedlceho Katedry hydrotechniky Fakulty Stavebni Ce-
ského vysokého uc€eni technického prezentoval vyskum
optimalizacie plavebnych podmienok Plavebnej komory Bélov.
Nasledovala prezentacia ,Studia pohybu sedimentov
a morfologickych zmien na 2D numerickom modely pre zlepSe-
nie plavebnych podmienok vo vjazde do pristavu Slubice na
Odre” kolektivu DHI, a. s., Ing. Evy Ingeduldovej, Ing. Petra Ji-
finca a MSc. Agaty Majerczyk, PhD. V dal$ej prezentacii Antoni
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Prezentédcia A. G. Baca

Gabriel Baca a Rastislav Betdk predstavili aktivity spolo¢nosti
River Advice patriacej pod skupinu UNITED RIVERS. V posled-
nej prezentacii pred prestavkou, Ing. Mgr. Marek Bencek po-
ukazal na nedostatky v praxi, resp. praktické otazky tykajuce
sa prevadzky plavajucich zariadeni.

Prezentacia D. Fanta

V poslednom bloku odbornych prezentdcii zastupcovia Statnej
plavebnej spravy, Mgr. Tomas Stanovsky a Ing. Dalibor Fanta,
poskytli informacie k elektronickym plavebnim mapam IENC
v systémoch RIS a GIS. Nasledovala prezentdcia Ing. Petra Zit-
fanského z IstroAiS s.r.o, o aktudlnych informaciach tykajucich
sa rozvoja koridorovych rie¢nych informacénych sluzieb, ako aj
k inteligentnych béji a plavebnych znakov a ich vyuzitia na eu-
répskych vodnych cestach. Blok odbornych prezentacii zakoncil
prispevok Ing. Jozefa Hlavatého, vediceho oddelenia vystavby
a zivotného prostredia mesta Skalica, ktory prezentoval aktualny
stav pripravy a realizacie pristavu Skalica na Batovom kanali.

Po ukonc&eni prezentéacii nasledovala diskusia, na konci ktorej



Prezentécia J. Hlavaty

predseda Slovenského plavebného kongresu a predseda Ce-
ského plavebniho a vodocestného sdruzeni predlozili u¢astni-
kom néavrhy zaverov z konferencie, ktoré po prerokovani
a zapracovani navrhov na ich zmeny a doplnenia ucastnici kon-
ferencie prijali tak, ako su zverejnené nizSie.

Po vyc&erpani programu predseda Slovenského plavebného kon-
gresu, Ing. Vladimir Novak v stru¢nosti zhodnotil priebeh XXXI.
Plavebnych dni 2023, podakoval pritomnym za ich osobnu
uéast a odovzdal slovo predsedovi Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni, doc. Dr. Ing. Pavlovi FoSumpaurovi. Ten
podakoval organizatorovi konferencie, Slovenskému plaveb-
nému kongresu za jej kvalitnu pripravu, hladky a neruseny prie-
beh a pozval pritomnych na nasledujuce, XXXII. Plavebné dni

SLOVENSKY
PLAVEBNY P PVS.
~=Y . KONGRES ==
— PIANC CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZEN

Predseda SPK, V. Novak

Predseda CPVS, P. FoSumpaur

2025, ktoré sa uskutoénia v Ceskej republike, pricom miesto
uskuto&nenia bude oznamené dodatocne. Na Uplny zaver pred-
seda Slovenského plavebného kongresu prehlasil XXXI. Pla-
vebné dni 2023 za oficialne ukoncené, pozval u€astnikov na
spolo¢ny obed a zazelal im $tastny navrat do ich domovov.
Ako bolo uvedené vysSie, na zaklade prispevkov v zborniku,
prezentacii a odbornych diskusii, U€astnici konferencie prijali
nasledovné zavery a odporucania pre postup organov a orga-
nizacii kompetentnych v oblasti vodnej dopravy a jej prislusnej
infrastruktury Slovenskej republiky a Ceskej republiky:
Odporuéame aktivne propagovat rozvoj vodnych ciest
a plavby, a efektivne objasfiovat ich vyznam smerom k Sirokej
verejnosti.

Odporuéame urychlené schvalenie Koncepcie vodnej dopravy
v Ceskej republike, vratane Plavebnych stupfiov D&&in a Pre-
lou€ Il.

Odporuéame znovuzriadit institlciu, ktora by plnila Ulohy spo-
jené s pripravou a realizaciou investicii v oblasti infrastruktary
vodnych ciest v Slovenskej republike. Do jej zriadenia odporu-
¢ame posilnit institucionalne zlozky Ministerstva dopravy Slo-
venskej republiky pre oblast rozvoja a modernizacie vodnych
ciest a ich sucasti.

Odporuéame neodkladne pristupit k otvoreniu vyziev Pro-
gramu Slovensko 2021-2027, tykajucich sa technickych studii,
Stadii uskutoénitelnosti a projektovej dokumentacie najma
pre dobudovanie vazskej vodnej cesty, ktora je zaradena do za-
kladnej siete TEN-T.

Podporujeme, z dévodu pretrvavajucich problémov, ktoré ne-
rieSené usporiadanie majetkovopravnych vztahov spésobuje:
finalizaciu aktualizacie zoznamu majetku a zoznamu pozem-
kov Ceskej republiky a Slovenskej republiky oboch spravcov
vodnych tokov vedenych na uzemi druhého Statu a
skoordinovanie, v oboch §tatoch, predlozenia na rokovania
vlady Ceskej republiky a na rokovanie vlady Slovenskej repu-
bliky materialu s navrhom na usporiadanie majetkovopravnych
vztahov medzi Ceskou republikou a Slovenskou republikou, pri-
praveného Ministerstvom zivotného prostredia Slovenskej re-
publiky v sucginnosti s Ministerstvom vnutra Slovenskej
republiky na slovenskej strane a Ministerstvom Zivotného pro-
stredia Ceskej republiky v suginnosti s Ministerstvom vnutra
Ceskej republiky na eskej strane.

Odporuéame posilnit poziciu infrastruktury vodnej dopravy
v prislusnej legislative tak, aby boli striktnejSie precizované po-
zadované parametre plavebnej drahy vodnych ciest apla-
vebnych objektov na Slovensku, v sulade s odporuc¢aniami
Dunajskej komisie.

Odporuéame, aby v pripravnych pracach na zlep$enie pod-
mienok plavby na Useku Dunaja nad Bratislavou boli posudené
a vyhodnotené vsetky varianty, ktoré pozna teéria a prax uprav
vodnych tokov pre plavbu, vratane variantov so vzdutim.
Odporuc¢ame zriadit zdroj financovania pre rozvoj rekreaénej
a $portovej plavby v Slovenskej republike s nastavenim pod-
mienok a kritérii, umoznujucich €erpat finanéné prostriedky pre
predmetné rozvojové aktivity aj mestami a obcami a nimi zria-
denymi uc€elovymi instituciami, ako aj podnikatelskymi sub-
jektmi.

Odporuéame zaloZzenie a podporu duélneho vzdelavania bu-
ducich kapacit pre vodnu dopravu v Slovenskej republike, za
priamej podpory a Uc¢asti Ministerstva dopravy Slovenske;j re-
publiky, Ministerstva $kolstva Slovenskej republiky a Doprav-
ného uradu.

Odporu¢ame podporit vytvorenie centra technickej podpory
pre vodnu dopravu.

Odporuéame prehodnotit zruSenie Uzemnej rezervy pre vodny
koridor Dunaj-Odra-Labe, nakolko toto rozhodnutie zabrariuje
realizacii kedykolvek v buducnosti, pritom technicka uskutog-
nitelnost a ekonomicka efektivnost bola podrobne kladne zhod-
notena Studiou uskutoCnitelnosti.

Prijaté u¢astnikmi konferencie s medzinarodnou uc¢astou XXXI.
Plavebné dni 2023, v Samorine dfia 21.9.2023



Vodni dilo Gabé&ikovo je fascinujici stavba.
Dnes by ji asi uz nepostauvili

Ing. Radek LiSka, Ph.D. - Divize 8, Metrostav a.s.

MeTRESTaU

Divize 8 spole¢nosti Metrostav finalizuje kompletni ob-
novu obou plavebnich komor Vodniho dila Gabéikovo.

"Dokonceni praci v horizontu tri let je realizovatelné,
pokud vse bude dobre pfipraveno a vSichni ucastnici vy-
stavby budou tahnout za jeden provaz," tvrdil pri spusténi
stavebnich praci Radek LiSka, ktery projekt vede od jeho za-
c¢atku. Zeptali jsme se, jakym prekazkam a vyzvam celili pra-
covnici spole¢nosti Metrostav na této neobycejné zakazce.

Jaké ¢innosti aktualné probihaji na vodnim dile?

V soucasné dobé jsme jiz ukoncili dvé faze prebiracich zkou-
Sek ze tfi v smyslu smlouvy. To znamena, Ze jsme jiz ve fazi zku-
Sebniho provozu.

Pro¢ doslo k prodleni predani dila oproti pavodnimu ter-
minu?

Prvni zpoZdéni nastalo na pravé komore z divodu nepredvi-
datelnych fyzickych podminek zjisténych na plvodni konstrukci
hornich vrat. Podrobnym prizkumem konstrukci levé komory
jsme dodate¢né odhalili vyznamné statické poruchy, které
ohrozovaly bezpecnost celé stavby. Jejich odstranéni bylo hlav-
nim davodem pro opozdéné predani celého dila. K prebiracim
zkouSkam jsme mohli pfistoupit az po jejich odstranéni.

Co vSechno zahrnovala kompletni obnova vodniho dila?
Projekt zahrnoval postupnou kompletni modernizaci techno-

logickych ¢&asti obou plavebnich komor - vyménu hornich
a dolnich vrat, klapky, konstrukci v plnicich a prazdnicich sy-
stému, dynamické ochrany hornich a dolnich ohlavi plavebnich
komor, hydraulickych systému, motorické instalace a fidiciho.
Sanaci prosly také betonové ¢asti dila véetné dilataénich a pra-
covnich spar.

Jaké byly nejvétsi vyzvy, kterym jste celili béhem staveb-
nich praci?

Rekonstrukce s sebou ¢asto nesou nepfedvidatelné prob-
Iémy. | chod praci na Gabcikové provazely témér od zacatku
komplikace. At uz $lo o prekazky zpUusobené pandemii, skoko-
vity narlst cen stavebnich materiald ¢i problémy vyplyvajici
z valky na Ukrajiné. Pro pandemii a uzavfeni hranic jsme se do-
stali do mési¢niho ¢asového skluzu.

Co bylo nejvétsi komplikaci z hlediska stavebni techno-
logie?

Pfi navrhu puvodnich komor se nepocitalo s tim, Ze v bu-
doucnu budou muset projit vyznamnou obnovou. S tim souvi-
sela logistickd omezeni pfi konstrukci regulaénich uzaveéru
v kanalech, ktera jsou umisténa pfiblizné 36 m pod urovni te-
rénu. Ze stejného duvodu byla naro¢na i sanace statické poru-
chy vytokovych kanall levé plavebni komory, kterou nebylo
mozné zrealizovat, pokud bychom se na za¢atku s investorem
nedohodli, Ze do dna komory provedeme montazni otvory. Sa-
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Zahrazené dolni ohlavi odpadniho kanalu




Realizace ocelovych kotev hloubky az9mk sepnuti poskozenych Zele-
zobetonovych konstrukci

Ruseni suchého doku - velkého provizorniho hrazeni Sitky 34 m pred za-
hajenim mokrych zkousek

i

Zatapéni komory pomoci Soupatek DN600

motné prace v kanalovém systému probihaly v neobyc€ejné stis-
nénych podminkach s trvalou vodni hladinou (do 150 mm)
a byly pro vSechny profese velmi naro¢né. V neposledni fadé
bych jesté zminil demontaz a montaz dolnich vrat pod mostov-
kou, které vyzadovaly specifické pracovni postupy, s nimiz se
kolegové z divize 3 vyborné popasovali.

Ktery moment na stavbé vas potésil nejvic?

Radost mné i celému tymu délala leva plavebni komora. Po-
dafrilo se nam zuzitkovat zkusenosti, které jsme ziskali k obnové
pravé komory. Prace postupovaly rychle a plynule na sebe na-
vazovaly. JelikoZ se netvofily zbyte¢né prostoje, méli jsme ¢€a-
sovou rezervu pro pfipad neocekavanych komplikaci.
Atmosféra na stavbé je veselejsi, jak se blizime ke konci.

Cim je tato stavba pro vas vyjimeéna?

Je to fascinujici stavba. Plavebni komory patfi k nejunikatnégj-
§im na svété v kombinaci v§ech parametrd, pudorysem, vys$-
kovym rozdilem hladin, rychlosti proudéni v hydraulickém
systému plnéni a prazdnéni. Ri¢nim lodim umozfiuji prekonat
vySkovy rozdil 16 az 23,3 m za cca 15 min. Nemyslim si, Ze by
se ji dnes nékdo ujal stavét v takovych rozmérech. Uz jen z hle-
diska potfebnych stavebnich kapacit.

Koordinace praci na tak velké stavbé dala urcité zabrat.
Kolik lidi zde pracovalo najednou?

PFi obnové pravé plavebni komory jsme v jeden den napoci-
tali témér 500 lidi. Prace na tak rozséahlé stavbé vyzadovala vy-
sokou Uroven organizace. V tomto sméru poskytuje vyhodu
velikost dila, diky €¢emuz mohly prace probihat soubézné, aniz
by se profese navzajem omezovaly. Koordinace profesi a jed-

notlivych fazi byla i pfes tuto vyhodu slozita.
Prevzato z Easopisu InZenyrské stavby

Spolufinancovany Eurépskou uniou z
Nastroja na prepajanie Europy

\ 7 Vodohospodarska
vystavba
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Novy portal EuRIS pFinasi informace

o splavnosti vodnich cest celé Evropy

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR
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Spusténim nového webovéh portalu www.eurisportal.eu na
podzim roku 2022 nastala pfevratna zména v dostupnosti Si-
rokého spektra informaci o plavebnich podminkach i plaveb-
nim provozu v Evropé: Poprvé jsou oficialni informace
o splavnosti 17 000 km evropskych vnitrozemskych vodnich
cest 13 statu Evropy k dispozici na jediném misté v 11 jazy-
cich, véetné ¢estiny. Nedilnou soucasti jsou aktualni infor-
mace i o 315 km vodnich cest Ceské republiky, konkrétné
o Labi a Vitavé, uzivané pro velkou plavbu v ramci sité TEN-
T. Rejdafri i vadci plavidel jizZ nemusi prochazet radu riiznych
webovych stranek, ale vSe najdou na jediném misté. Najdou
zde také aktualni polohu svych plavidel nap#i¢ Evropou
a fadu dalSich sluzeb. Na zavadéni modernich standardizo-
vanych digitalnich sluzeb se aktivné podilela Ceska republika
prostrednictvim Ministerstva dopravy, realiza¢ni organizace
Reditelstvi vodnich cest CR a spravce Riénich informaénich
sluzeb Statni plavebni spravy.

Goun ®
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Sit vodnich cest Evropy dostupnych na portale www.eurisportal.eu

V ramci projektu RIS COMEX se 13 statum Evropy spole¢né
podarilo zavést jednotny dopravni portal, kde bez ohledu na
statni hranice najdete veskeré dulezité informace pro plavbu po
vnitrozemskych vodnich cestach oznadované jako Ri&ni infor-
macni sluzby. Jejich standardizace v EU zacala jiz v roce 2005,
nicméné teprve projektem RIS COMEX, jehoz realizace byla za-
héajena v roce 2017, se podafilo dosud samostatné narodni in-
formaéni systémy jednotlivych statl propojit, a veskeré
informace zpfistupnit vefejnosti na jediném webovém portalu
www.eurisportal.eu. Ceskéa republika poskytuje data o 315 km

—URIS

splavného Labe od statni hranice s Némeckem po Pfelouc a VI-
tavy od Mélnika po Slapy.

Zakladem je souvisla digitalni mapa propojenych vodnich
cest Evropy, s veskerymi dulezitymi objekty pro plavbu od pla-
vebnich komor pfes mosty az po terminaly.
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Mapa s jednotlivymi vodocty a mérenim aktualni podjezdné vysky pod mosty
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Historie ¢teni na vodoctu véetné zajiSténého vodniho stavu a predpovédi

Pfi organizaci plavby jsou nicméné rozhodujici aktualni vodni
stavy. Nyni najdete aktualni udaje ze 1 398 vodoctu, véetné
v8ech 5 ¢eskych fidicich vodoc&tl na Labi a Vitavé (Usek pro
»velkou® plavbu), na jediné webové strance. Také je publiko-
vana aktualni podjezdna vySka pod 108 mosty z celé Evropy,
pric¢emz z ¢eského Useku Labe a Vitavy je to 8 mostu (na Labi
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ohlavi malé plavebni komory Strfekov, Obfistvi, Neratovice, Ce-
lakovice, na Vitavé pohyblivé mosty Hofin, 2x Luzec a Vranany).
Kazdy si muze podle vlastnich potieb objednat rozesilani noti-
fikaci o vodnich stavech (prekro¢eni nebo podkroéeni urcité
hodnoty) na svUj e-mail, které mohou byt rozhodujici pro bez-
pec€ny provoz, spravné naplanovani prepravy i pro zabezpeceni
pred povodnémi. Informace o omezenich plavebniho provozu
jsou vydavany pomoci standardizovanych ,zprav vidcim pla-
videl“ automaticky prekladanych do v&ech jazykd. V Ceské re-
publice jsou automaticky vydavany zpravy o skute€nych
vyuzitelnych ponorech na regulovaném Labi pod Ustim nad
Labem i o omezeni ponoru ¢&i jinych rozmérl na dalSich Usecich
vodnich cest. U 2870 plavebnich komor najdete nejen jejich
rozméry, ale také nezbytné kontakty na obsluhu, provozni dobu,
a dokonce i automaticky pocitany priimérny ¢as propluti z AIS
dat skute¢né proplavenych lodi. Pro plavbu jsou jisté vhodné
i informace o 3 800 terminalech a vice nez 11 000 vyvazistich.
Veskeré oficialni celoevropské informace jsou pfitom nové do-
stupné i v ¢estiné, bez ohledu, zda se jedna o informace o ob-
jektech v Ceské republice nebo jinde v Evropé.

Unikatnim nastrojem je planovac plaveb, ktery napfi¢ celou
Evropou umozni naplanovat prabéh plavby véetné primérné
doby plavby, provoznich dob, a kontaktt na plavebni komory
a pohyblivé mosty, a zohlednit pfitom i aktualni plavebni pod-
minky i oficialné vydana omezeni.

Tyto sluzby jsou volné k dispozici ha webovych strankach
portalu EuRIS, pouze pro zasilani notifikaci o vodnich stavech
je nezbytna registrace. Tuto registraci si mize provést zdarma
kdokoliv. Portal EuRIS byl jako zdroj verejnych informaci od po-
¢atku koncipovéan v podobé otevieného zdroje dat poskytova-
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NAPLANUJ SVOU PLAVBU

Usti na

Vypoditat plavbu Skt minmtij\“-\

Podet plavebnich komor 14 '
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Vystupy planovace plavby

Doba trvani
Celkovd délka

38 h 6 min
158,744 km
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Piipustné rozméry
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NAHLASIT PLAVBU . o i ) L
nyckj statnln'vn S)rga.ny i pro Jln’e,,

napf. komer¢ni aplikace. Nabizi
@ peparture from Berth n. 1 (Radotin Harbour)  tzy,  AP| rozhrani pro strojové
- e &teni veskerych dat, zobrazo-
vanych konvenéné na webu.
Programatofi rdznych softwar(
logistickych aplikaci, aplikaci
pro rekrea¢ni plavbu apod.,
mohou timto zpuUsobem inte-
grovat automatické nacitani dat
o splavnosti z celé Evropy z jediného zdroje. Pro narodni
spravce RIS v jednotlivych statech se zaroven zjednodusuje si-
tuace, kdy nemusi udrzovat a zabezpecovat tato rozhrani sami,
ale sluzbu zajisti centralni rozhrani.
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Zobrazeni polohy viastnich plavidel jednoto provozovatele, identifikace
ostatnich plavidel je anonymizovana. Pokud je nahlaSena plavba pomoci
CEERIS, tak provozovatel plavidla ma k dispozici i skute¢ny ¢as propla-
veni plavebni komorou

Pro provozovatele plavidel jsou poprvé na jediném misté
z oficialnich zdroju jednotlivych statu k dispozici aktualni po-
lohy plavidel, vysilané pomoci technologie AIS, i kdyz jedna lod
je na Viltavé a druha napfiklad v Nizozemi. Dusledné jsou do-
drzovany principy ochrany obchodnich dat, takze u plavidel ji-
nych provozovatell neni mozna jejich identifikace, jsou
zobrazeny pouze jejich zakladni rozméry. Jako nova digitalni
sluzba se zakazniklim vodni dopravy nabizi, aby jim provozo-
vatel plavidla mohl zpfistupnit informaci, kde se praveé jejich na-
klad nachazi. Pro vyuzivani této sluzby je nutna registrace
uzivatelll jménem jednotlivych provozovatelt plavidel. P¥i re-
gistraci na portalu EuRIS je tak tfeba dolozit, Ze uzivatel, zada-
jici o pfistup k datiim o plavidle, je opravdu provozovatel tohoto
plavidla. Specifikem Ceské republiky je jesté potfeba podani
samostatné Zadosti na Statni plavebni spravu o zpfistupnéni
dat z RIS, kterou vyZaduje Ceska legislativa.

Technologie AIS (Automaticky identifikacni systém) je uz
témeér 10 let béznou soucasti provozu na vodnich cestach také
v Ceské republice. Kazdé plavidlo jiné nez malé, plujici na siti
TEN-T, musi byt vybaveno tzv. transpondérem AIS. Tato pUvo-
dem namofrni technologie vyuziva dvou frekvenci, vy&lenénych



pro lodni radiofonii VHF AIS 1 (161,975 MHz) a AIS 2 (162,025
MHz), na kterych lodé vysilaji do svého okoli digitalni zpravy
o své poloze, poznavacich znacich plavidel, svych rozmérech
a fadu dalSich. Pokud lod pluje, tak svou polohu vysila kazdé
2 sekundy, pfi stani pak kazdé 3 minuty. Informace o lodich
v dosahu vysilani téchto transpondért se zobrazuji jak na okol-
nich lodich, tak je rovnéz zachycuje pobrezni sit vysilaca — za-
kladnovych stanic. V sou€asnosti jiz pokryvaji prakticky celou
sit TEN-T v Evropé&, a zachycené informace z lodi tak pfedavaji
na servery spravcu RIS a nasledné na portal EuRIS. Pro pred-
stavu: tento portal zpracovava pfriblizné 1 000 zprav za se-
kundu, nejvice je pfirozené z Nizozemi a z Némecka, z Ceské
republiky pak chodi pfiblizné 2-3 zpravy za sekundu. V ramci
projektu RIS COMEX bylo dokoné&eno pokryti vodnich cest Labe
a ViItavy po Trebenice celkem 4 zdkladnimi a 1 vykryvaci stanici
pobrezni zakladnovou stanici, které jsou umistény na vybranych
vysokych vysila¢ich (Bukova Hora, Lovo$, Strahov, Bedrichov),
aby jejich dosah byl co nejméné ovlivnén morfologii terénu.

Moderni Ri¢ni informaéni sluzby nejsou jen o webovych
strankach a sluzbach pro provozovatele plavidel a logistiku, ale
nedilnou soucasti jsou digitalni palubni systémy v kormidel-
nach. Aktualnim trendem je zpfistupnit veSkeré potfebné infor-
mace na monitoru pfed odima vidce plavidla. V Ceské
republice byla, obdobné jako napfiklad v Némecku, zavedena
povinnost pro plavidla jina nez mala uzivat kromé transpondéru
AIS béhem plavby také zobrazova¢ elektronické plavebni mapy
Inland ECDIS propojeny s AlS. Tyto systémy na jednom pod-
kladu elektronické plavebni mapy zobrazuji nejen vodni cestu,
ale také polohu, jméno a dalsi parametry jinych plavidel vysi-
lané pomoci AIS, které mnohdy vidce plavidla nemU(ze vidét,
protoze jsou za obloukem feky. Tento obraz je mozné spojit
s radarem, coz vldce plavidla oceni za $patné viditelnosti.
Technologie byly postupné vidci plavidel pfijimany s nedavé-
rou, ale dnes si jiz fada vidcu plavidel nedokaze predstavit bez
zapnutého AIS a mapy plout.

Informacemi o poloze plavidel moznosti distribuce informaci
pomoci AlS zdaleka nekonéi. V ramci projektu RIS COMEX se
na Labi a Vitavé, obdobné jako na Dunaji, podafilo pilotné za-
vést rozesilani a zobrazovani také dal$ich dllezitych informaci,
jako jsou omezeni v plavebni draze, uzaviené plavebni komory,
aktualni vodni stavy, podjezdné vysky pod mosty, a dokonce
i signalizace na pohyblivych mostech pomoci technologie AIS,
jez funguje spolehlivé nezavisle na mobilnim pokryti internetem.

%
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Pomoci AlS je vidci plavidla zobrazena na elektronické Vp/avebn/' mapé
uzavéra v tomto pripadé velké plavebni komory Praha — Stvanice

Portal EuRIS nyni navic pfinasi ke stazeni zdarma elektro-
nické mapy Inland ECDIS celé Evropy.

Standardizace Ri&nich informaénich sluzeb a jejich techno-
logii v méfitku EU bé&Zi jiZ od roku 2005, kdy byla vydana smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES
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o harmonizovanych Riénich informa&nich sluzbach na vnitro-
zemskych vodnich cestach ve Spole€enstvi. Navazala tak na
prechozi standardizaéni prace vedené PIANC a Centraini ko-
misi pro plavbu na Ryné. Pfevzetim namofrnich technologii AIS
a mapy ECDIS, nezbytnych pro kompatibilitu v oblastech se
smiSenym provozem, a rozpracovanim dalSich technologii
zprav vadcim plavidel NtS a elektronického hlaseni ERI se po-
dafilo dosahnout vysledku, Zze mobilni palubni technologie jsou

nastala u uzivatelskych rozhrani jednotlivych statu, ktera kazdy
zabezpecoval individualné, a i pfes zminénou pokroc€ilou stan-
dardizaci se nepodafilo dosahnout jejich kvalitniho propojeni.
| nadale tak bylo tfeba informace vyhledavat nebo stahovat
z rozdilnych rozhrani kazdého narodniho spravce RIS.

./

Aktudlni podjezdna vyska se pomoci AlS zobrazuje pfimo vuadci plavidla
na elektronické plavebni mapé. U pohyblivych mostl na kanale Vrariany
— Horin je vadci plavidla na mapé zobrazovana i aktualni signalizace

Elektronicka plavebni mapa se zobrazovanim polohy lodi pomoci AIS na
palubé kyvadlového privozu

Projekt RIS COMEX v&e zménil, protoze 13 statl se dokazalo
dohodnout na feSeni, kdy bude zaveden jediny centralizovany
portal, do kterého budou jednotlivé staty dodavat sva narodni
data. Velmi racionalnim feSenim bylo vyuzit nedavno vyvinuty
systém VisuRIS pro Belgii (Flandry), ktery organizace De Vla-
amse Waterweg (spravce vodnich cest v regionu Flander Bel-
gie) poskytla pro celoevropské vyuziti. Velky objem prace
znamenalo upravit a rozsifit systém tak, aby co nejvice vyho-
voval podminkam rdznych vodnich cest Evropy a jednotlivych
standardizovana data navzajem, protoze kazdy stat si v detailu
implementaci standardl uskutec¢nil drobné odlisné. Praktické
zavedeni souvisle propojené digitalni sité vodnich cest, podél
niz plynule funguje planovani, zobrazovani aktualnich plaveb-
nich informaci i jednotna identifikace objektu, bylo vétsi vyzvou,
nez se o¢ekavalo. Z celkovych 7 let trvani projektu si témér po-
lovinu doby vyzadalo hledani spole€ného feSeni, na kterém
bude shoda, a také pecliva definice jednotlivych sluzeb. Je



tfeba zddraznit velké Usili pracovnik(l Reditelstvi vodnich cest
CR a Statni plavebni spravy, ktefi byli i pfi omezené personalni
kapacité aktivné zapojeni do opravdu mezinarodni spoluprace,
a diky tomu vysledné re$eni portalu EuRIS, v&etné dat jim po-
skytovanych, poé&ita s vodnimi cestami Ceské republiky jako
s nedilnou soucasti propojené evropské sité.

Kromé podilu na zavadéni spole¢ného portalu EuRIS véetné
kompletniho prostiedi v &eétiné bylo v Ceské republice nutné
provést celkovou modernizaci technologii pro zpracovavani
elektronickych plavebnich map, sestavovani zprav viidcum pla-
videl i technologie AlS, které jsou zdrojem dat pravé pro EuRIS.
Také byly instalovany dalSi pobfezni vysilace AIS, pfipojeny
dalSi senzory na vodnich cestach a zavedena jednotna vnitini
sbérnice dat poskytovanych i na portal EuRIS, v€etné nového
hardwarového FeSeni. Nékolik sluzebnich plavidel bylo vyba-
veno novou palubni technologii, dva kyvadlové pfivozy na Labi
(Dolni Zleb a Velké Btezno) zafizenim AlIS, a zavedeny byly i né-
které dalSi technologie.

Aktualné je na stfedisku RIS v Dé¢iné uvadén do provozu
také tzv. systém CAS pro podporu poskytovani informaci o ha-
varijnich situacich. Digitalni cestou jdou pfimo z jednotlivych
operacnich stredisek hasi¢l informace o probihajicich zasa-
zich, které mohou ovlivnit plavebni provoz. BEhem nasleduiji-
cich nékolika tydnu se jiz vidci plavidel setkaji s hlasenim
o havarijnich situacich na kanale 80 lodni radiofonie, dale pla-
vebni mapy pomoci AIS na monitoru v kormidelné&, i zpravy
vadcum plavidel rozesilanych e-mailem, a to jen s minimalnim
zpozdé&nim poté, co hasi¢i zadnou udélost resit. Jakmile Cesky
hydrometeorologicky ustav vyda svou cestou meteorologickou
vystrahu, kterd muze ovlivnit i plavebni provoz, vidci i provo-
zovatelé plavidel se toto varovani dozvi také pomoci automa-
ticky zpracovanych zprav vidcim plavidel.

Soucasti projektu RIS COMEX bylo zarover zavedeni centra-
lizovaného rozhrani pro elektronicka hlaseni plaveb napfi¢ Ev-
ropou. Nové byl implementovan tzv. portal CEERIS, pfimo
propojeny s EURIS, ktery umoznuje elektronicky hlasit plavby na
Dunaji od Rakouska po Rumunsko a Madarsko, opét nezavisle
na pouzitém jazyku. Zatim se nepodafilo uskutecnit jeho propo-
jeni se zadpadni ¢asti Evropy, kde zejména v oblasti Ryna vladne
elektronické hlaeni pomoci BICS. Ceské republika se aktivné
podilela na vyvoji portalu CEERIS, a je zavedeno jeho propojeni
s tzv. Dispec€inkem SPS na stredisku RIS Statni plavebni spravy
v Déc¢iné. Nyni se nicméné jesté feSi kompatibilita pravé se sy-
stémem BICS. Véfime, Ze v blizké dobé se podafi propojeni vy-
fedit a povinna hlaseni plaveb v Ceské republice bude mozné
uskutecnit také elektronickou cestu z portalu CEERIS i aplikaci
BICS, kterou rfada provozovatell plsobicich v Némecku a Ni-
zozemi dlvérné znda. Nicméné zatim nebude mozné, aby byla
z Ceské republiky do zahrani&i automaticky poslana zprava, ale
hlageni pomoci aplikace BICS provedete jak pro Ceskou repu-
bliku, tak i pro Némecko, dvojim kliknutim.

Projekt RIS COMEX zaved! portél EuRIS i CEERIS, ale rfadu
naplanovanych sluzeb se nepodafilo zcela dokondcit, a také
napf. planovac¢ plavby ma fadu pfilezitosti ke zlepSeni. Digitali-
zace v evropské dopravé postupuje také kupredu, a proto se
podafilo, ze v €ervnu 2023 byl Evropskou komisi a agenturou
CINEA schvalen novy projekt RIS COMEX 2 spolufinancovany
EU, pokradujici v rozvijeni technologii RIS az do roku 2027.
V tomto projektu budou spolupracovat organizace 12 ¢lenskych
stattl EU (Rakouska, Belgie, Bulharska, Chorvatska, Ceské re-
publiky, Francie, Némecka, Madarska, Nizozemi, Polska, Ru-
munska a Slovenska) a Ceska republika bude opét zastoupena
pfijemcem Ministerstvem dopravy a implementacnimi organiza-
cemi Reditelstvim vodnich cest CR a Statni plavebni spravou.

Budouci aktivity Ize rozdélit do 3 hlavnich oblasti:

Podil na rozs$ifovani spoleé¢nych portalt a sluzeb, zejména
optimalizace portalu EuRIS, rozsifené funkce planovacl véetné
zobrazovani vice objektl na cesté vyznamnych pro plavbu (vy-
vazisté, obratisté, brehové pfipojky apod.), a také mozné zave-
deni platformy pro vyménu digitalnich dat (obdobné jako je
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namorni cloud apod.). Rada uzivatel(l také o&ekava portal
EuRIS vice pfizptsobeny pro mobilni telefony. Velkou vyzvou
je vzajemné propojit a integrovat existujici elektronické systémy
hlaSeni vnitrozemské plavby v dalSich zemich, kde je cilem
podpof¥it podavani hlaSeni pouze jednou v ramci vnitrozemské
plavby v celé Evropé. Rozpracovana bude rovnéz integrace
s pfistavy, ktera je doposud velmi omezena. Projekt bude také
Uzce navazovat na iniciativu DTLF/eFTI Evropské komise, a za-
vede vhodna opatreni pro uplatnéni stavajicich systémi RIS
jako certifikované platformy eFTI, a tim podpofi integraci vni-
trozemské vodni dopravy do multimodalnich Fetézcl. V nepo-
sledni Fadé se také bude reSit zavadéni dalSich sluzeb pro lepsi
bezpe€nost, mozné budouci uplatnéni ,smart shipping“, a od-
stranéni papirové a konvenéni dokumentace. Celkové se pod-
pofi maximalni rozsah digitalni komunikace mezi palubou
plavidla a vodni cestou.

Rozsifeni sité vodnich cest v€etné portfolia dat shromazdo-
vanych na narodni drovni. V Ceské republice budou rozsiteny
vybrané sluzby RIS na 148 km VItavské vodni cesty od Slap do
Ceskych Budé&jovic, v&etné zpfistupnéni informaci pro plavbu
pomoci EuRIS jako jediné spole¢né platformé (rozhrani) pro uzi-
vatele vodnich cest v EU. Tykat se bude zejména sluzeb infor-
maci o plavebni draze, informaci o plavebnich objektech,
elektronické plavebni mapy a sluzeb zprav vidcum plavidel
s cilem zlepSeni moznosti vyuziti vodnich cest a zvySeni efekti-
vity a bezpec€nosti vodni dopravy. Také bude pokracovat zpres-
néni a rozSifeni informaci o jednotlivych plavebnich objektech,
uzite€nych pro vnitrozemskou plavbu velkych lodi i malych pla-
videl. Je vhodné zminit, Ze v ramci projektu RIS COMEX 2 bude
do EuRIS nové zapojeno i Polsko a Svycarsko, takze tento por-
tal pokryje opravdu kompletni sit vodnich cest Evropy.

V Ceské republice budou nérodni aktivity vénovany také na roz-
Sifeni mérfeni aktualnich podjezdnych vySek pod mosty na dalSich
mostech s nizkou podjezdnou vyskou, opatfeni pro modelovani
meteorologickych rizik pro plavbu a dal$i rozvoj nastroji plano-
vani proplavovani plavebnimi komorami. ZvySeni bezpecnosti
plavby pomuze dal$i vyvoj a zavadéni nastroji AIS pro distribuci
informaci o aktudlnich situacich v plavebni draze (ASM a AtoN),
vcetné vyvoje tzv. syntetickych badji AtoN vysilajicich svou aktualni
polohu vhodnych pro Labe a Vitavu a rozsifeni sluzeb RIS pro
bezpecény provoz pfivoz( omezujicich plavebni drahu.

Zavérem bych rad zdlraznil, Ze zavadéni Ri¢nich informaénich
sluzeb a nastroju na nich postavenych je prostfedkem, jak udrzet
vodni dopravu ve hte ve svété moderni logistiky. Je samozfejmé,
Ze aktualni problémy splavnosti ¢eskych vodnich cest nevyfesi,
ale tak jak se stal chytry mobilni telefon s internetem nedilnou
soucasti zivota i na palubé lodé, a jizdu autem si bez navigace
na mobilu s aktualni dopravni situaci uz témér nedokazeme
predstavit, tak také palubni vybaveni musi na tyto trendy reago-
vat. V fadé pfipadl se pfitom nejedna o zadné slozité technolo-
gie, ale hlavni vyzvou je si vzajemné predat jiz existujici
informace a sdélit je jednoduchym zpusobem tém, kdo je potre-
buji. Dalsi krize, tentokrat pandemicka, ukazala, jak Ize fungovat
i bez pfimych osobnich kontaktd, fyzickych podpist papirovych
dokumentu apod. Nyni je pfilezitosti dostat do redlného Zivota
uzivani téchto technologii i v prostfedi vnitrozemské plavby.

Spolufinancovano Nastrojem Evropskeé
unie pro propojeni Evropy

da’ RIS
&7 COMEX

»Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie ne-
nese odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v ni obsazenych.“
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Ing. Josef Podzimek

Historie je uéitelka zivota.
Cicero

Mir se ma sjednavat vitézstvim,
nikoliv ujednanim.
Cicero

Mir, to je svoboda a klid.
Cicero

Posledni mUj citat Vam, mili ¢tenafi, nejvic pfiblizi, co se po-
sledni dobou ve mné délo. Co Vam sdélit v nasem Casopisu, ktery
je hlavné o plovouci zvonohfe Petra Manouska na Vlitavé a dalSi
psani o Batové kandale. Uvédomuii si, co se vedle nas déje. Ukra-
jina, lzrael, Palestina a dalsi a dalsi valky. A co naSe politika
a usporny bali¢ek. V minulém C&isle naSeho ¢asopisu jsem popsal
10 stranek. Dnes jsem se rozhodl popsat jednu stranku.

Tedy ne ja, ale vratit se vice jak 2068 let a citovat moudrého
Marcuse Tulliuse Cicera, ktery v roce 55 pred nasim letopoc&tem
v8e fekl za nas bez zbyteCnych slov, na rozdil od ,usporného
balicku® nasi vlady. V uvodu jsem pfidal nékolik moudrosti to-
hoto skvélého myslitele z celé rady, doslova ze 163 jeho citatu
uverejnénych ve ,Velké knize citatt“, ktera vysla v roce 1998.

Po pfecteni dnedniho &lanku ,Nakladni lodé na mél&iné“ vas
s nim musim seznamit. Je tak neuvéfitelny, ze stoji za pfecteni,
abyste si udélali nazor o nasi politice. Bez dalSiho komentare.

Nespravedlivy mir je porad lepsSi
nez spravedliva valka.

Cicero

Viast je spoleénou matkou nas vsech.

Cicero

Nejvice prace da, nez se rozhodnete pracovat.

Podzimek

Rozpocet by mél byt vyvazeny, statni
pokladna by se méla znovu naplnit, ve-
fejny dluh by se mél snizit, arogance
urfednictva by se méla zmirnit a byt
pod dozorem, pomoc cizim zemim by
se méla omezit, pokud Rim nema prijit

na mizinu. Lidé se opét musi naucit
pracovat namisto toho, aby zili z verejné
podpory.

Marcus Tullius Cicero
v roce 55 pred nasim letopoétem

Ekonomika
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Nakladni lodé na mél¢iné

Tuzemska lodni dopra-
va strada. Smlouva

o celoro¢nim splavné-
ni Labe z Pardubic do
Hamburku se zasekla
ve Snémovneé.

Toma3 Cafourek
redaktor MF DNES

!
ezmdla dva roky ¢eka na
projednani ve Snémovné
mezistitni smlouva mezi
Ceskem a Némeckem, kte-
ré stanovuje pravidla Gdri-
by tuzemské jediné vodni cesty ve-
douci k mofi. Zatim nedspéiné. Né-
mecko, které by se do tidrzby feky
réddo pustilo, postup eské strany

nechipe.

ByI to tOUZ rave Cesky Stat, Ktery
roky presvédcoval zipadniho sou-
seda, ze md smysl Labe pro pfepra-
vu zboZi nadile vyuZivat a udrzo-
vat jeho pfepravni kapacity, napfi-
klad pravidelnym odstrafiovinim
sedimentil z ficniho dna. Navic na
rozdil od Ceska mé spolkovi repub-
lika fadu viznamnéjich ficnich te-
pen, do nich chtéla investovat.

Pripravené projekty na Labi tak
nyni stoji. Pfikladem je oblast Mag-
deburku v Sasko-Anhaltsku, kde
soucasna ficni sprava ukonéi Gpra-
vy k zacitku pfistiho roku. Zamést-

vé priizkumy, odejde do diichodu
a némecka strana misto néj nikoho
prijimat nebude, pokud bude Ces-
ko nadéle zdrZovat kontrasignaci
divno dohodnuté smlouvy.
Smlouva pfitom doputovala do
Snémovny uf v prosinci roku 2021.
Podle snémovniho elektronického
systému je navic jedind, kterd se
ztohoto obdobi nedostala ani k prv-
nimu éteni. Napfiklad dohoda o le-

« tecké dopravé mezi Ceskem

a Rwandskou republikou z letogni-
ho iinora nebo mluva o kvalifikaci
namofniki z dubna uz podpis pred-

sedkyné Snémovny maji.

nanec, kxﬁ mél na starosti loZisko-

Potencidl lodni dopravy roste
WJa bych i chépal, kdyby se smlou-
va projednala a koalice ji z néja-
kych ditvodit zamitla. To by ales-
poii byla jasnd odpovéd némeckym
partneriim, #& mime novou vlidu,
kterd se rozhodla jinak," uvedl opo-
zicni poslanec a mistopiedseda hos-
podifského viboru Martin Kolo-
vratnik (ANO).

Labe totiZ neni zdaleka jedind
véc, na které se musi Cesko v oblas-
ti mezistatni dopravy s Némeckem
dohodnout. A rozhodné neni nejdii-
leZitjsi. V pilce fijna napfiklad po-
depsali ministr dopravy Martin
Kupka a jeho némecky protéjsek
Volker Wissing memorandum upra-

> ‘u._ i 4
vujici podobu vysokorychlostniho e o w‘

zelezni¢niho spojeni do DréZdan tu-
nelem pod krusnohorskym masi-
vem nebo dohodu o zkapacitnéni
a elektrizaci trati z Domaglic do

Nasuchu Hlavné pfes léto byva v poslednich letech v Labi u Usti tak mélo
vody, Ze lodé mivaji zdsadni problémy. Foto: Martin Adamee, MAFRA
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Schwandorfu a ddle do Norimber-
ku ¢ Mnichova.

Smyslem mezistitni dohody je
udret hloubku v plavebni drize
feky tak, aby lodé mohly z Pardu-
bic do Hamburku proplouvat celo-
roéné. To se dnes nedafi, a proto
velka ¢ist labské flotily puisobi na
zahraniénich tocich. Bezpefné
splavnéni znamend, aby na Ceské

20

Pripravené projekty
na Labi nyni stoji
kvili pristupu ceské
strany.

5%

strané bylo dosaZeno hloubky
230 centimetril, coZ umoZiiuje eko-
nomickou plavbu nékladnich lodi.

wKromé parametri plavebni
drahy na tzemi Ceské republiky
a na tizemi Spolkové republiky Né-
mecko potitd dohoda se zfizenim
spoleéné komise, jejimi dkolem
bude provadét monitorovéni para-
metrii plavebni drihy a navrhovat
opatieni k jejimu zlepseni,” uvedlo
pfi podpisu v roce 2021 minister-
stvo dopravy.

Do objemnjch pfeprav se v sou-
Casnosti promitaji zvySené energe-

tické niklady a vodni doprava se
opét zacind stavat konkurence-
schopnou vidi ostatnim druhtim do-
pravy,” uved| dopravni expert Hos-
podafské komory CR Jan Sechter.
Tyki se to komodit, které nemusi
na misto uréeni dorazit pfesné na
¢as, jako je velkoobjemovy stavebni
materidl nebo riizné odpady.

RovnéZ Hospodifska komora CR
se podle svich slov u predsedkyné
Poslanecké snémovny zasazovala,
aby politici smlouvu projednali.
Pfestoe od zaslini dopisu uplynul
podle Sechtera rok, Zidny vysledek
se nedostavil.

Vlddni TOP 09 spojuje podle
Hradského ze Svazu dopravy pod-
pis smlouvy o Labi s posunem
v projektu takzvaného plavebniho
stupné Dé¢in, Ten patiimezi priori-
ty dopravniho resortu i poté, co mi-
nisterstvo opustilo myslenku pro-
pojeni Dunaje, Odry a préivé Labe
prostfednictvim soustavy plaveb-
nich kanalii jako ekonomicky nee-
fektivni.

Stavba plavebnino stupne se uz
ale desitky let potyké se spory mezi
resorty dopravy a Zivotniho pro-
stifedi a nedafi se ji ziskat zelené ra-
zitko kladného posouzeni vlivu na
ivotni prostfedi. Hlavni vytkou
ekologi je skuteénost, Ze zvySeni
hladiny v oblasti Dé¢ina by ustililo
visku hladiny feky a pfipravilo
0 pfirozeny prostor rostliny z ba-
hennich naplav na bfezich, kon-
krémé tfeba chrinéného drob-
nokvétu pobfeiniho.
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