ohlavi malé plavebni komory Strfekov, Obfistvi, Neratovice, Ce-
lakovice, na Vitavé pohyblivé mosty Hofin, 2x Luzec a Vranany).
Kazdy si muze podle vlastnich potieb objednat rozesilani noti-
fikaci o vodnich stavech (prekro¢eni nebo podkroéeni urcité
hodnoty) na svUj e-mail, které mohou byt rozhodujici pro bez-
pec€ny provoz, spravné naplanovani prepravy i pro zabezpeceni
pred povodnémi. Informace o omezenich plavebniho provozu
jsou vydavany pomoci standardizovanych ,zprav vidcim pla-
videl“ automaticky prekladanych do v&ech jazykd. V Ceské re-
publice jsou automaticky vydavany zpravy o skute€nych
vyuzitelnych ponorech na regulovaném Labi pod Ustim nad
Labem i o omezeni ponoru ¢&i jinych rozmérl na dalSich Usecich
vodnich cest. U 2870 plavebnich komor najdete nejen jejich
rozméry, ale také nezbytné kontakty na obsluhu, provozni dobu,
a dokonce i automaticky pocitany priimérny ¢as propluti z AIS
dat skute¢né proplavenych lodi. Pro plavbu jsou jisté vhodné
i informace o 3 800 terminalech a vice nez 11 000 vyvazistich.
Veskeré oficialni celoevropské informace jsou pfitom nové do-
stupné i v ¢estiné, bez ohledu, zda se jedna o informace o ob-
jektech v Ceské republice nebo jinde v Evropé.

Unikatnim nastrojem je planovac plaveb, ktery napfi¢ celou
Evropou umozni naplanovat prabéh plavby véetné primérné
doby plavby, provoznich dob, a kontaktt na plavebni komory
a pohyblivé mosty, a zohlednit pfitom i aktualni plavebni pod-
minky i oficialné vydana omezeni.

Tyto sluzby jsou volné k dispozici ha webovych strankach
portalu EuRIS, pouze pro zasilani notifikaci o vodnich stavech
je nezbytna registrace. Tuto registraci si mize provést zdarma
kdokoliv. Portal EuRIS byl jako zdroj verejnych informaci od po-
¢atku koncipovéan v podobé otevieného zdroje dat poskytova-

2022/0562/0 (Statni plavebni sprava) - Novy maximé %
2022/0562/0 (Statni plavebni sprava)

N.ov? maximalni pripustny ponor plavidla 2 m
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Vystupy planovace plavby
nych statnimi organy i pro jiné,
napf. komer¢ni aplikace. Nabizi
tzv. API rozhrani pro strojové
¢teni veSkerych dat, zobrazo-
vanych konvenéné na webu.
Programatofi rdznych softwar(
logistickych aplikaci, aplikaci
pro rekrea¢ni plavbu apod.,
mohou timto zpuUsobem inte-
grovat automatické nacitani dat
o splavnosti z celé Evropy z jediného zdroje. Pro narodni
spravce RIS v jednotlivych statech se zaroven zjednodusuje si-
tuace, kdy nemusi udrzovat a zabezpecovat tato rozhrani sami,
ale sluzbu zajisti centralni rozhrani.

Zobrazeni polohy viastnich plavidel jednoto provozovatele, identifikace
ostatnich plavidel je anonymizovana. Pokud je nahlaSena plavba pomoci
CEERIS, tak provozovatel plavidla ma k dispozici i skute¢ny ¢as propla-
veni plavebni komorou

Pro provozovatele plavidel jsou poprvé na jediném misté
z oficialnich zdroju jednotlivych statu k dispozici aktualni po-
lohy plavidel, vysilané pomoci technologie AIS, i kdyz jedna lod
je na Viltavé a druha napfiklad v Nizozemi. Dusledné jsou do-
drzovany principy ochrany obchodnich dat, takze u plavidel ji-
nych provozovatell neni mozna jejich identifikace, jsou
zobrazeny pouze jejich zakladni rozméry. Jako nova digitalni
sluzba se zakazniklim vodni dopravy nabizi, aby jim provozo-
vatel plavidla mohl zpfistupnit informaci, kde se praveé jejich na-
klad nachazi. Pro vyuzivani této sluzby je nutna registrace
uzivatelll jménem jednotlivych provozovatelt plavidel. P¥i re-
gistraci na portalu EuRIS je tak tfeba dolozit, Ze uzivatel, zada-
jici o pfistup k datiim o plavidle, je opravdu provozovatel tohoto
plavidla. Specifikem Ceské republiky je jesté potfeba podani
samostatné Zadosti na Statni plavebni spravu o zpfistupnéni
dat z RIS, kterou vyzaduje ¢eska legislativa.

Technologie AIS (Automaticky identifikacni systém) je uz
témeér 10 let béznou soucasti provozu na vodnich cestach také
v Ceské republice. Kazdé plavidlo jiné nez malé, plujici na siti
TEN-T, musi byt vybaveno tzv. transpondérem AIS. Tato pUvo-
dem namofrni technologie vyuziva dvou frekvenci, vy&lenénych



pro lodni radiofonii VHF AIS 1 (161,975 MHz) a AIS 2 (162,025
MHz), na kterych lodé vysilaji do svého okoli digitalni zpravy
o své poloze, poznavacich znacich plavidel, svych rozmérech
a fadu dalSich. Pokud lod pluje, tak svou polohu vysila kazdé
2 sekundy, pfi stani pak kazdé 3 minuty. Informace o lodich
v dosahu vysilani téchto transpondért se zobrazuji jak na okol-
nich lodich, tak je rovnéz zachycuje pobrezni sit vysilaca — za-
kladnovych stanic. V sou€asnosti jiz pokryvaji prakticky celou
sit TEN-T v Evropé&, a zachycené informace z lodi tak pfedavaji
na servery spravcu RIS a nasledné na portal EuRIS. Pro pred-
stavu: tento portal zpracovava pfriblizné 1 000 zprav za se-
kundu, nejvice je pfirozené z Nizozemi a z Némecka, z Ceské
republiky pak chodi pfiblizné 2-3 zpravy za sekundu. V ramci
projektu RIS COMEX bylo dokoné&eno pokryti vodnich cest Labe
a ViItavy po Trebenice celkem 4 zdkladnimi a 1 vykryvaci stanici
pobrezni zakladnovou stanici, které jsou umistény na vybranych
vysokych vysila¢ich (Bukova Hora, Lovo$, Strahov, Bedrichov),
aby jejich dosah byl co nejméné ovlivnén morfologii terénu.

Moderni Ri¢ni informaéni sluzby nejsou jen o webovych
strankach a sluzbach pro provozovatele plavidel a logistiku, ale
nedilnou soucasti jsou digitalni palubni systémy v kormidel-
nach. Aktualnim trendem je zpfistupnit veSkeré potfebné infor-
mace na monitoru pfed odima vidce plavidla. V Ceské
republice byla, obdobné jako napfiklad v Némecku, zavedena
povinnost pro plavidla jina nez mala uzivat kromé transpondéru
AIS béhem plavby také zobrazova¢ elektronické plavebni mapy
Inland ECDIS propojeny s AlS. Tyto systémy na jednom pod-
kladu elektronické plavebni mapy zobrazuji nejen vodni cestu,
ale také polohu, jméno a dalsi parametry jinych plavidel vysi-
lané pomoci AIS, které mnohdy vidce plavidla nemU(ze vidét,
protoze jsou za obloukem feky. Tento obraz je mozné spojit
s radarem, coz vldce plavidla oceni za $patné viditelnosti.
Technologie byly postupné vidci plavidel pfijimany s nedavé-
rou, ale dnes si jiz fada vidcu plavidel nedokaze predstavit bez
zapnutého AIS a mapy plout.

Informacemi o poloze plavidel moznosti distribuce informaci
pomoci AlS zdaleka nekonéi. V ramci projektu RIS COMEX se
na Labi a Vitavé, obdobné jako na Dunaji, podafilo pilotné za-
vést rozesilani a zobrazovani také dal$ich dllezitych informaci,
jako jsou omezeni v plavebni draze, uzaviené plavebni komory,
aktualni vodni stavy, podjezdné vysky pod mosty, a dokonce
i signalizace na pohyblivych mostech pomoci technologie AIS,
jez funguje spolehlivé nezavisle na mobilnim pokryti internetem.

%

UZAVERA/SPERRE/BLOCKAGE

== m\

Pomoci AlS je vidci plavidla zobrazena na elektronické Vp/avebn/' mapé
uzavéra v tomto pripadé velké plavebni komory Praha — Stvanice

Portal EuRIS nyni navic pfinasi ke stazeni zdarma elektro-
nické mapy Inland ECDIS celé Evropy.

Standardizace Ri&nich informaénich sluzeb a jejich techno-
logii v méfitku EU bé&Zi jiZ od roku 2005, kdy byla vydana smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES
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o harmonizovanych Riénich informa&nich sluzbach na vnitro-
zemskych vodnich cestach ve Spole€enstvi. Navazala tak na
prechozi standardizaéni prace vedené PIANC a Centraini ko-
misi pro plavbu na Ryné. Pfevzetim namofrnich technologii AIS
a mapy ECDIS, nezbytnych pro kompatibilitu v oblastech se
smiSenym provozem, a rozpracovanim dalSich technologii
zprav vadcim plavidel NtS a elektronického hlaseni ERI se po-
dafilo dosahnout vysledku, Zze mobilni palubni technologie jsou

nastala u uzivatelskych rozhrani jednotlivych statu, ktera kazdy
zabezpecoval individualné, a i pfes zminénou pokroc€ilou stan-
dardizaci se nepodafilo dosahnout jejich kvalitniho propojeni.
| nadale tak bylo tfeba informace vyhledavat nebo stahovat
z rozdilnych rozhrani kazdého narodniho spravce RIS.

./

Aktudlni podjezdna vyska se pomoci AlS zobrazuje pfimo vuadci plavidla
na elektronické plavebni mapé. U pohyblivych mostl na kanale Vrariany
— Horin je vadci plavidla na mapé zobrazovana i aktualni signalizace

Elektronicka plavebni mapa se zobrazovanim polohy lodi pomoci AIS na
palubé kyvadlového privozu

Projekt RIS COMEX v&e zménil, protoze 13 statl se dokazalo
dohodnout na feSeni, kdy bude zaveden jediny centralizovany
portal, do kterého budou jednotlivé staty dodavat sva narodni
data. Velmi racionalnim feSenim bylo vyuzit nedavno vyvinuty
systém VisuRIS pro Belgii (Flandry), ktery organizace De Vla-
amse Waterweg (spravce vodnich cest v regionu Flander Bel-
gie) poskytla pro celoevropské vyuziti. Velky objem prace
znamenalo upravit a rozsifit systém tak, aby co nejvice vyho-
voval podminkam rdznych vodnich cest Evropy a jednotlivych
standardizovana data navzajem, protoze kazdy stat si v detailu
implementaci standardl uskutec¢nil drobné odlisné. Praktické
zavedeni souvisle propojené digitalni sité vodnich cest, podél
niz plynule funguje planovani, zobrazovani aktualnich plaveb-
nich informaci i jednotna identifikace objektu, bylo vétsi vyzvou,
nez se o¢ekavalo. Z celkovych 7 let trvani projektu si témér po-
lovinu doby vyzadalo hledani spole€ného feSeni, na kterém
bude shoda, a také pecliva definice jednotlivych sluzeb. Je



tfeba zddraznit velké Usili pracovnik(l Reditelstvi vodnich cest
CR a Statni plavebni spravy, ktefi byli i pfi omezené personalni
kapacité aktivné zapojeni do opravdu mezinarodni spoluprace,
a diky tomu vysledné re$eni portalu EuRIS, v&etné dat jim po-
skytovanych, poé&ita s vodnimi cestami Ceské republiky jako
s nedilnou soucasti propojené evropské sité.

Kromé podilu na zavadéni spole¢ného portalu EuRIS véetné
kompletniho prostiedi v &eétiné bylo v Ceské republice nutné
provést celkovou modernizaci technologii pro zpracovavani
elektronickych plavebnich map, sestavovani zprav viidcum pla-
videl i technologie AlS, které jsou zdrojem dat pravé pro EuRIS.
Také byly instalovany dalSi pobfezni vysilace AIS, pfipojeny
dalSi senzory na vodnich cestach a zavedena jednotna vnitini
sbérnice dat poskytovanych i na portal EuRIS, v€etné nového
hardwarového FeSeni. Nékolik sluzebnich plavidel bylo vyba-
veno novou palubni technologii, dva kyvadlové pfivozy na Labi
(Dolni Zleb a Velké Btezno) zafizenim AlIS, a zavedeny byly i né-
které dalSi technologie.

Aktualné je na stfedisku RIS v Dé¢iné uvadén do provozu
také tzv. systém CAS pro podporu poskytovani informaci o ha-
varijnich situacich. Digitalni cestou jdou pfimo z jednotlivych
operacnich stredisek hasi¢l informace o probihajicich zasa-
zich, které mohou ovlivnit plavebni provoz. BEhem nasleduiji-
cich nékolika tydnu se jiz vidci plavidel setkaji s hlasenim
o havarijnich situacich na kanale 80 lodni radiofonie, dale pla-
vebni mapy pomoci AIS na monitoru v kormidelné&, i zpravy
vadcum plavidel rozesilanych e-mailem, a to jen s minimalnim
zpozdé&nim poté, co hasi¢i zadnou udélost resit. Jakmile Cesky
hydrometeorologicky ustav vyda svou cestou meteorologickou
vystrahu, kterd muze ovlivnit i plavebni provoz, vidci i provo-
zovatelé plavidel se toto varovani dozvi také pomoci automa-
ticky zpracovanych zprav vidcim plavidel.

Soucasti projektu RIS COMEX bylo zarover zavedeni centra-
lizovaného rozhrani pro elektronicka hlaseni plaveb napfi¢ Ev-
ropou. Nové byl implementovan tzv. portal CEERIS, pfimo
propojeny s EURIS, ktery umoznuje elektronicky hlasit plavby na
Dunaji od Rakouska po Rumunsko a Madarsko, opét nezavisle
na pouzitém jazyku. Zatim se nepodafilo uskutecnit jeho propo-
jeni se zadpadni ¢asti Evropy, kde zejména v oblasti Ryna vladne
elektronické hlaeni pomoci BICS. Ceské republika se aktivné
podilela na vyvoji portalu CEERIS, a je zavedeno jeho propojeni
s tzv. Dispec€inkem SPS na stredisku RIS Statni plavebni spravy
v Déc¢iné. Nyni se nicméné jesté feSi kompatibilita pravé se sy-
stémem BICS. Véfime, Ze v blizké dobé se podafi propojeni vy-
fedit a povinna hlaseni plaveb v Ceské republice bude mozné
uskutecnit také elektronickou cestu z portalu CEERIS i aplikaci
BICS, kterou rfada provozovatell plsobicich v Némecku a Ni-
zozemi dlvérné znda. Nicméné zatim nebude mozné, aby byla
z Ceské republiky do zahrani&i automaticky poslana zprava, ale
hlageni pomoci aplikace BICS provedete jak pro Ceskou repu-
bliku, tak i pro Némecko, dvojim kliknutim.

Projekt RIS COMEX zaved! portél EuRIS i CEERIS, ale rfadu
naplanovanych sluzeb se nepodafilo zcela dokondcit, a také
napf. planovac¢ plavby ma fadu pfilezitosti ke zlepSeni. Digitali-
zace v evropské dopravé postupuje také kupredu, a proto se
podafilo, ze v €ervnu 2023 byl Evropskou komisi a agenturou
CINEA schvalen novy projekt RIS COMEX 2 spolufinancovany
EU, pokradujici v rozvijeni technologii RIS az do roku 2027.
V tomto projektu budou spolupracovat organizace 12 ¢lenskych
stattl EU (Rakouska, Belgie, Bulharska, Chorvatska, Ceské re-
publiky, Francie, Némecka, Madarska, Nizozemi, Polska, Ru-
munska a Slovenska) a Ceska republika bude opét zastoupena
pfijemcem Ministerstvem dopravy a implementacnimi organiza-
cemi Reditelstvim vodnich cest CR a Statni plavebni spravou.

Budouci aktivity Ize rozdélit do 3 hlavnich oblasti:

Podil na rozs$ifovani spoleé¢nych portalt a sluzeb, zejména
optimalizace portalu EuRIS, rozsifené funkce planovacl véetné
zobrazovani vice objektl na cesté vyznamnych pro plavbu (vy-
vazisté, obratisté, brehové pfipojky apod.), a také mozné zave-
deni platformy pro vyménu digitalnich dat (obdobné jako je

31

namorni cloud apod.). Rada uzivatel(l také o&ekava portal
EuRIS vice pfizptsobeny pro mobilni telefony. Velkou vyzvou
je vzajemné propojit a integrovat existujici elektronické systémy
hlaSeni vnitrozemské plavby v dalSich zemich, kde je cilem
podpof¥it podavani hlaSeni pouze jednou v ramci vnitrozemské
plavby v celé Evropé. Rozpracovana bude rovnéz integrace
s pfistavy, ktera je doposud velmi omezena. Projekt bude také
Uzce navazovat na iniciativu DTLF/eFTI Evropské komise, a za-
vede vhodna opatreni pro uplatnéni stavajicich systémi RIS
jako certifikované platformy eFTI, a tim podpofi integraci vni-
trozemské vodni dopravy do multimodalnich Fetézcl. V nepo-
sledni Fadé se také bude reSit zavadéni dalSich sluzeb pro lepsi
bezpe€nost, mozné budouci uplatnéni ,smart shipping“, a od-
stranéni papirové a konvenéni dokumentace. Celkové se pod-
pofi maximalni rozsah digitalni komunikace mezi palubou
plavidla a vodni cestou.

Rozsifeni sité vodnich cest v€etné portfolia dat shromazdo-
vanych na narodni drovni. V Ceské republice budou rozsiteny
vybrané sluzby RIS na 148 km VItavské vodni cesty od Slap do
Ceskych Budé&jovic, v&etné zpfistupnéni informaci pro plavbu
pomoci EuRIS jako jediné spole¢né platformé (rozhrani) pro uzi-
vatele vodnich cest v EU. Tykat se bude zejména sluzeb infor-
maci o plavebni draze, informaci o plavebnich objektech,
elektronické plavebni mapy a sluzeb zprav vidcum plavidel
s cilem zlepSeni moznosti vyuziti vodnich cest a zvySeni efekti-
vity a bezpec€nosti vodni dopravy. Také bude pokracovat zpres-
néni a rozSifeni informaci o jednotlivych plavebnich objektech,
uzite€nych pro vnitrozemskou plavbu velkych lodi i malych pla-
videl. Je vhodné zminit, Ze v ramci projektu RIS COMEX 2 bude
do EuRIS nové zapojeno i Polsko a Svycarsko, takze tento por-
tal pokryje opravdu kompletni sit vodnich cest Evropy.

V Ceské republice budou nérodni aktivity vénovany také na roz-
Sifeni mérfeni aktualnich podjezdnych vySek pod mosty na dalSich
mostech s nizkou podjezdnou vyskou, opatfeni pro modelovani
meteorologickych rizik pro plavbu a dal$i rozvoj nastroji plano-
vani proplavovani plavebnimi komorami. ZvySeni bezpecnosti
plavby pomuze dal$i vyvoj a zavadéni nastroji AIS pro distribuci
informaci o aktudlnich situacich v plavebni draze (ASM a AtoN),
vcetné vyvoje tzv. syntetickych badji AtoN vysilajicich svou aktualni
polohu vhodnych pro Labe a Vitavu a rozsifeni sluzeb RIS pro
bezpecény provoz pfivoz( omezujicich plavebni drahu.

Zavérem bych rad zdlraznil, Ze zavadéni Ri¢nich informaénich
sluzeb a nastroju na nich postavenych je prostfedkem, jak udrzet
vodni dopravu ve hte ve svété moderni logistiky. Je samozfejmé,
Ze aktualni problémy splavnosti ¢eskych vodnich cest nevyfesi,
ale tak jak se stal chytry mobilni telefon s internetem nedilnou
soucasti zivota i na palubé lodé, a jizdu autem si bez navigace
na mobilu s aktualni dopravni situaci uz témér nedokazeme
predstavit, tak také palubni vybaveni musi na tyto trendy reago-
vat. V fadé pfipadl se pfitom nejedna o zadné slozité technolo-
gie, ale hlavni vyzvou je si vzajemné predat jiz existujici
informace a sdélit je jednoduchym zpusobem tém, kdo je potre-
buji. Dalsi krize, tentokrat pandemicka, ukazala, jak Ize fungovat
i bez pfimych osobnich kontaktd, fyzickych podpist papirovych
dokumentu apod. Nyni je pfilezitosti dostat do redlného Zivota
uzivani téchto technologii i v prostfedi vnitrozemské plavby.

Spolufinancovano Nastrojem Evropskeé
unie pro propojeni Evropy

da’ RIS
&7 COMEX

»Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska unie ne-
nese odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci v ni obsazenych.“
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Ing. Josef Podzimek

Historie je uéitelka zivota.
Cicero

Mir se ma sjednavat vitézstvim,
nikoliv ujednanim.
Cicero

Mir, to je svoboda a klid.
Cicero

Posledni mUj citat Vam, mili ¢tenafi, nejvic pfiblizi, co se po-
sledni dobou ve mné délo. Co Vam sdélit v nasem Casopisu, ktery
je hlavné o plovouci zvonohfe Petra Manouska na Vlitavé a dalSi
psani o Batové kandale. Uvédomuii si, co se vedle nas déje. Ukra-
jina, lzrael, Palestina a dalsi a dalsi valky. A co naSe politika
a usporny bali¢ek. V minulém C&isle naSeho ¢asopisu jsem popsal
10 stranek. Dnes jsem se rozhodl popsat jednu stranku.

Tedy ne ja, ale vratit se vice jak 2068 let a citovat moudrého
Marcuse Tulliuse Cicera, ktery v roce 55 pred nasim letopoc&tem
v8e fekl za nas bez zbyteCnych slov, na rozdil od ,usporného
balicku® nasi vlady. V uvodu jsem pfidal nékolik moudrosti to-
hoto skvélého myslitele z celé rady, doslova ze 163 jeho citatu
uverejnénych ve ,Velké knize citatt“, ktera vysla v roce 1998.

Po pfecteni dnedniho &lanku ,Nakladni lodé na mél&iné“ vas
s nim musim seznamit. Je tak neuvéfitelny, ze stoji za pfecteni,
abyste si udélali nazor o nasi politice. Bez dalSiho komentare.

Nespravedlivy mir je porad lepsSi
nez spravedliva valka.

Cicero

Viast je spoleénou matkou nas vsech.

Cicero

Nejvice prace da, nez se rozhodnete pracovat.

Podzimek

Rozpocet by mél byt vyvazeny, statni
pokladna by se méla znovu naplnit, ve-
fejny dluh by se mél snizit, arogance
urfednictva by se méla zmirnit a byt
pod dozorem, pomoc cizim zemim by
se méla omezit, pokud Rim nema prijit

na mizinu. Lidé se opét musi naucit
pracovat namisto toho, aby zili z verejné
podpory.

Marcus Tullius Cicero
v roce 55 pred nasim letopoétem

Ekonomika

MLADA FRONTA DNES | pondéli 6. 11,2023

Nakladni lodé na mél¢iné

Tuzemska lodni dopra-
va strada. Smlouva

o celoro¢nim splavné-
ni Labe z Pardubic do
Hamburku se zasekla
ve Snémovneé.

Toma3 Cafourek
redaktor MF DNES

!
ezmdla dva roky ¢eka na
projednani ve Snémovné
mezistitni smlouva mezi
Ceskem a Némeckem, kte-
ré stanovuje pravidla Gdri-
by tuzemské jediné vodni cesty ve-
douci k mofi. Zatim nedspéiné. Né-
mecko, které by se do tidrzby feky
réddo pustilo, postup eské strany

nechipe.

ByI to tOUZ rave Cesky Stat, Ktery
roky presvédcoval zipadniho sou-
seda, ze md smysl Labe pro pfepra-
vu zboZi nadile vyuZivat a udrzo-
vat jeho pfepravni kapacity, napfi-
klad pravidelnym odstrafiovinim
sedimentil z ficniho dna. Navic na
rozdil od Ceska mé spolkovi repub-
lika fadu viznamnéjich ficnich te-
pen, do nich chtéla investovat.

Pripravené projekty na Labi tak
nyni stoji. Pfikladem je oblast Mag-
deburku v Sasko-Anhaltsku, kde
soucasna ficni sprava ukonéi Gpra-
vy k zacitku pfistiho roku. Zamést-

vé priizkumy, odejde do diichodu
a némecka strana misto néj nikoho
prijimat nebude, pokud bude Ces-
ko nadéle zdrZovat kontrasignaci
divno dohodnuté smlouvy.
Smlouva pfitom doputovala do
Snémovny uf v prosinci roku 2021.
Podle snémovniho elektronického
systému je navic jedind, kterd se
ztohoto obdobi nedostala ani k prv-
nimu éteni. Napfiklad dohoda o le-

« tecké dopravé mezi Ceskem

a Rwandskou republikou z letogni-
ho iinora nebo mluva o kvalifikaci
namofniki z dubna uz podpis pred-

sedkyné Snémovny maji.

nanec, kxﬁ mél na starosti loZisko-

Potencidl lodni dopravy roste
WJa bych i chépal, kdyby se smlou-
va projednala a koalice ji z néja-
kych ditvodit zamitla. To by ales-
poii byla jasnd odpovéd némeckym
partneriim, #& mime novou vlidu,
kterd se rozhodla jinak," uvedl opo-
zicni poslanec a mistopiedseda hos-
podifského viboru Martin Kolo-
vratnik (ANO).

Labe totiZ neni zdaleka jedind
véc, na které se musi Cesko v oblas-
ti mezistatni dopravy s Némeckem
dohodnout. A rozhodné neni nejdii-
leZitjsi. V pilce fijna napfiklad po-
depsali ministr dopravy Martin
Kupka a jeho némecky protéjsek
Volker Wissing memorandum upra-

> ‘u._ i 4
vujici podobu vysokorychlostniho e o w‘

zelezni¢niho spojeni do DréZdan tu-
nelem pod krusnohorskym masi-
vem nebo dohodu o zkapacitnéni
a elektrizaci trati z Domaglic do

Nasuchu Hlavné pfes léto byva v poslednich letech v Labi u Usti tak mélo
vody, Ze lodé mivaji zdsadni problémy. Foto: Martin Adamee, MAFRA
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Schwandorfu a ddle do Norimber-
ku ¢ Mnichova.

Smyslem mezistitni dohody je
udret hloubku v plavebni drize
feky tak, aby lodé mohly z Pardu-
bic do Hamburku proplouvat celo-
roéné. To se dnes nedafi, a proto
velka ¢ist labské flotily puisobi na
zahraniénich tocich. Bezpefné
splavnéni znamend, aby na Ceské
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Pripravené projekty
na Labi nyni stoji
kvili pristupu ceské
strany.

5%

strané bylo dosaZeno hloubky
230 centimetril, coZ umoZiiuje eko-
nomickou plavbu nékladnich lodi.

wKromé parametri plavebni
drahy na tzemi Ceské republiky
a na tizemi Spolkové republiky Né-
mecko potitd dohoda se zfizenim
spoleéné komise, jejimi dkolem
bude provadét monitorovéni para-
metrii plavebni drihy a navrhovat
opatieni k jejimu zlepseni,” uvedlo
pfi podpisu v roce 2021 minister-
stvo dopravy.

Do objemnjch pfeprav se v sou-
Casnosti promitaji zvySené energe-

tické niklady a vodni doprava se
opét zacind stavat konkurence-
schopnou vidi ostatnim druhtim do-
pravy,” uved| dopravni expert Hos-
podafské komory CR Jan Sechter.
Tyki se to komodit, které nemusi
na misto uréeni dorazit pfesné na
¢as, jako je velkoobjemovy stavebni
materidl nebo riizné odpady.

RovnéZ Hospodifska komora CR
se podle svich slov u predsedkyné
Poslanecké snémovny zasazovala,
aby politici smlouvu projednali.
Pfestoe od zaslini dopisu uplynul
podle Sechtera rok, Zidny vysledek
se nedostavil.

Vlddni TOP 09 spojuje podle
Hradského ze Svazu dopravy pod-
pis smlouvy o Labi s posunem
v projektu takzvaného plavebniho
stupné Dé¢in, Ten patiimezi priori-
ty dopravniho resortu i poté, co mi-
nisterstvo opustilo myslenku pro-
pojeni Dunaje, Odry a préivé Labe
prostfednictvim soustavy plaveb-
nich kanalii jako ekonomicky nee-
fektivni.

Stavba plavebnino stupne se uz
ale desitky let potyké se spory mezi
resorty dopravy a Zivotniho pro-
stifedi a nedafi se ji ziskat zelené ra-
zitko kladného posouzeni vlivu na
ivotni prostfedi. Hlavni vytkou
ekologi je skuteénost, Ze zvySeni
hladiny v oblasti Dé¢ina by ustililo
visku hladiny feky a pfipravilo
0 pfirozeny prostor rostliny z ba-
hennich naplav na bfezich, kon-
krémé tfeba chrinéného drob-
nokvétu pobfeiniho.
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