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Uvodni slovo starosty Veseli nad Moravou
Rekreacni plavba na Batové kanalu pomaha
rozvoji celého regionu

Kdyz se v poloviné devadesatych let minu-
Iého stoleti objevily prvni mySlenky na ob-
novu Batova kanalu pro rekreaéni plavbu,
mnozi nechapavé kroutili hlavou, zpochyb-
fovali vyznam a pfinos vybudovani nové pla-
vebni cesty a nevéfili, ze by pull stoleti
zanedbané koryto kanalu mohlo ozit a smys-
luplné fungovat. A jaka je situace dnes? Vice
nez padesat kilometrl vodni cesty, dvé de-
sitky pfistavl a pfistavist, stovky pracovnich
mist ve f|rmach zajistujicich pljcovani lodi a veSkeré navazujici
sluzby od ubytovanl gastronomle opravy lodi az treba po ob—

spokojenych navstevmku ktefi tuto €ast vychodm Moravy kaz-
doro¢né navstivi!

To je alespon ramcovy nahled do dne$niho soukoli aktivit
statnich organizaci, mistnich samosprav a neziskového i pod-
nikatelského sektoru, které s rozvojem Batova kanalu a celého
systému rekreacni plavby ve Slovackém regionu souvisi. Jiz
v roce 1996 vznikla z iniciativy starostll obci a mést Agentura
pro rozvoj turistiky na Batové kanalu jako vabec prvni organi-
zace usilujici o koordinaci veSkerych aktivit pro rozvoj této
vodni cesty. Na ni dnes navazuje ¢innost obecné prospésné
spole¢nosti Batuv kanal, ktera aktualné prochazi pomérné roz-
séhlou transformaci s cilem vyvazeného zapojeni Jihomorav-
ského a Zlinského kraje, obci a mést, jejichZz uzemim vodni
cesta vede a podnikatell, ktefi na ni zajistuji potfebné logis-
tické, gastronomické a ubytovaci sluzby.

Od samého podatku sehrava klicovou roli Reditelstvi vodnich
cest Ceské republiky, které zajistuje potfebné investice do vy-
stavby novych pfistavu a pfistavist i do dlouho o¢ekavaného
prodlouzeni vodni cesty, ktera by méla v dohledné dobé vést od
Kroméfize az po Hodonin a slovenskou Skalicu. Velka o¢ekavani
jsou spojena i s pfipravovanym projektem Plavebniho okruhu Ve-
seli nad Moravou — Vnorovy, ktery bude vibec prvnim Usekem
umoznujicim okruzni plavbu s pfekonanim vyskového rozdilu hla-
din feky Moravy a Batova kanalu nejen prostfednictvim plaveb-
nich komor, ale i unikatniho lodniho zdvihadla. Stejné vyznamnou
roli sehrava statni podnik Povodi Moravy, pod jehoZz spravu cela
vodni cesta spada a které aktualné feSi zpevnéni bfehl v néko-
lika Usecich vodni cesty, renovaci plavebnich komor i budovani
¢ekacich stani na rejdach plavebnich komor.

Batuv kandl se tak v poslednim ¢&tvrt stoleti stal neodmysli-
telnou a pfirozenou soucasti krajiny vychodni Moravy, ktera je
atraktivni zdaleka nejen pro ob&any okolnich obci a mést, ale
i turistickym lakadlem pro navstévniky z celé Evropy. Batlv
kanal dnes patfi mezi nejdynamictéji se rozvijejici turistické
destinace v celé republice, ktera vyznamnym zplUsobem pfi-
spiva k ekonomickému rlstu regionu. A to nepochybné svéd¢i
o tom, ze rozvoj rekreacni plavby po upravenych a dobfe udr-
zovanych vodnich cestach s potfebnym zazemim v kvalitnich
pfistavech a pfistavistich ma smyl!

JUDr. PhDr. Petr Kolar, Ph.D.
starosta Veseli nad Moravou
predseda Mikroregionu OstroZsko-Veselsko

Vizualizace finalni podoby rozsiteného pristavu Veseli nad Moravou s novymi apartmanovymi domy a vinarstvim Dog in Dock.

Zdroj: RVC CR



== Plavebni okruh Veseli nad Moravou - Vnorovy

Zacatkem roku 2020 se na zakladé podnétu od mésta Veseli
nad Moravou zagalo Reditelstvi vodnich cest CR intenzivné za-
byvat myslenkou dal$iho rozvoje rekreacni plavby v okoli mésta
Veseli nad Moravou, a to v podobé nového plavebniho okruhu
mezi méstem Veseli nad Moravou a plavebni komorou ve Vno-
rovech. V té dobé jiz byla v realizaci stavba ,,Rekreaéni pfistav
Veseli nad Moravou®, jejimz cilem bylo zvySeni celkové kapacity
stavajiciho pfistavu z 11 na 35 plavidel a jeho celkova moder-
nizace v€etné zfizeni servisniho centra s moznosti tankovani
pohonnych hmot. Tato stavba byla uspé&sné dokonéena a uve-
dena do provozu pred plavebni sezénou 2021 a spolu s nava-
zujici investici mésta Veseli nad Moravou do zazemi pfistavu jiz
2 sezdny plni vice nez uspésné svoji funkci. V mezidobi pfibyla
v pfistavu jesté budova informacniho centra, které poskytuje
komplexni informacni sluzby vS§em uzivatellm a navs$tévnikiim
Batova kanalu. Vlastnikem a provozovatelem pfistavu je ve
spolupraci s méstem Veseli nad Moravou a obecné prospésSnou
spoleénosti Batav kanal Reditelstvi vodnich cest CR.

Zakladni myslenka plavebniho okruhu spociva ve vytvoreni
paralelni vodni cesty ke stavajicimu kandlovému Useku mezi
méstem Veseli nad Moravou a obci Vnorovy, ktery shodou okol-
nosti patfi mezi nejvice vyuzivany pro plavbu.

Okruh po jeho zprovoznéni bude mit celkovou délku cca 9 km
s rozdélenim na 3 ¢asti. Prvni ¢ast bude vedena stavajicim pla-
vebnim kanalem od pfistavu Veseli nad Moravou k plavebni ko-
more Vnorovy |, tj. Batovym kanalem. Po proplaveni plavebni
komorou se dostaneme na feku Moravu, kde budou mit uziva-
telé nové dvé moznosti, bud pokra¢ovat dédle plavebni komorou
Vnorovy Il smérem do mésta Straznice Ci pfistavu v Petrové,

nebo se druhym Usekem vratit zpét proti proudu fekou Moravou
az k zameckému parku ve Veseli nad Moravou. Zde bude vy-
tvorena propojka feky s plavebnim kandlem, ¢imz dojde k uza-
vieni uvedeného plavebniho okruhu. Tato propojka, kteréa tvori
posledni, tfeti ¢ast okruhu, bude tvofena kratkym plavebnim
kanalem s plavebnim zafizenim, které zabezpeci pfekonani roz-
dilu hladin mezi fekou a Batovym kanalem.

Plavebni zafizeni bylo zprvu koncepé&né zvazovano ve 2 vari-
antach, a to jako klasicka plavebni komora, nebo lodni zdvi-
hadlo. Obé& tyto varianty byly detailné posuzovany v ramci
technicko-ekonomické studie. Nakonec byla vybrana varianta
lodniho zdvihadla, a¢ je tato varianta investi¢éné a provozné
0 néco nakladnéjsi. Nicméné tyto vySsi naklady jsou vyvazeny
pravé vyssi atraktivitou tohoto zafizeni, které bezpochyby pro
svou unikatnost prilaka vice navstévnika. V neposledni radé je
zde nespornd vyhoda v potfebném mnozstvi proplavovaci vody,
jiz je u zdvihadla oproti plavebni komore potfeba vyrazné mensi
mnozstvi. V sou¢asné dobé v Ceské republice klasické lodni
zdvihadlo neexistuje. U pfehradni nadrze Orlik na Vitavé sice
funguje lodni vytah, ktery ovSem prepravuje lodé ,na sucho®,
a tak ho nelze povazovat za plnohodnotné lodni zdvihadlo.

Vznik plavebniho okruhu pak vyvolava potfebu vzniku novych
stani pro plavidla, jejichz po€et bude po dokonceni okruhu
a prfedpokladaném narustu navstévnosti nedostatecny. Celkovy
deficit 50 stani bude FeSen rozSifenim pfistavu o 46 plavidel na
celkovou kapacitu 81 stani, a to na protilehlém bfehu smérem
k zameckému parku. Zbyvajici 4 stani pak budou zajisténa na
fece Moravé v lokalité méstské ¢asti Zarazice.

Myslenka na vznik nového plavebni okruhu tak ideédlné za-
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pada i do dalSi koncepce rozvoje rekreacni plavby na Batové
kanalu, nebot aktualné pfipravované a jiz realizované stavby
v Useku vodni cesty mezi mésty Kromé&fiz a Hodonin, a to at uz
v podobé pfistavni infrastruktury nebo novych plavebnich
komor, po svém dokoné&eni vyCerpaji kapacitni moznosti vodni
cesty a dalSi rozvoj tak bude muset byt realizovan prodlouze-
nim aktivné vyuzivané délky vodni cesty. V tomto pfipadé pfi-
padaji v ivahu pouze dvé moznosti — prodlouzeni vodni cesty
na jejich koncich, nebo vyuzit vhodnou morfologii feky Moravy
a stavajicich plavebnich kandll k vytvoreni paralelni vodni
cesty, coz je pravé pripad plavebniho okruhu.

Lodni zdvihadlo

Dominantnim stavebnim objektem je po technické i vizualni
strance svislé lodni zdvihadlo s uzitnymi rozméry 25,0 x 5,3 x
1,5 m, které umozni proplaveni jedné osobni lodé, nebo vice
mensich rekreacnich plavidel. Umisténi lodniho zdvihadla je na-
vrzeno v navaznosti na stavajici protipovodriové hraze z du-
vodu nizsich narokl na zemni prace a nové konstrukce. Lodni
zdvihadlo je zaroven zcela zamérné umisténo v prihledové
a kompozi¢ni ose zameckého parku.

Samotné zdvihaci zafizeni je navrzeno jako abstraktni puris-
ticka hmota ve formé skulptury pfipominajici stoli¢ku nebo stul.
Konstrukce se pohledoveé uplatiiuje v prahledové ose zamec-
kym parkem a ma ambici se stat pfirozenou sou&asti parku.

Preprava lodi bude probihat mokrou cestou v ocelové vané
a pfekonavan bude spad az 3,3 m. Hmotnost napusténé vany
vyrovnaji vizualné pfiznana protizavazi, ktera budou umisténa
symetricky na obou stranach zdvihadla a budou se pohybovat
soucasneé s vanou.

Konstrukci zdvihadla bude tvofit ocelovy ram se 4 nosnymi
sloupy. Na pravém brehu bude podél konstrukce vybudovéna
opérna zed, levy bfeh bude feSen pomoci zatravnéni svahu ve
sklonu 1:2, ktery umozni vyhled navstévnikd na funkéni prvky
zdvihadla. Mezi objektem zdvihadla a fekou Moravou budou vy-
budovana protipovodriova vrata a pfemosténi kanalu pro ob-
sluznou cestu.

V horni €asti konstrukce zdvihadla je navrzeno technické za-
zemi — ovladaci mistnost a zdzemi obsluhy v€etné Satny a hy-
gienického zazemi. Prostory budou pfistupné po venkovnim
tocitém schodisti, které zaroven umozni pfistup na stfechu
zdvihadla. Z ovladaci mistnosti bude umoznén vyhled na pod-
statnou ¢ast pfilehlé vodni cesty a na samotné zdvihadlo.

Na objekt lodniho zdvihadla bude navazovat zhruba 190 m
dlouhy obousmérny plavebni kanal s Sifrkou 12 m a s minimalni
plavebni hloubkou 1,5 m. V upravené ¢€asti kandlu jsou navr-
zeny Sikmé svahy s opevnénim z lomového kamene, pfipadné
kamennou rovnaninou a ve vy$Sich partiich svahu se zatravné-

nim. Céast bfehu pak bude pojata ptirodé blizkym zptisobem
pomoci mokradd, tani a litoralnich pasem. Podél vychodniho
bfehu, pfed napojenim na pfistav, je po¢itano s vybudovanim
kratké pfistavni hrany pro podélna stani plavidel.

Soudasti projektu je i vystavba horni a dolini rejdy v€etné oce-
lovych svodidel a umisténi €ekaciho stani v horni a dolni vodé.
V horni €asti kanalu bude vybudovano pfemosténi pro preve-
deni mistni komunikace. Pro umoznéni realizace lodniho zdvi-
hadla a nésledny pfistup potfebné tézké techniky bude pfes
Batlv kanal zfizen novy most.

Vizualizace lodniho zdvihadla Veseli nad Moravou

Rozsireni pristavu Veseli nad Moravou

RozS§ifeni pfistavu ve Veseli nad Moravou je pfipravovano na
jiznim brehu stavajiciho pfistavniho bazénu. Celkem se zvysi
kapacita stani na 81 plavidel, ¢imz se tento pfistav stane nej-
vétsSim rekreaCnim pfistavem nejen na Batové kanalu, ale
i v celé Ceské republice. Pogitano je zde s posunem biehové
hrany o 10-16 m smérem k planovanému kulturné — vzdélava-
cimu vinarskému arealu a s upravou dna na kétu 168,40 m
n. m., coz je pfiblizné 3 m pod sou€asnym terénem na brehu.
Vybudovéana bude pevna pfistavni hrana s kolmymi plovoucimi
vylozniky, pfi zadpadnim okraji pak bude plovouci molo kotvené
na dalbach, které bude plnit ochrannou funkci pfi povodnich.
Zde pak bude na bfehu vybudovan i provozni objekt s hygienic-
kym zazemim pro uzivatele pfistavu. V ramci pfistavu budou
zfizeny dvé pobytové platformy navazujici na pevna mola,
stupné na sezeni a dalSi standardni vybaveni pro sluzby, které
musi moderni pfistav poskytovat. RozSifeni pfistavu bude po
technické a designové strance navazovat na stavajici pravo-
bfezni ¢ast pfistavu, aby vysledna podoba pfistavu byla jed-
notna a tvofila na prvni pohled jeden celek.



Vizualizace rozsifeného pfistavu Veseli nad Moravou

Pristavisté Zarazice

Pristavisté Zarazice je pfipravovano v méstské ¢asti Zarazice na
konci ulice Sportovni u stavajiciho pfemosténi feky Moravy. Prista-
visté je feSeno jako pevna hrana v délce 45 m ze Stétovnic s beto-
novou korunou. PFistup k pfistavisti je navrzen pomoci pfistupového
Sikmého chodniku, ktery je umistén v misté stavajiciho sjezdu na
bermu a dale je pak k pfistupu navrzeno terénni schodisté, které
z pfistavni hrany vede na vrchol protipovodriového valu.

Komplexni projek&ni €innost na lodnim zdvihadle a rozSifeni
pristavu Veseli nad Moravou zajistuje spole¢nost AQUATIS a.s.,
pod architektonickym dohledem pana architekta doc. Ing. arch.
Patrika Kotase ze spole¢nosti Kotas & Partners, s.r.o.

V soudasné dobé& ma Reditelstvi vodnich cest CR za sebou
Uspésné prokazani pozitivnich ekonomickych efektl zaméru
a rovnéz jeho posouzeni z hlediska vlivl na zivotni prostredi,
tzv. EIA. Aktualné je dokoncena projektova dokumentace pro
roz§ifeni pfistavu a probiha zajistovani potfebnych stanovisek
pro jeho povoleni. Projektova dokumentace pro lodni zdvihadlo
bude dokon&ena do konce roku 2023. VSe je tak sméfovano
k zahdjeni realizace rozSifeni pfistavu na podzim roku 2024
s dokonc¢enim a uvedenim do provozu na zacatek plavebni se-
zény v roce 2026 (béhem plavebni sezény budou stavebni
prace preruseny a pfistav bude fungovat v plnohodnotném re-
zimu). Dokoné&eni lodniho zdvihadla a pristavisté Zarazice by
pak mélo probéhnout s jednoro¢nim odstupem, tj. s uvedenim
do provozu na plavebni sezénu 2027.

Cely zamér ,,Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy*
je pak uzce koordinovan jak s méstem Veseli nad Moravou, tak
i spole€¢nostni Vinafstvi Veseli nad Moravou, s.r.o., ktera na
levém bfehu stavajiciho pfistavu bude realizovat kulturné -
vzdélavaci vinarsky aredl. Tato koordinace je po technické
arealu vznikl jiz pfed mySlenkou na vznik plavebniho okruhu a je
tak stavebné jiz povolen. Nicméné pozitivni a konstruktivni pfi-
stup vS8ech zu€astnénych stran umoznil oba projekty synergicky
propojit a vzajemné doplnit.

Reditelstvi vodnich cest CR ma v sougasné dobé&, kromé pla-

vebniho okruhu, v pfipravé i dalsi zaméry v celkovém objemu
cca 1,3 mld. K¢, které jsou rovnhomérné rozlozeny po celé délce
Batova kanalu. V letoSnim roce byla zahajena realizace plavebni
komory u jezu Sudomeéfice, ktera zabezpedi prodlouzeni vodni
cesty do mésta Hodonin, kde by mél nasledné vzniknout velky
rekreaéni pfistav. Obdobna situace je pak i na opa¢né strané
Batova kanalu, kde bude realizovana nova plavebni komora
u jezu Bélov, ktera zpfistupni uzivatelm mésto Kromériz, kde
bude rovnéz realizovan velkokapacitni pfistav. V neposledni
fadé pak bude realizovan pfistav Slovacko, ktery bude slouzit
spole¢né pro soumeésti Uherské Hradisté a Staré Mésto.

Po dokoné&eni véech planovanych investic Reditelstvi vodnich
cest CR a Povodi Moravy, s.p., je celkova navsétévnost Batova
kanalu predpokladana v urovni 220-230 tisic navstévnika ro¢né
(stavajici ro¢ni navstévnost se pohybuje okolo 90 tisic navstév-
nikd). Tento Udaj je pak vztazen k roku 2050. | kdyz toto ¢islo
vypada z hlediska kapacity Batova kanalu velmi vysoké, je po-
tfeba doplnit, Ze tato navstévnost bude rovnomérné rozlozena
po celé jeho délce mezi mésty Kromé¥fiz a Hodonin. V nejbliz-
Sich letech predpokladame rovnomeérny narust navstévniku tak,
jak budou postupné uvadény do provozu jednotlivé stavby.
V roce 2026-2027 by se mélo jednat o cca 140 tis. navstévniku.

Zavérem je nezbytné na tomto misté podékovat zejména za-
stupcim mésta Veseli nad Moravou, bez jejichz prvotniho impulzu
a nasledné podpory by tento projekt viibec nevznikl, a rovnéz za-
stupcum Vinarstvi Veseli nad Moravou, s.r.o., ktefi svou vstficnosti
a Upravou kulturné — vzdélavaciho arealu umoznili zachovat za-
myslenou podobu a velikost roz8ifovaného pfistavu.

Podrobnégjsi audiovizualni pfedstaveni celého zaméru ,Pla-
vebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy“ Ize shlédnout na
https://www.youtube.com/watch?v=pnndC5Zx1HY

Zakladni parametry zaméru:

vznik plavebniho okruhu délky cca 9 km, T 1
nové lodni zdvihadlo o uzitnych rozmérech 25 x 5,3 x 1,5 m,
rozSifeni pristavu Veseli nad Moravou na kapacitu 81 statni,
pristavisté Zarazice.

Vizualizace pristavisté Zarazice



Batuv kanal slavi 90 let od zahajeni stavby

Odemykani plavebni sezony probéhne
prvniho maje ve Veseli nad Moravou

Kulaté devadesate vyroci slavi Batav
kanal - v roce 1934 byly zahajeny sta-
vebni prace na plavebnim kanale spojujici
Vyklopnik u Sudoméfic a Batovy po-
mocné zavody v Batové (dnesnich Otro-
kovicich).
LetoSni odemykani se uskutecni 1. kvétna
od 14 hodin v pfistavu Batova kanalu ve Ve-
seli nad Moravou. Navstévnici se mohou tésit na bohaty do-
provodny program. Slavnostnimu otevieni bude pfitomen také
ministr dopravy Martin Kupka.

Stavba této ¢im dal vice vyhledavané turistické vodni cesty
byla zahajena 16. fijna 1934. Celkovy rozpocet stavby byl
odhadnut na 25,4 miliéoni korun. Postupem ¢asu se rozpo-
¢et stavby navysil az na 35 miliona korun, toto navys$eni bylo
zplsobeno mimo jiné i povodni v roce 1937, ktera poskodila
nedokonéenou stavbu. Veskeré prace pak skongily na pod-
zim roku 1938. | organizaéné se jednalo o naroénou stavbu
- Zemé moravskoslezska se s firmou Bata dohodla, ze zemé
zajisti projekty a realizaci zemnich praci i betonovych kon-
strukci a firma Bata zajisti projekty a dodani vesSkerych ko-
vovych konstrukci plavebnich komor, mostt a jezu.

Praplav Otrokovice — Rohatec, jak se Batlv kandl spravné jme-
nuje, byl planovan uz od dvacatych let minulého stoleti. A to

nejen jako dopravni stavba k prfepravé lignitu z dolu Tomas
v RatiSkovicich do teplaren v tehdejsim Batové, ale také patefni
zavlahovy kanal. Na konci 2. svétové valky byl kanédl zna¢né
poskozen ustupujicimi némeckymi vojsky. Po vélce i z divodu
znarodnéni provoz na kanalu postupné zanikl.
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Na Batové kanalu roste po 85 letech
nova plavebni komora. Stavbari dokoncuiji jeji zaklady

Hodoninsko se méni v Holandsko, chtélo by se zaglosovat
pfi predstavé, ze nékdejsSi ambiciézni vodohospodarsky
projekt Tomase Bati bude kone¢né kompletni. Stavbari
prodluzuji splavnost Batova kanalu o posledni kilometr. Diky
tomu budou moci lodé proplout z Otrokovic az do Hodonina.

Koryto feky Radéjovky nedaleko obce Rohatec v sou€asnosti
zahrazuje mohutna $tétova jimka, v niz uz se klube kli¢ovy
prvek — plavebni komora neboli zdymadlo. Zakladova deska
zafizeni ma nyni vybetonované &tyfi ze Sesti dilataénich celkd.
Soucasti projektu je také kompletni rekonstrukce pfilehlého
Sudomérického jezu.

»Projekt pocital s tim, Ze napred opravime jez a vodu mezitim
budeme prevadét pres samostatnou jimku plavebni komory. To
by vsak vedlo ke stisnéné logistice a riziku rozplaveni zéakladové
spary pod komorou, a proto jsme po dohodé s investorem
vymysleli jiné feSeni. Oba objekty budujeme soubézné v jedné
velké jimce a vodu prevadime boc¢nim obtokem. Zména projektu
jimky nas na zaéatku mirné zdrZela, ale predpokladame, Ze nové
rfeseni zrychli pribéh dalsi vystavby tim, Ze oba objekty budou
moci byt provadény soucasné. Prvni zvySené prutoky v rece
Moravé jiz prokazaly, Ze jimka funguje dobre a stavbu plavebni
komory neohrozily,” fika Lubomir Mik, vedouci projektu ze
spole¢nosti Metrostav DIZ.

Protoze stfedem koryta vede statni hranice se Slovenskem,
stavenisté se rozklada na uzemi dvou statl. ,,Stavba ma nékolik
stavebnich povoleni na Slovensku i v Cesku. Kvili odlehlosti
inZenyrskych siti na ceské strané nam pfiSla vhod mozZnost
napojeni na elektfinu pres blizké slovenské pristavisté Skalica.
Naopak obsluzné asfaltové komunikace nam Slovaci nepovolili
vyuZivat, a tak jsme k zasobovani stavby museli prizptsobit
polni cestu od Ceské silnice 1/55,“ prozrazuje Lubomir Mik.

V nasledujicich mésicich stavbari dokonci zaklady, aby v 1été
mohly navazat postupné betonaze samotné plavebni komory
a jednotlivych zabéru jezu. Komora s uzitnou délkou 38,5 metrl
a Sitkou 5,3 metrd umozni prekonat spad 2,7 metru.
Architektonické feSeni vodniho dila odkaze svou barevnosti na
obce Rohatec a Sudomeéfice. Protoze investor trval na tom, aby
stavba neovlivnila plavebni sezonu, v prib&hu dubna stavbari
umozni napusténi této ¢asti kanalu tak, aby sezona mohla za¢&it
v tradi¢nim terminu 1. kvétna.

Zatimco na plavebni komofe a jezu pracuji stavbafi
Metrostavu DIZ, na zbyvajicich soucastech projektu jejich
kolegové ve sdruzeni ze spole¢nosti SWIETELSKY stavebni.

Jde o rozsifeni a prohloubeni osm set metrd dlouhého Useku
ficky Radéjovky, vystavbu dvou mostd a také vytvoreni
rozsahlého biokoridoru s rozlohou témér 24 hektar(.

Batuv kandl vybudoval podnikatel Tomas$ Bata v letech 1934-
1938. Uméle vytvorena vodni cesta s délkou 52 kilometrd
spojila Otrokovice se Sudoméficemi a slouzila predev§im
k prepravé nakladu. Dnes je jeji vyznam jiz vyhradné turisticky.
Protoze se vS8ak v minulosti nepodafilo splavnit kanal do
Rohatce ¢i Hodonina, lodé se musely u pfistavu Skalica otacet
a plout zpét. Diky nyni budovanému zdymadlu budou moci
pokratovat do Hodonina, coz otevira plavebni turistice
VvV regionu uplné nové obzory.

Stavbu s ndzvem Prodlouzeni splavnosti vodni cesty
Otrokovice - Rohatec - plavebni komora Rohatec ridi jako
investor Reditelstvi vodnich cest. Zhotovitelem je Spole&nost
Batlv kanal, tvorfend vedoucim spole¢nikem firmou
SWIETELSKY stavebni a druhym spole¢nikem Metrostav DIZ.
Smluvni cena dosahuje celkem 339,8 miliont korun bez DPH.
Naklady pokryva Statni fond dopravni infrastruktury.

Vystavba byla zahajena v [été lofiského roku a méla by
skon¢it v listopadu 2025. Investor jiz pfipravuje nékolik
navazujicich projektu, které postupné vytvofi na Hodoninsku
mimoradné atraktivni a komfortni plavebni destinaci. Jednim

Firmy ze Skupiny Metrostav v poslednich letech navazuji na
prehistorii své materské spoleCnosti a Uspésné realizuji velké
mnozstvi vodohospodéarskych staveb v Cesku i zahrani&i.
Suverénné nejvét§im projektem byla nedavno dokoncéena
rekonstrukce proslulého slovenského vodniho dila Gabc&ikovo.
Podpis Metrostavu v8ak nesou i rekonstrukce prazskych jezl
&i vodniho dila Hnévkovice na Ceskobudé&jovicku, ptipadné
modernizace vodniho dila Hofin na Mélnicku.




Zména zakladaci listiny Batuv kanal, o. p. s.
sjednocuje Batliv kanal

Vojtéch Bartek - feditel Batav kanal, o. p. s.

Od poloviny 90. let 20. stoleti se datuje vyrazna iniciativa mést
a obci lezicich v okoli téméF zapomenutého a tehdy i velmi zaned-
baného pruplavu Otrokovice — Rohatec, ktera si vzala za cil obnovu
vodni cesty. Obnova neméla znamenat navrat nakladni plavby na
vody prlplavu, ale po vzoru starych industrialnich kanalt v zapadni
Evropé vyuziti tohoto potencialu pro rekreacni plavbu.

V dané dobé se jednalo jen o sny jednotlivcu. Presto se naslo
par odvaznych &i proziravych mést a obci, které 5. 4. 1996 zalo-
zily nadaci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu. Pu-
vodni ¢innost méla byt ¢isté nadacéni, tzn. shromazdovat finanéni
prostfedky, které mély byt dale pferozdélovany konkrétnim or-
ganizacim na konkrétni projekty. Postupem &asu ale zacala na-
dace sama realizovat rozvojové projekty a jako jedna z prvnich
organizaci participovala na pfedvstupnich programech EU.

V souvislosti s tehdejsi zménou zédkona o nadacich a nadac-
nich fondech byla nadace Agentura pro rozvoj turistiky na Ba-
tové kanalu 3. brfezna 1999 transformovana na nadaéni fond.

Postupem ¢asu pfibyvalo ¢innosti, pro které pravni forma na-
dacéni fond nebyla pfili$ vhodna, a tak spravni rada nada¢niho
fondu Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kandlu rozhodla
3. kvétna 2001 o zaloZeni obecné prospésné spole¢nosti Batlv
kanal. Ten den byla také notarkou JUDr. Ludmilou Petérkovou

:-, N --.‘ 4 . ,.‘-‘*}"‘.“

sepséana zakladaci listina. 23. ledna 2002 byla spole¢nost za-
psana do rejstfiku obecné prospésnych spole¢nosti vedenych
Krajskym soudem v Brné a zahajila svou €innost.

Zakladaci listina byla formou notarského zapisu provedeného
notarkou JUDr. Vladimirou Zachovalou dvakrat ménéna. V roce
2007 se upravoval zpUsob delegace osob do spravni a dozor¢i
rady a ménil se pocet ¢lenl spravni a dozoréi rady ze 3 na 6.
V roce 2011 se na zékladé zmény zédkona o obecné prospés-
nych spole€nostech meénil statutarni zastupce z predsedy
spravni rady na feditele.

Treti zména zakladaci listiny byla za dlouhou dobu existence
obecné prospésné spolecnosti nejvyznamnéjsi. V pondéli 16.
fijna 2023 podepsal hejtman Zlinského kraje Radim Holi§ spo-
le¢né s hejtmanem Jihomoravského kraje Janem Grolichem
v Uherském Hradisti smlouvy, na jejichz zakladé prevzaly od 1.
ledna 2024 oba kraje od Agentury pro rozvoj turistiky na Batové
kanalu prava a povinnosti zakladatele v obecné prospésné spo-
le€¢nosti Batuv kanal. Diky tomu se mohou sjednotit a zefektivnit
fizeni rozvoje Batova kanalu a posilit v ném svoji roli. Podepsani
dohod umozni krajum se pfimo podilet na rozhodnutich o v§ech
dulezitych krocich pfi dal§im rozvoji Batova kanalu.

Zaroven spole¢nost zfizuje nové organy. Jednou z nich je ko-
mora obci, ktera sdruzuje obce a mésta obou dotéenych kraju
lezici na Batové kanalu. Komora obci deleguje do deviti¢lenné
spravni rady Ctyfi ¢leny. Je zde tedy patrné vyrazné zapojeni
meést a obci do rozhodovacich procesu spole¢nosti a dulezité
slovo pfi ur€ovani dalSiho rozvoje turistické vodni cesty.

Dal$im nové zfizenym organem je komora podnikateld. Ta vy-
tvafi moznost podileni se na sméfovani organizace pro zapo-
jené podnikatelské subjekty. Je to poprvé, kdy dostal soukromy
sektor takovou pfilezitost. Komora podnikatelt ma také zastou-
peni ve spravni i v dozorci radé spolecnosti.

Spole¢nost nové také vytvari staly vybor, kde ve spolupraci
s Povodim Moravy, Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky,
Statni plavebni spravou a dal$imi subjekty resSit infrastrukturu
i provoz samotné vodni cesty. Batlv kanal, o.p.s. se tak stava
platformou pro Sirokou spolupraci vSech partnerd.

G
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Podpis smlouvy hejtmanem Zlinského kraje Radimem Holisem a hejtmanem Jihomoravského kraje Janem Grolichem 16. rijna 2023 v Uherském Hradiisti
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Batuv kanal se pripravuje na hlavni plavebni sezénu 2024

Ing. Pavel Cenek - feditel zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

V hlavni plavebni sezéné 2023 Povodi Moravy zaznamenalo
na plavebnich komorach celkem 38 751 propluti lodi* a v sou-
¢tu komory proplavily 181 546 osob*. Ve srovnani s rokem 2022
se jednalo pfiblizné o 100 propluti a 3 000 osob vice. V praméru
to predstavuje 3 523 propluti na jednu komoru, kazdou komo-
rou pak proplulo v praméru 16 504 osob. Nejvytizen&j$imi ko-
morami byly plavebni komory Veseli nad Moravou, Vnorovy I,
Vnorovy Il a Petrov, kterymi proplulo vice nez 4 000 lodi s vice
nez 19 000 osobami. Pro sezénu 2024 tak Povodi Moravy s.p.
predpoklada dalsi nardst navstévnosti, ktera bude vyZzadovat
zvy$eni nasazeni zaméstnancu Povodi Moravy, jako spravce
vodni cesty, pro zvys$eni komfortu navstévnikd a pro zajisténi
bezpelnosti plavebniho provozu.

Pro hlavni plavebni sezénu 2024, ktera bude slavnostné za-
hajena 1. kvétna ve Veseli nad Moravou, tak pfipravilo Povodi
Moravy, s.p. v ramci podpory rozvoje cestovniho ruchu v oblasti
rekreaéni plavby rozs$ifeni komorovacich dnd o dva, a to
o Ctvrtky 2. 5. a 9. 5. 2024. Komorovani bude ukon&eno v nedéli
29. 9. 2024 a bude obnaset celkem 872 hodin provozni doby
na kazdé plavebni komore. Tato €innost je standardné hrazena
z prostfedkl Povodi Moravy, s.p.

Plavebni sezdénu 2024 privita komplexné opravena plavebni
komora Spytihnév a modernizované napustné stavidlo ve Veseli
nad Moravou, které je jedinym objektem zajiStujicim napousténi
povrchové vody z feky Moravy do jizniho kanalového useku
vodni cesty Batuv kanal od Veseli nad Moravou az po jez Su-
doméfice. V letoSnim roce bude rovnéz dokon&ena moderni-
zace zbyvajicich rejd plavebnich komor ve Spytihnévi
a Babicich. Tyto uvedené akce byly financovany ze zdroji SFDI
s dil¢i spoluugasti Povodi Moravy, s.p.

Kromé téchto velkych stavebnich akci byla v ramci pfipravy
provedena i fada drobnych udrzbovych praci a oprav, mezi néz
patfi zejména oprava vypoustéciho stavitka na vzpérnych vra-
tech PK Babice, opravy uchytnych lan a kotvicich ok na PK
Husténovice a PK Uhersky Ostroh, opravy technologii na PK
Vnorovy I. a PK Petrov a dal$i udrzbové préace.

Nedilnou souc&asti pfipravy na hlavni plavebni sezénu je jiz
tradi¢né arboristicky orez vétvi a kefli zasahujicich do plavebni
drahy, osazeni bdji vyznacujicich plavebni drahu a Cisténi na-
nosu v rejdach plavebnich komor.

*Pozn. Povodi Moravy eviduje na kazdé plavebni komore
pocet propluti lodi a po&et osob na palubé kazdé lodi. Vy3e uve-
deny pocet propluti je pak souc¢tem udaji ze vSech plavebnich
komor. Pokud se plavidlo proplavi pfes 5 plavebnich komor, je
zapocitano pétkrat. TvofFi-li osadku plavidla pét lidi, je pocet
proplavenych osob 25.

a obevnéni,m}igl_opnik - Valcha
&
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Modernizace napustného stavidla
ve Veseli nad Moravou

Napustné stavidlo ve Veseli nad Moravou bylo vybudovéano
na konci tficatych let minulého stoleti a je umisténo v pravo-
bfezni hrazi horni rejdy plavebni komory Veseli n. Moravou.
Slouzi k napousténi jizniho kanalového Useku vodni cesty od
Veseli nad Moravou az po jez Sudomeéfice (budouci PK Roha-
tec) a je jedinym zdrojem vody pro zaji$téni bezpecné plavebni
hladiny pfi pribézném provozu plavebnich komor Veseli, Vno-
rovy l., Vnorovy Il. a Petrov (v budoucnu PK Rohatec).

Z dlvodu narustu rekreacni plavby a zvysSujicim se narokim
na jeji plynulost a ¢etnost proplavovani na plavebnich komo-
rach, bylo stavajici technické feSeni napustného objektu nevy-
hovujici a nedostacujici. Dals$im dlvodem nezbytnosti
rekonstrukce byl Spatny stav betonovych a ocelovych kon-
strukci v€etné technologie a elektroinstalace.

Modernizaci napustného stavidla doslo k odstranéni rizika
havarijniho pferuSeni plavby na jiznim useku Batova kanélu od
Veseli nad Moravou az po jez Sudoméfice (budouci PK Roha-
tec), kontinualnimu zajisténi plynulého a bezpeéného pritoku,
udrzovani stabilni plavebni hladiny a zabezpeeni napousténi
v8ech plavebnich komor na tomto useku.

Naklady ¢inily 23 400 000 K¢& z rozpoctu Statniho fondu do-
pravni infrastruktury, 3 800 000 K¢ z vlastnich prostredku.

Népustné stavidlo Veseli

Oprava opevnéni dalsi ¢asti Batova kanalu

V mésici listopadu 2023 byly dokon&eny stavebni prace na
opravé opevnéni dalsi ¢asti Batova kanalu v useku od mostu
Valcha po Vyklopnik. Jedné se o navazujici Usek na stavbu Vy-
klopnik — jez Sudomérice.

Pfed samotnym zahajenim praci byly provedeny veSkeré za-
chranné transfery zivocich(, a to pod dohleden biologického
dozoru stavby. Nasledné probéhlo kaceni dfevin, nasledovalo
téZeni sedimentu a opevnovani koryta pomoci kamenného za-




Oprava opevnéni vyklopnik — Valcha

hozu s urovnanim lice/rovnaniny.

Veskeré prace v koryté toku byly planovany tak, aby nedoslo
k omezeni plavby v hlavni plavebni sezéné. Po skon&eni hlavni
plavebni sezény byly provedeny terénni Upravy v€etné dosy-
pani hraze na puvodni kolaudovanou niveletu. Zemni material
z koryta toku byl ulozen do pfisypu hraze, na kterém byla pro-
vedena nahradni vysadba stromu. Pro zamezeni prorustani ko-
fenl byl pfisyp v misté& nahradni vysadby od hraze oddélen folii.

Néklady €inily 44 800 000 K¢ z rozpoc¢tu Statniho fondu do-
pravni infrastruktury

Modernizace rejd plavebnich komor Batova kanalu

Povodi Moravy pokracuje v modernizaci rejd plavebnich
komor Batova kanalu a navazuje tak na realizace z minulych
let. V leto$nim roce bude dokon&ena modernizace poslednich
dvou plavebnich komor, a to v Babicich a Spytihnévi.

Cilem modernizace rejd je dal$i zvySeni bezpecnosti a kom-
fortu rekreacni plavby na Batové kanadle.

Jedna se o rozsahlou stavebni akci, ktera probiha prakticky
v celé délce vodni cesty tak, aby nebyl omezen plynuly provoz
v pribéhu hlavnich plavebnich sezén.

V prfedchozich letech byla dokonéena modernizace rejd na
plavebnich komorach Petrov, Vnorovy |, Vnorovy II, Veseli nad
Moravou, Uhersky Ostroh, Nedakonice, Kunovsky les, Staré
Mésto a HuSténovice.

Modernizace spocivala ve vybudovani pevného kotviciho
mista pred plavebni komorou slouziciho pro vyvazani plavidel,
tak aby byla zajiSténa bezpec€nost pfi vplouvani a vyplouvani
z plavebni komory. Kazdé ¢ekaci stani je oznaceno odpovida-
jicim plavebnim znakem. VSe splfiuje moderni standardy
pro plavbu a bezpe€ny pohyb pred vplutim do plavebni komory.

Soucasti modernizace je i nové osvétleni ¢ekacich stani a in-
stalace kamerovych systému.

VyCkavaci stani Veseli nad Moravou

Vy&kavaci stani Uhersky Ostroh




Prace byly zahajeny v druhé poloviné roku 2021 a budou do-
kon&eny nejpozdéji v listopadu roku 2024.

Celkové naklady na modernizaci rejd jedendacti plavebnich
komor jsou 61 mil. K&. Akce je financovana ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Plavebni komora ve Spytihnévi dostane nova vrata

Generalni oprava plavebni komory ve Spytihnévi probiha
Uspésné. Prace budou dokon&eny v dubnu tak, aby 1. kvétna
mohla bez omezeni zadit hlavni plavebni sezéna na Batové kanalu.

V Fijnu zahajilo Povodi Moravy komplexni opravu takrka 90
let staré plavebni komory ve Spytihnévi. Spravce Batova kanalu
meél na dokon&eni rozsahlych stavebnich praci pouhych sedm
mésicl. Na konci dubna musi komora projit provoznimi zkou-
Skami tak, aby byla od 1. kvétnha v plném provozu. Akce spo-
¢iva v komplexni opravé v8ech ¢&asti plavebni komory
a zahrnuje vyménu vrat, elektroinstalaci a ovladacich kon-
strukci, véetné stavebnich konstrukci. Plavebni komora ziska
nové uvazni prvky, signalizacni i plavebni znaceni.

Oprava plavebni komory ve Spytihnévi je sou¢asti komplex-
nich oprav v8ech plavebnich komor, které Povodi Moravy na
Batové kandlu planuje. S ohledem na technickou naro¢nost
oprav, a zachovani plného provozu hlavni plavebni sezény,
budou prace probihat postupné. Jako prvni se ,nového kabatu“
doc¢ka plavebni komora ve Spytihnévi, nasledovat bude gene-
ralni oprava plavebni komory ve Veseli nad Moravou.

Opravy plavebnich komor ve Spytihnévi a Veseli nad Moravou
si vyzadaji finan¢ni naklady ve vysi 47 mil. korun. Akce je finan-
covana z prostredkd Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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Osazovani vrat na plavebni komore Spytihnév




Pristav pro milovniky vina - vinarstvi Dog in Dock

Mladé vinarstvi Dog in Dock z Veseli nad Moravou na Batové
kanéle se zrodilo z €irého nadSeni pro kvalitni vino a chuti sdilet
ho s kazdym, kdo jej oceni. Filozofii vinarstvi je vyroba vina
v harmonii s pfirodou s pouzitim téch nejmodernégjSich techno-
logii, které jsou co nejSetrnéjsi k hroznam. Zaroven vychazi
z dlouholeté vinarské tradice na Moravé - diky vinohradim
v podhtfi Bilych Karpat maji vina Dog in Dock vyjime&ny cha-
rakter. V portfoliu vinafstvi najdete klasicka vina s kofeny v mo-
ravské tradici, ale také lehka Sumiva vina, sekty a spritzery
inspirované dobrodruznymi cestami do dalekych zemi.

Kolem vinafstvi postupné vznika aredl s cilem vytvofit pfistav,
do kterého se budou vZdy radi vracet nejen milovnici vina. Areal
Dog in Dock bude misto, kam se vydate nejen za vinem, ale i za
pfirodnimi krasami, za kulturou, koncerty a dobrym jidlem.
Stane se idealni destinaci pro setkani s prateli, na prodlouzeny
vikend v apartmanech nebo rodinnou oslavu v zrekonstruované
historické Oranzerii a pfilehlém parku. Ubytovani v Apartma-
nech a Bistro zakotvené v pfistavu otevfou uz letos v kvétnu
a dalsi atraktivni mista v aredlu budou v dalSich letech po-
stupné pribyvat.

Apartmany Dog in Dock

V kvétnu se otevie nové apartmanoveé ubytovani na adrese
Zamecka, Veseli nad Moravou. V srdci tohoto malebného mésta
vam nabidneme elegantné vybavené apartmany, které kombinuji
soucasny design s historickym kouzlem lokality. Z oken vas
okouzli malebny vyhled do zameckého parku a na klidnou hla-
dinu Batova kanalu. Ponorte se do atmosféry, kde se snoubi his-
toricky odkaz s pfirodou a moderni architekturou. UZijte si
nezapomenutelny odpoc€inek v exkluzivnim prostfedi v srdci Ve-
seli. Pfed Apartmany pfivita navstévniky unikatni uméleckého
dilo Davida Cerného — sousos$i pst odkazujici na nazev vinarstvi.

Pokoje, kde je kazdy detail navrzen
pro vase dokonalé pohodli

Ubytovani nabidne plné vybavené apartmanové pokoje
i prakticka dvoultzka. Prostor pokoju kombinuje moderni de-
sign s funkcionalitou — manzelské postel slibuje klidny spanek,
zatimco v obyvacim pokoji Ize vyuzit rozkladaci pohovku jako
dal&i lizko. Ke komfortu pfispiva televize a kompaktni kuchyn-
sky kout s kavovarem a ledni¢kou. Kazdy pokoj nabidne kou-
pelnu s vanou nebo praktickym sprchovy koutem. V pfipadé,
Ze potrebujete pracovat Ci planovat vylety, pracovni a jidelni
stll jsou vam k dispozici. Wi-fi pfipojeni, klimatizované prostory
i parkovaci stani je samozrejmosti pro kazdého hosta.




Dog in Dock x Ashley Percival

V lorfiském roce navazalo vinarstvi spolupraci s umélcem As-
hleym Percivalem. Ten u svého stolu v britském pobfeznim més-
te€ku Falmouth vytvari magicky svét, ve kterém zebry surfuji,
zirafy jezdi na kole a tygfi zase na skatu. Jeho hravé uméni bavi
lidi v8ech generaci. Umélcovy kresby nadchly svou zdanlivou
jednoduchosti a skoro détskou laskavosti mnoho véhlasnych
znacek. Portfolio Ashleyho zahrnuje spolupraci na détské kolekci
pro Gucci, s americkou znackou Beis zase vytvofil designového
plySaka, ktery ma své malé zakazniky doprovazet na cestach
kolem svéta. S ikonickou Patagonii, zna¢kou Papyrus, ¢i Urban
Outfitters spolupracoval na celé radé dal$ich hravych produktu.

Prozitek z vina by mél byt vesely od pocatku aZ do konce.
Vybér té spravné lahve z dostupné nabidky je ale malokdy ta-
kovy. VétSina etiket vypada obdobné a jen mala ¢ast z nich se
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da popsat vesele. Chtéli jsme prinést néco, co &lovéku skutecné
utkvi v paméti. Proto jsme se spojili s britskym umélcem, jehoZ
tvorba je svou ulitlou veselosti charakteristicka, vysvétluje ne-
tradi¢ni spojeni vina, pst a uméni Tomas Zbofil, enolog a jed-
natel vinarstvi Dog in Dock.

Spolupraci s Ashleym zapocalo vinarstvi pfipravou Bubbles
& Barks, lahodného frizzante v plechovce, které se pysni ba-
revnymi ohafi Ashleyho kolekce. Plechovky jsou nejen krasné,
ale diky specidlnimu laku zajimavé i na dotek. Od listopadu jsou
pak s etiketou se psy Ashleyho Percivala k dostani vSechna
vina z nabidky Dog in Dock.

Abyste si vina Dog in Dock mohli uzit vSemi smysly, ple-
chovky i lahve doplfiuje unikatni playlist. Sta¢i naskenovat spe-
cialni Spotify kéd pfimo z lahve ¢i plechovky a mlzete si uzivat
ténl hudby doplnujici zazitek z vina.
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Plavebni komora v Roztokach u Prahy
bude mit nova ¢ekaci stani

pro mala rekreaéni plavidla

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo stavbu &ekacich
stani pro mala plavidla v horni a dolni rejdé plavebni ko-
mory Roztoky na Vitavé. Dnes tu zadna ¢ekaci stani pro re-
kreaéni plavidla neexistuji. Pfi €éekani na proplaveni tak
nemaji moznost se bezpecéné a pohodiné vyvazat a musi
zustavat na motorech prfimo na fece. Stavba by méla byt
hotova béhem léta letoSniho roku.

, Tato stavba neni ojedinéla. Cekaci stani uzptisobend pro malé
rekreacni plavidla chybi i u jinych plavebnich komor na Vitavé.
V loriském roce jsme vybudovali podobné Eekaci stani ve Vra-
ném nad Vlitavou a nasledovat bude jesté letos plavebni komora
Dolanky a Hofin. Podporujeme tim zajisténi lepsich podminek
pro rozvijejici se rekreacni plavbu na naSich vodnich cestach
a zarover zvySujeme bezpeci a komfort pro posadky malych pla-
videl,“ fika Lubomir Fojtu, reditel Reditelstvi vodnich cest CR.

Plavebni komora Roztoky pfekonava spad Vlitavy, ktery je uz
120 let tvofen zdymadlem Klecany-Roztoky v t&sné blizkosti
Prahy, vybudovaném v ramci splavnéni Vitavy pravé do Prahy.
Komora se nachazi u levého brehu na vybudovaném kratkém
plavebnim kanalu, zatimco jez s vodni elektrarnou je situovan
dale proti proudu Vlitavy.

Stavba novych ¢ekacich stani nebude mit na provoz v pfile-
hlém okoli témér zadny vliv. VétSina stavebnich praci bude pro-
vadéna z vody a mimo plavebni drahu. Pouze v uUplném
zagatku, béhem prvniho unorového tydne, bude podél pfilehlé
asfaltové komunikace poloZen pfivodni kabel elektfiny. BEhem
bfezna a dubna je planovano usazeni ocelovych daleb pro ¢e-
kaci stani v horni i dolni vodé, na které budou béhem nasledu-
jicich mésicl osazeny dal$i ocelové konstrukce a souvisejici
prvky. VeSkeré tyto prace, v€etné vrtani pilot pro dalby, budou
probihat z pomocného pontonu plujiciho na vodé.

Cekaci stani v horni i dolni vodé budou tvofena Fadou vzdy
deviti ocelovych dalb, které jsou od sebe vzdaleny 2,5 m. Dalby
budou opatfeny Uvaznymi prvky pro lodé a vzajemné je propo-
juje ocelova lavka délky 20 m a 8itky 1,5 m se zabradlim. PFistup
na lavku je pouze z lodi na vodé pomoci 4 Zebfikl ve vzajemné
vzdalenosti 5 m. Cekaci stani tak nejsou propojena se bfehem
a nebudou ur€ena pro vystup a nastup osob z a na lodé.

Stavba Cekacich stani pro mala plavidla v horni ' dolni rejdé plavebni
komory Roztoky na Vitavé
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Na obé ¢ekaci stani bude umisténo osvétleni, komunikaéni
zafizeni s velinem plavebni komory a plavebni znaceni.

Stavebni naklady ve vys$i 18,8 mil. K& bez DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury, zhotovitelem je spole¢nost
Labska, strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.

V Brandyse nad Labem zac¢ala stavba
dalSiho verejného pristavisté
pro mala plavidla

Nové plovouci molo, které umozni 12 rekreaénim lodim
pristat v tésné blizkosti centra mésta, vyriista v Brandyse
nad Labem. Jeho stavbu 8. bfezna 2024 zahajil ministr do-
pravy Martin Kupka s feditelem Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomirem Fojtti a starostou mésta Brandys nad Labem
Robertem Pechou. Vefejna pristavisté pro mala plavidla
umoznuji turistim plavicim se po vodni cesté az na 48
hodin zdarma vyvazat plavidlo a za poplatek doplnit pitnou
vodu nebo pFipojit lod na elektfinu.

,Pfistavisté v Brandyse nad Labem zprovoznime v &ervnu le-
to$niho roku. V prvnim pololeti pak zacnou turistim slouZit nova
pfistavisté v Koliné, Usti nad Labem-Brné a v Davli na Vitavé.
Dokoncime tak loni zapocatou sérii budovani prfistavist na Lab-
sko-vltavské vodni cesté. Vystavbou souvislé sité vefejnych pri-
stavis§t chceme podporovat cestovni ruch podél nasich rek,“
uvéadi ministr dopravy Martin Kupka.

, Pristavi§té je konstruovano obdobné jako vétSina novych pfFi-
stavist pro mala plavidla, ktera jsme doposud postavili,“ rika Lu-
bomir Fojtd, reditel investora a budouciho provozovatele
Reditelstvi vodnich cest CR a uprestiuje: ,,Plovouci pontony
s dfevénou pochozi plochou jsou pomoci specialniho mecha-
nismu upevnény ke brehu tak, aby se pohybovaly nahoru a dold
v zavislosti na kolisani hladiny feky. Rozdil hladin je v tomto
misté neobvykle velky a muZe dosahovat za nejvétsich povodni
az 3,4 m.” Brandys nad Labem ziska zavérem letoSniho roku
jesté samostatné pfristavisté pro osobni lodni dopravu na pla-
vebnim kandle, u kterého se pfipravuje soutéz na zhotovitele.

»Jsme radi, Ze na fece, ktera je vyznamnym znakem naSeho
mésta, vznikne zafizeni pro pohodiné kotveni vodnich turistd.
Budou tak moci zakotvit a navstivit zajimavosti naseho historic-
kého mésta, napr. Brandysky zamek, nebo poutni misto Stara
Boleslav — kolébku Ceské statnosti. Doposud neméli z lodi kde
bezpecné vystoupit,” fika starosta mésta Robert Pecha a do-
dava: ,,Aby mohlo byt nové pristavisté plné vyuZivano, vybuduje
mésto k molu pristupovy chodnik.”

Plovouci molo bude mit délku 62 m, Sifku 2,5 m a lavka zajisti
bezbariérovy pfistup na bfeh. K hlavnimu molu bude pfipev-
néno 6 Sikmych vylozniku, které umozni vyvazani 12 malych
plavidel maximalni délky 20 m. V pfipadé velké vody nebo
mimo plavebni sezonu se vylozniky sklopi podél mola a nebu-
dou tvofit zadnou prekazku pro odchod vod. Odbér vody
a elektfiny do plavidel bude zajist&n pomoci tfi odbérnych
sloupkld s ovladanim ¢&ipovou Pristavni kartou, tak jako na ji-
nych pfistavistich Reditelstvi vodnich cest CR.

| kdyZ stavba pristavisté probiha v tésné blizkosti lesoparku
Ostruvek, provoz na cestach prochdzejicich parkem ovlivni jen
minimalné. Vétsina stavebnich praci bude probihat z vody.
Pouze zpoééatku budou podél cest v parku privedeny inZenyrské



Vizualizace rekreaéniho pristavisté Brandys nad Labem

sité,” uvadi Roman Krupi¢ka za zhotovitele stavby firmu Lab-
ska, strojni a stavebni spolenost s.r.o.

Stavebni néklady ve vysi 24,9 mil. K& bez DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury.

“

Poklepani na zakladni kdmen pfistavisté Brandys nad Labem za ucasti
ministra dopravy Martina Kupky

Letos bude pokraéovat rozsirovani

infrastruktury pro rekreacni plavbu

Ministr dopravy Martin Kupka spolu s feditelem Reditel-
stvi vodnich cest CR Lubomirem Fojt(i pfedstavili 15. dubna
2024 v ramci veletrhu FOR BOAT v Praze - Letrianech no-
vinky a plany Ministerstva dopravy a jeho investi¢ni orga-
nizace Reditelstvi vodnich cest CR na rozvoj infrastruktury
vodnich cest v roce 2024. Pokracovat bude zejména vy-
stavba sité verejnych pristavist pro rekreaéni plavbu na
Labi a VItavé, prodluzovani Batova kanalu na Moravé a do-
pliiovani stani pro bezpeéné vyékavani malych rekreacnich
plavidel na proplavovani zdymadly na Vitavé. Dockame se
rovnéz dalSiho servisniho centra v Roudnici nad Labem
a zacne stavba nové moderni servisni lodé pro Prahu.

,»V letoSnim roce navaZeme na mimoradné uspésny lorisky rok,
kdy bylo zprovoznéno 6 novych vefejnych pristavist pro rekreacni
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plavidla a 5 pro osobni lodé na Labi a Batové kanale. Jesté do
letni sezény otevieme nova pristavisté na Vitavé v Davli a na Labi
v Usti nad Labem-Brné, Brandyse nad Labem a v Koliné. Celkem
pujde o 18 novych stani, mezi nimiZ je rovnéz ¢ekaci stani ma-
lych plavidel u plavebni komory Vrané nad Vitavou a stani slu-
Zebnich plavidel policie v Praze a Nymburce.,” uvadi ministr
dopravy Martin Kupka a doplriuje: ,,O smyslupinosti téchto sta-
veb jasné vypovidaji statistiky, podle kterych labska pristavisté
po jejich dokonceni loni v Iété navstivilo uz 1000 plavidel.”

REDITELSTVi
VODNICH
CEST

¢R

Ministr dopravy Martin Kupka a feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lu-
bomir Fojta predstavili plany pro pristi obdobi

,Béhem jara jeSté zahajime prace na pristavisti malych plavi-
del v Nymburce a nasledné pristavisté osobnich lodi v Brandyse
nad Labem, které uvitaji prvni lodé v sezéné 2025. Také Uherské
Hradisté by se mélo letos docCkat zvySeni kapacity pro pfista-
vani, kde vybudujeme nové plovouci molo. PohodInému a bez-
pecnému proplavovani pomohou nova samostatna stani pro
vyCkavani malych plavidel pfed plavebnimi komorami na Vlitavé.
Na loni zprovoznéné stani ve Vraném nad Vlitavou letos navaze
jiZz zahajena stavba v Roztokach, v Hofiné a v Dolankach. B&éhem
roku bychom méli zah&jit i stavby ve Stéchovicich a v Praze-
Modranech, “ ¥ika Lubomir Fojtd, Feditel investora Reditelstvi

vodnich cest CR. ,,Pokud se podafi tispésné dokongit povolo-
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RVC - stavby realizované plus v realizaci 2023-2024

Ovdiing do provoin2023 Kraj Realizace Uvedeni do Nél.tlad:/
Ood Do provozu mil. K&
Pristavisté osobnich lodi Kolin Stfedocesky .20 X1.22 V.23 14
Pristavisté osobnich lodi Nymburk Stfedocesky 11.20 X11.22 V.23 19,5
Pristavisté osobnich lodi a malych plavidel Podébrady Stfedocesky 11.20 X11.23 VIIl.23 41,1
PFistavisté osobnich lodi a malych plavidel Celdkovice Stfedocesky 1.21 VI.23 V1.23 49,9
Pristavisté osobnich lodi a malych plavidel Litoméfice Ustecky 1.22 X1.22 .23 41,4
Pristavisté malych plavidel Roudnice nad Labem Ustecky .22 VI.23 V1.23 36,7
PFistavisté malych plavidel Stéti Ustecky .22 VIl.23 VII.23 31,9
Rekreacni pfistav Veseli nad Moravou - Provozni budova |Jihomoravsky 1X.22 Iv.23 V.23 9,74
Pristavisté StraZnice - zvySeni pfistavni kapacity Jihomoravsky X1.22 VI.23 VI.23 51,16
Cekaci stani pro mald plavidla na Vitavé — PK Vrané nad Stredocesky Xil.22 Vil23 X.23 233
Vitavou
Modernizace ochrannych stani sluzebnich plavidel Praha Pr?hat ' 22 %1123 Xil:23 46,3
a Nymburk Stfedocesky
D . Realizace Uvedenido | Naklady
V realizaci Kraj .
Od Do provozu mil. Ké
Modernizace ochranného stani Lovosice Ustecky 11.20 Xlil.23 V.24 45,4
Moudermzace pristavisté osobnich lodi Usti nad Labem - Otk 111.20 V.24 V.24 16,1
Vanov
PFistavité malych plavidel Usti nad Labem - Brna Ustecky 11.22 V.24 VI.24 41,2
Pristavisté malych plavidel Davle Stfedocesky XI1.22 X1.23 V.24 33
Servisni centrum pro plavidla Roudnice nad Labem Ustecky .23 X1.24 Xil.24 104,6
Ptistavisté malych plavidel Kolin Stiedocesky .23 V.24 VI.24 28,3
ProdlouZeni vodni cesty (E}vt‘rokowce-Rohatec - Plavebni igicravekd VIL23 V126 V.26 359.2
komora Rohatec/Sudomeéfice
Pristavisté malych plavidel Brandys nad Labem Stredocesky X1.23 VI.24 VI.24 35,8
Cekaci stani pro mald plavidla na Vltavé — PK Roztoky Stfedocesky XI1.23 VI.24 Vill.24 23,8
Cekaci stani pro mala plavidla na Vitavé — PK Hofin Stfedocesky .24 VIII.24 X.24 34,2
Cekaci stani pro mald plavidla na Vitavé — PK Dolanky Stredocesky .24 Vill.24 X.24 40,2
. Predpoklad B
Zahdjeni realizace v roce 2024 Kraj Reallrae uvedeni do Naklady
od Do provozu mil. K&
Stani pro plavidla Uherské Hradisté Jihomoravsky V.24 V.24 V1.24 2,7
Pristavisté malych plavidel Nymburk Stfedocesky V.24 11.25 VI1.25 23,9
Ochranné stani sluZzebnich plavidel Brna Ustecky VI1.24 Xl1.24 .25 29,9
Ochrarlme stani plavidel a pristavisté osobnich lodi Stredotesky Vil24 V9E Vii25 346
Brandys nad Labem
Frang, XI1.26
Servisni plavidla Praha, Slapy, Orlik Stfedocesky + V.24 (Praha) XI1.26 (Praha) 205
Jihocesky
Zwsuem ponort{ na ‘tfitavske'vodm cesté — prohloubeni Stredotesky T V.26 V126 1800
Vranansko-hofinského kanalu
Plavebni okruh Veseli nad Moravou-Vnorovy Jihomoravsky IX.24 V.27 VII.27 500
Doplnéni provozniho zazemi Straznice Jihomoravsky IX.24 11.25 VI1.25 6,5
Cekaci stani pro mala plavidla na Vitavé - PK Stéchovice |Stredocesky X1.24 X.25 11.26 36,5
Cekaci stani pro mala plavidla na Vitavé - PK Modfany  |Praha XI1.24 V.25 VIII.25 10,6
Sjezdy do vody na Vltavé — Staré Ouholice Stredocesky Xil.24 V.25 VIII.25 25,1
Sjezdy do vody na Vitavé — Purkarec JihoCesky XI.24 VI.25 IX.25 26,8
Rekreaéni pfistav Kamyk nad Vltavou Stfedocesky XIl.24 V.26 VIIL26 130




vaci procesy a vybrat zhotovitele, planujeme zdavérem roku za-
héjit prace na roz$ifovani pristavu Veseli nad Moravou jako sou-
casti tzv. plavebniho okruhu do Vnorov na Batové kandle,
doplnéni zazemi pristavisté StraZnice a vystavbu nového rekre-
acniho pfistavu Kamyk nad Vitavou.*”

»Jsem rad, Ze uspésné probiha realizace dlouhodobé pléno-
vaného strategického projektu prodlouZeni Batova kanédlu do
Hodonina. Novou plavebni komorou Rohatec/Sudomérice pro-
pluji prvni lodé v roce 2026. Také jsou duleZité prvni kroky zlep-
Seni dostupnosti bezpeéného tankovéani pohonnych hmot
a odbéru odpadnich vod letos zprovoznénym servisnim centrem
Roudnice nad Labem a aktualné zahajovanou stavbou opravdu
moderni servisni lodé pro Prahu,” dodal Martin Kupka. ,,V&fim,
Ze bude reélné najit jesté daldi mista, kde budou tyto nezbytné
sluZzby dostupné.”

Modernizované stani pro sluzebni plavidla
Policie CR v Praze bylo uvedeno

do provozu

Naméstek ministra dopravy Vaclav Bernard, policejni pre-
zident genpor. Martin Vondrasek, reditel Reditelstvi vodnich
cest CR Lubomir Fojta a primator hlavniho mésta Prahy Bo-
huslav Svoboda v Praze na Veslaiském ostrové 11. dubna
2024 slavnostné uvedli do provozu modernizovana stani
sluzebnich plavidel Policie CR. Slouzit budou prazskému
pofriénimu oddéleni.

»Ministerstvo dopravy dlouhodobé podporuje rozvoj nakladni,
osobni i rekreaéni vodni dopravy. Jsme si védomi toho, Ze nestaci
jen stavét vodni cesty a pristavisté, ale je potfeba zajistit i zazemi
pro bezpecnost na vodé. Vyznam ¢&innosti policie na ¢eskych
vodnich cestach dale nartsta spolu se zvysujicim se poctem ma-
lych rekreacnich plavidel fizenych jejich vidci s omezenymi zku-
Senostmi. Jsme proto velmi radi, Ze muZeme spolupracovat
s Policii CR pfi zaji$téni potfebného zdzemi pro dozor nad bez-
pecnosti, obdobné jako se déje napfiklad na novych dalnicich,”
prohlasil Vaclav Bernard, naméstek ministra dopravy.

»,PraZzské poficni oddéleni zajistuje Sirokou a zaroveri vysoce
specifickou $kalu &innosti souvisejicich s bezpecnosti na vod-
nich plochach, k Eemuz potrebuje nejen kvalitni zazemi pro per-
sonal, ale také pro pouZivanou techniku. Tési mne, Ze se za
vyrazného prispéni Statniho fondu dopravni infrastruktury po-
dafilo prévé tolik potfebné plovouci garaZe vybudovat a mé po-
dékovani proto patfi kazdému, kdo se na uspésné realizaci
projektu jakkoliv podilel,” uvedl policejni prezident genpor. Mar-
tin Vondréasek.

»To, Ze Reditelstvi vodnich cest CR vybavilo stani sluzebnich
plavidel pofiéniho oddéleni Policie CR v Praze na Veslafském
ostrové plovoucim molem s dalbami, které umoZriuji bezpeéné
stani sluZebnich plavidel i za nejvétsich povodni je nesmirné
dobrou zpravou pro PraZany,” fekl primator hlavniho mésta
Prahy Bohuslav Svoboda. ,Mame Vitavu radi, Vitava ma rada
nas, ale obcas trochu zlobi. Ted' je vyznamné zlepSena akce-
schopnost Policie CR v rémci Integrovaného zachranného sy-
stému. A to posiluje bezpecnost, ktera pro vedeni Prahu jednou
Z nejvétsich priorit.”

,Reditelstvi vodnich cest CR v ramci své investiéni akce vy-
bavilo v roce 2015 stani sluZzebnich plavidel pofi¢niho oddéleni
Policie CR v Praze na Veslafském ostrové plovoucim molem
s dalbami, které umoZzriuji bezpecné stani lodi i za nejvétsich
povodni. V prubéhu loriského roku jsme pak molo modernizovali
a doplnili o nové plovouci garaZe, které poskytuji ochranu proti
povétrnostnim vlivam. V novych garazich je prostor pro 5 lodi
policie,” popisuje Lubomir Fojtu, reditel RVC CR.

Stani pro sluzebni plavidla tvofi dvé kryté garaze. Jedna
garaz pojme dvé plavidla a druha tfi plavidla pro dozorovou &in-
nost a zasahy policie na fece Vitavé. Kazdé misto pro vyvazani
lodé je Siroké 3,5 az 4 m a dlouhé 10,8 m, aby pojmulo celé
spektrum plavidel uzivanych policii. Kryté stani tvofené mohut-
nymi zelezobetonovymi plovaky vyplnénymi polystyrenem
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a ocelovou konstrukci s plechovym oplasténim zajistuje po-
hodlny pfistup k plavidlim za kazdého pocasi.

Jedno stani ve dvojgarazi je navic vybaveno zdvihacim zafi-
zenim, které umozni vyzvednout plavidlo o nejvétsi hmotnosti
10 tun az metr nad hladinu pro pravidelnou kontrolu dna a po-
honné &€asti a udrzbu. Vlastni garaze jsou upevnény k plovou-
cimu molu délky 45 m vybudovanému pfed 9 lety. Pomoci
vysokovodnich daleb je pak zajisténa moznost pohybu mola
véetné novych garazi nahoru a dold spolu s hladinou feky VI-
tavy. Stani tak neohrozi ani nejvétsi povodné, jaké Praha zazila
v roce 2002.

,PFi realizaci projektu jsme vyuZili naSe bohaté zkuSenosti
z vystavby plovoucich mol. Stavbu jsme provedli v souladu se
smluvnimi podminkami FIDIC, coZ prakticky znamena dodavku
,ha kli¢‘. Sami jsme pripravili projektovou dokumentaci, navrhli
konstrukci a provedli vystavbu. V&fime, Ze modernizace stani
prinese policistim vétsi bezpecnost pfi manipulaci s plavidly
a celkové jim usnadni vykon sluzby,“ fika Milan Hromadka, fe-
ditel zavodu 6 spolecnosti Metrostav DIZ.

Celkové naklady na vybudovani prazského stani dosahly
¢astky 23,1 mil. K¢ v¢. DPH a financoval je Statni fond dopravni

Modernizované stani v Praze pro Policie CR



Na Ukrajiné je citit anava,
proto musime pomahat jesteé vice

Bc. Tomas Kolarik - feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Zatimco na zacatku ruské invaze koncem lorfiského Unora se
v Cesku i celosvétové rozhotel nevidany zajem pomahat ukra-
jinskym ob¢anum i obrancim, v leto$nim roce zajem postupné
upadal. Kromé statu a velkych organizaci jako je Clovék v tisni
pomahaji také iniciativy kolem ,socialnich bublin.” A pravé
jedna takové se vytvorila kolem nékolika aktivnich lidi: Pavla
Obrdlika (jednatele spole¢nosti Ekopontis a predsedy Lesni
materské Skoly Sedmikrasek), Lubomira Fojtli (feditele Reditel-
stvi vodnich cest CR), Vaclava Bernarda (naméstka ministra do-
pravy a starosty méstyse VSeruby u Kdyné&) Tomase Kolafika
(feditele Plavba a vodni cesty o.p.s.) a Ondreje Brunclika (pro-
vozovatele bistra Panelka v Lul&i), ktefi zaloZili sbirku Dodavky
plné pomoci Ukrajiné.

Podle zakladatele sbirky Pavla Obrdlika je dllezité na Ukra-
jinu nezapominat: ,,Jsme si védomi toho, Ze nikdy nebudeme
prispivat tolik jako velké neziskovky, ale naSe sbirka je jina. Pri-
spivaji do ni lidé z naSeho okoli. Lidé, co nas znaji a védi Ze ma
smysl nas podporit. Diky tomu oslovime treba i takové, které
velké sbirky nezajimaji.“

Odjezd na Ukrajinu

Dlouha cesta na Ukrajinu

Dostat se na Ukrajinu je v téchto dnech dopravni peklo. Blo-
k&da hranic, nekonecné celni prohlidky a byrokracie. Jen diky
pomoci celnikl, ktefi uz nas znaji jsme se dostali pfednostné na
hranice, i tak jsme stravili na hrani¢nim pfechodu pfes 15 hodin.
Prejezd pres zasnéZené Karpaty uz byl potom uplnéa pohoda.

»V loriském roce se kluci od nas obratili na Ukrajiné s huma-
nitarni pomoci asi tficetkrat, letos jsme vyrazili poprvé. A dostat
se na Ukrajinu nebylo viubec lehké, kvili blokadé hranic pol-
skymi kamioriaky jsme to vzali pfes Slovensko, kde jsme i pres
veSkerou pomoc slovenskych kolegu z celnich a policejnich
uradua stravili na ukrajinském prechodu celou noc a jedno auto
nam zde uvizlo na 15 hodin. Ale to nas neodradi od dalsi po-
moci,“ fika Obrdlik.

Na Zakarpatské Ukrajiné neni na prvni pohled znat, Ze je
zemeé ve valce. VSude vladne relativni klid, a¢ v horské kré¢mé
bézi neustalé televizni vysilani z fronty a poprvé nam zahoukaji
nase telefony, kdyz je na celé Ukrajiné vyhlaSen letecky po-
plach. Sikovna aplikace vam ukéaze, kde je nejblizsi kryt, pokud
to tedy neignorujete, jako vétSina Ukrajincl bydlicich mimo
frontové oblasti.

Pri cesté po silnicich, které by se daly pfirovnat k nasi I. tfidé
nas prekvapilo mnozZstvi novych kvalitnich komunikaci v za-
pado-vychodnim sméru. Nové asfaltové cesty... a najednou
nic, jen bahno a opodal stojici stavebni stroje, které pred pfi-
chodem zimy nestacily dokoncit posledni useky novych strate-
gickych silni¢nich tepen.
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Setkani na dalnici do Odésy

Odésa po palbou

Odésu jsem naposledy navstivil pfed rokem. Navrat do mésta
meé prekvapil. Ubylo zatarasu, zakdzanych mist a na plaze jiz
neshlizi déla ¢ekajici na ruska vysadkova plavidla, zato ve
meésté pfibylo zni€enych domu, pfedevsim okolo pfistavu.
A jedna z raket zasahla v ervenci také Chram Promé&néni Pané.
V8echny domy na namésti maji vybita okna a provizorné jsou
zalepena félii nebo drevotfiskou. | na zakladé téchto zkusenosti
mistni radéji vibec neoteviraji okenice nebo rolety.

né v Odése

Namorni kadeti pfed poni¢enym Chramem Proménéni Pa



Symboly Odésy jsou stéle chranény. Socha guvernéra mésta
Richelieu, ktery se zaslouzil o jeho rozkvét v 18. stoleti je stale
ukryta pod provizorni pyramidou z pytlt s piskem. Zavrené zUs-
tavaji slavné Potémkinovy schody, ale lidé se jiz mohou alespon
»,kochat“ vyhledem na pfistav a na molo osobnich lodi, kterému
vévodi zniteny hotel ODESA.

jina- plodlny psenlce pristavy-lodni-
doprava.A220527_171926_zahranicni_dyn o

Valka na Ukrajiné trva uz rok a pul a sice to z médii E|
vypada, ze Ukrajina vyhrava, ze zasobovani potravinami nebo
elektfinou funguje v pohodé, ale pred lidmi je dalsi tuha zima.
A pravé kdyz pfijizdime do Odésy, zahoukaji nam nase mobily,
v8ichni jsme si nainstalovali aplikaci ohlaSujici letecké poplachy.
A po nékolika hodinach se dozvidame, Ze dvé rakety zasahly pfi-
stav. Pfed nékolika dny pro zménu rusky dron zasahl rozvodnu
a Odésa byla nékolik hodin bez elektfiny. Bezpe&nostni situace
se zhor8uje a Ukrajina stale nema dost systému protivzdusné
obrany, kterymi by mohla stoprocentné ¢elit ruskym naletim.

Naméstek ministra dopravy a starosta méstyse VSeruby
u Kdyné k tomu dodava: ,,Pomoci Ukrajiné se vénuji od prvniho
dne invaze ruskych vojsk na UKrajinu, kdy jsem ze své pozice
na ministerstvu dopravy redil spolu s dalsimi kolegy pfepravu
humanitarni pomoci, prfepravu uprchlikt a vyvoz ukrajinskych
zemédélskych produktl v ramci Solidarity Lanes. Tato zku$e-
nost byla ovsem jind. Na viastni kUZi jsme si vyzkouseli, jaké je
se na Ukrajinu vubec dostat, jak se mistni citi a jak se jim ve va-
leéném stavu Zije. ProZivali jsme s nimi jejich kaZzdodenni obavy
a problémy zpusobené valkou. Na rozdil od predchozich ¢in-
nosti z ministerské pozice §lo o soukromou aktivitu, a i diky
tomu jsem mél mozZnost zaZit a vidét bezprostredni realitu. Po-
zitivnim zjisténim bylo, Ze i pres veSkeré komplikace na Ukrajiné
funguji opét vSechny nejpotrebnéjsi sluzby, supermarkety maji
zakladni vybaveni nutné pro nouzoveé preZiti a vyznamné se zlep-
Silo zasobovani. Neznalému by to pfipadalo, Ze plné regaly zna-
menayji, Ze uZ neni potfeba pomahat, ale pokud vyjedete z tizemi
méstskych aglomeraci, na osvobozena uzemi, ktera se stala
utocistém vnitrnich vysidlencu nebo do blizkosti fronty, tak zjis-
tite, Ze tato uzemi a lidé na nich preZivajici se bez nasi pomoci
neobejdou. Mnohdy Zeny, déti a starci pfeZivaji v pro nds ne-
predstavitelnych podminkach. Tito lidé a vSichni, ktefi na fronté
bojuji i za nas, potrebuji nasi pomoc nejvice, a to nejen nyni,
aby precCkali dalSi tézké zimni obdobi.“

Po pfijezdu do skladisté humanitarni pomoci vykladaji dob-
rovolnici s pomoci vojaku tfi dodavky s humanitarni pomoci:
spacdaky, generéatory, baterie a powerbanky, ale i zimni oble€eni
hlavné pro déti a 73 kilo $kolnich potreb, sesitll, skicakl a po-
dobné&. Celkem z Ceska do Odésy byly vypraveny tfi dodavky
s humanitarni pomoci.
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V_yklédka humanitarni pomoci v Odése

,Cdst pomoci je vénovéna détem a vnitfnim uprchliktm a éast
vojakum na fronté na Dnépru. Upozorriuji, Ze se jedna vyhradné
o tzv. nesmrtici prostredky, tedy spacaky, powerbanky, elektro-
centraly nebo motorové pily. Zajem pomahat Ukrajiné trva,
pomoc je ale lepsi zacilit. Nyni proto spolupracujeme primo
s mykolajivskymi mariridky a vime presné kam pomoc mifi“ zd(-
razfiuje Obrdlik.

Cast pomoci tedy sméfuje k marifiak(im z 36. samostatna bri-
gady namorni péchoty, ktefi nyni svadéji urputné boje o kon-
trolu vychodniho brfehu Dnépru. Navic jim dobrovolnici
pfenechali jednu z dodavek, ktera bude slouzit jako terénni sa-
nitka ¢i pro pfevoz materialu.

Jako podékovani poskytli ukrajinsti marinaci
kratké video:
https://www.facebook.com/100001596224561/vi-
deo0s/659100823085935/

Na organizaci sbirky se podilel také odésky jaderny
védéc Oleksij Piontkovskyj, ktery popsal aktualni situaci
v Odése:

1) Jaka je bezpecénostni situace v Odése a na jihu Ukra-
jiny? Rusové znovu zautoéi na infrastrukturu, kdyz se po-
¢asi zhorsi?




Jak ukazala nedavna snéhova boure, zima se na Ukrajinu vra-
tila v plné sile. Nasledné Rusové vypalili nékolik sérii raket na
Odésu, které zasahly pfistav, a stale se opakuji Utoky sebevra-
zednymi drony, které ¢asto zpuUsobuji masivni vypadky
proudu. Ukrajina sice preckala tézkou a tvrdou zimu plnych ru-
skych utokl na elektrarny, teplarny a rozvodny, ale obavam se,
ze letos budeme svédky minimalné stejného rozsahu utoku na
kritickou infrastrukturu jako v loriském roce.

2) Jak mohou ¢esti obéané pomoci, co je nyni potieba?

Uvédomujeme si, Ze lidé nejenom na Ukrajing, ale také v Ev-
ropé, jsou jiz z valky unaveni a chut pomahat pomalu klesg; o to
dulezitéjsi je pomoc, ktera k nam skutec¢né dorazi. Je naprosto
spravné, pokud je pomoc cilena a darci védi, kam darované
véci mifi. Kazda sebemensi pomoc je dllezita, protoze Ukrajina
sama nemUze bojovat za svou nezavislost, a my vsichni, at uz
civilisté nebo vojéci, si vazime pomoci ¢eskych darcu.

Mykolajiv v (relativnim) bezpeéi
Bé&hem na$i cesty se dostavame také do Mykolajiva — Mésta
Hrdiny Ukrajiny, symbolu vzedmuti mohutného odporu proti
ruské invazi. Hlavni cestu podél pobrezi lemuji plakaty MYKO-
LAJIV - STIT ODESY. Heslo z prvnich dnii vélky, kdy toto palmi-
lionové mésto neslo vSechnu tihu obrany, ktera otupila rusky hrot
smérujici na Odésu. Na vlastni oci jsem v loriském roce vidél, jak
meésto Celilo dennodennimu ruskému ostfelovani a Zilo v nejis-
toté, jestli ukrajinsti vojaci kfehkou linii fronty udrzi. .
https://www.idnes.cz/zpravy/zahranicni/valka- 32X
na-ukrajine-mykolajiv-reportaz-
zpravodajstvi.A220603_203800_zahranicni_dou

Vystava zni¢ené ruské techniky pred poni¢enym uradem regionalni
spravy v Mykolajivu
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Pred rokem v listopadu prevzalo funkci §titu mésto Cherson
na zapadnim bfehu Dnépru. V Mykolajivu je ted relativni klid,
sice stéle netecCe pitna voda, letecké poplachy se opakuji né-
kolikrat denné, v noci nad méstem duni stihac¢ky, ¢as od ¢asu
zde prileti ruska raketa, ale mésto jiz neni pod nepfetrzitou ni-
¢ivou palbou frontového délostrelectva, které rozsévalo smrt
mezi mistnimi obyvateli kazetovou munici.

Desitky poskozenych civilnich, administrativnich nebo vojen-
skych objektl jsou dnes pamatniky ostrych bojd o mésto. Kromé
budovy regiondlni spravy, ve které zeje obfi dira, Ize najit po-
dobné déravé budovy po celém mésté, kasarna, urady, nemoc-
nice, pfistavni sila, letistni terminal, ale i bytové domy ¢i hotely.

Ponicené Feditelsvi lodénic v Mykolajivu, které v prvm’h dnech invaze
obsadili rusi vysadkari

Do mésta se také vratila alespon ¢ast jeho obyvatel. V dobé
nejtuzsich boju opustilo Mykolajiv asi 80 % obyvatel. Mistni
urady odhaduiji, Zze z pfedvalecné populace 600 000 ve mé&sté
zustava polovina, a to diky tomu, Ze mésto jiz neni ohroZzeno
pfimym ruskym utokem. Naopak nedaleky Cherson lidé opous$-
t&ji a stavaji se tzv. vnitfnimi uprchliky, bez domova ve vlastni
zemi. A pravé témto lidem v nesnazich je ur€ena ¢ast humani-
tarni pomoci z Ceska.

Pfed odjezdem z Mykolajiva jsme svédky né€eho, co bychom
zde v dobé valky nec¢ekali — protestu mistnich obyvatel. Na na-
mésti, které bylo cely rok uzavieno pro vefejnost nyni pochoduiji
desitky lidi s transparenty a vykfikuji ,,Slava ZSU (ozbrojené sily
Ukrajiny) — politici na frontu!“. | to je zndmkou demokracie — svo-
bodné protesty. | za tuto ,zdpadni vymoZenost” Ukrajinci bojuji.

Protesty v Mykolajivu s transparenty ,,Politici na frontu“

A my se jim budeme snaZit poméahat nadéle a jiZ pfipravujeme
dal3i sbirku, kterou jiZ bude organizovat aktualné zaloZeny spo-
lek Dodavky plné pomoci. Nejde o jednordzovou akci a pokud
bude tfeba, budeme pomahat i jinde, neZ na Ukrajiné” uzavira

Obrdlik.



Povodi Vitavy uspésné dokongilo
rekonstrukci Staroméstského jezu

Ing. David Mareéek — Povodi Vitavy, statni podnik
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V srpnu 2023 byla dokon&ena stavba s nazvem ,Vitava f. km
53,18, rekonstrukce Staroméstského jezu“, ktera probihala od
fijna 2020.

Rekonstrukce se skladala z obnovy dfevéné rosStové kon-
strukce jezu (IO 01), rekonstrukce prelivné plochy jezu (10 02),
provizorniho hrazeni (I0 03) a stabilizace podjezi (IO 04). Pu-
vodni dfevéna roStova konstrukce jiz byla v nevyhovujicim
stavu, dochazelo k jeji postupné degradaci zejména v mistech
¢epl svislych dfevénych pilot a vodorovného rostu. Pfi tech-
nickobezpecnostnich prohlidkach jezu byly rovnéz zjistény ka-
verny mezi dfevénou a betonovou ¢€asti konstrukce. Opravou
jezu v obdobi mezi roky 1964 az 1970 doslo ke stabilizaci ob-
jektu zfizenim horni a dolni s$tétové stény a betonového pred-
prsi, zaroven v8ak doslo také k poskozeni historického vzhledu
jezu, kdyz byly puvodni kamenné desky v oknech drfevéného
ro$tu nahrazeny betonovou vypini.

Rekonstrukce navraci jez do pavodni podoby jezu prazského
typu. Pavodni dfevény rost byl spolu s betonovou vyplni vybou-
ran a nasledné doslo k odfezani svislych pilot. Projekt pfedpo-
kladal zkraceni puvodnich pilot a jejich nasledné vyuziti pro
kotveni nové dfevéné rostové konstrukce, po vybourani beto-
nové €asti prelivné plochy v8ak byly odhaleny piloty v celkovém
mnozstvi 8 811 ks, toto mnoZstvi prfevy$ovalo plvodni predpo-
klad projektu vice nez 15x (projekt predpokladal 563 ks). Zho-
tovitel tedy musel tyto prebyteéné piloty odstranit a ponechat
pouze piloty ur€ené ke kotveni nového dfevéného rostu. Po od-
fezani pilot a odtézeni materialu mezi pilotami byl realizovan
podkladni beton, na kterém byla nasledné vybetonovana Zele-
zobetonova konstrukce prelivné plochy. VeSkera doprava sta-
vebnich materialll byla realizovana po vodé, betonaz probihala
z mix( umisténych na pontonu. Na Zelezobetonovou konstrukci
byl poté osazen dubovy rost, ktery je kotveny k pavodnim pilo-
tam pomoci nerezovych celozavitovych kotevnich ty¢i zalitych
ve vrtech organicko-mineralni pryskyfici. V mistech, kde nebylo
mozné vyuzit pavodni piloty, je rost kotveny do Zelezobetonové
konstrukce prelivné plochy. Spoje ro$tu jsou feSeny vyuzitim
rybinovych (krajni spoje) a kfizovych platu (vnitini spoje). Spoje
jsou zajistény drfevénymi dubovymi koliky, které nahradily pG-
vodné uvazované ocelové trny z dlivodu pfibliZzeni se co nejvice
puvodnimu historickému provedeni. Vzhledem k pozadavku na
vysokou vlhkost dfevénych tramu byly tramy az do prevozu na
stavbu ulozeny pod vodou, nasledné musely byt b&hem sta-
vebnich praci pribézné sméaceny az do zatopeni konstrukce.
Do oken dfevéného rostu byly osazeny zulové desky, které jsou

kotveny do Zelezobetonové konstrukce prelivné plochy pomoci
celozavitovych kotevnich ty¢i s cementovou zalivkou. Na pre-
livné a odtrhové hrané byly osazeny Zulové kopaky. V betono-
vém predprsi jezu byly osazeny patky pro instalaci mobilniho
hrazeni (dodavka mobilniho hrazeni pro zahrazeni 60 m jezu
byla souc&asti stavby, mobilni hrazeni je uloZzeno v kontejneru
v aredlu PK Praha - Modrany), ¢imz byla zaji$§téna moznost za-
hrazeni &asti jezu pro pfipadné opravy ¢i prohlidky.

Stavba byla rozdélena na ¢&tyfi sekce, aby nedoS$lo k neza-
doucimu ovlivnéni odtokovych poméru. | pfes komplikace spo-
jené se zvySenymi prutoky, kdy muselo byt stavenisté zejména
béhem prvniho roku vystavby nékolikrat vyklizeno, dokongil
zhotovitel stavbu pfed pozadovanym terminem dokonc&eni.

Staroméstsky jez je soucasti pamatkové chranéného aredlu
~Staroméstska vodni dila na Vitavé“ pod katalogovym &islem
1000150147. Jako souc&ast historického jadra Prahy je tento
aredl zahrnujici Staroméstsky jez, Novotného lavku, Hraz ke
Karlovu mostu a opérnou zed Smetanova nabrezi chranén jiz
od 3. 5. 1958. Béhem stavby proto probihal také zachranny ar-
cheologicky vyzkum, b&hem kterého zastupci Narodniho pa-
matkového Ustavu odebirali vzorky z plvodnich ¢asti jezové
konstrukce a za pomoci dendrochronologie bylo vyhodnoco-
vano stari konstrukce. Na zékladé vysledkd dendrochronologie
bylo zjisténo, Ze puavodni dfevénd konstrukce jezu byla z velké
¢asti nahrazena v pribéhu 19. a 20. stoleti, vétSina z odebra-
nych prvkd spada do 18. az 20. stoleti. Dosud nejstarsi prvek
odebrany béhem rekonstrukce je z roku 1430, v sou€asné chvili
vSak jesté probiha zpracovani nékterych vzorkl. Soucasné se
zéchrannym archeologickym vyzkumem probihala (a stale jesté
probihd) reSer$e pisemnych pramenu se snahou dolozit stari
Staroméstského jezu.

Technické udaje z rekonstrukce
Staroméstského jezu:

Celkové naklady ¢inily: 123,9 mil. KE bez DPH
Zhotovitel stavby: Metrostav a. s.
Projektant: VH — TRES spol. s. r. 0.

Termin realizace stavby: fijen 2020 az srpen 2023
Celkova délka rostové konstrukce: 2,1 km
Pocet zulovych desek: 1 840 ks
Pocet platovych spoju: 1 110 ks
Mnozstvi pavodnich dfevénych pilot: 8 811 ks

CelkoVy pohled na Staroméstsky jez
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Zelezobetonové plocha s pilotami pro kotveni dfevéného rostu
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Betonaz z mixt umisténych na pontond ' ZkouSka mobilniho hrazeni




Revitalizace historického dédictvi:
Metrostav DIZ rekonstruuje Sitkovsky jez v Praze

Ing. Daniel Boda, Bc. Jan Vicher — Metrostav DIZ, zavod 6

metrostav DIZ

Stavebni spole¢nost Metrostav DIZ jiz od loriského roku pra-
cuje na rekonstrukci Sitkovského jezu u prazského Jiraskova
mostu — mezi Détskym a Slovanskym ostrovem. ,Stavime
predevsim z vody, protoZe na stavenisté nemame zadny pristup
z pevniny,“ sdélil Ing. Daniel Boda, vedouci projektu ze spolec-
nosti Metrostav DIZ.

Jez ménil tvar i funkci

Sitkovsky jez pochazi ze zadatku 15. stoleti. Od té doby pro-
Sel mnoha opravami a rekonstrukcemi. Ta posledni probé&hla
v 50. letech 20. stoleti, kdy byl nahrazen pGvodni dfevény rost
roStem betonovym, pfi€emz byla ¢ast kamenné vypiné nahra-
zena betonem a zaroven byla za odtrhovou hranou vybudovana
nova tésnici Stétova sténa z ocelovych larsen. Pevny jez praz-
ského typu nékolikrat zménil svuj tvar i délku. Pavodni jez byl
dlouhy 350 m a vedl napfi¢ fekou.

V soucasné dobé je jez pudorysné dvakrat lomeny, zahrnuje
stfedni pfimou ¢ast s bo¢nimi Sikmymi useky zakon&enymi
kratkymi zavazovacimi rameny a celkova délka jezu je
280,38 m. V ose toku prerusuje jezové téleso vorova propust
Sitky 12,0 m a délky 51,1 m, ktera je hrazena klapkovym uza-
vérem. Sikma prelivna plocha ma $ifku 4,9 m a je provedena ve
sklonu 1:5. Jez vytvafi primérny spad 1,36 m.

Sitkovsky jez je sougasti vodniho dila Smichov, jehoz tgelem
je dnes predevSim umoznit plavbu po Vitavé. Pavodni ucel byl
vSak jiny, a to vytvoreni spadu pro mlyny na obou stranach reky.

Suchou nohou
Rekonstrukce se provadi hlavné k zajisténi jezového télesa
pfi zvySenych prutocich. ,Zejména k prodlouZeni prisakovych

Sitkovsky jez - celkovy pohled

drah pod jezem a k tomu slouzi
Stétovnicova sténa z oceli. My
jsme na této stavbé realizovali
zcela novou S§tétovnicovou
sténu v nadjezi, doted tam byla ptvodni drevéna Stétovnicova
sténa, my ji doplriujeme o tu ocelovou,”“ doplnil Boda.

Ochranna jimka je v tomto pfipadé tvofena na navodni strané
jezu pravé noveé budovanou ocelovou $tétovou sténou. Na prv-
nim misté kazdé etapy je tedy jeji zbudovani. Nejprve se po-
moci pasového bagru vytvofi v nadjezi ryha v puvodnim
kamenném zahozu, do které je postupné beranéna S$tétova
sténa. Délka pouzitych larsen se pohybuje od 7,0 do 8,5 m
a cela konstrukce slouzi ke snizeni prusakl pod jezovym téle-
sem. V prub&hu vystavby zaroven tedy poslouzi jako ochranna
jimka, nebot horni hrana larsen zlGstava nezaberanéna zhruba
do vysky 1,5 m a chrani stavenisté pred pratoky az do 600
m3/s. Nasleduje vystavba dolni ochranné jimky, ktera je tvorena
docasnou kamennou hrazi.

Treti etapa se odehraje v prostoru vorové propusti. Na jeji na-
vodni strané nahradi funkci $tétovnic nova podzemni betonova
sténa vytvorena pomoci tryskové injektaze. Z tohoto duvodu
bude vorova propust zahrazena provizornim hrazenim a cela
vy€erpana. Na navodni strané bude vorovou propust chranit
docCasna $tétova sténa pro do€asné omezeni prusakl v podlozi
kvuli vyplavovani injektazni smési, ktera bude stejné jako pro-
vizorni hrazeni po vytvoreni injekéni clony demontovana.

Ocelova sténa pod odtrhovou hranou jiz byla rekonstruovana
v minulosti. Tu stavbafi opravuji a vymeénuji ¢asti, které byly
v havarijnim stavu.

Zajimavosti projektu je ulozeni elektrické chrani¢ky v koruné
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jezu, aby bylo mozné propojit ovladani plavebnich komor Smi-
chov a Méanes a zaroven doplnéni jezu 0 moznost instalace pro-
vizorniho hrazeni. Zabudovani trvale osazenych patek v novém
betonovém predprsi umozni v pfipadé potreby, napfiklad pfi kon-
trole prelivné plochy, do¢asné zahradit az 70 béznych metru jezu
bez nutnosti vystavby jimky. Systém je obdobny jako u protipo-
vodnovych systémd, tedy na trvale osazené patky jsou pomoci
matic ukotveny svislé slupice, mezi néz se nasledné umistuji vo-
dorovna hradidla. Na vystavbu nové odtrhové hrany a ¢astecné
sanace prelivné plochy bude pouzita pfibramska Zula. Z nafor-
matovanych zulovych blokl se vysklada nova odtrhova hrana.
,»Bloky jsou formatovany na presno, to umoZnriuje je dale skladat
na sraz do pfesné vysky.“ dodal vedouci projektu Boda.

Predci si védéli rady

Prvni pevné jezy ze 13. stoleti byly dfevéné konstrukce a do-
dnes se jich zachoval znaény pocet. Jde o historicky cenné
stavby, které jsou soucasti kulturniho dédictvi. Dlouhou Zivot-
nosti se vyznacduji zejména drfevéné jezy s kamennou vyplni.

V podstaté jde o jednu nebo nékolik dfevénych Stétovych stén
a fady pilot, na je naCepovan drevény rost. Pro vyplf se pouzival
kamen, péchovana hlina, jil, hlina s piskem atd. Takovato ros-
tovéa konstrukce tvofila prelivnou plochu jezu, a byla €asto
v nadjezi a podjezi doplnéna tézkym kamennym zédhozem.

Popsana konstrukce jezu ma zrfejmé svlj plvod v jezovych
konstrukcich na Vitavé v Praze, vybudovanych jiz ve 13. stoleti.
Dodnes se jim proto fika jezy prazské nebo staroprazské. Z 15. sto-
leti se na Vitavé v Praze dochoval pravé i Sitkovsky jez, prove-
deny obdobnym zplsobem.

Po etapach

Soucasna rekonstrukce, jejimz investorem je Povodi Vitavy,
statni podnik, zapoc&ala loni v dubnu a jeji dokonceni je plano-
vano na konec bfezna roku 2026.

Stavebni prace zde byly puvodné omezeny na letni mésice
a obdobi mimo povodriové stavy. Pracovalo se zde ale prakticky
po celou leto$ni mirnou zimu. Jen pfi prutocich nad 400 m%/s
museli stavbafi Metrostavu DIZ pFerusit vystavbu a odstéhovat
ze stavenisté techniku.

Celkové naklady na rekonstrukci byly vyc&isleny na 142 mil. K&
a jejim hlavnim cilem je pfedevsim zvysit stabilitu a bezpe&nost
celé jezové konstrukce pfi zvy$enych prltocich. Stavba je roz-
délena celkem do péti etap, pficemz kazda z nich je oddélena
ochranou jimkou.

V kazdé ochranné jimce zacinaji stavebni prace odtézenim
puvodniho materidlu z prostoru mezi novou $tétovou sténou
v nadjezi a sou¢asnou prelivnhou plochou, a to az na zakladovou
sparu. V tomto prostoru je nasledné vytvofeno nové betonové
predprsi jezu, tvofici i korunu jezu, které je doplnéno o vyse
zminénou chrani¢ku a patky provizorniho hrazeni. Dalsi na radé
je odtrhova hrana. Prostor pod tou sou€asnou je zacistén, pro-
hlouben a je zde vybetonovan Zelezobetonovy zaklad. Na néj
jsou umistény na sraz Zulové kopaky ulozené na ocelové trny.
V predposledni fazi je lokalni sanace stavajici prelivné plochy,
v pfipadé nevyhovujiciho stavu betonovych tramu &i vypiné.
Poslednimi pracemi rekonstrukce je obnova tézkych kamen-
nych zahozu v nadjezi a podjezi.

Na zavér kazdé etapy je odtéZena docCasna jimka v podjezi
a zafiznuta potapéci ocelova Stétovnicova sténa v nadjezi na
pozadovanou vySku. Poté nasleduje pfesun na dalsi etapu.

Parametry rekonstrukce
e Zastavéna plocha jezu: 3 262 m?

e Spotfeba betonu: 1442 m3
e Stavebni sut: 961 t
e Objem novych zahozt: 3 117 m?®
e Betonarska vyztuz: 159t

e Celkové presuny hmot: 11 116t
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Rekonstrukce vodniho dila Moravka

Ing. Radomir Drochytka - Investi¢ni odbor, Povodi Odry, statni podnik

Povadi Odry

atdtnd poduik

Udolni nadrz Moréavka na stejnojmenné fece je, se svym cel-
kovym objemem nadrzeni 11,949 mil. m3, nejmensi vodaren-
skou nadrzi Vodohospodarské soustavy povodi Odry. Kvalitou
vody patfi k tém nejlepSim, jaka se v nadrzich na celém uzemi
CR vyskytuje. Zasadni roli véak nadrz hraje také v protipovod-
flové ochrané uzemi pod pfehradou.

Nadrz byla budovana v letech 1961 az 1969. Po povodnich
v roce 1997, pro$la pfehrada nakladnou rekonstrukci, kdy byla
po nékolik mésicl vypusténa. Pavodni navodni tésnéni z asfal-
tobetonu bylo ¢aste¢né odfrézovano a nahrazeno geomembra-
nou Sibelon z PVC. Byla rovnéz zfizena nova obtokova Stola
v pravém svahu a drenazni Stola v levém svahu VD.

U&elem posledni rekonstrukce VD Moravka, kterd probéhla
v obdobi od 03/2021 az 10/2023, bylo realizovat opatfeni pro
bezpelné prevedeni extrémnich povodni, podle nové zavede-
nych evropskych standardu.

Stavebné technicka opatreni spocivala predevsim ve vybu-
dovani nového sekundarniho prelivu, z ddvodu navys$eni kapa-
city natoku k bezpe&nostnimu prelivu pfi transformaci vétsi nez
stoleté povodriové viny. Déle doSlo k navySeni kapacity vlast-
niho bezpecénostniho prelivu a spadisté. Plvodni betonova kon-
strukce bezpec&nostniho skluzu byla kompletné vybourana
a nahrazena novou Zelezobetonovou konstrukci s vétsi kapa-
citou. Novy skluz tak nyni za povodni bezpe&né prevede do ko-
ryta vodniho toku Moravka v podhrazi az 300 m® vody za
sekundu.

Déle bylo nezbytné nutné obnovit a doplnit plnohodnotnou
funkci vinolamu na koruné hraze a zabezpedit levobrezni vstup
do injekéni chodby proti zatékani vody, pfi zvySené hladiné
v nadrzi.

Pavodni betonova konstrukce mostu pres bezpe¢nostni skluz
na koruné hraze byla kompletné snesena a nahrazena novou.
Nové byly instalovany i provozni kabelové rozvody a zafizeni
technicko-bezpecnostniho dohledu.

Projektantem rekonstrukce byla spole¢nost Golik VH s.r.o.,
zhotovitelem praci byla vybrana ,Spole¢nost VD - Moravka®,
spravce spole¢nosti PORR a. s..

Celkové investi¢ni naklady ve vysi cca 147,4 mil K¢, byly
kryty Ministerstvem zemédélstvi v ramci dota&niho programu
,Podpora prevence prfed povodnémi IV“ a z vlastnich pro-
stfedkl statniho podniku Povodi Odry.

26

Po uspésné kolaudaci Krajskym ufadem Moravskoslezského
kraje v 12/2023, spojené se schvalenim mimoradné manipu-
lace, byl ke konci roku 2023 plnohodnotné obnoven zasobni
objem nadrze VD.

Smyslem rekonstrukce bylo uvést vodni dilo Moravka do sou-
ladu s pfisnéjSimi technickymi standardy a provést dalsi sta-
vebni Upravy tak, aby pfehrada i v budoucnu spolehlivé slouzila
jako vyznamny zdroj pitné vody, chranila region pfed povod-
némi a eliminovala negativni dopady sucha.




Plavba - vodni doprava

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

V rdamci zpracovavani Dopravni sektorové strategie, ¢i Kon-
cepce vodni dopravy, jsou uzivany terminy, které nasledné
vedou k nedorozuméni pfi jejich projednavani mezi jednotlivymi
resorty. Rad bych v tomto €lanku vyjasnil alespor spravnost
nékterych pouzivanych termina.

V uvodu bych pouzil r€eni ,plavba je tak stard, jak lidstvo
samo“. Jednd se v8ak o plavbu, tj. pohyb plavidla, coZ je plo-
vouci téleso pro sluzbu na vodég, po vodnim toku. Jiny vyznam
ma termin vodni doprava, coZ je doprava, vykonavana po vod-
nich cestach. Jiz z tohoto porovnani je zfejmé, Ze plavba je
nadfazena nad vodni dopravou.

Osobni lod na Vitavé

Z davné historie pfejdéme na vyuZivani vodniho toku pro
plavbu voru. Postupné v8ak byla energie vodniho toku vyuzi-
vana mlynafi, prostfednictvim vodnich (mlynskych) kol, pred-
chidcu dneSnich vodnich elektraren, a pro zvyseni energie
vodniho toku se zac&al tento tok pfehrazovat pevnymi jezy. Pro
zachovani vorové plavby nafidil Karel IV, velky iniciator splav-
fovani tokd, tzv. pfiseznym mlynafum vybudovat v jezech vo-
rové a lodni propusti (vratka).

Pro zlep$eni vodohospodarskych funkci vodniho toku byly
pevné jezy postupné nahrazovany jezy pohyblivymi, a vorové
propusti plavebnimi komorami s tim, Ze zaroven pro vyuZziti zi-
skaného vyskového rozdilu hladin (spadu) byly u téchto jezl
budovany vodni elektrarny, pro ziskani obnovitelné ekologicky
vyhodné elektrické energie.

Splavnéni toku je charakterizovano jako umély zasah do toku,
u néhoz se dosahne moznosti plavby lodi souborem technickych
z&sahu, Uprav a opatfeni. RozliSujeme dva druhy splavnéni toku:

1. Splavnéni toku upravou (regulaci), jiz se vytvofi plynula

plavebni draha s dostate€nymi  polomeéry trasy a s do-
state€nou plavebni hloubkou - regulovana vodni cesta a
2. splavnéni toku vzdouvaci metodou (kanalizaci), kde po-
Zadovand plavebni hloubka v daném Useku vodni cesty
se dosahne vybudovanim kaskady plavebnich stupnud vy-
tvérejicich jednotlivé zdrze — kanalizovana vodni cesta.

Pojem kanalizovana vodni cesta, resp. pojem kanalizace, je
prevzat z francouzstiny (canaliser-splavriovati), a v této vazbé
nema co do ¢inéni s Ceskym pojmem kanal-stoka, jak se nékdy
ucelové zaménuje.

Budeme-li charakterizovat nasi labsko-vltavskou vodni cestu,
pak usek

1. Usti nad Labem - statni hranice CR/SRN je regulovana
vodni cesta a

2. Usti nad Labem — Mé&lnik —

a) Pardubice,
b) Slapy je kanalizovana vodni cesta.

U kanalizované vodni cesty tvofi pohyblivy jez, plavebni ko-
mora, vodni elektrarna jeden vodohospodarsky celek. Nékdy
se bohuZel u€elové vylu€uje z tohoto jednotného celku plavebni
komora, a ve zdrzi souvisly pas vodni cesty vyhrazeny plavbé,
vétSinou vyznaceny plavebnimi znaky, mezi nimiz je udrZzovana
potfena plavebni hloubka. V tomto pfipadé& by v8ak jednotny
vodohospodarsky celek nefungoval, a to mj. i z toho ddvodu,
Ze plavebni komora je Casto vyuZivana i pro prevadéni velkych
vod a voda ve vyhrazeném useku k plavbé je potfebnéd pro
funkci daného vodohospodarského celku.

Vytvareni takovych novych celkl na vodnim toku ma zcela
zgsadni kladny vliv na zvySeni kapacity ekologicky vyhodné na-
kladni i osobni vnitrozemské vodni dopravy na naSem uzemi.

Pro srovnani: Na némeckych tocich, které jsou pritokové
a sklonové podobné nasemu dolnimu Labi, se v roce 2020 pre-
pravilo pres 16,3 mil. tun zboZi (Mohan), resp. 8,1 mil. tun (Mo-
sela), zatimco na naSem nedokonceném Labi jen cca 0,2 mil,
tun zboZi.

Vys$S§i objemy zboZi mohou vnitrozemské vodni cesty efek-
tivné prepravit pouze tehdy, jsou-li souvisle opatfeny vySe uve-
denymi plavebnimi stupni. Ty totiz umozni jednak prakticky
celoro¢ni plavbu bez dlouhodobych pfestavek z titulu nezajis-
ténych ponord, tak prakticky stoprocentni vyuziti nosnosti lodi
a lodniho prostoru.

Cilem tohoto ¢lanku je poukazat na potfebu zvySeni ekolo-
gicky vyhodné vnitrozemské vodni dopravy na tizemi Ceské re-
publiky. V opa&ném pfipadé odsuzujeme sluzby néakladni
i osobni vnitrozemské vodni dopravy k zaniku.

Literatura:
J. Cabelka — Vodni cesty a plavba
Normy — Nazvoslovi plavidel a plavby

— Nazvoslovi vodnich cest
Verkehrsbericht 2021
(Generaldirektion WasserstraBen und Schiffahrt)
Roéenka dopravy 2020 (MD CR)

Tlacny ¢lun + remorkér



Vzpominka na Ing. Josefa Zarubu, CSc.

S

Ve stfedu 21. unora 2024 zemfrel Ing. Josef Zaruba, CSc.
uprostred intenzivni intelektualni i fyzické prace, ktera naplno-
vala cely jeho Zivot. Odchod z tohoto svéta jeho pout chara-
kteristicky uzavrel. Byl skromny a tichy. Zemfel doma,
uprostfed rodinného kruhu.

SvUj zivot zasvétil ve znameni rodinné tradice hydrologii
a praci pro povodi Vitavy. Byl synem Ing. Libora Zaruby-Pfef-
fermanna a vnukem Ing. Josefa Zaruby-Pfeffermanna, ktefi rov-
néz pracovali na ukolech spojenych s vodnimi stavbami. Se
jeho predky jej také poji zivotni laska ke statku Cholin. Vasen,
Cas, pile, nezdolnd vytrvalost, i technické znalosti, které po cely
zivot vénoval péc&i o toto misto, které povazoval za svéfeny
ukol, budily uctu a uznani i u téch, ktefi se tam ocitli tfreba jen
na navstéve.

Trochu ve stinu tohoto sisyfovského Usili na rodinném statku
zUstavala predevsim rodiné skryta jeho verejna a védecka &in-
nost. Jak jiz bylo zminéno, velkou ¢ast svého Zivota vénoval
praci pro Povodi Vitavy, vystavbé jezl a vodnich elektraren na
jeho oblibeném vodnim toku a péci o né. Pokracoval tak ve $lé-
péjich svého otce, i kdyz na fadu technickych problému zasta-
val odlisna stanoviska. Zatimco jeho otec byl vynalezcem télem
i dusi, Josef naopak realisticky predjimal mozné technické
problémy a zavady. Stal tedy vzdy na strané co nejpraktictéj-
Siho a pokud mozno bezporuchového feSeni. Toto stanovisko
zastaval i pfipadé posudku na nejriiznéjsi stavby i v mezinarod-
nim méfitku.

Soucasné se s velkym zaujetim vénoval teoretickym problé-
mUm hydrodynamiky, ve shrnujici publikaci Hydraulicky raz
v soustavach potrubi (Academia, Praha, 1984), ktera v druhém,
rozSifeném vydani vySla anglicky: Water Hammer in Pipe-line
Systems (Elsevier Science Publishers, Amsterdam, 1993). Pub-
likace je dllezitym pfispévkem k tomuto problému na mezina-
rodnim poli a ma mimoradny prakticky dopad, protoze feSi
skutecné realizované soustavy obsahujici dalsi technicka zafi-
zeni, napfiklad turbiny. Tato studie méla a stale ma praktické
vyuziti, i vzhledem k tomu, Ze obsahuje program na vypocet
vodniho razu, ktery vyuZivala celd fada statnich i nestatnich
instituci.

Josef Zaruba byl nesmirné pracovity, zrué¢ny, mél velky smysl
pro zodpovédnost a fadnost. Patfil k tém vzacnym lidem, ktefi
nehledaji problémy, nybrz je rovnou fe8i. Nékteré jeho pova-

hové rysy mohou byt v dnedni dobé povazované az za staro-
maodni. Jako napfiklad jeho materialni skromnost projevujici se
(nékdy ke zdé&seni jeho Zeny a dcer) naprostym nezajmem o es-
teticky vzhled oblibeného odévu. Ve vzpominkach rodiny i spo-
lupracovniki mél na sobé témér vzdy montérky, kozené
chrani¢e na kolena a flanelovou zaplatovanou kosili.

Josef Zaruba nebyl muzem velkych slov. Jeho zpUsobu vyja-
dfovani vyhovovaly spiSe nez Ctyfversi Ctyfi fadky exceloveé ta-
bulky. PFesto vime jisté, Ze mél velky smysl pro krasu véci, které
povazoval v zivoté za dullezité. Jako je tfeba ¢Cista pfiroda. Tu
dokazal vnimat vSemi smysly a travit v ni spokojené dlouhy ¢as.

S osobnosti Ing Josefa Zaruby odes$el z tohoto svéta ¢lovék
nevSednich, mnohdy az starozédkonnich vlastnosti, kterému
mnozi z nas za hodné vdéci a své znalosti pfedaval dalsi gene-
raci Ceské technické inteligence.

Doc. PhDr. Josef Zaruba-Pfeffermann, PhD.
synovec




Ahoj, Pepiku Zarubo,

volala mi Tvoje pfibuzna Noemi, se kterou (a s Tvym brdachou)
udrZujeme pravidelny kontakt, a zamrazilo mé, kdyZ mi sdélila,
Ze jsi pravé odedel na nebesa. Nato mé poZadala, abych o Tobé
napsal vzpominku do naSeho ¢asopisu Vodni cesty a plavba, a ja
jsem plade odmitl. Ale Ze zafidim, aby o Tobé v naSem &asopisu
nékdo jiny néco pékného napsal. Zatim se to nepodarilo, a tak
jsem se dnes v noci a rano tésné pred redakc¢ni radou jsem roz-
hodl, Ze néco napisSu preci jen ja. Od okamZiku, co jsem se do-
zvédél, Ze uZ nejsi mezi nami, jsem si Té zafadil mezi své
nejblizsi, s kterymi si kaZzdé rano ve vané povidam, nebot jsem
po své matce vérici katolik. JeSté predtim jsem o Tobé hledal
néco v pocitadi, a Ty tam nemas ani radku. VZdy na mé vyskocily
informace o Tvém tatovi Liborovi Zarubovi, a o Tobé nic. Ne-
chépu to. V paméti mi ale utkvéla jedna vzpominka na nas roz-
hovor, u kterého byla i moje Zena Hana, a bude tedy pravdiva.
Jednou vecer jsi prisel k nam domu a poZadal si mé, zda bych
Té nezaméstnal v technickém rozvoji Povodi Vitavy, ktery jsem
tehdy ved!. Vysvétlil jsi mi, Ze jsi se v Ceskoslovenské akademii
véd, kde jsi tehdy pracoval, pohadal s celou radou kolegu, a tak
jsi dal vypovéd, Byl jsem velmi potéSen a souhlasil. Pak jsi fekl
jednu vétu, na kterou asi nezapomenu: "Egile, taky mas pocit,
Ze vSichni vedle Tebe jsou uplné blbi?" Odpovédél jsem Ti tehdy
po pravdé, Ze "nékdy mam u nékterych kolegu stejny pocit, ale
jsou vyjimky, jako tfeba Ty." A Ty jsi mi okamZité odpovédél: "U
mé je to bez vyhrad.” Pfesto a rad jsem Pepika pfijal do naseho
kolektivu. Moc jsem si ho vazil a rad Cerpal z jeho odbornych
znalosti a originalnich, neortodoxnich feSeni. Dodnes nevim
pro¢, ale Pepik dal i mné po ¢ase vypovéd, a nastoupil do pro-
jek&niho oddéleni Povodi Vitavy. Pak mi v8e vypadlo z hlavy
a dal jsem pracoval na modernizaci labsko-vltavské vodni cesty.

Spolupracoval jsem pfi tom s jeho tatou Liborem Zarubou,
ktery byl pro mé nejen odbornym, ale i osobnim guru. Pracoval
u mé do 90 let a vydal jsem o ném celé ¢islo naseho ¢asopisu.
Libor se mi jednou pfiznal, Ze jeho syn mu nasi spolupraci velmi
vyc&ital a doma pfed Pepikem nesmélo padnout moje jméno.
V poslednich dnech jsem v8ude patral, pro¢ jsme se vlastné ro-
zeSli. Trochu mi to vysvétlil Petr Forman, kdyz pfiznal, ze
v technickém rozvoji mohly existovat jen napady Pepika a mé,

Meérici lod" Valentyna byla projektem,
na jehoZ pfipravé se podileli
Ing. Josef Zaruba i Ing. Josef Podzimek

a tim se ostatni spolupracovnici nemohli témé&f uplatnit. Kon-
statoval, Ze tedy asi §lo o naSe ega, kterd se dlouho nemohla
do jednoho tymu vejit. Pripustil jsem to. Petr mi sdélil, ze kdyz
Pepik odesel, tak se vSichni ostatni museli zhluboka ,nadych-
nout”, aby jeho praci alespon ¢aste¢né nahradili, a zacali jsme
spolupracovat tak, abychom i nadale plnili dlohu centralniho
pracovi$té rozvoje vodnich cest v Ceskoslovensku.

Hovofil jsem v posledni dobé s kdekym, aby mi problém Pe-
pikova odchodu vysvétlil, ale nedoc¢kal jsem se. Dnes rano jsem
vstal dfiv, abych napsal téchto par radku a predal je redakéni
radé, nez se tfeba od nékoho jiného doctu, co se opravdu stalo.
Kdo z nas dvou ma vétsi zasluhy na modernizaci labsko-vlitav-
ské vodni cesty a vlbec o technickém rozvoji vodnich cest
v nasi republice.

Pepiku, moc si Té vaZim a neprestanu na Tebe vZdy rano ve
vané myslet. Moc se t&sim, Ze se v nebi sejdeme a konec¢né si
to vysvétlime a vzajemné se opét pochopime.

Tvdj Egil (Josef Podzimek)




Ve cétvrtek 29. 2. 2024
jsme se v motolském krematoriu rozloudili

s vyznamnou osobnosti dopravy, panem
prof. Ing. Petrem Moosem, CSc., dr. h. c.

S Petrem jsem se poprvé potkal nékdy poc¢atkem 80. let, a to
— pro mnohé mozna prekvapivé — pfes muziku. Jako liberecky
obé&an totiz pusobil v evropsky proslulém détském sboru Seve-
racek, zalozeném v roce 1958 manzeli Jifinou a Milanem Uher-
kovymi, a to od samého pocatku. Pro svoji pfatelskou povahu,
a také organizacni schopnosti, se postupné stal nepostradatel-
nou ikonou souboru, kde pUsobil pozdéji b&éhem studii i jako
jeden z vedoucich. Ponékud pfedbé&hnu, a prozradim, ze s lidmi
ze Severacku se schazel celozivotné, dokonce jesté nedlouho
pred svym umrtim. A protoZe v nasi skupiné Heuréka pUsobili
hned 3 odchovanci tohoto sboru (mj. syn sbormistri Jura Uhe-
rek, a také moje Zzena Marie), jezdili jsme détem zpivat, aby vé-
déli ,kam to az mohou dotahnout®. A u toho pfeci nemohl Petr
NaSe dopravni kooperace nastala v rannych 90. letech, kdy
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Petr Moos zcela vpravo, vedle ného sborm/strl Severacku Mllan a Jlr/na
Uherkovi (cca rok 1960)
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Petr jiz byl dékanem Dopravni fakulty CVUT Praha, na jejimz
vzniku se nemalym zpusobem podilel, zatimco ja vedl Dopravni
komisi ODA. Oba jsme se se$li v tehdejsi spravni radé Ceskych
drah, s. o., kde jsem se zahy naucil ocefovat jeho vlastnosti,
které jsem dosud neznal: vysoce vyvinuta schopnost kultivo-
vaneé vyjednavat, a také pevné stat na svém nézoru, aniz by se
nékoho nevhodné dotkl.

Na sklonku roku 1997 (po tzv. sarajevském atentatu) se za-
¢alo vyjednavat o nové vladé, a ODA tehdy zvazovala navrh-
nout mne na post ministra dopravy. Zahy jsme se ale dohodli,
ze vzhledem k atmosféfe by byl vhodnéjsim kandidatem nestra-
nicky odbornik. Navrhl jsem 2 jména, a tehdejs$i predseda ODA
Jifi Skalicky si vybral pravé Petra Moose, coz byla velice
Stastna volba. Petr mi pak fekl, ze to ale vezme jen tehdy
»pokud se stanu jeho spolupracovnikem® (1. ndameéstkem), coz
se i stalo.

Novy ministr pfinesl nejen vysokou kulturu vedeni ufadu, ale
také nékteré postupy, které se velmi osvédcily. Vzpominam
napf. jak hned na prvé poradé vedeni prohlasil: ,Pratelé, v EU
je obvyklé, ze porada, ktera by trvala déle nez 1%z hodiny, je
nefunkéni. Proto ma kazdy na své vystoupeni 2 minuty — v prvé
minuté nastini problém, ve druhé fekne, jak jej vyfesi. Pokud to
neni schopen podat ve 2 minutach, pfedlozi véc pisemné.“
Nevim, je-li toto tvrzeni pravdivé, ale nesmirné se osvédcilo.
Zmizely zbyte¢né dlouhé diskuze, vSe se odehravalo velmi kon-
struktivné, a pfitom ndm nezbyvalo nez problémy opravdu fesit.
Pouzil jsem pak tento jeho ,,uskok” s Uspé&chem pfi mnoha dal-
Sich prilezitostech.
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Pokud mam vzpomenout na konkrétni vysledky nasi spolu-
prace, tak rozhodné nemohu opomenout ,svlj“ vodocestny

obor. Diky Petrovi totiz bylo mj. obnoveno Reditelstvi vodnich
cest CR, zruéené komunistickym rezimem v roce 1949. Ale bylo
toho samozrejmeé vice — na pouhych 8 mésicl az ne¢ekané.

Kdyz v srpnu 1998 mandat ,ToSovského viady“ skongil, vratil
se Petr ke své fakultg, stal se i prorektorem CVUT. Pfizval mne
také do Védecké rady Fakulty dopravni, kde jsem mél tu Cest
pusobit az do roku 2018. Diky tomu jsem se mohl seznamit
s fadou dalSich vynikajicich odbornikl, véetné (tehdy) budou-
cich dékanl - za to jsem Petrovi opravdu vdécen. Nase vza-
jemna spoluprace pochopitelné pozdéji nebyla jiz tak intenzivni,
jako v roce 1998, ale trvala stale. Sesli jsme se nad rfadou zaji-
mavych problému i projektd, a Petr mél vzdy velmi pfipadné
a konstruktivni napady. Byl jsem opravdu rad, ze vzdy podpo-
roval plavbu a vodni cesty, vefejné se pozitivné vyjadroval
i k vodnimu koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Dopravé se Petr naddle vénoval nejen na akademické pudé,
ale i ve vefejném prostoru — jeSté v roce 2018 pfijal funkci pred-
sedy dozoréi rady Ceskych drah. V poslednich letech, kdy se
prestéhoval do Turnova, spolupracoval s Dopravni fakultou jiz
jen 1-2 dny v tydnu, zato ale velmi intenzivné pusobil ve funkci
vedouciho projektu Modernizace Krajské nemocnice Liberec.
Chapal to jako splatku za to, Ze mu v této nemocnici zachranili
zivot po jeho (jim nezavinéné) havarii na motocyklu. Ano, Petr
nebyl jen ,pan profesor®, ale kromé celozivotni lasky k hudbé
mél i neCekané koni¢ky, mj. motocykl a paragliding.

Liberecké nemocnici se vénoval i v dobé, kdy jiz byl vazné
nemocen. S nad$enim mi vypraveél o zaméru i jeho realizaci, sr-
de¢né& mne zval na prohlidku jak projektové dokumentace, tak
postupné vystavby. Je mi moc lito, Ze se tato navstéva za jeho
doprovodu jiz neuskuteéni...

Ing. Petr Forman



Prof. Ing. Petr Moos, CSc., dr.h.c. - medailon

(4.2.1946 - 23.2.2024)

Slovy nelze vyjadrit ztratu, kterou jsme vSichni utrpéli odcho-
dem naseho milého pfitele, obétavého kolegy, skromného a no-
blesniho ¢lovéka pana prof. Petra Moose, ktery stal v roce 1993
u zalozeni Fakulty dopravni CVUT a byl i jejim historicky prvnim
dékanem.

Siroky odborny zabér prof. Petra Moose prameni z jeho roz-
sahlych zivotnich zkuSenosti, které nejprve ziskaval na Fakulté
elektrotechnické, kde studoval obor radioelektronika. Posléze
dlouha léta puUsobil na Katedfe obvodu, mimo jiné ve stejné
kancelafi s prof. Miroslavem VI¢kem, dal$im spoluzakladatelem
Fakulty dopravni. Kdyz byl nucen pfejit na Fakultu stavebni, vé-
noval se tam modelovani rozhrani ¢lovék-budova z pohledu 8i-
feni tepla. Zde se potkal s prof. Jaroslavem VI¢kem, tehdej$im
prorektorem, ktery mu v roce 1993 nabidl moznost zalozit
novou fakultu.

Kolem prof. Petra Moose postupné vznikal odborny tym,
ktery dodnes na Fakulté dopravni rozviji odborné oblasti spo-
jené s automatizaci a fizenim dopravy, inteligentnimi doprav-
nimi systémy az po problematiku chytrych mést a regionda.
V roce 2008 prof. Petr Moos vyrazné prispél k zahdjeni spolu-
préace Fakulty dopravni CVUT s The University of Texas at El
Paso (UTEP), se kterou mame dodnes magistersky ,dual de-
gree” studijni obor v oblasti Smart cities.

Prof. Petr Moos se z&sadné& podilel nejen na rozvoji CVUT,
ale ovlivnil i smé&tovani celé Ceské republiky, za coz obdrzel od
pana prezidenta v roce 2015 Medaili za zasluhy. MUzeme kratce
zminit jeho angazma ve funkcich ministra dopravy v roce 1998,
predsedy Dozoré&i rady spoleénosti Ceské drahy, a.s. v roce
2018, uspésného vyjednavace evropskych fondua v Evropské
unii, feditele pro strategii ve spole¢nosti Deloitte, viceprezi-
denta sité Zelezni¢nich vyzkumnych organizaci Eurnex, ¢lena
technické rady Reditelstvi silnic a dalnic nebo predsedy ex-
pertni komise ministra dopravy pro oblast elektronického myta.
Své vyjednavaci a rétorické schopnosti projevil v celé fadé kri-
zovych situacich naptiklad pt¥i hrozici stavce Ceskych drah
nebo pfi stavce leteckych dispeceru.

Kromé neocenitelného odborného prinosu prof. Petra Moose
nelze nezminit jeho lasku k hudbé. Hral pravidelné na varhany
a pusobil také v péveckém souboru Severacek. Na stfedni
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Skole se dokonce vazné rozhodoval, jestli by nemél radéji roz-
vijet svUj hudebni talent a muzice se vénovat profesionalné. Na-
§t&sti pro CVUT se rozhodl pro techniku. Rad vzpominam na
koncert nékolika péveckych sborl v Kapli Betlémské na pocest
jeho rekonvalescence po tézké havarii nebo na jeho nezapo-
menutelné rozhlasové rozhovory, ze kterych vyzafuje jeho
moudrost, velkorysost a Zivotni nadhled.

Malo uz se vi, ze prof. Petr Moos v mladi skakal na lyzich,
které ve zralej$im véku vyménil za paragliding. Dodnes na Zilin-
ské univerzité vzpominaji, jak se po jednani Védecké rady pre-
sunul na mistni kopce a tam praktikoval tento extrémni sport.

Byl také vasnivym sbératelem motorek. Vzpominam na jeho
vypravéni, kdy ho zZena poslala koupit rohliky a misto nich kou-
pil motorku. Bohuzel se mu tato zaliba malem stala osudnou,
kdyz v roce 2009 nezavinéné na motocyklu havaroval. Diky jeho
silné vili se z nasledkd nehody rychle zotavil, aby mohl nastou-
pit z nemocnice ptimo do funkce prorektora pro rozvoj CVUT.
S libereckou nemocnici, kde mu zachranili Zivot, byl neustale
v kontaktu a nad$ené& pomahal s projektem vystavby nového
Centra urgentni mediciny.

Celozivotni dilo prof. Petra Moose ocenilo mnoho narodnich
i mezinarodnich védeckych pracovist a univerzit. Velmi si po-
vazoval ¢estného doktoratu udéleného Univerzitou v Pardubi-
cich. Byl také drzitelem Pocty hejtmana Libereckého kraje za
celozivotni pfinos v oblasti dopravniho inzenyrstvi a vysoko-
Skolského vzdélavani v oboru dopravy.

VS8ichni si uvédomujeme, Ze odchodem prof. Petra Moose
pfichazime o krasnou, renezan¢ni osobnost, nad$ence s Siro-
kym odbornym rozhledem, hlubokym lidskym rozmérem, jis-
krou v oku, jehoz Zivotnim krédem bylo, aby se kazdy z nas
mohl stale na néco tésit. Mé&jme tuto moudrost na paméti a po-
kracujme v naplfiovani jeho odkazu.

Pfi promocich prof. Petr Moos studentlim Casto fikaval, ze
kromé kvalitniho vzdélani a vysokoSkolského diplomu by jim
rad predal jesté kli¢ k radosti. Timto klic¢em byla dle jeho slov
vdécnost vSem blizkym i pedagogim, ktefi meéli zasluhy na je-
jich uspéchu.

Rad bych za celou Fakultu dopravni CVUT vyjadfil nasi vd&é-
nost za v$e, co pro nas prof. Petr Moos udélal, za to, Ze tu
s nami byl a Zze jsme méli to $tésti plsobit v jeho blizkosti.

Mily Petfe, moc Ti dékujeme za TvUj odkaz a celozivotni dilo.
Cest Tvé pamatce.

S pozdravem, uctou a vdécnosti Tvuj
Miroslav Svitek

3 dékani FD CVUT (zleva): prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.,
prof. Ing. Petr Moos, CSc., dr. h. c.
a prof. Ing. Ondrej Pribyl, Ph.D.
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Ing. Josef Podzimek

"Skutecna hloupost pokazdé porazi umélou inteligenci."
Terry Pratchett, britsky spisovatel 1948-2015

"Otazka, zda pocita¢ muzZe myslet, neni o nic zajimavéjsi
nez otazka, zda ponorka umi plavat."
Edsger W. Dijkstra, nizozemsky informatik 1930-2002

Stéale jsem diskutoval, Ze neni uméla inteligence. Opiral jsem
se o vyjadreni prof. Vladimira Benese starSiho, ktery fekl jednou
na prednasce, kterou jsem se zajmem poslouchal, vétu:

,Uméla inteligence neni a nikdy nebude.“ Tento nazor jsem bez-
vyhradné prevzal a na toto téma stéle diskutoval. AZ jednou pfi
této debaté s nasim feditelem Strojiren Podzimek Ing. Jifim Ko-
trbou, aniz by dale diskutoval, zadal do pocita¢e jedinou vétu
pro umélou inteligenci: ,Napi§ dopis ministrovi dopravy mym
jménem, aby podporoval vystavbu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe.” Je to neuvéfitelné, ale za nékolik minut z poc¢itace
vySel text, kde jsem nenasel ani jednu vétu, kterou bych nena-

»Vytvoreni funkéni umélé inteligence muzZe byt nejvétsi

udalosti v déjinach nasi civilizace. Nebo nejhorsi. Jedno-

duse nevime. Nevime proto, zda nam uméla inteligence ne-

smirné pomuzZe, nebo nas bude ignorovat, odstr¢i nas ¢i
nas znici.”

Stephen Hawking, britsky teoreticky fyzik zabyvajici

se vznikem vesmiru 1942-2018

psal. Naprosto jsem se vydésil a pod svym jménem jsem dopis
odeslal panu ministrovi dopravy. Abych neubliZil redakéni radé
naseho ¢asopisu Vodni cesty a plavba, neuved! jsem pod své
jméno zadnou funkci. Dopis odeslal, a aniz bych ¢ekal na od-
povéd, uverejnuji ho, moji mili Etenafi, pro Vasi potfebu. Treba
odpoveéd nedojde. To je ten lepSi pfipad.

Zaroven pozvu pana profesora Vladimira BeneSe na kafe, aby mné
vysvétlil, co se to déje ve sdélovacich prostfedcich i v EU, ktera
se zacina bat a tak vydala Sifici se informaci o umélé inteligenci.
O dalsim vyvoji kolem umélé inteligence Vas budu informovat
v dalSim naSem €asopisu Vodni cesty a plavba ¢Cislo 2/2024.

Ing. Josef Podzimek

Vazeny pane ministie,

V Praze 14, Gnora 2024

obracim se na Vas s dileZitou iniciativou, ktera by mohla mit zna&ny vliv na rozvoj dopravy
a hospodafstvi v nadi zemi. Chté&l bych navrhnout vystavbu vodniho koridoru spojujiciho feky
Dunaj, Odra a Labe.

Tento vodni koridor by mohl pfinést mnoho vyhod pro nadi zemi. Za prvé by vystavba koridoru
umoznila levny a ekologitt&jsi zplisob piepravy zboZi, coz by podpofilo hospodaisky rozvoj
a sniZilo dopravni zatiZeni na silnicich a dalnicich. Dale by vodni koridor mohl byt vyuZit pro
turistické ucely, coz by podpofilo rozvoj cestovniho ruchu a ekonomiku regiont podél fek.

Tato iniciativa by rovn&z mohla pfispé&t k ochrané Zivotniho prostiedi tim, Ze by omezila emise
sklenikovych plynt z nakladni dopravy a sniZila potfebu vystavby novych silnic a dalnic.

Rozumim, Ze vystavba takového projektu bude naro&na a vyzaduje spolupraci a finanéni
podporu od riiznych trovni vlady a soukromého sektoru. Nicméné véfim, Ze pfinosy, které by
tento vodni koridor pfinesl, by pfevazovaly nad naklady.

Proto bych Vas chtél naléhavé pozadat, abyste zvaZil moZnost podpory této iniciativy
a inicioval dal3i kroky sméfujici k realizaci tohoto projektu.

Deékuji Vam za Vas as a pozornost k této zaleZitosti.

S uctou

Véazeny pan

Mgr. Martin Kupka

ministr dopravy

nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Praha 1
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