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Uvodni slovo

Mobilni zvonohra Petra R. Manouska
na lodi poosmé na Vitaveé

Zvon a lod - jde to
vibec dohromady? Ale
jisté, mame prece od ne-
paméti lodni zvony, pouzi-
vané jako signalizaéni
prostfedek v pfipadé ne-
bezpec¢i a napfiklad vy-
zvednuti lodniho zvonu
z potopenych korabu je
vzdycky prvoradym cilem
namornich potapécu.
Jenze zvonohra a lod, to
uz je néco zcela jiného.
Nejen proto, ze kvalitni
zvonohra je plnohodnot-
nym hudebnim nastrojem,
ale obvyklé misto pro tyto rozmérné a té€zké néstroje byva prece
na vézich kostell ¢&i jinych vys$sich budovach. Jak a pro¢ se
tedy v Praze najednou objevi zvonohra na lodi uprostred VI-
tavy? Pro odpovéd musime nejprve kratce do historie...

Tradice zvonoher saha az k poc¢atku naseho letopoctu,
protoze uz prvni zvonky se lidé snazili spojit do néjakého sou-
boru. PInohodnotnym hudebnim nastrojem se vS8ak zvonohra
stala teprve v roce 1510, kdy v belgickém mésté Oudenaarde
postavili dfevénou klaviaturu a pfipojili k ni pomoci tahel srdce
v8ech zvonu na vézi. Zvonafi uz tehdy dokdazali zvony presné
ladit a moznost jejich snadného rozeznivani tak otevfela cestu
k Sirokému vyuziti. V zemich Beneluxu se dnes pocet zvonoher
blizi k tisicovce a ve dvacatém stoleti se tyto hudebni nastroje
rychle rozsifily z Evropy také do Severni Ameriky, Asie, Japon-
ska i Australie. Na univerzitadch v Nizozemi a v Belgii je speci-
alizované studium hry na zvonohru, jehoz absolvent se stava
profesionalnim hra¢em, tj. carillonérem. Tito lidé jsou obvykle
placeni méstem a jejich ukolem je predevsim koncertovat na
méstskych zvonohrach pfi rlznych pfilezitostech. Carillonéfi
samoziejmé také Casto cestuji po celém svété, aby své uméni
predvedli tfeba posluchac¢im na jiném kontinentu, a na jejich
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domaci zvonohfe mezitim hraje zase nékdo jiny.

Kromé velkych koncertnich zvonoher s ruéni klaviaturou se
dnes muzeme setkat s mnoha automatickymi néastroji, ovliada-
nymi mechanickym hracim bubnem nebo pfimo pocitacem
s elektromagnetickymi kladivy, srdcem kazdého néstroje musi
v8ak byt vZzdycky dokonale ladéné bronzové zvony. To ,doko-
nale ladéné“ znamena dodrzeni potfebného kmitoctu u v8ech
zvonU souboru s presnosti na 1/100 ténu, jinak by nastroj ne-
mohl byt certifikovan jako ,Koncertni zvonohra“. Ur&itou zaji-
mavosti je také skute¢nost, Zze naprosta vétSina svétovych
zvonoher (az 98 %) byla vyrobena v Evropé, pfedevsim ve Velké
Britanii a v Nizozemi. Nemuze byt proto prfekvapenim, ze také
prvni mobilni zvonohra byla postavena v Belgii v roce 1967.
Tento nastroj byl v8ak po exportu do Japonska instalovan na-
trvalo do véze a dalsi mobilni zvonohry pak vznikly az ve druhé
poloviné sedmdesatych let. V roce 2013 bylo jen v Evropé dva-
nact malych mobilnich zvonoher s celkovou hmotnosti do 2,5
tuny, coz lze velikosti pfirovnat zhruba ke koncertnimu klavir-
nimu kfidlu. Mensi velikost je vyhodna kvUli transportu na pfi-
vésu nebo v dodéavce a nizsi akusticky vykon dovoluje produkci
v uzavfenych prostorach. Na druhou stranu se ladéni souboru
pohybuje v pomérné vysokych ténech (nejvétsi zvon c2/250
kg), takze nastroj je méné vhodny k prezentaci napf. barokni
hudby. V nedavnych letech v8ak vyrazné klesl pocet aktivnich
zvonaren, takze dnes je mozné kvalitni koncertni zvonohru ob-
jednat pouze u nékolika malo firem.

Skute¢né velkych mobilnich zvonoher je dnes na svété jen
pét (1x USA, 4x Evropa), ¢eska zvonohra je z nich druha nej-
vétsi. Byla postavena ve spolupraci firem ZVONARSTVi MA-
NOUSEK (CZ), ROYAL EIJSBOUTS (NL) A CLOCK-O-MATIC (B)
v letech 1998-2001. Celkova hmotnost tohoto koncertniho na-
nicka klaviatura odpovida véem mezinarodnim standardum,
kromé ru¢niho ovladani je mozna také automaticka hra z paméti
vestavéného pocitace. Cely nastroj byl postaven na ramu typi-
zovaného 20e kontejneru o rozmérech 6 x 2,45 metru kvuli
snaz$i manipulaci pfi nakladani ¢i skladani, k prevozu slouzi
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taha¢ Renault Magnum 6x2. V zajmu sobéstacnosti ma zvo-
nohra vlastni osvétleni s dostate¢nou kapacitou baterii a také
audiosystém s bezdratovym mikrofonem, vyuzivany hlavné
k ivodu a predstaveni interpret(.

PFi koncertu vétSinou zvonohra zustava na vozidle, ale pfi
zvlastnich pfilezitostech je mozné ji spustit na zem - tak tomu
bylo napt. vzdy pfi koncertech u JindfiSské véze a poprvé o Va-
nocich 2013 pfi koncertu na Vitavé.

Vznik zvonohry provazelo pomérné bouflivé ovzdusi. Nebylo
to vinou vlastni prace, jako spi$ kvuli uradtm, byrokracii a po-
litikim... PUvodné jsem totiz svoji dlouholetou ideu stavby mo-
bilni zvonohry v roce 1998 predlozil spoleCnosti, ktera
pFipravovala projekt PRAHA - EVROPSKE MESTO KULTURY
2000. Bylo mi davno jasné, ze z vlastnich prostfedku takovou
véc nepostavim a tady byla pfilezitost k realizaci! Neobvykly
napad se vedeni spole€¢nosti okamzité zalibil a dostal jsem
dopis s pfislibem pIného financovani. Pak se rozbéhla uredni
masinérie na plné obratky, ale problémem zacal byt ¢as: kdy-
bych mél ¢ekat se zahajenim stavby zvonohry na vyfizeni vSech
papir, mohli jsme si o koncertu v roce 2000 nechat jen zdat.
Po dohodé jsem tedy se svymi kolegy v Nizozemi i v Belgii roz-
béhl prace na zvonohfe, jenze vyvoj se dal jinou cestou: nejprve
jsem byl informovan o mirné redukci financovani, pak o dal§im
a dalSim snizeni, az nakonec o vyfazeni celého projektu z pro-
gramu. My jsme v8ak uz byli s praci pomérné daleko, obé za-
hrani¢ni firmy stavbu zvonohry pro Prahu braly jako prestizni
projekt a poctu. Ja jsem si v takové situaci nedokazal predsta-
vit, Ze v8echno dosud vytvorené zase zlikvidujeme a zapome-
neme na to. Zacal jsem tedy intenzivné shanét penize a mé
zkuSenosti z tohoto obdobi by vydaly na samostatnou knihu.
Kazda navstéva potencionalniho obchodniho partnera jen na-
hlodavala zbytky viry v Uspéch, po zvlasté vydarenych dnech
jsem dlouho nemohl spat, jist ani pracovat. Komu by také do-
dalo optimismu neustalé odmitani, tézko zakryvana alergie na
zvony jako takové nebo naopak snaha cely projekt naroubovat
na ideové zameérené programy. Vyjimkou nebyly ani zcela ne-
pokryté zadosti o Uplatek a pracovnici bankovnich domud mi
v reakci na mé otazky vénovali obvykle jenom soucitny pohled.
Velké korporatni firmy zase vyzadovaly takové zmény projektu,
jaké jsem pfi nejlepsi vuli nemohl akceptovat zase ja: jedna ta-
kova firma tfeba chtéla dat zvonohrfe podobu obrovské lahve
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jistého znamého napoje.... Presto se mi nakonec néjakou za-
hadou podaftilo v Ceské spotitelng ziskat kratkodoby uvér,
abych mohl zaplatit uz hotovou praci i material alespor kole-
gum v zahrani¢i. Teprve pozdéji jsem se dozvédél, Zze mi jedna
z vedoucich pracovnic banky zcela nezi$tné fandila a vyuzila
své pravomoci k podpisu Uvérové smlouvy za nepfitomnosti
svého reditele. Prace tedy mohly pokra¢ovat a ja jsem dal hle-
dal, jak financovat zbytek.

Néasledny vstup prazského Magistratu do projektu situaci
také nevyreSil. Dostal jsem sice néjakou zalohu, ale zbytek byl
stale ve hvézdach. PfedevSim jsme museli poCet zvonu ve zvo-
nohre rozSifit na 57, protoze nastroj mél symbolicky spojovat
57 méstskych &asti Prahy. Technicky to bylo pomérné snadno
fesitelné, na to jsem pfistoupil rychle. Skute¢nym problémem
se v8ak ukazalo opét administrativni dofeSeni financnich podild
na vlastnictvi zvonohry a jejiho nasledného provozovani, coz
bylo pfedmétem mnoha unavnych a nikam nevedoucich jed-
nani. Mezitim jsem za vydatné pomoci plj¢ek od v8ech pratel
zvonohru v |été 2001 dokongil a pfivezl do Prahy. Prvni slav-
nostni koncert nového néstroje v prazské Obore Hvézda 4. 9.
2001 jesté vypadal optimisticky, ale o tyden pozdé&ji uz bylo
v8echno jinak. Navrzené podminky byly pro mé naprosto ne-
pfijatelné, ale stale jsem doufal v nalezeni schiidného feSeni.
Marné, takze nereSitelna situace dospéla az k nékolikaletému
soudnimu sporu, ktery skoncil az po¢atkem roku 2009 odstou-
penim Magistratu z celého projektu a pozadavkem na okamzité
vraceni zalohy v€etné urokl za celé obdobi. Byl jsem tedy
nucen prodat svlj dam a odstéhovat se mimo Prahu, ale zvo-
nohra je od té doby kone€né naprosto nezavisla. Nakonec o ur-
Citém Uspéchu tohoto projektu svédci i fakt, Ze zfejmé prave
leto$ni koncert na lodi u Karlova mostu bude tim jubilejnim 600.
koncertem od roku 2001.

Prani usporadat koncert zvonohry na lodi jsem nosil
v hlavé mnoho let. Ze zkuSenosti vim, ze vodni hladina zvuk
skvéle odrazi a nese do velké vzdalenosti a svou roli samo-
zfejmé sehralo i védomi, Ze néco podobného se zvonohrou
jesté nikdo nikde nezkusil. Snahy o realizaci této predstavy ku-
podivu nepadly na urodnou pidu ani v réji zvonoher v Nizozemi
¢i Belgii, pfestoze zrovna v téchto zemich moje zvonohra ¢asto
hraje i na mofském pobrezi nebo v pfistavech. Pratelé v ciziné
tak dlouho odolavali mému natlaku, az se posledni kapkou do



poharu trpélivosti nakonec staly ufedni problémy s povolenim
vjezdu do centra Prahy. Tradici vano¢nich koncertl na Staro-
méstském namésti hrozil konec (,...Vase auto ma jenom
EUROS5...“) a s tim jsem se pochopitelné nehodlal smifit. Rychle
jsem si uvédomil, Ze zakaz vjezdu se tyka pouze ulic, tudiz feka
je stale volnd! Vsadil jsem proto na intuici a svuj napad pred-
hodil €lovéku, kterého znam jako nezdolného bojovnika za lodni
dopravu i vodni cesty: Ing. Josefu Podzimkovi. Pak uz véci na-
braly rychly spad: na schizce jsem byl pfedstaven Petru Lu-
dvigovi — provozovateli lodi CZECHIE a MORAVIA, ktery uz byl
také ,v obraze“ a ochotné souhlasil. Zménu tradi¢niho mista
koncertu nakonec nadsené pfivitala i nizozemska carillonistka
Rosemarie Seuntiéns, takze nic nebranilo stanoveni data prv-
niho koncertu na vodé na 23. prosince 2013. Brzy poté mé
Ing. Podzimek ubezpecil, Zze uz sam zajistil vSechna potfebna
povoleni i prongjem lodé, takze mym ukolem je samotné tech-
nické provedeni véci. Dobfe védél, Ze takové rozdéleni uloh mi
vyhovuje, nebot v jednani s ufady rozhodné& nebyvam
uspésny... Zanedlouho nasledovala kratka prohlidka uvazované
lodé s Petrem Ludvigem a pfiprava ¢asového harmonogramu
na den ,D“: Petr organizoval pfistav, plavebni komoru, trasu
lodé i jeji kotveni, ja zase autojefab, osvétleni, elektrocentraly,
ozvuceni a samotny koncert. Propagace bézZela z obou stran
pfedevsim na internetu, pozvanky a tiskové zpravy jsem roze-
slal v dostate¢ném predstihu.

V pondéli 23. prosince 2013 v8echno klapalo jak na dratku.
Od rana azurové nebe a zafici slunce, takze jsme se rozhodli
zvonohru zcela odkryt. Autojefab firmy STAPO potfeboval ve
smichovském pfistavu slabou hodinku na pfeloZeni zvonohry
z tahace na pfistavenou lod, pak jsme nasté&hovali svétla, ge-
neratory, zvukovy systém a nékolik fotografu. Rosemarie sa-
mozfejmé nemohla zahalet, a tak uz v 11 hodin chodci na
nabrezi jen nevéficné zirali na lod se zvonohrou, ktera se za
zvuku Smetanovy Vlitavy blizila do smichovské plavebni ko-
mory. Béhem cesty jsme sestavili celou elektroinstalaci v€etné
ozvuceni, takze bezprostfedné po zakotveni lodi u &tvrtého pi-
life Karlova mostu mohly nasledovat zvukové zkou$ky. Poslech
z Karlova mostu nastésti potvrdil, co jsme pfedpokladali: zvu-
kovy systém (HK AUDIO MAX, hudebni vykon 2000 W) je do-
state€ny na reprodukovanou hudbu, a zvony samotné nic
dal$iho nepotrebuji. Slysitelnost byla dokonce dobra i na obou
vltavskych bfezich v oblasti Certovky a kostela Kfizovnik(.

Vecerni program pfedznamenal odjezd obou lodi v 18 h z pfi-
stavi$té Na Frantisku. Zatimco CZECHIE konala se svymi hosty
obvyklou cestu po Vitave, lod MORAVIA zamifila nejprve ke
zvonohre — bylo nutné tam vylozit fotografy a ,technickou po-
sadku“. V8echny pfipravy nastroje se zatim odehravaly za tmy,
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takZze nadhodni pozorovatelé neméli o ni€em ani tuseni. Kratce
po 19 hod. lod MORAVIA pristala u zvonohry podruhé a tento-
untiéns. Pratelé mezitim pfipravili vSe potfebné a zvonohra se
uprostied reky rozzarila pod svétly reflektorl. Lodé s hosty se
zvolna pfesunuly do optimalni poslechové vzdalenosti cca 50 m
a koncert mohl zacit. Neobvykla podivana samozrejmé pfilakala
i dal8i zvédavce, chvilemi jsem zaznamenal kolem zvonohry az
10 lodi. Posluchaci na mosté pochopitelné nemaji moznost
vidét hru na zvonohru zblizka tak, jak je tomu pfi jinych koncer-
tech na sousi. Zfejmé nejleps$i pozici véak méli hosté lodi MO-
RAVIA: pohled na osvétlenou zvonohru s Prazskym hradem
v pozadi byl skute€né neopakovatelny. Rosemarie tradi¢né ex-
celovala a zcela zaplnény Karliv most sledoval hodinovy kon-
cert az do konce. Potom nasledoval uz jen rutinni pfevoz
zvonohry zpét do smichovského pfistavu, jeji pfelozeni na
taha¢ a vyklizeni lodé.

Celkové vyznéni prvniho koncertu mobilni zvonohry na lodi
pred¢ilo mé oekavani. Jediné diskuse jsme vedli o tom, zda
zvonohru na lod nalozit i s tahatem nebo bez néj. Pfestoze
jsem puvodné prosazoval prvni variantu, musim pfiznat, Ze sa-
motnd zvonohra nakonec na lodi vypadala mnohem Iépe. Z pu-
vodné jednorazové akce se v dalSich letech stala tradice,
kterou preruSilo az obdobi karantény kvuli epidemii covid-19.
PFi koncertech v letech 2014-2019 jsme vyzkouS$eli nékolik mist
zakotveni lodé, coz je do jisté miry vzdycky ovlivnéno i aktual-
nim vodnim stavem. V roce 2016 byla zvonohra dokonce az
v blizkosti Manesova mostu, ale v dalSich letech jsme se vratili
zpét do osvédcenych pozic u 3-4 pilife Karlova mostu. Je sa-
mozrejmeé nutné dodrzet urcité technické podminky, tj. orientaci
a polohu zvonohry na lodi, rozmisténi svétel, zvukového sy-
stému a elektrickych generatord, ale to je vSechno jen obvyklé
sbirani zkuSenosti v situaci, kterou nelze jinak vyzkou$et.

Ovéfili jsme si, ze zvonohra je dostate¢né vykonnym néstro-
jem i pro relativné velkou poslechovou vzdalenost, coz ostatné
potvrzuji i vSeobecné kladné reakce posluchacu. Pochopitelné
asi nejlepsi bezprostfedni zazitek maiji lidé na lodich v blizkosti
zvonohry, kde se k poslechu pfidava jeSté moznost vidét
zblizka carillonéra pfi hfe. Urcitym vylepSenim by mohlo byt
jesté umisténi zvonohry na stejnou lod i s posluchadi, to je vSak
podminéno vyuzitim takové lodé, jejiz paluba bude na pomérné
velkou hmotnost zvonohry konstruovana.

Obecné Ize fici, Ze pravem nabyté prvenstvi v usporadani ta-
kové akce nam pfineslo cenné zkuSenosti, a také potvrzeni, Zze
moznosti vyuziti vodni cesty jsou prakticky nevycCerpatelné.
Atmosféru podobného koncertu nelze vytvofit v jinych podmin-
kach, vodni hladina je pro takovy ucel naprosto nenahraditelna.
Stejné nezbytné je v8ak nadSeni pro véc u vSech zu€astnénych,
ktefi hledaji vzdy nejprve cestu k feSeni, a nikoliv divod k zamit-
nuti. Rad pracuji s lidmi, pro které je stisk ruky stéale dostate¢né
platnym zavazkem a téSim se, Ze tomu tak bude i v budoucnu.

Petr Rudolf Manousek
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Splavnéni Batova kanalu do Kromérize
ziskalo souhlasné posouzeni vliva

na zivotni prostredi EIA
Krajsky urad Zlinského kraje vydal 19. €ervna 2023 sou-
hlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivil na Zivotni pro-
stifedi EIA zaméru ,,Plavebni komora Bélov* a ,,Rekreacni

pristav Kromériz“ tvoricich prodlouzeni splavnosti Batova

kanalu do KroméFize, jejichz investorem je Reditelstvi vod-
nich cest CR. Dal$i projekéni pFiprava téchto staveb tak
muiZze pokracovat.

Souhlasné stanovisko Krajského uradu Zlinského kraje obsa-
huje sérii podminek pro realizaci, které povaZujeme za splnitelné
a zapracujeme je do projektové dokumentace,” uvedl Lubomir
Fojtd, Feditel investora Reditelstvi vodnich cest CR. ,Nyni se
tak pribliZila vize prodlouzeni souvislé splavnosti Batova kanalu
0 12 km aZ do mésta Kromériz, ¢imz vodni cesta dosahne turis-
ticky atraktivniho cile. Vyrazné se tak posili pfitaZlivost severni
casti Batova kanalu pro rekreacni plavbu a cestovni ruch.

NejvyznamnéjSimi podminkami souhlasného stanoviska jsou
realizace rybiho pfechodu na levém brehu feky Moravy, aby byl
omezen dopad preruseni volné migrace zivo&ichu vodnim
tokem Moravy pfes stavajici jez Bélov, realizace biologicky
vhodnych uprav zausténi Panenského a Novodvorského po-
toka do Moravy, zalozeni nového lokalniho biocentra Vi€etin
mezi pfistavem a sportovnim letistém v Kroméfizi kompenzujici
prostor zabrany novym pfistavem a zajisténi pfemosténi vjez-
dového kanalu do pfistavu Kromériz.

Na zac¢atku celého prodlouzeni vodni cesty stoji plavebni pre-
kazka v podobé stavajiciho jezu Bélov. Pro jeji pfekonani pla-
vidly bude v tésné blizkosti pravobrezniho bfehového pilife
vybudovana nova plavebni komora s uzitnymi rozméry 38,5 x
5,3 x 1,5 m, obdobnych jako jsou na ostatnich plavebnich ko-
morach Batova kanalu, kterd umozni proplavovani plavidel az
do maximalni velikosti 20 x 5 m s ponorem 1,2 m. Na vlastni
plavebni komoru pak navazuji dolni a horni rejda. Horni rejda
bude oddélena od toku délici betonovou zdi, ktera zajistuje
bezpelné vplouvani plavidel do plavebni komory. Pfi nabrezni
zdi se bude nachazet ¢ekaci stani az pro 2 navrhova plavidla.
Na Cekaci stani pak bude navazovat verejné pfristavaci misto,
které umozni kratkodobé zastaveni plavidel pro nastup a vystup
osob. V dolni rejdé, ktera bude rovnéz od koryta feky oddélena
betonovou zdi v délce 30 metrl, nalezneme ¢ekacich stani az
pro 3 plavidla. U dolniho ohlavi bude vybudovan rovnéz pro-
vozni objekt jako zazemi pro obsluhu plavebni komory ve stylu
,Batovské architektury® se zdivem z ostre palenych cihel. Sou-
¢asti stavby plavebni komory je téz nové premosténi stavajici
silnice vedené nyni pfes jez i pfes dolni ohlavi s podjezdnou
vySkou pro lodé 4,0 m.

V blizkosti mésta Kroméfiz, u soutoku feky Moravy s vodnim
tokem Kotojedky, je planovan velky bazénovy pfistav, ktery za-
bezpedi dostate€nou kapacitu pfistavni infrastruktury pro re-
kreacni plavidla ve mésté. Rekreacni pristav bude mit celkovou
kapacitu 80 plavidel a bude zajistovat dlouhodoba, stfedné-
dobad a kratkodob4d stéani plavidel, a to i za nejvyssich povodni.
Pristavni bazén bude s fekou Moravou propojen kratkym pla-
vebnim kanalem délky pfiblizné 40 m. Plavidla budou v pfistav-
nim bazénu stat u plovoucich mol s kolmymi vylozniky,
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Vizualizace pristavu Kroméri:

Vizualizace pristavu Kromériz (puvodni navrh bez vjezdového objektu
s pfemosténim, vzeslého z procesu EIA)

Vizualizace pristavisté Kromériz



Vizualizace plavebni komory Bélov

vedenymi pomoci vysokovodnich daleb. PFistup na jednotliva
mola zajistuji pohyblivé lavky. Srdcem pfistavu bude provozni
budova, ktera uzivatelim nabidne kompletni servis sluzeb
véetné hygienického zazemi. Soucasti budovy bude i zazemi
pro obsluhu pfistavu. Pro spousténi plavidel na vodni cestu
bude k dispozici 7 m Siroky sjezd a lodni jefab. Na sjezd do
vody pfimo navazuje svisla pfistavni hrana, u které bude umis-
téno plovouci servisni centrum, kde bude probihat tankovani
pohonnych hmot, doplnéni pitné vody, el. energii, odbér fekal-
nich a nadnich vod. V arealu pfistavu budou téz zfizena parko-
vaci stani pro 74 osobnich automobild. V misté $pi¢ky nové
vzniklého poloostrova je navrzeno ,ficni namésti“, jehoz domi-
nantou je objekt majaku, ktery vytvari dllezity orientacni prvek
jednak pro uzivatele vodni cesty, ktefi pfiplouvaji po fece do
pristavu, ale také pro pési pfichazejici z mésta.

Ukonceni prodlouzeného vodni cesty je naplanovano v Kro-
meéfizi na Erbenové nabrezi, kde vznikne na pravém brfehu nové
pristavisté pro kratkodobé stani plavidel. Jeho uzitna délka
bude 60 metrl a umozni stani az 6 plavidel. Pristavisté bude
tvofeno pevnym molem s nékolika vySkovymi urovnémi pro po-
hodlny a bezpeény nastup a vystup cestujicich. Pfistup k molu
bude zajiStovat bezbariérovy chodnik.

Kroméfizska radnice usporadala 26. zari 2023 verejné pro-
jednani zaméru stavby pfistavu v Kroméfizi. ,Tési mé, Ze lidé
mayji zajem o déni ve svém okoli a Ze jsme mohli spolecné for-
mulovat poZadavky, které za mésto pfedloZime investorovi,”
uved| starosta Tomas Opatrny.

Béhem projednani zaznély ze stran vefejnosti pozadavky ke
zménam projektu pfedevsdim v oblasti dopravni obsluznosti,
pfemosténim vjezdu do pfistavu a ndvaznymi cyklostezkami.
Podobné pripominky byly vzneseny i vuci pfistavisti v centru
Krométize. Reditelstvi vodnich cest CR se bude pozadavky ob-
¢anl i mésta zabyvat a je pfipraveno je do projektu zapracovat,
pokud to bude technicky mozné.

»Verim, Ze dalsi povolovaci Fizeni absolvuji stavby uspésné
a v roce 2025 by mohly byt zahajeny stavebni préce,” uzavrel
jednani feditel RVC Lubomir Fojta.

Nova ¢éekaci stani pro mala plavidla
u plavebnich komor ve Vraném
nad Vitavou jsou v provozu

Reditelstvi vodnich cest zprovoznilo 25. zafi 2023 inovo-
vana ¢ekaci stani pro mala plavidla v horni a dolni rejdé pla-
vebnich komor Vrané nad Vitavou. Rekreaéni lodé
prekonavajici vytizené zdymadlo tak mohou na proplaveni
vyckat bezpecné vyvazana v dolni ¢i horni vodé pred pla-
vebnimi komorami.

»Pro zvyseni bezpeénosti a komfortu posadek malych rekre-
acnich plavidel vylepSujeme kromé vystavby sité pfistavist i dalsi
prvky nezbytné pro plavbu. V pripadé Vraného, které proplavi
témer 2000 plavidel rocné a je tak Ctvrtym nejvytizenéjSim zdy-
madlem na dolni Vitavé, se jedna o ¢ekaci stani malych plavidel.
Vyvazovani tu bylo doposud komplikované a v horni rejdé do-
konce Zadna mozZnost vyvazani nebyla. To jsme ale ted' zménili,“
fika Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest a dopliuje:
~Jedna se o dalsi z projektt komplexni podpory rozvijejici se re-




Nové cekaci stani v horni vodé plavebni komory' Vrané nad Vitavou

kreacni plavby na naSich rekdch a uzpusobeni infrastruktury
vodni cesty, aby byla vlidnéjsi potfebam turistické plavby. Na
vodnich cestdch je stdle oblibenéjsi pujéit si lod a stravit svou
dovolenou ¢i volny ¢as pohodovou plavbou. Bezpeéné a po-
hodiné vyvazani plavidel na vefejnych pfFistavistich, vyvazistich,
ale i u plavebnich komor, je tak nezbytnou souéasti moderniho
vybaveni vodni cesty.“

Pavodni nevyhovujici ¢ekaci stani v dolni vodé bylo doplnéno
o svislé §tétovnice ke zkraceni vzajemnych rozestupt a byly na
ném instalovany dalsi uvazné prvky pro plavidla vyhovujici Si-
rokému spektru jejich rozmérl. Dalby jsou spojeny pochozi se-
rvisni lavkou, ze které je mozné v pfipadé nouze odejit na breh
pristupovou lavkou. V horni vodé vzniklo zcela nové stani tvo-
fené fadou 13 daleb vzajemné propojenych servisni lavkou
o celkové délce rovnéz 30 m.

Obé ¢ekaci stani jsou osvétlena a vybavena reproduktorem
napojenym na velin plavebni komory. Stavebni naklady ve vysi
35,2 mil. K& bez DPH financoval Statni fond dopravni infra-
struktury. Zhotovitelem byla spole¢nost STRABAG Rail a.s.

V Davli se buduje verejné pristavisté

pro mala plavidla, pontony jiz byly osazeny

V Davli na Vitavé pokracuji naplno prace na vystavbé ve-
fejného pristavisté pro mala plavidla. Davle se tak stane dalsi
lokalitou, kde bude mozné zdarma az na 48 hodin vyvazat
plavidlo a za poplatek doplnit pitnou vodu nebo pfipojit lod’
na elektfinu. Reditelstvi vodnich cest CR zde u pravého
bfehu po proudu za starym davelskym mostem buduje plo-
vouci molo pro 10 malych plavidel. Koncem Fijna zde byly
usazeny plovouci pontony, které tvofi zaklad celého mola.

»Pristavisté bude dokonc¢eno koncem letosniho roku a plavid-

Ium bude slouzit od dubna pfistiho roku. Jedna se o prvni ve-
fejné pristavisté pro rekreacni plavidla putujici mezi Prahou
a Slapskou prehradou, kde jsou doposud jen omezené moznosti
pristani u nékolika soukromych mol. PFistavisté nabidne vyva-
zani s pohodinym a bezpecnym pfistupem na bfeh pro navstévu
méstyse i pro pfenocovani. Mimo plavebni sezénu a pfi zasta-
veni plavby nebudou u mola stat Zadna plavidla a vyloZniky
budou sklopeny, aby netvorily Zadnou prekaZku v proudu feky*,
fika Lubomir Fojta, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR, které je
investorem a provozovatelem pfistavisté. Stavba je soucasti
rozsahlého zaméru vystavby souvislé sité verejnych pristavist
na Labi a Vltaveé.

Plovouci molo s dfevénou palubou bude mit délku 52 m, Sifku
2,5 m a lavka zajisti bezbariérovy pfistup na bfeh. K hlavnimu
molu bude pfipevnéno 5 Sikmych vyloznikud, které umozni vy-
vazani 10 malych plavidel maximalni délky 20 m. Odbér vody
a elektfiny do plavidel bude pomoci tfi odbérnych sloupku
s ovladanim &ipovou PFistavni kartou, tak jako na jinych pfista-
vistich Reditelstvi vodnich cest CR.

,Na stavbé pfistavisté jiz byly vystavény kotevni bloky na
bfehu a inZenyrské sité. Vyroba nosné konstrukce plovouciho
mola s Zelezobetonovymi plovaky probihala v dilnach mimo
Davli a vlastni osazeni plovouciho mola na misté probéhlo kon-
cem Fjna,“ uvadi Roman Krupi¢ka za zhotovitele stavby firmu
LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o. ,, Vlastni stavba pfi-
stavisté se dotkne okolniho prostfedi a silniéniho provozu jen
minimalné. V blizkosti naSeho stavenisté zaroven v ramci stavby
jiného investora probiha pfekladka vytéZeného materialu z lodi
na nakladni vozidla a jeho odvoz,“ dodava.

Stavebni naklady modernizace ve vysi 19,8 mil. K& bez DPH
financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Usazeni novych mol vefejného pfistavisté Davle



Usazeni novych mol vefejného pfistavisté Davle

Zahajeno bylo zjiStovaci fizeni
SEA Splavnéni Labe do Pardubic
Dne 14. listopadu 2023 zahajil Krajsky urad Pardubického

kraje zjiStovaci Fizeni k oznameni koncepce (tzv. SEA) kom-
plexniho projektu ,,Splavnéni Labe do Pardubic“, jejimz
predkladatelem je Reditelstvi vodnich cest CR. Strategické
posouzeni vlivll na Zivotni prostiedi prodlouzeni splavnosti
jako celku od Chvaletic do Pardubic, tvofené souborem
staveb véetné Stupné Preloué Il a Vefejného pfistavu Par-
dubice, je klicovym krokem pro nasledné uspésné ziskani
povoleni jednotlivych staveb. Vysledkem by mél byt trans-
parentni vybér a stabilizace konkrétni varianty, ktera bude
nasledné procesem EIA podrobné posouzena z hlediska
v§ech vlivli na zZivotni prostiedi.

Cilem realizace projektu bude dosazeni souvisle splavné lab-
ské vodni cesty az do centra Pardubického kraje. Sou¢asna ab-
sence napojeni souvisle splavné vodni cesty do
hradecko-pardubické aglomerace jako zdroje a cile Fady pre-
prav a pfirozeného logistického uzlu smérem na severni Mo-
ravu, degraduje pfidanou hodnotu plavby na Labi proti proudu
od Mélnika, znemoznuje zavedeni konkurenceschopnych vnit-
rostatnich prfeprav a do urcité miry i omezuje mozné vyuziti
vodni dopravy i v mezinarodnim kontextu. Dnesdni konec
splavné vodni cesty ve Chvaleticich postrada moznosti efek-
tivni funkce pfistavniho dopravniho uzlu a adekvatné jej nena-
pliuje ani pfistav v Koliné. V neposledni fadé je o¢ekavano
vyuziti vodni cesty i pro rekreacni plavbu malych plavidel
a osobnich lodi.

Splavnénim Labe az do Pardubic tak dojde k celkovému posi-
leni vyznamu vodni dopravy a k vytvofeni podminek pro prepravu
zbozi, hromadnych substratud, tézkych a nadrozmérnych nakladu
a kontejnerl po vodeé, které snizi zatizeni téZkou silni¢ni dopravou.

»Pro ilustraci 1 lod uveze stejné mnoZstvi zboZi jako cca 42
kamionu. Velkou pomoci bude zakon&eni preprav nadrozmér-
nych nakladd po silnici ze severni Moravy a Slezska jejich nalo-
Zenim na lod'v pristavu Pardubice a nebudou dale zatéZovat na
vice nez 150 km silnice stfednich Cech pti cesté do pfistavii Lo-
vosice ¢i Mélinik,“ uvedl Lubomir Fojtl, feditel investora Redi-
telstvi vodnich cest CR. , V&iim, Ze zcela novym posouzenim
variant, kde byly jejich dopady na pfirodu a chranéné lokality
soustavy Natura 2000 vyrazné omezeny, se podafi tento dlouha
Iéta pripravovany projekt dovést k uspésné realizaci. Dokonceni
procesu SEA o¢ekavame béhem roku 2024 a nasledné jsme pri-
praveni pfi aplikaci nové legislativy pro povolovani strategickych
dopravnich staveb pokracovat tak, aby jesté pred koncem to-
hoto desetileti mohly stavebni prace zacit,“ dodal.

Cely projekt ,,Splavnéni Labe do Pardubic” je situovan na
uzemi Pardubického kraje a sklada se ze 7 dil¢ich zaméru (po-
fadi ve sméru proti proudu):

. Stabilizace plavebni drahy v pfistavu Chvaletice
. Cekaci stani v ptistavu Chvaletice
. Stupen Prelou¢
. ZvySeni ponoru v useku Prelou¢ — Pardubice pro tfidu Va
. Modernizace plavebniho stupné Srnojedy
Verejny pfistav Pardubice

Mmoo w>

G. Ochranna a ¢ekaci stani v useku Chvaletice — Pardubice

Stabilizace plavebni drahy v pfistavu Chvaletice predstavuje
vystavbu balvanitého vyhonu (kamenna hraz lichobéznikového
prirezu) v koryté reky Labe a prohrabku dna v plavebni draze
tak, aby nedochazelo k nadmérnému usazovani splavenin a pla-
venin v misté dnedni plavebni drahy a ve stavajicim pfistavu.

Cekaci stani v pfistavu Chvaletice vytvori podminky pro umoz-
néni vy¢kani mijejicich se plavidel s vyuzitim stavajicich daleb na
levém bfehu. Zamér bude realizovan v koryté feky Labe.

Kli¢ovou stavbou splavnéni je Stupen Prelou¢ Il, pfekonavajici
spéad stavajiciho jezu Prelou¢ a pfiblizné 2 km nesplavného ko-
ryta feky. V roce 2020 byla zpracovana Uzemné analyticka stu-
die, kde bylo hodnoceno 16 variant splavnéni Labe v oblasti
Prelouce v ramci zaméru, z toho 3 varianty byly vyhodnoceny
z hlediska vlivd na Zivotni prostrfedi bez vyznamné negativniho
vlivu na evropsky vyznamnou lokalitu Natura 2000 Louky u Pfe-
louce. Celkové byl vyrazné snizen Uzemni zabor lokalit modra-
ska, kdy zabor ploch kvality | a zabor evropsky vyznamné
lokality klesa i pod 1 %. Z hlediska vlivi na ostatni slozky a té-
mata zivotniho prostfedi nejsou mezi témito variantami zasadni
rozdily a proces SEA bude mezi sebou hodnotit v§echny 3 pfri-
pustné varianty.

Zvyseni ponorl v Useku Prelou¢ — Pardubice pro tfidu Va by
meéla predstavovat zejména prohrabku dna a upravu plavebni
drahy dle parametrt pro Va plavebni tfidu mezi Prelouci a Par-
dubicemi (v rozsahu . km 951,36 - . km 967,4). Zamér kromé
potreby dil¢ich zasahu do breht v ramci stavajiciho koryta ne-
predstavuje nové Uuzemni naroky.

Pro zajisténi spolehlivosti a bezpe€nosti provozu je do projektu
Splavnéni Labe do Pardubic zafazena i modernizace stavajiciho
plavebniho stupné Srnojedy. Zamér by mél predstavovat ze-
jména modernizaci stavajici plavebni komory. V horni i doini rejdé
pfi pravém brfehu by mélo déale dojit ke zfizeni Eekaciho stani pro
plavidla vystrojeného vysokovodnimi dalbami a pevného Ceka-
ciho stani pro mala plavidla. Objekty vodniho dila by meély byt
noveé napojeny na nové vybudovanou dopravni infrastrukturu pro
pfijezd vozidel udrzby ze sméru od obce Rybitvi.
bice, ktery je uvazovan ve variantach na levém a pravém brehu.
Levobrezni varianta (jizni) umistuje verejny pfistav na zapadnim
okraji mésta Pardubice do prostoru mezi Srnojedy a Svitkov,
na levém brehu Labe v i. km 962,90 - 963,50. Pravobrezni va-
rianta (severni) umistuje verejny pfistav do pravobrezniho sle-
pého ramene feky Labe, konkrétné na jeho levém brehu, které
se do Labe pfipojuje v I. km 961,7.

Z hlediska vodni cesty neni mezi variantami zasadni rozdil,
avsak klicové je feSeni pozemniho dopravniho napojeni pfistavu.
Pro stanoveni dopravniho zatizeni v Pardubicich a okoli byl
zpracovan multimodalni dopravni model s dostate¢né adekvat-
nim pfesahem do dopravnich oblasti ovlivnénych projektem.
Celkem existuje 11 zakladnich variant silni¢niho napojeni pfi-
stavu, které kombinuji jeho umisténi na levém &i pravém brehu
a rzné moznosti napojeni na okolni silni¢ni sit. Je preferovano
napojeni na tzv. Zapadni tangentu, jejiz pfipravu schvalilo Mi-
nisterstvo dopravy ve prosp&ch SUS Pardubického kraje. Ze-
lezni¢ni napojeni je mozné ze stanice Rosice n. L. V pfipadé



pravého bfehu bude vyuzita stavajici vle€ka, ktera bude napo-
jena na aredlové kolejisté podniku Synthesia a.s. V pfipadé le-
vého brehu je uvazovano s vybudovanim jednokolejného spojeni
na zelezni¢ni koridor Pardubice — Hradec Kralové.

Poslednim zamérem jsou pak ochranna a &ekaci stani v useku
Chvaletice - Pardubice, vyuzivana zejména pro bezpecnou
ochranu plavidel pfi zastaveni plavebniho provozu za povodni.

Posuzované varianty Stupné Preloué Il (obdélni¢ek znaci
novou plavebni komoru):

Bishy

— L : 5 \\ ‘ .\

C1 - modra varianta - varianta C1 by spolu s variantou C2
meéla pfedstavovat pravobrezni obchvat koryta feky Labe, kde
by mélo dojit ke vzniku nového plavebniho kanélu s plavebni
komorou a rejdami v horni a dolni vodé. Rozdil mezi variantou
C1 a C8 pak spociva v tom, Ze varianta C1 zachovava stavajici
koryto Labe v Useku vedle plavebniho kanalu. Soucasti vSech
variant je vybudovani dalSiho nového jezu s dolni plavebni ko-
morou u pravého brehu.

Hinlyy

C2 - zelena varianta

Biuhy
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C3 - fialova varianta - u varianty C3 by méla byt plavebni
draha vedena ¢astec¢né vodnim tokem a pod sou¢asnym vod-
nim dilem Pfelou¢ novou pravobfezni trasou mimo koryto sta-
vajiciho vodniho toku. Stavajici koryto feky by mélo byt v misté
nové trasy zasypano. Oproti variantdm C1 a C2 by nemélo dojit
k vybudovéani obchvatu koryta feky, ale ke smérové Upravé ko-
ryta (,prelozeni“ koryta feky Labe). Soucasny jez Prelouc¢ by byl
ponechan ve funkci a u pravého brfehu by byla zfizena nova
(horni) plavebni komora.
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BUDUJEME VODNIi CESTY PRO 21. STOLETI

Hned prvni sezonu navstivilo
4 nova pristavistée pro rekreacni plavbu
na Labi temer 600 malych plavidel

Mezi nejoblibenéjsSi se hned zaradila pristavisté Podébrady
a Celakovice, prvni vefejna na stfednim Labi. Na dolnim Labi,
kde je éetnéjSi provoz malych plavidel, jich Frada zastavila
i v Roudnici nad Labem a ve Stéti.

Navitévnost nové vybudovanych pfistavist Priimémy pocet pohybl v pFistaviti Celakovice
malych plavidel na Labi - jen prazdniny

Pristavisté Stéti
Pristaviste Podébrady
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Nadmeérné naklady cekaly ¢tyri mésice v pristavech
na splavné Labe

Koncem listopadu dopravily lodé do Ceské republiky nebo
naopak vyvezly do namofnich pfistavli nadrozmérné a ex-
trémné tézké naklady, které fadu mésict musely ¢ekat, nez
bude na vodni cesté dostatek vody pro plavbu. V Tynci nad
Labem byly nalozeny na lod 5,5 m vysoké dily kourovodu,

které putuji k zakaznikovi do Egypta. Dale to byla rekordni

slévarenska kokila o hmotnosti 140 tun a naopak po Labi byl
dovezen ob¥i lis s dily 150 tun tézkymi. Labska vodni cesta
je pro dopravu tohoto zbozi nezastupitelna, nebot jinym zpa-
sobem ji neni mozné uskutecnit.

Nékolik tydnu destivého pocasi pomohlo uskuteénit
pfepravy nadrozmérnych a extrémné tézkych na-
klad(, které byly uvéznény v pfistavech. Splavnost
Labe od Usti nad Labem do Némecka je zavisla vy-
hradné na aktualnim pritoku v fece, na rozdil od
zbyvajicich 190 km, které jsou splavnéné souvislou
fadou 21 zdymadel a lodé zde pluji cely rok.

Od ¢ervence po dobu 4 mésicl ¢ekal v pfistavu
Lovosice néklad 140 tun tézké slévarenské ko-
kily, aby ji bylo mozné lodi odvést po Labi a dale
soustavou némeckych kanal( a po Ryné do Rot-
terdamu. Cilovou destinaci je Sheffield ve Velké
Britanii. Stejnou dobu &ekal na prekladisti v Tynci
nad Labem naklad nékolika dili koufovodu
o hmotnosti od 45 do 80 tun a vySce 5,50 m.
V pondéli jej jefaby nalozily na lod, ktera s nim
pluje do pfistavu Hamburk a pak bude dopraven
po mofi do Egypta. V opaéném sméru byl z Ham-
burku dovezen obfi lis, jehoz dily se vykladaly
v Déc&iné a v Lovosicich a zde byly nékteré kusy
o hmotnosti 150 tun. DalSi velké naklady jejich
dopravci a pfistavy jesté pfipravuiji.

,Labska vodni cesta témito uskute¢nénymi pre-
pravami dokladd, Ze o vodni dopravu je zajem,*“
uved| Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vodnich

cest CR, organizace zaji$tujici rozvoj vodnich cest. Tento druh
nakladl se pro své rozméry prepravuje po silnici jen velmi ob-
tizné, pfi soubéznych omezenich dopravy a mimoradnych opa-
tfenich po cesté. Po silnici nelze naklady dopravit pres
pohraniéni hory a dale pres Némecko do namornich pfistavu.
Oproti tomu pro vnitrozemskou lod se jedné o bézny néklad,
ktery potfebuje jen jediné — dostatek vody na useku Labe, kde
nejsou zdymadla. V fadé pfipadu ani lod nepotrebuje velky
ponor. ,,Pokud by stél Plavebni stuperi Dé&in, byla by splavnost
Labe dostatec¢na a naklady by nemusely ¢ekat,” dodal.

= L 'M.'Iu
1 40 tun té&Zka slevarenska kok/la zammla z prlstavu Lovosice po Labi a nemeckych kandlech pres Ryn do Rotterdamu



Cekani na vhodné obdobi, kdy je dostatek vody pro prepravu
nadrozmérnych nakladu, neni jen komplikaci pro zéakazniky, ale
vede k vysokym dodateénym nakladim pro ¢eské vyrobce
a zakazniky. V kone¢ném dulsledku je tak zhor§ena konkuren-
ceschopnost primyslu v Ceské republice a jsou prodrazeny

Vykladani dilu obriho lisu, ktery priplul po Labi, v pristavu Lovosice

dodavky do Ceské republiky oproti podnikiim v blizkosti more
s funkéni vodni cestou. Zprostfedkované tak ma omezena
splavnost vodni cesty negativni dopady na hospodarstvi statu,
podnikatelt a Zivotni droveri ob&and.

Vykladka dilt obfiho lisu o hmotnosti az 150 tun, které pripluly po Labi do pfistavu Décin
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