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Uvodni slovo generalniho feditele statniho podniku Povodi Labe
Labska vodni cesto — kam kragis?

Vazeni ¢tenafi ¢asopisu Vodni cesty
a plavba,

letos na jafe nas zastihla smutna
zprava o odchodu naSeho kamarada,
kolegy a vyznamného ,povodaka“
Ing. Jindficha Zidka, dlouholetého redi-
tele byvalého zavodu Dolni Labe.
Ing. Zidek byl osobnosti, ktera vyrazné
prispéla k rozvoji Labské vodni cesty
do technického stavu, v jakém ji zname
dnes. Jindra patfil ke generaci, ktera
bezesporu zazila zlatou éru Labské
vodni cesty, kdy tato historicka dopravni tepna hrala kli€¢ovou
roli v zasobovani uhelnych elektraren stfedniho Labe, a kdy za-
roven predstavovala vyznamnou spojnici pfevozu zbozi z Ce-
skoslovenska do pfistavu Severniho more. Byly to €asy, kdy
hovofit o spojeni tfi mofi nebylo povazovano za zpatecnické
a spole€ensky nepfijatelné.

Odchod starsi generace, se kterou bohuzel pfirozené odchazi
téz zkuSenosti a znalosti nasich odbornych prfedchidcu, nas
vzdy pfiméje se zastavit a zamyslet nad sou€asnosti. Rapidni
ubytek obchodni plavby na Labské vodni cesté jiz trva bezmala
tfi desitky let. Z&asti je to absenci dalSich vodnich dél, které se
jiz v dobé zlaté éry nestihly dobudovat, a v porevoluéni spole¢-
nosti jiz soupefi s celou fadou jinych vefejnych zajmu. | pres
politické proklamace se s ohledem na komplikovanou pfipravu
nezda byt vystavba décinského plavebniho stupné &i plaveb-
niho kanalu v Prelouci pro stat prioritou. Stejné tak zména pfi-
stupu nasich zapadnich sousedu k Udrzbé Labské vodni cesty,
kdy udrzovani pfedepsanych plavebnich hloubek je povazo-
vano za environmentalné necitlivé, pfedstavuje dulezity faktor
pro pfipadny rozvoj Labské vodni cesty smérem ke kapacitnégjsi

Reditelstvi zdvodu Roudnice nad Labem na brehu plavebniho kanélu

a modernéjsi obchodni vodni cesté. Velké infrastrukturni
stavby, které by vhodné&jsi a modernéj$i podminky pro ob-
chodni plavbu zajistily, pak nemaji podporu verejnosti. Jisté je
faktorem téz tlak vyznamnych provozovatell ostatnich typl do-
pravy, ktefi samozfejmé nechtéji v oboru dopravy dalsi konku-
renci. Mezitim se Labska vodni cesta pfirozené stava vodni
cestou rekreacni, kde kvete plavba malych plavidel a pomalu
roste pro toto turistické vyuziti vhodna infrastruktura, jako ma-
riny ¢i dalsi sluzby.

Po zvazeni téchto skutecnosti Ize jisté na situaci pohlizet
s pesimismem a jakousi marnosti, ze zlata éra skoncila, a sna-
Zeni Ing. Zidka a jeho generace dnes pfichazi vnive¢. Taktéz
muizeme na situaci pohlizet pragmaticky, s jakymsi déjinnym
nadhledem. Kolik dulezitych stfedovékych obchodnich stezek,
kudy proudilo zboZi ze Zemi koruny Ceské do okolnich kralov-
stvi, dnes lezi zapadano listim kdesi uprostfed lesl, nebo se
z nich staly jen cesty lokalniho vyznamu? Mozny je i optimis-
ticky pohled, povazujici sou€asnou situaci za pfilezitost, jak
vodni cestu zachovat, zatraktivnit a rozvijet, byt v jinych para-
metrech, nez jsme dosud byli zvykli. Jestli skute€né stale tlacit
i pfes nepfizen vefejného minéni a proti jinym verfejnym zajmim
vystavbu dalnice, kdyz nam po ni jezdi jen cyklisté...

Zda zvolit pesimisticky, pragmaticky i optimisticky pfistup,
to asi zavisi na nature jednotlivce. Jako odborna vefejnost,
obeznamena s detaily i okolnostmi aktualni situace, bychom
v8ak méli byt zejména realisté a tdhnout za jeden provaz - roz-
tfiSténost nazorl a pfistupt v odborné verejnosti mize byt pro

tichGidné verejné zajmy dohromady.

Ing. Marian Sebesta
generalni feditel statniho podniku Povodi Labe




Parnik Labe se vratil po 25 letech do Ceska

V roce 1938 byla objednana stavba dvou kolesovych par-
nikt v Usti nad Labem. Rozestavéné parniky byly prevezeny
a dokonéeny v Praze. Prvni byl dokonéen parnik Vitava
v roce 1940. Stavba parniku Labe byla dokonéena az po
valce. Prace byly zamérné prodluzovany, aby parnik nemohl
byt vyuzit pro vale¢né ucely nacisti. Na jarfe roku 1949 si
parnik prevzala Ceskoslovenska plavba, ovéem kvali mnoz-
stvi zavad byl do provozu zafazen az 14. ¢ervence 1949.
Parnik byl poté provozovan v Praze.
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Parnik Labe po svém zprovoznéni v 50. letech 20. stoleti

Kotel parniku byl az do roku 1986 vytapén uhlim — jednalo se o po-
sledni uhelny parnik provozovany na Vitavé. Tento rok byl parnik
odstaven pro technickou zavadu na kotli. Od tohoto momentu
bylo Labe odstaveno u smichovského brehu, a to az do roku 1997,
kdy se parnik s ohledem na Spatny technicky stav potopil.

V roce 1998 byl parnik Labe pfepraven do Mindenu, kde byl
opraven a zarover vybaven novym jednoplamencovym kotlem.
Od roku 2001 pak brazdil vody Vezery pod jmény Wappen von
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Potopeny parnik Labe u sm/chovske naplavky

Minden a pozdégji Weserstolz.

Na jafe roku 2022 parnik Labe prevezla Labska plavebni spo-
le€nost, ktera jej pfepravila do matefského pfistavu v D&cCing,
kde proSel rozsahlou opravou a od jara je jako novinka sezény
2023 provozovan na linkach Labské plavebni spole¢nosti.
Parnik Labe nese na pravém a levém boku historicky znak
mésta Dé&cCin. Znak tvofi dvouocasy lev, ktery v pafatech drzi
rybu parmu. Nové byl na ¢elo kormidelny parniku umistén his-
toricky znak mésta Podmokly, které jsou dnes harmonickou
soucasti mésta Décin. Historicky znak Podmokel odkazuje
svym ozubenym kolem na rozvinuty prdmysl| ve mésté. Kotva

. - { > 7 SaE ih® 11t ' g 1 5 ~
Parnik Labe jesté v pavodnim natéru béhem rekonstrukce v décinskych lodénicich v roce 2022
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Parnik Labe se pfedstavil letos na jafe v Praze béhem Dne Vitavy

omotand lanem spolu se siluetou feky v dolni ¢asti erbu sym-
bolizuje lodni dopravu. Uprostfed znaku je okfidlené Zelezni¢ni
kolo, které podtrhuje tehdejsi vyznam rozvoje Zeleznice.

Technicka data

Typ bo&nokolesovy osobni parnik

Stavba 1941 az 1949

Vytlak 134 t

Délka 54 m

Sifka 5,1/9,3 m

Ponor max. 0,72 m

Pohon dvouvalcovy sdruzeny parni stroj
150 HP (112,5 kW)

Palivo lehky topny olej

Kapacita 200 osob

Parnik Labe se v letoSni sezéné vydava predevsim na vinafské plavby

Vinafsky parnik s degustaci vin, privodcem a zZivou hudbou
Historicky kolesovy parnik Labe je novinkou sezény 2023
a bude pfednostné nasazovéan na vinafské plavby z Usti nad
Labem do Roudnice nad Labem a zpét.

Parnik popluje krajinou vinic v nejatraktivngjsi ¢asti Ceského
stfedohofi s tradici péstovani vina od dob Karla IV. Pfi plavbé
se o cestujici s péci postara lodni posadka, pochutnaji si na
obédé i veceti a pfi dvou degustacich poznaji 8 druht vin z nej-
severnéjsich ¢eskych vinic. Pfi plavbé bude pfitomen prlivodce,
ktery doplni jedine¢né vyhledy z lodi zasvécenym vykladem.
Cestuijici plavbu zakoné&i zastavkou v Roudnici nad Labem, kde
se mohou vydat na prohlidku s privodcem nebo si tfeba vy-
chutnat dalSi regionalni pochoutku — Dortaletku ve vyhlasené
cukrarné na nameésti.

Parnik Labe se tak po vice jak 25 letech vraci do Ceské re-
publiky a téméf po 40 letech zdobi hladinu Feky Labe, nebot
plul ptivodné hlavné po Vitavé v Praze.

Vice na: labskaplavebni.cz




TURISTICKE LODNI LINKY DOPRAVY USTECKEHO KRAJE

Doprava Usteckého kraje (DUK) je

4\ WPMVEA integrovany dopravni systém za-
USTECKEHO hrnujici i par desitek sezénnich tu-

¥ KRAJE ristickych linek, mezi které patii i tfi

lodni linky a jeden pfivoz. Jedna se o unikatni linky, které nabi-
zeji svym cestujicim jedine¢ny zazitek za velice vyhodnou cenu
v ramci b&zného integrovaného tarifu Usteckého kraje. Dopravu
na téchto linkach objednava kraj stejné jako regionalni auto-
busy ¢i viaky. Vice na: dopravauk.cz

Jako prvni si pfedstavime lodni linku T91, ktera vas provede
karnonovitym tdolim Ceského Stredohofi. Lodni linka T91
spojuje po Labi Usti nad Labem, Litomé&fice a Roudnici nad
Labem, béhem letnich prazdnin pak pluje i do Mélnika.

Pokud se vydate s touto linkou na vylet, svou cestu zahajite v Usti
nad Labem a bude-li pfizniva hladina Labe, ¢eka vas kratce po
zahéajeni plavby propluti skrze Masarykova zdymadla na Stfekové,
ktera byla ve své dobé nejmodernéjsi stavbou svého druhu v Ev-
rop€. Déle vas ¢eka cesta malebnym udolim Labe znamym jako
Porta Bohemica, neboli Brana do Cech. Po levé strané se tyci
zernosecké vinice, po pravé pak Lovos$ v pozadi s nejvySSi horou

T91 Usti n.L. - LitoméFice - Roudnice n.L. - M&Inik

Zoma ZASTAVKA PRACOVNI DNY
101 | 103 | 105 | 211 | 203 | 201 | 213
I «E B | cil o

701 Ustl n.L..pHstaviéié Centrum od). ; 16:40 1

x  Usti nL Masarykova zdymadia ! { ! { ! !

101 Usti n L plistavisté Vahov 915 | 955 | 17:25 | 955 | 955 | 1425

8:45 | 10:25 17:66 10:26 | 10:25 14:65

814 Libochovany plistaviéts 10:00| 10:40 | 18:10 | 10:40| 10:40 | 1510
811 Velks Zemoseky pistavists 10:20| 11:00 | 18:30 11:00 | 11:00 | 15:30
18 Pistany,plistavists & 40| w10 winise | 1 |mreae] mies

11:10| 11:50 | 19:20 11:20 | 11:50 16:20

SR
12:00 12:40 20:10| 9:30 |12:10 12:40 17:10

x Ceské Kopisty,plavebni komora ] il [ il
€72 Krodice,Nutnice, pfistavisti 13:28 10:15| 12:55 13:25
889 Libotanice, plistavistd o | [ 0| maas| |
x Roudnice n.L.plavebni komora
61 Roudnice n.L. pfistaviéth | | 11:35 14:18)
851 Stiti pristaviéte b 13.05
590 Mélnik — = 14:30|
Deila spoje fkmj | 30,07 [ 37,17 | 30,07 | 44,001 44,79 37,17 30,07
Porad] vozu 9922 | 9922

Typ vo2i |Lodi80 | Lod1B0 | Lod' 50| Lod¥80 | Lod'?B0 | Log'iB0 Lod'130

Lodni linka T91 vede karionovitym tdolim Ceského Stfedohofi

Ceského Stfedohofi MileSovkou. Poté minete Lovosice a po pro-
pluti dal$i komorou doplujete az do kralovského mésta Litome-
fice. Vybranymi spoji pak muzete pokracovat dale po Labi
smeérem do Roudnice nad Labem a Mélniku. Nékteré spoje linky
T91 obsluhuiji i Pistanské jezero, coz je dnes velmi atraktivni vy-
téZena Stérkovna ur€ena pro rekreacni ucely.

T91 Mélnik - Roudnice n.L - Litoméfice - Usti n.L.

[Zana ZASTAVKA PRACOVNI DNY
102 104 | 108 | 214 | 202 | 204 | 212
B +E0 EE (¢ B 8 |
550 Mainik odj. I [ | | (A
€51 Stati pistavists 18:20
681 Roudnice n.L. piistaviéts | | | | 18:10 17:30
x Roudnice n.L.plavebni komora i [
862 Libotenice plistaviété B | | | | mvss0| mactol
672 Kfedice Nunice,phistavidté 13:50 | 13:50 16:20 18:40
x  Ceska Kopisty.plavebni komora 1 | I 2 A Y
601 Litoméfice pfistaviSté B:45 14:25 16:25| 9:30 14:25 16:55 19:15
x  Lovosice plavebni kamora 2R P I 1 L
01 Lovosics, plistavesid 8:35 | 15116 17:15] 10:20 | 1515 | 1745
818 plistavisti @ 00 misa0| mwiran| wvcas| mosan| ||
811 Velké Zemoseky plistaviits 10:20 16:00| 18:00| 11:05 16:00 | 18:00
814 Litc L 10/40| 16:20 | 18:20| 11:25| 16:20| 18:20 |
171 Doini Zilezly, pfistaviiid 10:55 16:35 | 18:35] 11:40 16:35 18:35
101 Osti n L. plistavists Vafioy 11:20| 17:00| 19:00 12:05] 17:00 | 18:00
x  Usti n L Masarykova zdymadia v
101 Usti n.L.,phistavisté Contrum pfij. |12:10 17:50 | 19:50] 12:55 | 17:50 | 19:50
Ddbllca spoye [km] | 30,07 37,17 | 30,07 | 30,07 3717 4478 44,00
Poradi voru 5922 | 9922 9922
Tve vozu |Loo 180 Lodti0 | Lod?50 | Lod' 150 | Lod' 180 | Lod 180 | LodS0
Pozndmbky

[EX jede od 1.4, do 28.10
BB jede od 17.6. do 10.8.

BB jedte jon 148
B jode jen 76, 148, 216,288

(F) plistaviSts stalé

I} plavebni komora (2dymadia)
! spoj jede pa jind trase

% jede v pracovnich dnech

B jede v sobotu »  pfi ntddim vodnim stavu ned 150cm na vodoliu
@ jeda v nadél Masarykova xdymadia neni splavny Gsak
1 jede v nadél a ve stélem umavané svatky pf kbl Cantrum — pf Vafov -

EE jede od 4.7. do 1.9, nejede 10.7., 17.7, 24.7.,
317,78, 148,218 a28.8

cestujici plepravi ndhradni autobusova

ooprava; Zastavks je v ul. Plistavni

Dalsi turisty oblibenou linkou je linka T92 plujici z Usti nad
Labem do Hfenska nebo do Bad Schandau nadhernym Use-
kem fFeky oznaCovaném jako Labské piskovce. Tato linka je
v8ak v provozu pouze bé&hem ¢&asti turistické sezény, protoze
b&hem léta vyrazné klesa hladina Labe mezi Ustim nad Labem
a Déc¢inem. Lodni linka T92 je skvélou volbou, pokud chcete
navstivit malebné Hfensko nebo nakouknout za hranice k nasim
Saskym sousedim.
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Lodni linky T91 a T92 provozuje dopravce Labska plavebni spo-
le¢nost a.s., u kterého jsou linky Usteckym krajem objednavany
pétiletou smlouvou. Cena za jednu plavebni hodinu téchto linek
je zhruba 7 400,- K& bez DPH a na rok 2023 je objednany vykon
cca 1 350 h/rok, ro¢ni nédklady na provoz vySe zminénych linek
tedy €ini zhruba 10 000 000,- K& bez DPH.

Doposud uvedené linky jsou provozovany velkymi plavidly s ka-
pacitou 200 az 300 mist, podle typu lodi, pfi€emz provoz zajis-
tuji motorové lodé Bohemia, Orion, Porta Bohemica a kolesovy
parnik Labe. Na lodi je mozné zakoupit drobné obc&erstveni i pl-
nohodnotny obéd, to¢ené pivo nebo nealkoholické napoje. Lodé
umoznuji prfepravu jizdnich kol i ko¢arku, véetné mozné rezer-
vace mista pro kolo prostfednictvim mobilni aplikace DUKapka.
Dal$i lodni linky v Usteckém kraji jiz vyuzivaji mensi lodé ur-
¢ené pro kratsi plavby. PFi navstéveé Hrenska tak mizete vyuzit
i jediny integrovany pfivoz F1 Schéna - Hrensko. Pfimo na
pFivozu F1 si v8ak integrovanou jizdenku DUK nekoupite a je
tfeba ji mit zakoupenou prfedem - bud z pfedchoziho spoje ¢i
prostfednictvi aplikace DUKapka.

Nejnovéjsi lodni linkou v systému DUK je linka T93 spojujici
Litomérice s Terezinem. Jedna se o naprosto ojedinélou linku,
ktera jako prvni splouva feku Ohfi. Linka T93 je provozovana
malym plavidlem s kapacitou maximalné 11 osob, nebot vétsi
plavidlo nelze pouzit z divodu malé hloubky Ohfe. Tato linka
zahdjila svUj provoz teprve 9. ¢ervna 2023 a pluje kazdy den
mimo pondéli v hodinovém intervalu vzdy od 9 hodin. Pfista-

T93

Litoméfice - Terezin

Lodni linky z Usti nad Labem do Hrenska nebo do Bad Schandau jsou velice oblibené

visté této linky naleznete v Litoméficich na Lodnim namésti
a v Tereziné nedaleko pietniho mista u feky Ohfe, kde bylo vy-
budovano nové plovouci molo a pfistupova cesta k nému.
Linku T93 provozuje spole€nost Autobusy Karlovy vary, a. s.,
se kterou kraj zatim uzavrel smlouvu na 2 sezény. Cena za
jednu plavebni hodinu této linky je 840,-K¢& bez DPH. Tato do-
pravni spole¢nost méa zkusenosti ze svého dlouhodobého pu-
sobeni na lodni lince v Lokti a na pfehradé Skalka u Chebu
a také disponuje lodi Skalka, kterd ma idedlni ponor pro danou
plavebni trasu a kterou vas radi svezou mezi obéma historic-
kymi mésty na pomezi Dolniho Poohfi a Ceského Stfedohofi.

Nejnovéjsi lodni linka T93 spojuje Litomérice s Terezinem
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BATUV KANAL

Plavebni sezéna na Batové kanalu

odstartovala 1. kvétna v Otrokovicich

Petr ChmelaF - vedouci marketingu Povodi Moravy, s. p.

POVODI
MORAVY

Slavnostni odemykani Batova kanalu probéhlo tradi¢né
1. kvétna. Leto$Snim mistem hlavniho odemykani byly Otro-
kovice. Vyznamnymi hosty byl ministr zemédélstvi Zdenék
Nekula, ministr dopravy Martin Kupka, reditelka Statni pla-
vebni spravy Klara Némcova ¢&i generalni reditel Povodi Mo-
ravy Vaclav Gargulak. Nechybéli starostové obci lezicich
kolem Batova kanalu, zastupci Zlinského a Jihomoravského
kraje, Reditelstvi vodnich cest, poslanci a senatofi.

Hlavni odemykani feky Moravy a Batova kandlu byva vzdy
1. kvétna v nékterém z mést Ci obci lezici podél této vodni
v Otrokovicich. ,,V letoSnim roce se k nasemu tradic¢nimu ode-
mykani vody pripoji i akce organizovana SdruZenim obci pro roz-
voj Batova kanaélu, jejimZ jsme také &lenem. Timto se k nam
presune akce regionalniho vyznamu, ktera sem muZe privést
nové navstévniky. Ukazuje se, Ze investice realizované v pfista-
visti maji svuj vyznam a kvalitni zazemi nabizi reprezentativni
prostory a zézemi i pro akce vét§iho neZ méstského vyznamu.
VE&rim, Ze kromé této, se letos v pfistavisti uskutecni dalsi rada
krasnych kulturnich akci,” zdUraznila starostka mésta Otrokovice
Hana VecCerkova.
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Slavnostni odemykéani Batova kanalu v Otrokovicich

Ministr zemédélstvi Zdenék Nekula vyzdvihl vyznam spolu-
prace mezi organizacemi, které své aktivity propojuji s vodni
cestou, a pochvdlil i sluzby, které uspokojuji rostouci zajem
o rekreacni plavbu. ,Velmi mé tési, Ze se nam v poslednich de-
setiletich spolec¢né s kraji, mésty, obcemi, provozovateli plavby
a pujéoven lodi a organizaénimi sloZkami ministerstva zemé-
délstvi a dopravy podafilo z Batova kanélu vytvorit fenomén,
jaky nema na Moravé obdoby a ktery se stal vyhlaSenou rekre-
acni destinaci Zlinského i Jihomoravského kraje,“ fekl v ivodni
zdravici Nekula.

Generalni feditel Povodi Moravy pfipomnél, co véechno ob-
nasi ukol spravce Batova kanalu a zminil i stavebni akce Povodi
Moravy, jejichz cilem je zvySovani bezpe€nosti a plynulosti
plavby na vodni cesté. ,Novinkou pro letoSni hlavni plavebni
sezdnu jsou nova Cekaci stani v rejdach plavebnich komor
ve Starém Mésté, Petrové, HusSténovicich, Uherském
Ostrohu, Nedakonicich a Veseli nad Moravou. Ve splriuje mo-
derni standardy pro plavbu a bezpeény pohyb plavidel pfed
vplutim do plavebni komory,“ fekl Gargulak.
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Ministr zemédélstvi Zdenék Nekula, generalni feditel Povodi Moravy
Véaclav Gargulék, ministr dopravy Martin Kupka a otrokovicky vodnik

z feky Moravy spole¢né odemkli plavebni sezénu 2023

V ramci slavnostniho dne si zajemci mohli uzit plavby lodi po
fece Moravé nebo prohlidky technického plavidla Jozin, kterym
Povodi Moravy na kanale udrzuje bezpec¢ny plavebni provoz.

Ministr zemé&délstvi Zdenék Nekula a ministr dopravy Martin
Kupka pokracovali z Otrokovic na prohlidku pfistavisté Pahrbek
v Napajedlich. Zde jim generalni feditel Povodi Moravy Vaclav Gar-
gulak predstavil misto, na kterém Povodi Moravy pfipravuje stavbu
rekreac¢niho pfistavu Napajedla — Pahrbek. Ten nabidne kratkodobé,
stfednédobé a dlouhodobé stani i zazemi az 77 plavidlim. Pristav
bude mit také ochrannou funkci b&hem povodriovych pritoku.
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Predstaveni prjektu rekreacniho pristavisté Pahrbek v Napajdl/’ch

Provoz plavebnich komor Povodi Moravy zahdjilo uz v patek
28. dubna. Vefejnost tak mohla vyuzit spusténi provozu komor
o jeden vikend dfive. ,VyuZili jsme vikendu, ktery predchazel
1. kvétnu a spustili jsme provoz plavebnich komor tfi dny pred
slavnostnim zahajenim hlavni plavebni sezény. Ukon&eni sezény
je také prodlouzené, a to az na nedéli 1. fijna. V letoSnim roce
tak budeme komorovat o ¢tyri dny navic,“ Vaclav Gargulak. Ko-
morovani probihd v ¢ase od 9.30 do 18.00 hodin. V kvétnu
a zafi jsou plavebni komory v provozu od patku do nedéle,
v ¢ervnu, Cervenci a srpnu se komoruje od utery do nedéle.

Pred zahajenim plavebni sezény Povodi Moravy dokoncilo
rozsahlé opravy Batova kanalu mezi Valchou a Vyklopnikem
i stavbu dalsich vy&kavacich stani na rejdach plavebnich komor.
o Batuv kanal tak, aby splrioval moderni standardy pro plavbu
a bezpecny pohyb plavidel,” dodava Gargulak.
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V Nymburce j

REDITELSTVi
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

iz mohou pristat i nejvétsi osobni lodé

plujici po Labi

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Ministr dopravy Martin Kupka, feditel Reditelstvi vodnich cest
Lubomir Fojtli a starosta mésta Tomas Mach béhem festivalu
»Lodé na Labi“ 5. kvétna 2023 uvedli do provozu nové verejné
pfistavisté osobnich lodi v Nymburce na pravém brehu Labe
nedaleko centra mésta pod Safafikovym mlynem. Jedna se
0 prvni ze série novych verejnych zastavek pro osobni lodé
mezi Mé&lnikem a Kolinem, jimiz Reditelstvi vodnich cest CR
vytvari podminky pro SirSi uplatnéni plavby osobnich lodi po
Labi. Jako prvni u pfistavisté zastavila nejvétsi ceska hote-
lova lod FLORENTINA, ktera doposud historickym méstem
jen proplouvala bez moznosti bezpeéné pristat.

,Dnes zahajujeme novou éru podpory rekreaéni plavby na Labi
ve Stredoceském kraji, kdy zacina slouZit prvni verejné prista-
vi§té osobnich lodi, a to symbolicky v historickém mésté Nym-
burk pfimo pod hradbami. V&fim, Ze diky novym pristavistim
bude Labe brzy nasledovat pfiklady jinych ¢eskych vodnich
cest, kde je turisticka plavba oblibenou formou traveni volného
¢asu, “ uved| ministr dopravy Martin Kupka. ,, Také si velmi cenim
aktivni spoluprace s mésty, jimz plavba prinese nové rozvojové
prileZitosti. Pfed nékolika dny jsem vidél, jak rekreacni plavbou
opravadu Ziji cela mésta podél Batova kanalu na Moravé,“ dodal.
Nova verejna pfistavisté zpristupni mésta pro cestujici z osob-
nich lodi od menSich vyletnich a linkovych aZ po velké kabinové
hotelové lodé. Jako prvni se zde v ramci festivalu ,,Lodé na Labi
2023 vyvazala nejvétsi kabinova lod pod ¢eskou viajkou FLO-
RENTINA. Pristavni infrastruktura je o siti, a proto béhem néko-
lika tydnu budeme otevirat také dal$i dokoncovana pristavisté
osobnich lodi v Koliné, v Celdkovicich a v Podébradech, “ uved|

Lubomir Fojtl, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR, jeZ je inves-
torem a provozovatelem pfistavisté. ,,V Nymburce prace jesté
nekonci a 400 metr( od pristavisté osobnich lodi bude v pro-
storu ochranného pristavu také vybudovano pfistavisté pro mala
rekreacni plavidla. PGvodni zadavaci fizeni na zhotovitele jsme
museli opakovat a stavebni prace tak budou zahajeny aZ na
podzim letosniho roku,“ doplnil.

Nové verejné pfistavisté osobnich lodi tvofi ocelovy plovouci
pristavni mistek rozmér( 9 x 4 m, ukotveny ke bfehu pomoci
pfistupové lavky délky 8,5 m s bezbariérovym vystupem a na-
stupem cestujicich a tfi kotevnich bloku. Toto kotveni je konci-
povano tak, aby udrZzelo mustek bezpe¢né na misté i za
nejvétsich povodni a nebylo nutné jej odvazet. Pohodlny nastup
do lodi umozfuji dvé urovné mola, prvni ve vysce 0,9 m nad
hladinou a druha pro vétsi lodé ve vySce 1,5 m nad hladinou.
Molo je osvétleno a zabezpeceno kamerovym systémem. K dis-
pozici je také pfipojka elektrické energie pro lodé&, aby nemu-
sely vyuzivat své agregaty v dobé stani. V budoucnu bude
spole¢né s pristavistém pro mala plavidla zprovoznén i odbér
pitné vody pro osobni lodé.

Dalsi pristavisté osobnich lodi ve Stfedoceském kraji se je$té pro-
jektuji. V budoucnu tak vzniknou napfiklad pfistavisté v Brandyse
nad Labem, Lysé nad Labem, Kostelci nad Labem ¢&i v Neratovi-
cich. Stavbu nového pristavisté osobnich lodi realizovala LABSKA,
strojni a stavebni spole€nost s.r.o. na zékladé architektury atelieru
Kotas & Partners s.r.0. a projektové dokumentace Vodni cesty a.s.
a PROVOD inz. spol. s r.o. Stavebni naklady ve vysi 11,6 mil. K&
bez DPH financuje Statni fond dopravni infrastruktury.




V Koliné se otevira nové verejné pristaviste
pro osobni lodni dopravu a za¢ina stavba pristavisté
pro mala plavidla

V ramci projektu Rekreaéni pfistav Kolin ministr dopravy
Martin Kupka s Feditelem Reditelstvi vodnich cest CR Lu-
bomirem Fojti a starostou mésta uvedli 2. ervna 2023 do
provozu nové verejné pristavisté pro osobni lodni dopravu
vybudované na Kmochové ostrové. Zaroven byla zahajena
stavba plovouciho mola pro mala plavidla na protéjSim
bfehu, jez bude hotové koncem letoSniho roku. Projekt je
soucasti programu vystavby verejnych pfistavist na vodni
cesté pro podporu rekreaéni plavby, ktery Reditelstvi vod-
nich cest CR dlouhodobé realizuje.

»Kolin se dnes stavi po bok Nymburka, kde jsme pfed mésicem
otevrieli podobné pristavisté, které se hned zaradilo mezi dule-
Zitou turistickou infrastrukturu meésta. Na pocatku roku bylo dalsi
pristavi§té zprovoznéno v Usteckém kraji v Litoméficich. Jesté
letos v Iété budou otevrena dalsi dvé pfistavisté, a to véetné
mol pro mala plavidla,” uvedl ministr dopravy Martin Kupka. ,,Je
dulezité, Ze dnes také zahajujeme stavbu pfristavisté pro rekre-
acni plavidla individualnich navstévnik( mésta, které dopini po-
labskou cyklostezku a dale tak obohati Zivot na fece a v jejim
okoli,“ dodal.

»Stejné jako v dalSich méstech na Labi, byl i v Koliné problém
s pfistavanim osobnich lodi a turisté plujici na malych lodich ne-
méli v této oblasti vibec mozZnost bezpecného vyvazani svych
plavidel. Nepohodli pohybu po vodni cesté zplisobené nemoz-
nosti vystoupeni na zajimavych mistech se snaZime eliminovat
vystavbou sité verejnych pfistavist,” fikd Lubomir Fojtd, reditel
Reditelstvi vodnich cest CR, které je investorem a provozova-
telem pristavist.

Konstrukce mola osobni lodni dopravy ma stejnou podobu jako
ostatni pfistavni mustky, které vznikaji napfiklad v Podébra-
dech, Nymburce nebo Celakovicich. Plovouci ponton mé roz-
mér 9 x 4 m a je vybaven dvéma vySkovymi urovnémi pro
snhadnéj$i vystupovani a nastupovani cestujicich z plavidel
s ruznou vystupni vy$kou. Bezbariérovy pfistup na breh je za-
jistén 14 m dlouhou lavkou.

Plovouci molo pro mala plavidla bude umist&no na protéj$im
bfehu v pfimé vazbé& na centrum mésta vedle stavajici pé&si
lavky. Jeho délka je 94 m a poskytne prostor pro podélné stani
10 az 12 plavidel.

Obé mola jsou pfizplsobena kolisani hladiny v Labi a diky své
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ové verejné pristavisté pro osobni lodni dopravu v Koliné

konstrukci neni nutné je demontovat ani v pfipadé povodni. Po-
hybuji se spolu s hladinou nahoru a dolt a za rliznych prutoku
zachovavaji stejnou uroven pro nastup a vystup z plavidla. Jsou
vybavena odbérnymi sloupky pro pfipojeni na elektfinu nebo
doplnéni vody. K uhradé ¢erpanych sluzeb slouzi Pfistavni karta
RVC, ktera funguje na principu pfednabitého kreditu, ze kterého
se Cerpa. Pristup na molo bude z cyklostezky vedené po brehu
pomoci dvou schodist a pohyblivych lavek.

»Hlavni ¢ast stavebnich praci bude v misté stavby pfistavisté
pro mala plavidla probihat na podzim. V letnich mésicich se
prace soustredi do dilen, kde celé molo vznikne. Stavba pre-
chodné ovlivni provoz na prilehlé cyklostezce, ktery bude ome-
zen pouze na nezbytné nutny ¢as po dobu stavebnich praci
a mimo hlavni turistickou sezonu. Cést praci bude probihat také
z vody za pomoci stavebnich lodi,” fika Roman Krupi¢ka, ma-
nazer projektu z Labské strojni a stavebni spole¢nosti.
Stavebni naklady financuje v obou pfipadech Statni fond do-
pravni infrastruktury. Naklady na stavbu pfistavis§té osobni lodni
dopravy dosahly €astky 8,74 mil. bez DPH a u pfistavisté pro
mala plavidla se pocita s ¢astkou 20,3 mil. K& bez DPH.

Krest symbolicého pa;:holete pro nové pfl’stavs'té malyc p/avidé]
v Koliné ministrem dopravy, Feditelem RVC a starostou mésta Kolin




V pristavu Veseli nad Moravou
je nové informacni centrum

Sluzby pro turisty na Batové kanale budou v roce 2023 opét
kvalitnéjsi. Ministr dopravy Martin Kupka spolu s hejtma-
nem Jihomoravského kraje Janem Grolichem a hejtmanem
Zlinského kraje Radimem HoliSem otevreli 1. kvétna 2023
nové informacéni centrum Batova kanalu v pravé dokonéené
provozni budové verfejného pristavu Veseli nad Moravou.
V objektu vybudovaném Reditelstvim vodnich cest CR bude
mit sidlo obecné prospésna spole¢nost Batuv kanal, ktera
bude nové fizena obéma kraji, jimiz probiha vodni cesta.
»Rekreacni plavba je pfikladem turistického produktu, ktery se
neobejde bez aktivni spoluprace statu, poskytujiciho verejnou
dopravni infrastrukturu, a krajskych a obecnich samosprav, za-
jistujicich pro navstévniky potfebné sluzby a zazemi pro podni-
katele. Batuv kanal je prikladem, jak tato synergie funguje.
Velice mé tési, Ze dnes ve verfejném pristavu otevirame pravé
informacni centrum o turistickych produktech a kde bude pu-
sobit krajska organizace,” uvedl ministr dopravy Martin Kupka.
»Verejny pristav Veseli nad Moravou, ktery byl v roce 2021 kom-
pletné zmodernizovan, dostava dnes dale roz$ifené zazemi
v podobé provozni budovy s informacnim centrem pro uZivatele
vodni cesty. Jeji soucasti jsou také nové skladovaci prostory pro
pujcovny plavidel a udrzbu pfistavu, “ fika Lubomir Fojtd, feditel
Reditelstvi vodnich cest CR. , V&fim, Ze leto$ni plavebni sezéna
navaZe na pfedchozi ispésné roky, kdy do pfistavu rocné zavi-
talo kolem 600 lodi a v ¢erpaci stanici se bezpecné natankovalo
12 tis. litra nafty a benzinu. Spole¢né s pristavem Petrov se tak
zatim jedna o hlavni centra plavby. V nejbliZzsich letech se tato
infrastruktura roz$ifi i do Zlinského kraje, kde vznikne novy velky
pristav ve Starém Mésté a nasledné potom v KromériZi a v Na-
pajedlech-Pahrbku.

Provozni budovu ve Veseli nad Moravou na zakladé architekto-
nického navrhu atelieru Kotas & Partners, a projektové doku-
mentace vypracované SWECO a.s. postavila firma Moravska
stavebni unie - MSU s.r.o. se stavebnimi naklady ve vysi 9,4
mil. K&, financovanymi Statnim fondem dopravni infrastruktury.
Dnes byla feditelem Reditelstvi vodnich cest CR Lubomirem
Fojtu, starostou mésta Veseli nad Moravou Petrem Kolafem
a feditelem o.p.s. Batuv kanal Vojtéchem Bartkem podepséana
dohoda upfesnujici spolupraci pfi provozu aredlu pfistavu
a umisténi informacniho centra o.p.s. Batlv kanal v budové vy-

Slavnostniho zahajeni plavebni sezény v pristavu Veseli nad Moravou se ujali Cestni hosté vcetné ministrd dopravy a zemédélstvi, hejtmant Zlinského

budované a provozované Reditelstvim vodnich cest CR.

, luristé na Batové kanale letos jisté uvitaji rozSifené pristavisté
ve Straznici, jako v jednom z hlavnich lakadel regionu. Verejnosti
jej otevifeme pfi zahajeni Mezinarodniho folklorniho festivalu
v patek 23. ¢ervna 2023. Pokud pak poplujete napfiklad z Veseli
nad Moravou do Straznice, jiz se nebudete muset obavat, zda
bude pro vasi lod misto. Zaroveri lod vyvaZete a vystoupite
pfimo ke vstupu do aredlu skanzenu,” doplnil Lubomir Fojtd.
,Do konce kvétna také podepiSeme smlouvu se zhotovitelem na
vystavbu nové plavebni komory v Rohatci. V roce 2026 by tak
prvni lodé mély doplout z Batova kanalu az do Hodonina. Na
opacném konci vodni cesty nyni jeSté probiha posouzeni vlivi
na Zivotni prostfedi EIA pro prodlouzeni do Kromérize, jehoZz vy-
sledek o¢ekdavame v poloviné roku,“ dodal.

Prislibem do budoucna je dneéni podpis smlouvy mezi Reditel-
stvim vodnich cest CR a firmou AQUATIS a.s. na zpracovani pro-
jektové dokumentace na stavbu Plavebni okruh Veseli n.M. -
Vnorovy, zahrnujici lodni zdvihadlo propojujici Bativ kanal a feku
Moravu a rozsifeni pfistavu Veseli nad Moravou. Tato vyznamna
rozvojovéa akce vodni cesty feSici i sou¢asné velké zatizeni ka-
nalu turistickou plavbou mezi Veselim nad Moravou a Vnorovy
uspésneé prosla v roce 2022 posouzenim vlivl na zivotni prostredi
EIA a projektova pfiprava tak mize pokracovat s cilem v roce
2025 zahajit vystavbu lodniho zdvihadla, pfi€¢emz rozSifeni pfi-
stavu by mohlo byt zahdjeno jiz koncem pfistiho roku.

Slavnostni otevieni provozni budovy a informacéniho centra v pfistavu
Veseli nad Moravou

. = o S = = =

a Jihomoravského kraje, Feditelli Reditelstvi vodnich cest CR, SPS, statniho podniku Povodi Moravy, Bat(iv kanél o.p.s. a starosty Veseli nad Moravou



Plavebni okruh Veseli nad Moravou - Vnorovy
se zacina rysovat

Ing. Pavel Kutalek — generalni feditel, AQUATIS a.s.

Béhem slavnostniho zahajeni plavebni sezény v pfistavu Ve-
seli nad Moravou 1. kvétna 2023 byla podepsana smlouva mezi
Reditelstvim vodnich cest a firmou Aquatis na zpracovani kom-
pletni projektové dokumentace na projekéni pfipravu plaveb-
niho okruhu Veseli nad Moravou - Vnorovy. Pfedmétem dila je
zpracovani projektové dokumentace pro spole¢né povoleni
v ramci spole¢ného Uzemniho a stavebniho fizeni, zadavaci do-
kumentace a zajisténi souvisejicich ¢innosti. Plavebni okruh se
tak nyni za¢ina doslova rysovat.

Cilem celého zaméru je vznik nového plavebniho okruhu Ve-
seli nad Moravou - Vnorovy — Veseli nad Moravou v délce cca
9 km. Bude tak vytvorfena moznost plout plavidlem z Veseli nad
Moravou existujicim plavebnim kanalem do Vnorov, kde po pro-
plaveni plavebni komorou Vnorovy | bude moznost vratit se

fekou Moravou do Veseli nad Moravou, a prostfednictvim no-
vého plavebniho zafizeni (zdvihadla) zpét na kandlovy usek,
resp. do pfistavu Veseli nad Moravou. Nadale pak zUstane za-
chovana moznost pokra¢ovat prostrednictvim plavebni komory
Vnorovy Il smérem do mésta Straznice ¢i pfistavu v Petrové.

Tento projekt zahrnuje i pro Ceskou republiku unikatni zdvi-
hadlo, které ma propojit Batliv kanal a feku Moravu. Komplex
opatreni a novinek ve Veseli a jeho okoli pocita s investici mezi
Ctyfmi sty az péti sty miliony korun.

V pristim roce planuje RVC zah4jit rozsireni pristavu, coz
je technologicky i projekéné jednodussi. Nasledovat potom
bude priprava lodniho zdvihadla, které, jako unikatni zafFi-
zeni, v souéasnosti v Cesku jesté neni k vidéni.

Podpis smlouvy mezi Reditelstvim vodnich cest CR (red/tel Lubom/r Fojtd) a firmou AQUATIS a.s. (gen. reditel Pavel Kuta/ek) na
zpracovani kompletni projektové dokumentace a projekCni pfipravy plavebniho okruhu Veseli nad Moravou — Vnorovy. Akce se
ucastnili také ministr dopravy Martin Kupka, tehdejsi ministr zemédélstvi Zdenék Nekula, a oba hejtmani sousedicich kraju Jan
Grolich (Jihomoravsky kraj) s Radimem HoliSem (Zlinsky kraj). Kromé nich se v pristavu objevili napriklad scénarista a reZisér
Bretislav Rychlik &i dvojnasobny kandidat na prezidenta Marek Hilser

Vizualizace lodniho zdvihadla Veseli nad Morvou

Zdroj RVC: zpracovéno Atelier Patrik Kotas



Mésto i kraj nadale podporuji splavnéni Labe
az do Pardubic

V ramci spole¢ného jednani Rady Pardubického kraje s Radou
mésta Pardubice byla dne 16. unora 2023 debatovana také prob-
lematika kanalu Dunaj-Odra-Labe. | pfesto, Zze usnesenim viady
byl tento projekt zastaven, shoduji se obé samospravy na dule-
zitosti pokracovani pfiprav na splavnéni Labe az do Pardubic.
Podle primatora statutarniho mésta Pardubic Jana Nadrchala
hraje splavnéni Labe pro Pardubice jednu z klic¢ovych roli.
~Chceme pokracovat v dlouhodobych aktivitach védoucich ke
splavnéni Labe minimalné pro rekreaéni plavbu. Mésto tento
zamér dlouhou dobu podporuje, povazujeme ho za klicové stra-
tegické rozhodnuti, které napomduZe rozvoji Pardubic nejen z po-
hledu cestovniho ruchu, ale také pramyslu,” podotkl primator
Pardubic Jan Nadrchal.

,Labe do Pardubic a kanal Dunaj-Odra-Labe jsou dvé vedle sebe
stojici zalezitosti. Zatimco kanal D-O-L jsme dlouhodobé vnimali
jako nerealizovatelny z hlediska ekonomické narocnosti a ome-
zovani rozvoje mést a obci na trase nutnosti drzet pro tento kanal
takzvanou tzemni rezervu, tak v pripadé splavnéni Labe do Par-
dubic jsme dlouhodobé v souladu, Ze tento projekt ma smysl,“
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uvedl hejtman Martin Netolicky. Na jeho popud se vedeni kraje
i mésta shodla na spoleéném usneseni v této véci. ,Samospravy
Pardubického kraje a Statutarniho mésta Pardubic se shoduji na
ddlezitosti pokracovani pfiprav splavnéni Labe do Pardubic az
po soutok s fekou Chrudimkou vcetné veskeré navazujici infra-
struktury, a to bez ohledu na aktualni zastaveni priprav projektu
Dunaj-Odra-Labe, “ naetl hejtman Martin Netolicky pfipravené
usneseni.

Zdroj: Magistrat mésta Pardubice
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SLOVENSKY
PLAVEBNY
KONGRES

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

Slovensky plavebny kongres a Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni
si Vas dovoluji pozvat na celostatni konferenci s mezinarodni Gcasti

PLAVEBNE DNI 2023

ktera se uskutecni vdnech 19. - 21. zari 2023
v Hoteli Kormoran Samorin.

TEMATICKE OKRUHY:
1. Priprava, realizace a provoz vnitrozemskych vodnich cest
a pristavu s diirazem na bilateralni a multilateralni spolupraci
ve stfedoevropském prostoru,
2. aktualni témata, vyzvy a GUzka mista v oblasti rozvoje
vnitrozemské plavby,
3. rekreacni a sportovni plavba jako soucast regionalniho rozvoje.

Soucasti konference je i plavba po Dunaji v tseku Samorin -
— stupen Gabcikovo spojena s exkurzi vodniho stupné Gab¢ikovo.

Kontakt na organizatora:
Prfedseda SPK Ing. Vladimir Novak
e-mail: vladimir.novak@enviro.gov.sk tel: +421 903 787 314




Pristi zastavka: Ceské Budé&jovice

Ukoncete vystup a nastup, dvere se zaviraji. Vefejna doprava
v Ceskych Budgjovicich méa jednu zvlastnost, soudasti jsou
linky 61 a 62. Splouvaiji feky Vitavu a MalSi. Ze Slepého ramene
vas letos dovezou k fotbalovému stadionu Dynama nebo do za-
hrady pivovaru Samson.

Autem, na kole, pésky, noveé ale také lodni dopravou. Dvé ne-
tradi¢ni linky maji ¢isla 61 a 62, navazuji tak na Ciselny systém
meéstské hromadné dopravy. Nabizeji pfilezitost, jak se po-
hodIné dopravit na Linecké pfedmésti, pfiblizuji Lu¢ni i Maly
jez. A ve $picce sméle konkuruji automobiltim.

Podjedete mosty, objevujete Uplné novou perspektivu. Na
trase je vzdy nékolik zastavek — minuly rok jsme ve spolupraci
s SK Dynamem nabizeli prohlidky fotbalového stadionu, v tuto
chvili vedeme rozhovory s Koh-i-noorem, aby u feky vzniklo
navstévnické centrum, kde se lidé seznami s fenomenalni his-
torii svétového podniku,” fika autor projektu budéjovické lodni
dopravy Jifi Borovka. Je na co se koukat — na cesté upoutaji
stfedovéké hradby, historické mosty i ,,Budéjovicky Amstero-
dam*® — Zatkovo nabrezi. Od letoSniho roku je z vody pfistupny
park Dukelska, nova zastavka bude zahrnovat také Hajecek,
kde zacala fungovat kavarna v obnoveném altanu. Projekt cili
na mistni i turisty, ktefi maji moznost spatfit ta nejkrasnéjsi
mista v SirSim centru Budéjovic, zazit mésto jinak.

Velky zajem je také o prohlidky pivovaru Samson, z néhoz
stale jeSté nezmizel duch hrabalovskych Postfizin, druhym
rokem sem laka pivovarska zahrada. ,Chceme vratit Samsonu
punc tradi¢niho a poctivého piva, znovu tak budujeme znacku,
na kterou mohou byt Budéj¢aci hrdi,” doplfiuje Borovka.

Reky jsou podle ného budg&jovickym mofem — v poslednich
letech se je dafi zpfistupriovat lidem. PFi slunnych dnech se za-
pliiuje ndplavka u kavarny Lanna, oblibena je kavarna VLNNA
na Slepém rameni — a pravé tam se nachdzi centralni zastavka,
kde je mozné na lodé nasednout. Stovky lidi v tuto chvili po-
moci petice pozaduji, aby se systém stal souc¢asti MHD a bylo
mozné uplathovat i béznou jizdenku. Jednosmérna jizdenka
dnes vychazina 50 K&.  Vice na: www.plavby-budejovice.cz

Autor projektu Jifi Borovka u lodi Svata Rozélie,
ktera pluje po Vitavé a Malsi v Ceskych Budéjovicich

14



NARODNI
TECHNICKE
MUZEUM

Vystava
Narodniho
technického
muzea
Exhibition of the
National Technical
Museum

Dvere
budouchosti

dokoran
Ceské inovace, které
zazarily na svétové
vystavé EXPO 2020
v Dubaiji

28/6/23-31/3/2024

Unlocking the Door into the Fufure
Unveiling Czech innovations that shone
at EXPO 2020 Dubai

Generalni partmer

M ixgd
L
el

L gpolup I d g
@ wuse. skopa - €) s

Ceskatelevize




VALKA NA UKRAJINE
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Nejveéetsi

“prehradni” zkaza od 2. svétové valky

Bc. Tomas Kolarik - feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

V brzkych rannich hodinach 6. ¢ervna 2023 se naplnily nej-
horsi obavy o osud posledni z kaskady prehrad na Dnépru
Nova Kachovka. Od noci se zac¢aly objevovat zpravy o pro-
trzeni této nejvétsi ukrajinské prehrady. Prvni zabéry z
dront potvrdily dilo zkazy. Prvni ranni zabéry z dronti po-
tvrdily dilo zkazy. Mohutné proudy vody podemilaly zaklady
vypustnich uzavért i mohutnych betonovych bloka vodni
elektrarny a braly s sebou dals$i a dalsi ¢asti vodniho dila.
Osud prehrady byl zpecetén.

Voda na dolnim Dnépru v okoli pfistavniho mésta Cherson
zacala rychle stoupat a béhem dvou dnl dosahla az na témér
6 metrt. B&hem nésledujicich dni bylo zaplaveno minimalné pét
meést a 80 vesnic. Celkové povoden zasahla 14 tisic domu
a pres 700 tisic obyvatel, vétSinou na okupovaném levém
brfehu. Ze zni€eni prehrady se vzajemné obvinuji ukrajinska
i ruska armada.

Voda zaplavila nejen domy, pole a lesy, ale také nékolik linif
ruské obrany, coz dava ukrajinskym silam jedine¢nou pfilezitost
podniknout na druhém brehu vysadek a podpofit probihajici
protiofenzivu v sousedni Zaporozské oblasti smérem k Azov-
skému mofi.

Rozsahem destrukce i zaplavou se Nova Kachovka stala nej-
vétsi ,prehradni” katastrofu od druhé svétové valky. Celkové
byla situace ,nestandardni“ probihajicim vale¢nym konfliktem,
ktery ztézoval evakuaci civilistd v Ukrajinou kontrolovanych ob-
lastech a zcela znemoznil evakuaci na okupovaném vychodnim
brehu. Pocet obéti se zatim pocita na 100, ale celkova &isla
mohou byt daleko vySsi.

Celkovy pohled na hlavni objekty prehrady Nova Kachovka kratce po
jejim protrZzeni

Dnépr bez vody, Kyjev i Bélorusko bez lodniho spojeni

Vykony vnitrozemské vodni dopravy na Dnépru dosahovaly
v roce 2020 okolo 15 miliond tun. Nejvice pfepraveného zbozi
predstavovaly zemédélské produkty, rudy a zelezné vyrobky
nebo stavebni materialy.

Zniceni prehrady a tim i vodni cesty na Dnépru je dal$i ranou
pro export ukrajinskych zemédeélskych produktl, protoze prave
Cherson spolu s pfistavem Mykolajiv mohl doplnit tfi stavajici
¢ernomorské pfistavy v ramci tzv. obilné dohody.

Prekvapivé je zni€¢eni mezinarodni vodni cesty také velkou
ranou pro Bélorusko, pro které byl Dnépr jedinou exportni tra-
sou pro vodni dopravu. Pred ruskou invazi mélo Bélorusko se
svymi fiénimi pfistavy velké plany souvisejici s ¢inskymi inves-
ticemi do novych primyslovych zén, a dokonce se zacalo re-
alné hovofit o obnoveni vodni cesty Dnépr-Bug-Visla, ktera byla
zni¢ena na konci 2. svétové valky. VSechny tyto plany vzaly
s valkou na Ukrajiné za své.
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| kdyz se Dnépr uklidni a bude alespon ¢aste¢né splavny pro
mensi lodé ve svém plvodnim koryt&, nebude mozna, alespon
v nejblizsi dobé, plavba napfiklad z Kyjeva do Chersonu. Pla-
vebni komory na zaporozské pfehradé byly postaven jiz s ohle-
dem na zvySenou hladinu pfehrady Nova Kachovka a tak
posledni lodé z klesajici prehradni hladiny rychle spéchaly, aby
to jesté do komor v Zaporozi stihly, nez se jejich dolni rejda
ocitne na suchu.

| 43 S iy -

Zaplaveny Cherson a jeho fi¢ni a namorni pristavy a lodénice

Jih Ukrajiny se proméni v poust

Zkéaza prehrady tak neznamena zkazu jen pro oblasti pod ni,
které zasahly mohutné povodné a regiony nad prehradou, které
se nahle ocitly bez vody pro primysl, zemédélstvi i pitné vody
pro miliony obyvatel, ale je katastrofou také pro pfirodu. Néko-
lik ndrodnich parku a rozsahlé oblasti lest podél Dnépru se
ocitly v novém prostredi zcela bez vody.

Jeden ze zavlaZovacich kanélt"l v Chersonské oblasti, pres ktery se pre-
hnala fronta



Pfehrada byla kritickym zdrojem vody pro miliony lidi i zemé-
délské zavlahy. Podle ukrajinského ministerstva zemédélstvi
zasahl kolaps prehrady 94 % zavlazovacich systému v Cher-
sonské, 74 % v Zaporozské a 30 % v Dnépropetrovské oblasti.
Zasobovani vodu na Krym je preru$ené zcela. Ministerstvo do-
dalo, Ze zkaza prehrady povede k tomu, Ze se pole a lesy na
jihu Ukrajiny proméni v poust.

Kdy bude Dnépr opét fungovat jako vodni cesta je tézké
odhadnout. Fyzicky tomu brani predevs§im protrzena pre-
hrada, kterou bude nutné z velké ¢asti postavit znovu
(podle ukrajinskych Grada v cené presahujici 22 miliard
korun), navic vychodni bfeh je stale v drzeni ruské armady.
Pro Dnépr a rozsahla uzemi jizni Ukrajiny a Krymu muze
tato katastrofa trvat klidné celou dekadu, nebo i déle.

Prehrada Nova Kachovka v ¢islech

Rozloha 2155 km?2
Délka nadrze 230 km
Sitrka nadrze 25 km
Objem 18,2 km?3
Vyska hraze 30 m
Sitka hraze 3273 m
Doba stavby 1950-1956
Max. hloubka 36 m

Hraz protrZzené prehrady Nova Kachovka po opadnuti vody
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Mapa znazorriujici zasaZenou oblast povodni po protrZzeni pfehrady Nova Kachovka. Modre zaplavené oblasti, Zluté obydlené zény



Cinnost Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni v roce 2022

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyroéni 29. volebni valnd hromada Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni, z.s. (dal jen ,CPVS*) se konala dne 1.
Cervna 2023 v zafizeni statniho podniku Povodi Vitavy pod ve-
denim predsedy CPVS doc. Dr. Ing. Pavla Fo$umpaura. Jako
hosté se valné hromady zu€astnili mj. pfedseda sesterské or-
ganizace Slovensky plavebni kongres Ing. Vladimir Novak,
Ing. Radek Lané&, naméstek ministra zemédélstvi CR, Ing. Voj-
téch Dabrowski, vedouci oddéleni vnitrozemské vodni dopravy
Ministerstva dopravy CR, RNDr Petr Kubala generalni feditel
statniho podniku Povodi Vitavy, Mgr. Klara Némcova, feditelka
Statni plavebni spravy, Ing. Miloslav Cerny, 1. vicepresident
Svazu dopravy CR, a Lukas Hradsky, pfedseda sekce vodni do-
pravy Svazu dopravy CR.

V Gvodu zasedani bylo ucténo nahlé umrti dlouholetého
¢lena sdruzeni i jeho vyboru pana Ing. Jindficha Zidka mi-
nutou ticha.

Hodnotici obdobi od minulé valné hromady, ktera se uskuteg-
nila 13.10.2022 je ponékud krat$i nez obdobi predchazejici, coz
se projevilo i v innosti CPVS.

V Uvodu je tfeba konstatovat, Ze i pres veliké usili sdruzeni se
doposud nepodafilo ratifikovat v Ceské republice Dohodu
mezi vladou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky
Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské lab-
ské vodni cesty. Dohodu podepsali v Praze a Berliné za viadu
Ceské republiky ministr dopravy Karel Havli¢ek a za vladu Spol-
kové republiky Némecko ministr dopravy a digitalni infrastruk-
tury Andreas Scheuer dne 20. 7. 2021 s tim, Ze ¢eska strana
jeji platnost podminila parlamentni ratifikaci a podpisem presi-
denta. Tato skute¢nost se na ¢eské strané pozastavila. Senat
se smlouvou vyslovil souhlas a poslaneckd snémovna schva-
lovaci proces doposud neukoncila. Na némecké strané platnost
dohody neni podminéna ratifikacénim procesem. Platnost do-
hody podle jejiho ¢lanku 8 je vSak podminéna ukon&enim rati-
fikacniho procesu na ¢eské strané. Podle nasich informaci tato
skute¢nost v8ak nebrani oboustrannému pokrac¢ovanim kon-
struktivnich jednani o labské vodni cesté.

DalSi skute¢nosti, do které se zejména v posledni dobé aktivné za-
pojilo CPVS, je problematika vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Vlada Ceské republiky na svém jednani dne 8. inora 2023 jed-
nohlasné ptijala ,Usneseni viady Ceské republiky &. 105 o ak-
tualizaci Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky z diivodu
naléhavého verejného zajmu za ucelem zruSeni Uzemni ochrany
formou Uzemni rezervy pro celé praplavni spojeni Dunaj-Odra-
Labe.” Timto usnesenim zaroven zruSila usneseni vlady ¢. 368
ze dne 24. kvétna 2010, k navrhu zpusobu dalsi uzemni
ochrany koridoru prlplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a usne-
seni vlady ¢. 968 ze dne 5. fijna 2020, ke studii proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a znemoznila tak upravit,
resp. zmensit rozsah uzemni ochrany tohoto priplavniho
spojeni. Uvedena skute¢nost méla velky medialni ohlas zhruba
takto: vlada zrusila Zemanuv megalomansky projekt vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

CPVS na tuto skute&nost reagovalo osobnim dopisem pred-
sedy p. docenta Pavla FoSumpaura ministru dopravy
p. Mgr. Martinu Kupkovi. V tomto dopise byla zduraznéna jed-
nak historie prlplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe, sahajici az
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k fimskému cisari a ¢eskému krali Karlu IV., a dale soucasné
mezinarodni zavazky Ceské republiky na ptidé Organizace spo-
jenych narodd, respektive jeji Evropské hospodarské komise,
v tzv. Modré knize. Modra kniha totiz pfedstavuje mj. soupis
norem a parametrt sou¢asnych a predpokladanych vodnich
cest v Evropé a ve své ¢asti ,chybéjici spojeni” je u statl Ra-
kouska, Ceské republiky, Polska a Slovenska uvedeno spojeni

Dunaj-Odra-Labe.

V odpovédi pan ministr podékoval za upozornéni na tyto sku-

te€nosti, poukazal na aktualni Programové prohlaseni viady

a ujistil, Ze rozvoj vodni dopravy je jednou z priorit sou¢asné

vlady. V dal§i komunikaci sdruzeni s ministrem dopravy jsme

pana ministra pozadali, aby pomohl ke kladnému vyfeSeni sou-
¢asného, pro vnitrozemskou vodni dopravu aktualné nejduilezi-
t&jSiho problému, vystavby plavebniho stupné Déc¢in na dolnim

Labi a plavebniho stupné Prelou€ Il na stfednim Labi.

Do hodnoceni &innosti CPVS patfi i aktivni ugast jeho &lend

v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni - PIANC, jehoz je CPVS

kolektivnim ¢lenem. VIadni €lenstvi v tomto sdruzeni zastfeSuje

Reditelstvi vodnich cest prostfednictvim pant Ing. Bimky

a Ing. Bukovského. Zde je vhodné si uvédomit, ze Mezinarodni

plavebni sdruzeni-PIANC je sdruzeni apolitické a v souvislosti

s tim, je tfeba respektovat, Ze i Ceské plavebni a vodocestné

sdruzeni, které je kolektivnim ¢lenem PIANC je i v souladu se

svymi stanovami sdruzeni nepolitické.

Hlavnimi pfinosy pro Ceskou republiku jsou:

e pfimy kontakt a u¢ast na celosvétovém déni v oblasti vodni-
dopravy prosttednictvim vedouciho delegata CR,

e vyuzivani vysledkd pracovnich skupin tykajicich se sdileni nej-
lepSich praktik ¢i technologii v globalnim méfitku vnitrozem-
ské vodni dopravy zdarma (reporty jsou jinak velmi drahé),
konkrétné je vyuzivaji zejména podniky Povodi Vitavy a Po-
vodi Labe, Statni plavebni sprava, Reditelstvi vodnich cest,
CVUT, CPVS a dalsi,

e UC€ast na praci pracovnich skupin, kontakt s pfednimi svéto-
vymi odborniky, udrzovani kroku s nejnoveéjSimi technologiemi.

Konkrétnim vyznamnym pfinosem ugasti ¢lent Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni v praci PIANC bylo vyuziti
principu vzeslych z pruvodce vypracovaného pfislusnou sku-
pinou PIANC v ramci vybudovaného komplexu 3 dalkové ovla-
danych pohyblivych mostu na plavebnim kanale Vrafiany-Hofin
na Vitavé, zejména v oblasti doporuceni k bezpecnosti Fidicich
systému a aplikovanych néastrojli nouzovych operaci.

Dale je tfeba zdUraznit potfebnost propojeni harmonizacnich

aktivit v oblasti RIS i Smart shipping s nadchazejicim dal$im

komplexnim projektem PIANC (RIS COMEX2), kde hraje Ceska
republika vyznamnou roli v planovani aktivit projektu. Integrace
jednotlivych koncepé&nich €innosti je nezbytna pro spravné na-
staveni jednotlivych realizovanych technologii jak v méfitku

Ceské republiky, tak i s ohledem evropské a globalni standar-

dizace. Tato standardizace vede k vyuZivani nejlepSich mo-

znych feSeni i poskytovani sluzeb na srovnatelné urovni na
jednotném dopravnim trhu Evropské unie.

V ramci CPVS pracuiji tfi odborné skupiny.

Odborna skupina Batav kanal vedena Vojtéchem Bartekem,

ktera je nejaktivn&jsi odbornou skupinou CPVS, svou &innost



zaméfila hlavné na:

¢ rozvoj infrastruktury v oblasti rekreacni plavby na Batové ka-
nale, kde se jedna o cca 11 investi¢nich akci, zahrnujici ze-
jména pfistavy a pfristavisté, rekonstrukce bfehového
opevnéni a rozsifeni Batova kanalu,

e podpis partnerstvi s litevskou Regionalni rozvojovou agentu-
rou Kaunas,

e vyroCi 20 let od zaloZeni Batova kanalu, o.p.s. a vydani vzpo-
minkové brozury,

e projekt Aplikace neznda hranice — Batlv kandl bezpe¢né, bez
stresu a ohleduplIné k pfirodé; hlavni pfeshrani¢ni partner je
mésto Skalica,

e analyzu dopadu rozsifeni provozu plavebnich komor na vodni
cesté Batl kanal, zahrnujici studii sloZzenou z péti hodnoticich
¢asti,

e spolupraci s médii zamérenou zejména na propagaci turistic-
kych moznosti na Batové kanalu.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostrav-

sku, vedena Danielem Adamkem, soustfedila i v uplynulém

roce svou €innost na podporu rozvoje ostravského regionu

v oblasti vodnich sportl. Tradi¢né podporuje aktivity vodac-

kého spolku Posejdon, ktery je stale nejaktivnéjsi vodackou or-

ganizaci na Ostravsku. V letnich mésicich organizovala
spole¢né se skupinou vodaku z celé republiky splavnéni vod-
nich tokl Ostravice a Odry na Ostravsku. Tato cesta bohuzel
ukazala nedostatky v turistické infrastruktufe bez pfistavist

a vodéackych restauraci na naSem uzemi. Prvni skute€¢né ko-

tvisté je az na polském uzemi.

Na konci zafi se Clenové skupiny aktivné zu€astnili setkani podni-

katell z Ceské, polské a slovenskeé republiky, které ukazalo pripra-

venost Polska a ¢aste¢nou malou pfipravenost Ceské republiky

v budovani vodni a Zelezni¢ni infrastruktury na Ostravsku.

Odborna skupina Moravské vodni cesty, vedend Tomasem

Kolafikem, se v pribéhu roku 2022 jako celek, s ohledem na

neplanované pracovni cesty jejiho vedouciho na Ukrajinu v sou-

vislosti s ruskou blokadou tamnich pfistavu, prakticky neses$la.

Vedouci odborné skupiny inicioval vznik Memoranda o spolu-

praci mezi ministerstvy infrastruktury Polské republiky a do-

pravy Ceské republiky na rozvoji dopravni infrastruktury
spojujici polské namotni ptistav a Cesko republiku, které bylo
uzavreno v ¢ervnu 2022 mezi pfislusnymi ministry.

Na konci zafi 2022 se vedouci skupiny zu€astnil jiz vySe uvede-

ného setkani podnikateld z Ceské republiky, Polska a Slovenska.

Vedeni CPVS si vazi ginnosti odbornych skupin a vyslovilo je-

jich vedoucim svoje uznani.

Vzhledem ke kratkému obdobi mezi dvéma poslednimi valnymi

hromady se vybor se8el pouze dvakrat a to v jarnim obdobi

roku 2023. Na svém prvnim zasedani se soustfedil zejména na
reakci CPVS na zru$eni Uzemni ochrany praplavniho spojeni

Dunaj-Odra-Labe v pIném rozsahu. Na druhém feSil pribéh

nadchazejici volebni valné hromady naseho sdruZeni. Byl pro-

jednén program, stanoveny navrhy na osobni zabezpeceni jed-
notlivych Usekd valné hromady a na navrh kandidatky vyboru

a kontrolni komise na dal$i volebni obdobi. S ohledem na za-

staralost volebniho fadu z roku 1998, upfesnéného v roce 2003,

vybor projednal a schvalil novy volebni fad s platnosti od 4.

kvétna 2023, podle kterého probéhnou i dnesni volby. Pfi této

pfilezitosti vystoupil dlouholety &len vyboru pan Ing. Kremsa

s tim, Ze jiz nehodla kandidovat. Navrh se z plvodnich 18 zvo-

lenych €lenl vyboru snizil na 16, nebot v prabéhu volebniho

obdobi na funkci ve vyboru resignoval pan Ing. Jindfich Zidek,
ktery v kvétnu 2023 nahle zemrel.

Na 29. valné hromadé& CPVS bylo pFijato nasledujici usneseni.

Usneseni
29. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni, z.s.
konané 1. 6. 2023 v Praze

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdru-

Zeni, z.s. (dale jen ,CPVS¥) vzala na védomi

a) zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi v roce
2022,

b) ukoné&eni ¢lenstvi panu Ing. Lukase Drahovzala, Tomase Ku-
ruce, Ing. Lukase Landy, Ing. Zderka Vysokého, Ing. Viktora
Hrnéite, Ing. Marka Spoka na vlastni zadost a Ing. Frantiska
Ptacka a Ing. Jindficha Zidka z divodu jejich umrti, a firem
Vodni cesty a.s. (letos) a Montazni a vyrobni sdruzeni spol.
s r.0. od roku 2024 na vlastni zadost,

c) vysledky voleb ¢lenu vyboru a kontrolni komise, pfi¢emz do
vyboru byli zvoleni Daniel Adamek, Jifi Aster, Pavel Cenek,
Miloslav Cerny, Lubomir Fojtt, Petr Forman, Pavel Fo$um-
paur, Jifi Friedel, Petra Gruberova, Jan Kareis, Tomas Kola-
fik, Pavel Kutalek, Klara Némcovd, Pavel Rehak a Michael
Trnka, a do kontrolni komise Markéta Komarkova, Vaclav
Novak a Petr Plessney.

Valna hromada CPVS schvalila

a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2022, véetné zpravy kon-
trolni komise,

b) plan hospodareni na rok 2023 a plan hospodareni na rok
2024,

c) prijeti novych élent Ing. Tomase Svobody a Ing. Jana Vacleny.

Valna hromada CPVS doporuéuje

a) Ministerstvu dopravy Ceské republiky zaradit do svého pro-
gramu podporu modernizace plavidel (pfipadné vystavby no-
vych) tak, aby mohla pfrejit na nizkoemisni, pfipadné
bezemisni pohony; soubézné s tim podpofit i budovani pfi-
slusné infrastruktury,

b) Radé hl. m. Prahy iniciovat zpracovani Koncepce nakladni
dopravy pro Prahu se zohlednénim vyuziti vodni nakladni do-
pravy a rozvojem Citylogistiky.

Valna hromada CPVS zada

a) Poslaneckou sn&movnu Parlamentu Ceské republiky, aby
svym souhlasem otevrela cestu k ratifikaci Dohody mezi vla-
dou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky Némecko
0 udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské labské vodni
cesty, podepsané pfislusSnymi ministry obou viad v roce 2021
a doporugené Senatem PCR k ratifikaci velkou vétsinou
v roce 2022,

b) viadu Ceské republiky, aby méla nadale na zteteli problémy
pravniho oboru,

c) vladu Ceské republiky o pfehodnoceni svého usneseni, kte-
rym rusi izemni rezervu pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe;
toto rozhodnuti zabranuje realizaci kdykoliv v budoucnosti,
pritom cile Zelené dohody pro Evropu a celkova snaha o de-
karbonizaci a snizeni energetické naro¢nosti dopravy, jakoz
i dal8i evropské dohody a dokumenty, napt. EHK/OSN,
budou alespon dil&i realizaci nejspiSe vyzadovat; deklarova-
ného cile uvolnéni pozemku lze dosahnout az z 50 % pro-
mitnutim Studie proveditelnosti do uzemnich pland,

d) Ministerstvo dopravy o urychlené zpracovani nové Koncepce
vodni dopravy a Koncepce nédkladni dopravy s plnohodnot-
nym zaclenénim vodni nakladni dopravy,

e) Ministerstvo zivotniho prostredi o konstruktivni jednani ve



véci kompenzacnich opatfeni eliminujicich zasah vystavby
plavebniho stupné Dé&cin na Zivotni prostfedi v ramci Evrop-
sky vyznamnych lokalit, stejné jako o pozitivni pFistup pfi pfi-
pravé stupné Prelouc Il.,

f) Ministerstvo dopravy CR, v ramci pfipominkovani v procesu
tvorby Uzemné planovacich dokumentaci mést a obci, o ak-
tivni chranéni a pfipadné zlepSovani dopravni dostupnosti
pristavl silni¢ni a zelezni¢ni dopravou,

g) Ministerstvo dopravy CR o zvy$eni aktivni spolupréace s Pol-
skou republikou, vedouci k urychleni pfipravy splavnéni Odry
v useku Kozle-Ostrava,

h) ¢lenskou zakladnu

i o podporu programu dokon&eni modernizace labsko-vl-
tavské vodni cesty a zahéjeni vystavby Plavebniho stupné
Décin a Stupné Prelou¢ Il. na labské vodni cesté,

ii 0 podporu obnoveni Uzemni ochrany vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe,

iii o aktivni propagaci rozvoje vodnich cest a plavby,
a o soustavné objasfovani jejich vyznamu pro Ceskou re-
publiku,

iv 0 aktivni podporu déale uvedenych ukoll ulozenych vyboru
CPVS,

v zvysit propagaci ginnosti CPVS a usilovat o rozsiteni ¢len-
ské zakladny o mladSi kolegy.

Valna hromada uklada vyboru CPVS
a) obnovit konani seminard se zastupci statu, zakonodarnych sbord,

krajll a mistnich samosprav o aktualni situaci ve vodni doprave,

b) aktivni propagaci rozvoje vodnich cest a plavby, a o sou-
stavné objasfovani jejich vyznamu pro Ceskou republiku
smérem k Siroké vefejnosti,

c) pokracovat v Usili na v8ech statospravnich a parlamentnich
urovnich o zlep$eni plavebnich podminek na vodnich ces-
tach v CR, prioritné na labské vodni cesté& v Useku Pardu-
bice-statni hranice CR/SRN, dale na vitavské vodni cesté
predevsim dokoncit zdvihadla na vodnich dilech Orlik
a Slapy a na moravské vodni cesté v Useku Batova kanalu,

d) vyvolat jednani na Magistratu hl. m. Prahy, pfipadné v Radé
hl. m. Prahy o potfebé zpracovani Koncepce nakladni do-
pravy pro Prahu se zohlednénim vyuziti vodni nakladni do-
pravy, a o potifebé vystavby plavebni komory Staré Mésto,

€) spolupracovat na pfipravé 31. Plavebnich dni v roce 2023 na
Slovensku,

f) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu do-
pravy Ceské republiky, Unii komor Labe/Odra a Sdruzenim
pro rozvoj Moravskoslezského kraje,

g) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 29.
valné hromadé CPVS,

h) pfipravit a svolat 30. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku
2024,

ch) seznamit se zavéry valné hromady pfislu$né vladni a zastu-

pitelské organy a nabidnout odbornou spolupraci CPVS.

Schvaleno po¢tem 50 hlasu, proti 0 hlast, zdrzelo se 0 hlasu.
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POVODI
MORAVY
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'STARAME SE 0 BATUY. KANAL CELYM!SVYM

Povodi Moravy, s. p.

zajiStuje spravu a provoz Batova kanalu, ktery:

* ma délku 52,8 km

» piekonava vySkovy rozdil plavebni cesty 16,2 m
* ma 13 plavebnich komor

* vede z poloviny korytem Feky Moravy

* a z poloviny umélym plavebnim kanédlem
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Prace na bezpecnostnim prelivu
VD Orlik pokracduji

~-

POVODI VLTAVY

Ing. Tomas Berzinsky — Metrostav a.s., vedouci projektu

MeTRESTaU

A

Celkovy pohled na vzdu$ni stranu hraze

Pfi extrémni povodni v srpnu 2002 dosahl odtok z nadrze
VD Orlik 3 100 m?/s, coz predstavovalo vyssi zatiZzeni, nez
na jaké byla hraz navrzena. V fijnu 2021 proto stavbari za-
hajili prace na projektu, diky kterému dokaze Orlik odolat
i zcela extrémnim povodnim a bezpeéné prevede kulmi-
nacni prutok az 5 300 m3/s. Zakazku pro investora statni
podnik Povodi Vitavy fidi tym Ing. Tomase Berzinského
z divize 6 Metrostavu.

Hlavni stavebni objekty

V prostoru pravobrezniho zavézani hraze vznikda novy do-
pliikovy bezpec€nostni preliv o tfech polich se segmentovymi
uzaveéry, jejichz profil dosahne plochy 3 x 13,3 x 8,15 m. Na kry-
tou &ast skluzu od jednotlivych poli v délkach 53 m, 66 m
a 72 m navaze otevreny skluz, ktery bude 235 m dlouhy, 16 m
Siroky a 6 m hluboky. Vytvofi jej zelezobetonové koryto v po-
délném sklonu az 40 %.

Predpoklady stavby

Staveni$té se nachazi v prikrém svahu. Komplikované zde bude
zejména provadéni masivnich zelezobetonovych konstrukci
skluzu v pracovnich postupech presahujicich objem 200 m3.
S ohledem na vysoké rychlosti proudéni vody jsou na kvalitu be-
tonu a rozmérovou presnost prvkd kladeny extrémni pozadavky.
Stavba probih& pod zvy$enym dohledem a za provozu VD. Ne-
zbytnou souc€asti provadénych ¢innosti je monitoring stability
zemnich praci, okolniho terénu i télesa hraze.
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Postup praci v roce 2022

Ze tfi stavebnich objektd — vtokovy objekt, kryty a otevreny
skluz — zacaly nejdfiv zemni prace na otevieném skluzu, a to
kombinaci tézké strojni techniky a trhacich praci.

KdyZ vloni v srpnu snizil statni podnik Povodi Vitavy hladinu
v nadrzi na kétu 339 m n. m., mohly po prizkumnych geologic-
kych vrtech na horni vodé zah4jit stavbafi v zafi prace na vto-
kovém objektu.

Zacatkem listopadu 2022 provedli betonafi zkuSebni betonaz
v budoucich zakladech dolni ¢asti skluzu. Ovéfili pfi ni vhod-
nost specifické a pro tento projekt specialné vyvinuté betonové
smési a také technologicky postup betonaze dna skluzu ve
sklonu 40 % - za pouziti na miru zkonstruovaného finiSeru.

Postup praci v roce 2023

V poloviné Unora 2023 ukongili stavbafi s vice nez mési¢nim
predstihem stavebni jimku v prostoru nadrze. Béhem nasled-
nych zemnich praci pro vtokovy objekt ale hned v bfeznu zjistili
Vv jeji Easti nepfiznivé geologické poméry a nesoudrzny materidl
museli odtézit do vétsi hloubky, nez predpokladali. Doplnili
proto i zabezpeceni stavebni jamy.

Problémy s geologickymi diskontinuitami v podlozi ve stavebni
iimce na horni vodé pokracovaly. Objevily se zvy$ené prlsaky
jejim dnem, po kterych musela byt jimka fizené zaplavena. Po
vyhodnoceni mozného rozsahu poruchy a po sanaci jimky stav-
bafi pfistoupili k betonazi vrtanych pilot pro hlubinné zalozeni
vtokového objektu.

Necekané zdrzeni v horni vodé nemélo zadny dopad na dilo
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Podstojkovany spodni most na otevieném skluzu

u otevrFené a kryté ¢asti skluzu. Casti zemnich praci — konkrétné
rozpojeni skalnich hornin — se pfi nich ujal tym Ing. Miroslava
Vlka z Metrostavu TBR.

Pro masivni konstrukce skluzU, které musi byt dostate¢né hluboko
zalozeny v pevnych skalnich horninach, je nutné vybudovat zarez
o rozmérech 30 x 10 x 600 m. ,,Trhaci prace jsou tu specifické tim,
Ze je provadime ve svazich se sklonem pres 40 % a v blizkosti tés-
nici clony prehrady a elektrarny, cozZ vyZaduje ¢lenéni do mensich
zabérd. Do kvétna jsme jich provedli pres 80“ fika Ing. VIk.

'l - £ -
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Pohled na cely stavebni objekt 03 pred zahajenim praci na mosté
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Kromé sklonu svaht omezuji trhaci prace i limity kmitani pod-
lozi, jez ihned po odpalu kontroluji snimace na konstrukci hraze.
Maximalni hodnota kmitu je stanovena na 5mm, dosavadni
ucinky trhacich praci se vSak pohybuji asi na poloviné.

Spolu s trhacimi pracemi a odtézovanim rozpojené horniny po-
kraduje zajistovani skalnich stén pilotami, kotvami a prevazkami.

Dalsi informace v¢etné fotografii z vystavby najdete na webo-
vych strankach projektu www.orlikppo.cz.
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Odesel Ing. Jindrich Zidek

Jindfich Zidek se narodil 27. ledna
1948 v Lovosicich a opustil nas
nahle 13. kvétna 2023 ve véku 75
let. Narodil se pfimo na plavebnich
komorach v Lovosicich, kde jeho ta-
tinek pracoval jako jezny. Tim jiz byl
zpecetén jeho osud — navzdy spo-
jeny s Fekou Labe. Pozdé&ji se
s celou rodinou prestéhoval do
Roudnice nad Labem, kde stravil
cely svUj Zivot. Vyrustal u feky Labe,
kterou si zamiloval, feka ho prova-
zela celym jeho Zivotem.

Po studiu na gymnéziu v Roudnici nad Labem, vystudoval
v roce 1971 obor vodni stavby na stavebni fakulté Ceského vy-
sokého uceni technického v Praze. Po studiu nastoupil v zafi
1971 do podniku Povodi Vitavy, zavodu Dolni Labe (od r. 1979
Povodi Labe), jako asistent stavebné montazni ¢innosti. Od
roku 1973 zastaval pracovni pozici technickoprovozniho na-
méstka zavodu Dolni Labe, od r. 1976 vedouciho vyroby a tech-
niky zavodu Dolni Labe, od r. 1980 vedouciho stfediska Dolni
Labe. V r. 1991 byl Jindfich Zidek jmenovan Feditelem zavodu
Dolni Labe. Ve spravé mél usek feky Labe od soutoku s ViItavou
az po statni hranice s Némeckem. Dne 1.10. 2015 odeS$el na
zaslouzeny odpocinek.

Jeho hlavni vodohospodéafsky obor byl provoz a sprava vod-
niho toku a vodnich dél feky Labe. Nedilnou sou&ésti jeho pro-
fesni kariéry byl velky zajem o propojeni vefejného Zivota s fekou,
budovani cyklostezek podél feky Labe, protipovodnovych opa-
tfeni, energetického vyuzivani feky, rozvoj a vystavba rybich pre-
chodu. Jednim z jeho velkych profesnich cild bylo zaji$téni

plnosplavnosti toku pod zdymadlem Stfekov, stavbou novych
vodnich dél v Déc¢iné a v Malém Brezné. Vyrazné podporoval roz-
vijejici se rekreacni plavbu a rozvoj pfistavni infrastruktury.

V roce 2002 se stal spoluzakladatelem u¢ebniho vodohospo-
darského oboru na Univerzité J. E. Purkyné v Usti nad Labem,
kde sam vyucoval nékolik odbornych predmétu. Publikoval
mnoho odbornych ¢lanku, ucéastnil se mezinarodnich konfe-
renci, zpracovaval studie a analyzy. Byl aktivhim ¢lenem mnoha
odbornych vodohospodarskych spolk.

Ve svém profesnim Zivoté se obklopoval pracovitymi a spo-
lehlivymi lidmi, a velmi si toho vazil. Velké Sance daval mladym,
nové nastupujicim generacim. Bylo pro néj velmi dilezité, aby
prfedaval své zkusenosti, byl obé&tavy, a vzdy si nasel ¢as pro
v8echny své spolupracovniky. Byl spravedlivy, pfatelsky, ale
i pfisny. Nejen na nas, ale i na sebe. Mohli jsme se na né&j vzdy
spolehnout, to se zvlasté potvrdilo v dobé extrémnich povodni
2002 a 2013. Aktivné nas motivoval pro u€ast na odbornych
konferencich, seminafich, pfi organizovani a provadéni odbor-
nych exkurzi. Pod jeho odbornym vedenim jsme zpracovavali
odborné ¢&lanky, provadéli odborné prednasky. Seznamovali
jsme tak nejen odbornou, ale i laickou vefejnost s praci vodo-
hospodaru. S mistni samospravou organizoval odborné plavby
po Labi, kterych jsme se diky nému také ucastnili.

Meli jsme obrovské Stésti, Ze jsme ho na své profesni cesté po-
tkali. Byl naSim velkym vzorem, dokézal v nas ,,vyburcovat® neutu-
chajici pili a neskute€nou oddanost k praci. Vyznamné se vepsal
do nasich srdci, nejen jako odbornik — ucitel, ale také jako pfitel.

Jindfichu, dékujeme Ti, nikdy na Tebe nezapomeneme.

Ing. Pavla Hajdinova
Ing. Petr Plessney
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Témeér v 90 letech odesel mimoradny Clovek -

- vodohospodar Ing. Milan K. Jermar, DrSc.

Pravidelné pisi svym pratelim, svym ucitelidm i odbornym
vzor(m tam nahoru svoje vzpominky na vzajemnou spolupraci.
Tentokrat udélam vyjimku a v nasledujicich fadkach pouziji
slova samotného Ing. Milana Jermare, které ndm on osobné
0 sobé a své praci poskytl k uverejnéni do naseho ¢asopisu
€. 4/2008 pod nazvem ,Padesat let pfi vystavbé vodnich cest
v Ceskoslovensku a Ceské republice” a nasledné po deseti le-
tech vySel v €. 3/2018 jim zpracovany ¢lanek s nazvem ,,85 let
Ing. Milana K. Jermare, DrSc.“

Tento jeho Zivotopis jsem pouze zkratil, jinak nechal bez dalsi
Upravy. Aby naSi &tenari se alespon ve velmi zkracené podobé
dozvédéli o poslednich péti letech Zivota Ing. Milana Jermare.
Nasledné jsem pozadal jednoho z jeho tii synl, Zdenka Jer-
mare, ktery se velmi zaslouzZil, Ze jsme s mou Zenou Hanou byli
na poslednim rozlou€eni s Ing. Milanem K. Jermafem v malé
obfadni sini krematoria v Praze — Strasnicich, o par zavérec-
nych slov.

Ing. Josef Podzimek

"Mds-li na vibér ze dvou cest,
vyber tu t&5i .., "

§ bolesti v srdci oznamujeme viem pribuznym o manym,
¢ nds opustil ndS milovany a drahy

pan

Dr. Ing. Milan K. Jerma¥ DrSc.

Odefel ndhle v pondélf 17, dubna 2023
v podehnaném vku nedoityich 90 Tet

8 natim drahfm zesoulym se naposledy rozlouEime
v piiick 28, dubaa 2023 v 11,20 hodin

v Malé obfadni sini krematoria v Praze - Stradnicich

§ lkou o siciow vepoming

Farmoucend roding

Za projevy soustrasti predem dikujeme,

85 let Ing. Milana K. Jermare, DrSc.

Narozen 15. fijna 1933, maturoval s vyznamenanim na gym-
nasiu v Rokycanech, avSak nebyl pfipustén k vysokoSkolskému
studiu z politickych dlvodl. Absolvoval fakultu inzenyrského
stavitelstvi s ro€nim zpozdénim jako asistent katedry vodnich
staveb a v roce 1956 nastoupil jako projektant Hydroprojektu
Praha. Podilel se na projektech vodnich dél Orlik a Kamyk nad
Vitavou. Pfi rekonstrukci zavlah a odvodnéni na Treborisku
(5000 ha) navrhl, podle americké literatury, a patentoval nafu-
kovaci vakovy jez.

PFi dvou studiich vodniho dila ModFany na Vltavé v Praze na-
vrhl sklopné jezy. Obsluznou lavku nahradil podzemni komuni-
kac&ni chodbou ve spodni stavbé&. Ke zlepSeni statiky dutych
klapek pfispél pozdéji Ing. Podzimek pfemisténim tlakovych
vélcl do jezovych poli. Jezy se tak zbavily vysokych pilifa, které
rusily estetiku krajiny i prichod povodni.
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Svou odbornost koncentroval na labsko-vitavskou vodni
cestu a jeji rekonstrukci. PfestoZze nebyl komunista, stal se
v roce 1966 specialistou investi¢niho oboru Ministerstva les-
niho a vodniho hospodarstvi pro vodni cesty, Upravy toku
a malé elektrarny CSR.

Vzhledem k neochoté ¢eskych dodavatell realizovat celou
fadu uspornych feSeni navrzenych Ing. Jermarem, oslovil tento
odbornik polské exportni firmy CEKOP, pozdéji Budimex Var-
Sava, a prostfednictvim jejich Ing. Swiergela stavebni firmu
SPELWAR ze Gdyné a lodénice z Plocka. Se Statni planovaci ko-
misi projednal hrazeni rekonstrukce z polského statniho dluhu.
Polsti dodavatelé inovativni koncepci akceptovali, snizili dobu
vystavby na polovinu a celou sit Uspornych jezu realizovali.

Tehdejsi zplsoby uUprav tokl — zejména betonova koryta bez
vegetace, které stavebni podniky vyuZzivaly soustavnég, povazo-
val Ing. Jermar za nakladné a z hlediska krajiny nevhodné.
Upravy potokdl, provadéné lesnim hospodétstvim byly Uspor-
n&jsi a citlivéjsi. Spolu s lesnickym kolegou Ing. Cizkem prosadili
program Spoluprace vodniho a lesniho hospodarstvi pfi feSeni
vodohospodarskych problému. Brozurou Navrat k vegetaénim
upravam z roku 1968 a soucinnosti s $éfredaktorem Ochrany
ptirody Dr. Cefovskym, se pres po&ateéni vysméch stavebnich
firem podafilo postupné vegetacni upravy prosadit. Uplatnily se
zejména pfi Upravach fek Moravy Lanzhot-Hodonin, Dyje Bfec-
lav-Nové Mlyny i jejich soutoku (70 km uprav, dva jezy — pU-
vodné s plavebnimi komorami) i pfi Upravach Nitry, Vahu, Hronu.
V soué&asnosti se staly nezbytnymi v celé CR. Avéak sougasné
premrsténé pozadavky nedostate¢né informovanych ochranar
se mnohdy ocitaji v rozporu s budoucimi zajmy lidské spolec-
nosti, zejména pfi dokon&ovani vodnich cest.

Aktualnost a vyhody viceuc€elového vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe pro Ceskou republiku a Evropu, Némecko i svo-
bodné a hanzovni mésto Hamburk, si Ing. Jermar uvédomoval,
zejména ve srovnani s tehdy zahajenou vystavbou némeckého
pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj, sméfujiciho do holandského Rot-
terdamu. Spolu s kolegou Ing. Matéjkou usiloval o postupnou
dostavbu D-O-L. Politicky odvazny Feditel tehdejsi Ceskoslo-
venské plavby labsko-oderské, Ing. Oprchalski a Ing. Swiergel,
reprezentant polskych firem, zjistili, Ze svobodné a hanzovni
mésto Hamburk je v obdobi prazského jara schopno pro posi-
leni své konkurenceschopnosti vzhledem k Rotterdamu, fi-
nan¢né podporovat vystavbu stupnd koridoru Odra-Dunaj.
Komunisticka CSSR v&ak tehdy nepfipoustéla obchodni styky
se Spolkovou republikou Némecko. Ministr Smrkovsky i jeho
nameéstci Ing. Bohag, Ing. Hanus, $éf investic Ing. Dvorak, fe-
ditel VRV Ing. Schwarzer i feditelé povodi Vitavy, Labe, Odry
a Moravy vSak tento zédkaz nerespektovali.

Ministr Smrkovsky povéfil Ing. Jermare jednanim o némecké
podpofe v Hamburku. Ten tam po dvoudennim jednani, za
U&asti zastupce CSPLO, ziskal od predstavitele svobodného
a hanzovniho mésta Hamburk Harma Westendorfa pfislib do-
tace 25 miliond marek na dostavbu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Mély tehdy hodnotu cca. 600 milion K&. Za takovy
obnos byla tehdy polska firma SPELWAR schopna postavit
i deset stupnd na Moravé. Srpnova okupace 1968 vSak zabra-
nila uzavfeni smlouvy se svobodnym a hanzovnim méstem
Hamburk. Novy ministr Ing. Julius Hanus, ji nemohl podepsat.
Doporudil Ing. Jermarovi odjet z republiky a ten vyuZzil svou
Ucast v mezinarodni soutézi o funkci vodohospodarského po-
radce Spojenych narodd - UN Development Programme
v Irdnu. Pobyl tam &tyfi roky, je$té za rezimu Sacha Rézy Pa-
hlaviho. Pfedstavitel polskych firem Ing. Swiergel byl donucen
k resignaci a odjet do Maroka, kde zahy zemrel za nejasnych
okolnosti. Reditel plavby Ing. Oprchalski rovnéz zemrel nasilnou
smrti, prejet nakladnim autem na dvore svého podniku.



Ing. Jermar s rodinou rozmlouvé s iranskym Sachem Rezou Pahlavi pri
prilezitosti navstévy ¢s. prezidenta Ludvika Svobody v Teheranu

V iranu pracoval Ing. JermaF zprvu na irdnské statni planovaci
komisi, poté na irdnském ministerstvu vody a energie i v pro-
jekci, ve funkci technickoekonomického poradce — Economic
Surveyor. Vypracoval desitky vodohospodarskych posudki,
zprav a navrh, s$kolil spolupracujici personal. Zahrani¢ni kon-
zultanti ve snaze o maximalni zisk pfi vystavbé nedodrzovali
pozadavky uspornosti, viceu€elovosti a navaznosti staveb.

Diky spolupréaci s iranskymi fediteli — Ing. Mohajerani, Ra-
zaghi, Gholizadeh atd. se tehdy podatilo dosahnout v iranu pla-
novani vystavby 100 000 ha zavlah ro¢né. Inicioval téz pfipravu
ucelové koordinovaného vyuzivani vSech ostatnich pfirodnich
zdroju [ranu: Z iniciativy nového &s. velvyslance Straky rozhodly
&eské urady jeho pobyt v iranu ukongit koncem roku 1974.
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Predstavitelé pakistanského investora WAPDA a ing. JerméaF kontroluji
ve vyzkumném ustavé model projektované hydroelektrarny C-J Link na
stejnojmenném kanalu, prevadéjicim zavlahovou vodu do Indie

Po navratu do Prahy se stal zastupcem vedouciho oddéleni
vodohospodarské védy a techniky MLVH, do jehoz aktivit spa-
dala i kontrola Vyzkumného Ustavu vodohospodarského, Ce-
ského hydrologického ustavu a vodohospodarského Skolstvi.
Ing. Jermar vedl ve spolupraci s prednimi ¢€s. odborniky
prof. Grauem, Holym, Kutilkem a Dr. Bulic¢kem pfipravu vodo-
hospodarskych norem a typizaci projektl, zejména zdravotné-
vodohospodarskych staveb. Zpracoval stfedoSkolskou
ucebnici Vodni hospodarstvi. Po dokon&eni vitavské kaskady
si uvédomil jeji vliv na zmé&nu mezoklimatu: Vitava puvodné
v zimé kazdoro¢né zamrzala a letni teploty umozfovaly pfi-
jemné koupani. Dasledky antropogennich vlivii na pfirodu ana-
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lyzoval pak v roce 1982 ucebnici Vliv Elovéka na obéh vody,

kde upozornil, snad jako prvni v CR, na pravdépodobnost ne-

pfiznivé klimatické zmény vlivem zintenzivnéni téchto disledkd.

Pfednaskami investi¢ni vystavby, stavebni ekonomiky a vod-
niho hospodarstvi na VSCHT a CVUT definoval teorii pro pro-
sazovani hospodarnosti a Uspornosti, a specifikoval
multidisciplinarni vzristajicimu nedostatku na celém svété. To
definoval zejména v ministerské brozurfe Potfeba a spotieba
vody, kterou novy nameéstek zkonfiskoval.

Vzhledem k nevuli svych synu opustit Evropu neodjel do USA
a pfijal v Mnichové nabidku tamni konzultaéni firmy Dorsch
Consult a spole¢nosti Rhein-Main-Donau. Stal se technickym
vedoucim zakladani jejich dcefiné spole¢nosti Energy Enginee-
ring International, prvni firmy, jejiz unikatnim ukolem bylo pro-
sazovat tehdejSi novinku — obnovitelné energie. Tfi roky pak
vedl v Lahore padesati¢lenny némecko-péakistansky tym, ¢inny
pro hlavniho pakistanského vodohospodafského investora
WAPDA. Pro konzultaéni firmu svého spoluzédka Ing. Kopec-
kého, majitele konzulta¢ni firmy v Cachach zpracoval poté al-
ternativy nabidky morské elektrarny mezi ostrovem Jindo
a Jizni Koreji. Vydal v nakladatelstvi Elsevier svou monografii
s nazvem Water Resources and Water Management.

Ing. Farsky, slovensky absolvent stavebni fakulty v Praze,
spolumajitel konzultaéni firmy Agrar-und Hydrotechnik v Es-
senu jej tehdy pozadal o fizeni vodohospodafského oddéleni
této firmy. Ing. Jermar tam pfipravil projekt povodfiovych zavlah
na fece Koundi v Mauretanii a ved| zpracovani nabidek projektu
v Indonésii, Tunisu, Burkiné Faso, Vietnamu, Senegalu, Keni,
Sudanu, Malawi, Thajsku a na Filipinach. Na Pobrezi slonoviny
pak fidil prepracovani projekta Gbon.

Ing. Jermar spolupracoval také s firmou Deutsche Energie-
Consult, Bad Homburg v Togu pfi elektrifikaci oblasti Atak-
pamé, Kpalimé, Notsé, v Togu i pfi pfipravé nabidek, zejména
souhrnného planu elektrifikace Nepalu malymi vodnimi elekt-
rarnami. Konzulta¢ni firma Fichtner ze Stuttgartu jej nakonec
poté povéfila na &tyfi roky vedenim dvaceti¢lenného evropsko-
indonéského tymu se sidlem na Sumatre, v Padangu.

Po sametové revoluci 1989 ziskal opé&t moznost pracovat
v Ceskoslovensku. V povéteni predstavitell banky Kreditanstalt
fur Wiederaufbau zprostifedkoval dar zapadonémecké viady na
zlepSeni zivotniho prostfedi podél ¢esko-némeckych hranic,
ktery Klausova vlada odmitla.

Evropska delegatura v Praze a Evropskd komise povéfily
Ing. Jerméare na ministerstvu hospodarstvi a zemédslstvi CR:
e poradenstvim v Centru pro zahrani¢ni pomoc Ministerstva mi-

stniho hospodarstvi,

e vedenim zpracovani dokumentud pripravy zemédeélské statis-
tiky, komoditnich studii, formulace zemédélské politiky, vy-
uziti pocetni techniky v zemé&délstvi, a indikativniho programu
spolupréace v Ministerstvu zemédélstvi,

e organizaci konference o Spole¢né evropské zemédélské po-
litice, po niz Ministerstvo zemédeélstvi pfijalo jednotnou ze-
meédeélskou politiku Evropské unie

e pfipravu Cesko-némecko-rakouské a trilateralni pfeshrani¢ni
investi¢ni spoluprace Crossborder Cooperation-CBC Phare
v Ministerstvu mistniho hospodarstvi.

Blizilo se referendum o vstupu CR do EU a &esk& média ne-
pfinasela dostatek informaci k tomuto u¢elu. Po dohodé s bu-
doucim komisafem JUDr. Teli¢kou, tehdy naméstkem ministra
zahranici, zalozil proto Ing. Jermar Spole¢nost pro Evropu za
spoluprace rfady zkuSenych specialistl stejného smysleni (Ing.
Eliasem, Feditelem Ustavu hydrodynamiky AV CR, Ing. Kerhar-
tem, reditelem Interprojektu, doc. Suchym, Ing. Kynélem,
Ing. Hansmanem, Ing. Jandou, Ing. Polivkou, pfedstaviteli se-
niorskych organizaci (Dr. Pernesem, prof. Solichem, Ing. Ulmou
atd.). Hlavni vybor spole¢nosti zvolil za pfedsedu Karla Schwar-
zenberga, ktery nakonec funkci odmitl.

Vyznamnym poc¢inem Ing. Jermare bylo vydani monografie
Globalni zména - cesta ze svétového chaosu do budouc-
nosti v roce 2010. Prvni vydani této monografie bylo vzapéti



rozebrano. Posledni publikace Ing. Jerméare z roku 2015 s na-
zvem Cesta k energetickévnezévislosti definuje alternativni
energetickou koncepci pro Ceskou republiku.

Dr. Jermar se vénoval mj. hfe na klavir a key-board

Chtél bych podékovat redakci za vzpominkovy ¢lanek na dilo mého tatinka, ktery mu umoznil se ddstojné rozlougit se svymi
prateli a spolupracovniky, se kterymi se uz nestihl setkat osobné. MUj tatinek byl zcela oddan své préci, se vSemi pozitivy, ale
i negativy co s tim souvisely. Nebudu tady rozebirat nase rodinné vztahy, ale rad bych sdélil ¢tenarlim, Zze az do svych poslednich
dnu psal a ja se pokusim jeho nedokon&ené dilo dohledat a eventualné zjistit, zda by mohlo byt pro nékoho dalsi inspiraci. Tatinek
byl pfedevsim svUj, miloval svou praci, hudbu a cestovani. Ve volném ¢ase hral na klavesy s automatickym doprovodem. Mnozi
z vas si jisté vzpomenou, jak se s tim rad pochlubil na své narozeninové party pro pratele. Jeho a rovnéz i ma, oblibena pisen od
Jacques Revaux s anglickym textem Paula Anky My Way je nejlep§im symbolem jeho Zivota. Ponechme si ho ve svych srdcich
jako veselého a pratelského ¢lovéka. Svou zivotni pout zakon¢il dne 17. dubna 2023. Rad bych se rozlougil volnou citaci jeho
vlastnich slov: "Mas$-li na vybér ze dvou cest, vyber si vzdy tu tézsi..." Zdenék Jermar, nejmladsi syn

Plavebni stupné, jejichz modernizaci Dr. Jermar vymyslel a prosadil
Wy
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Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR

Strojirny Podzimek, s.r.o.,
Cenkovska 1060, 589 01 Tfest

www.strojirny-podzimek.cz




Zivot neni takovy - je uplné
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Ing. Josef Podzimek

Vazeni &tenari, dnes opét si nebudu nic vymyslet Bez dpravy pouZiji
samostatnou prilohu k ¢asopisu Vodni cesty a plavba ¢. 1-2/2004,
tedy material, ktery jsem napsal témér pfed 20 lety. KdyZ jsem si
ho znovu precetl, ohromil mé svou komplexnosti o naSich vodnich
cestach, ale i jeho Easovym zacatkem, to je rokem 805, kdy se

PRAVDA 100 LET PLATNA

Velka, zdrava myslenka byva ziidka kdy hned na prvni raz ptiznivé ptijata
a spravné pochopena. Trva to nékdy velmi dlouho, nez dojde k jejimu
uskutecnéni, jemuz se stavi v cestu mnohdy celé hory ptekazek. Kdo razi
novou cestu, musi prekazky ty postupné odstranit, aby se uvolnila schiidna
cesta k vytknutému cili. To mnohého plivodce velké myslenky odradi od
jejiho dalsiho sledovani. Takova velka myslenka zapada zdanlive, ne vsak
na trvalo. Ozivuje opét a opét za priznivéjSich okolnosti, az kone¢né ve
vhodné dobé a na ptipravené pude nabude takové sily a pribojnosti, pod-
porovana velkym okruhem zajemnikt, Zze dosahne svého vysoko vytknu-
tého cile, kdyz byly odvaleny z cesty a piekonany piekazky razu
technického, hospodatského, financniho a né¢kdy i politického. Jednou
z takovych velkych, zdravych myslenek, jez narazi na bezpocetné pte-
kazky, jest vybudovani plavebni cesty Dunaj—Odra—Labe. Jde o vodni
cestu evropského vyznamu, snadno proveditelnou, nejvys nutnou a diile-
zitou po strance dopravni, obchodni a hospodaiské.

Prof. Ing. Antonin Smréek
rektor c.k. Ceské vysoké Skoly technické v Brné, 1904
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prvni zminka o priplavu Dunaj-VItava-Labe
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Karel Veliky v prvni pisemné zpravé o plavbé na Labi zakdzal svym kup-
clim vyvoz zbrani a vystroje do Cech.

Cesky knize Spytihnév II ve svém dekretu konstatuje znaéné rozvinuty
plavebni ruch na Labi. Ziroven v ném dava kostelu a kapitule v Litoméficich
pravo vybirat clo od kupct pievazejicich zbozi po Labi.

Kril Pfemysl Otakar II. dne 25. listopadu povoluje mélnickym méStanim svo-
bodné privazet zbozi na Ctyfech lodich.

Karel IV. zvySuje vyznam plavby — ustavuje mlynafsky soud, ktery rozhodo-
val o vodohospodarskych, plavebnich a technickych sporech.

Po dobu celé vlady Karla IV. se na Vltavé a Labi provadéji regulacni prace na
fekich a zfizuji se vorové propusté ,.vrata® pro jednosmérnou voroplavbu,
U Stiekova a Dolniho Gruntu dal odstranit prekazejici skdly a kameny a pro-
kopat pis¢iny, aby se mohlo plout i za nizkého stavu.

Podle kronikdiskych zprav dava panovnik postavit vltavskou a labskou lodni
flotilu.

Krdl Karel IV. nafizuje 28. bfezna méStanim roudnickym, litomérickym,
usteckym a dééinskym, jakoz i purkrabimu na Kamenu a Stiekové, aby nepre-
kéazeli mélnickym v plavbé 4 lodi s ndkladem po Labi.

Karel IV. doporucuje novou obchodni cestu pro zbozi z Benitek do belgic-
kych Brugg — tentokrat po vodnich cestiach (Dunaj-Vitava-Labe).

Karel IV. vydava nafizeni o reZimu na jezech a sjednoceni celnich procedur.
Karel I'V. oznamuje méstu Pirné i viem poddanym cCeského kralovstvi, sidlicim
pii Labi, Ze povolil obyvatelim Litoméfic, aby vozili po Labi obili kam chtéji,
ale Pirné je nabidli k prodeji.

Dle kronikare Dubraviuse Karel IV. zahajil prace na praplavu
Dunaj-Vlitava.

Ustavena cechovni organizace plavcei.

Mlynaiim na fece Moravé bylo pfisné zakdzano zt€zovat na jezech plavbu
plti.

Ustavena komise pro regulaci Vitavy a Labe z Prahy do Litoméric.

29

vodni cestou zalinal zabyvat jiz Karel Veliky. Nebudu ani fesit na-
sledujici roky 2005 - 2023. O téchto letech a co vSe bylo vykondno
a zruseno, se casto a podrobné v naSem cCasopisu zabyva Doc.
Pavel Jurasek a Ing. Petr Forman. Pouze upomindme na sou¢asnou
dobu, kdy je o vodni dopravé témér zakdzané miuvit.
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Byla ustavena zvlaStni komise k FeSeni Spatnych plavebnich poméri na
ece Moravé.

1627  Splavnéni Vitavy a Labe na pofadu Ceského zemského snému. Cisaf Ferdi-
nand II. posila komisi, aby prohlédla vSechny jezy na Vitavé a Labi.
1628  Dvorni kancléf Zdenék Lobkowitz podava o této prohlidce 22. iinora souhrn-
nou zpravu Ceské komofe.
1651  Z archivu je doloZeno, Ze saské lodé jezdily az do Prahy, a rovnéz existovalo
pfimé lodni spojeni mezi Prahou a Hamburkem.
1653  Zasedani Moravského zemského snému podporuje priplav D-O a splav-
néni feky Moravy. Je to prvni tifedni zminka o priplavu D-0O.
1700  Lothar Vogemont — Pojednini o uzite¢nosti, moznosti a zptisobu spojeni DJSSEEIAﬁd
. . p " F *“UTILITATE,
Dunaje s Odrou, Vislou a Labem plavebnim kandlem, vypracované POSSIBILITATE,
z popudu hrabéte Kounice. t[ﬁdo’if;'ﬂl"ﬁ:%?f,ﬂ??ﬂ."fﬂ
1719  Obristwachmeister Norbert Wenzel von Lick z pevnosti Uherské Hradidteé Cu:mﬁﬁhoi?:d;—'
vypracoval projekt upravy Moravy pro plavbu. P menftac de inotu aqua
1722 Podle projektu plukovnika Norberta Wenzela von Lick byla vybudovina i
prvni plavebni komora na fece Moravé u Rohatce a tedy i prvni plavebni A i f
komora v ¢eskych zemich viibec. &EK@EFMHM
1723 Ing. Wieland zaméiil feku Moravu od Napajedel az po Dunaj. ﬁigwﬂ-@gﬂmﬂ‘
1764  Ustavena Navigacni komise s feditelem prof. Ferdinandem Schorem v cCele. i T
Ta zahdjila systematické geometrické méfeni, a tak vznikly prvni mapy vodni
cesty labsko-vltavské, jez byly upiesnény az v roce 1822.
1766  Financovani vodnich cest zajiSténo patentem z 15. kvétna, ktery vytvoril
Naviga¢ni fond.
1770  Navigacnimu fondu piidéleny celé pfijmy ze 4 stanic pro vodni clo.
1770  Ustaveno feditelstvi pro stavby vodni v Cechéch.
1772 Cisafovna Marie Terezie 31. kvétna vydéva navigacni patent. kterym mlyndfim
pohrozila sankcemi, budou-li svépomocnymi tipravami délat plavbé obtize.
1780  Realizovany plan Ing. Jana Rochuse Dorfleuthnera na splav feky Moravy
z Olomouce k Dévinu.
Cisaf Josef I1. schvilil projekt a pfijal nabidku Dorfleuthnera a udélil mu na 20
let, poCinaje rokem 1775, vysadu vyhradniho provozovini plavby na fece
Moravé.
Zalozena Spolecnost pro provozovani plavby na fece Moravé.
Vydan Jednotny plavebni fad.
1782  Dekret dvorské kancelife sepsany 4. ledna mlynaifim piimo ukldda, aby jezy
a splavy udrzovali tak, aby se mohla dobfe provozovat plavba.
1782 Jan Alois z Hankensteina vydal publikaci Versuche iiber die Schiffbarmachung
des Fluesses March und Handlung der Miihrer (Pokusy o splavnéni feky Mora-
vy a piistup Moravani).
1785 F. J. Maire vypracoval jednotny a systematicky plan priplavi spojujicich
jednotlivé reky s morem Adriatickym. Byl zde zakreslen i praplav
Dunaj-Vltava a Dunaj-Odra.
1795  InZenyr stavebniho feditelstvi StoSek vypracoval Gplny projekt regulace Mora-
vy.
1807  Spolecnost pro provozovani plavby na Fece Moravé se sidlem v Brné
se zacala zabyvat mySlenkou spojit Moravu s Odrou a Vislou.
1815  Vidensky kongres vyhlasil svobodnou plavbu a byl dan ziklad pro pravni upra-
vu mezindrodnich fek, za které se povazovaly feky ustici do more.
1816  Prvni labsky parnik, britskd Lady of the Lake. pfiplula do Hamburku 17. kvétna.
1821  Labe byla prvni feka, kde byly uskute¢fioviny zasady piijaté ve Vidni. Stalo se

tak plavebnim aktem podepsanym 23. ¢ervna ve Vidni. Pakt opraviioval k plav-
bé na celém toku Labe od Mélnika az do more. Pocet celnich afadi na Labi se
snizil z 35 na 14.
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1821

1824

1835

1836
1837
1841
1846
1857
1861
1868

Vznikl jednotny plavebni Fid, plavidla podléhala registraci a pobrezni
staty se zavazaly pefovat o splavnost toki.

Realistické oznameni Moravskych stava, ze splavnéni feky Moravy je zadouci
jenom v souc¢innosti s praplavnim spojenim k Odre.

Plavbu na Labi zahdjil prvni zadokolesovy parnik o nosnosti 50t s vykonem
motoru 17,5 kW.

V Drazdanech zalozena Kralovska privilegovana saska paroplavebni spolecnost.
Prvni osobni bo¢nékolesovy parnik Konigin Marie na Labi.

V karlinské lodénici spustén prvni ¢esky parnik Bohemia.

Ing. Michalik — Pamétni spis o regulaci Moravy od Olomouce po Dévin.

Prag — Dresdner Panorama (Panaromaticka plavebni mapa).

Sném markrabstvi moravského se ujal upravy feky Moravy.

Cesky zemsky sném uznal vyznam tprav a splavnéni &eskych fek.

1869
1870

1872

1872

1873
1873

1873
1873

1875
1881

1882

1882
1892

1892

1892
1893

1893

1895
1896

1900

RiSsky vodni zidkon na jehoz zikladé byl schvilen...

...28. srpna i Moravsky vodni ziakon, ktery prohlasoval reky a toky, které
je mozno vyuzit pro plavbu lodmi a voroplavbu za verejny majetek.
Zemskému vyboru moravskému bylo uloZeno pfi jedndni o koncesi priplavu
D-0 hgjit zajmy zemé moravskeé.

Rakouska vlada predlozila parlamentu navrh zikona na stavbu praplavu
Dunajsko-oderského...

...ten byl o rok pozdéji schvalen poslaneckou i panskou snémovnou.

Prof. Oelwein a prof. Pontzen — Projekt priiplavu Dunaj—Odra pro ¢luny o nos-
nosti 240 tun (na objednavku Anglorakouské banky).

Anglorakouska banka ziskava koncesi na vystavbu pruplavu D-0,

P¥i hospodaiské krizi odkupuje koncesi Severni driha cisaie Ferdinanda
a priprava stavby praplavu je tim zlikvidovana.

Na dolni Vltavé a Labi byly zahdjeny regulacni prace ve vét§im rozsahu.
Snémovna pFijala ndvrh k podani zpravy o vystavbé novych vodnich cest,
jmenovité priaplavi spojujici Dunaj s Odrou, Dunajs Vitavou a Labem.
Zemsky stavebni rada Ing. Theodor Nosek predklidd ndvrh na dpravu feky
Moravy a stavbu praplavu Dunaj—Odra.

Zalozena Prazska plachetni a paroplavebni spole¢nost.

Vybudovin novy tstecky piistav na jehoz financovini se podilela tdstecko-
teplicka zZeleznice.

Porada zastupct drazdanské, prazské a liberecké obchodni komory doporucu-
je zalozeni Vyboru k zfizeni pruplavu dunajsko-vltavsko-labskému.

PfedloZen zemskému vyboru podrobny projekt na regulovini feky Moravy.
Rakouské ministerstvo obchodu ziidilo zv1aStni komisi pro studium a ziizova-
ni plavebnich kanal.

Videnské ministerstvo obchodu zfizuje oddéleni pro studium a stavbu priplava D-O
s propojenim na Labe a pfipojenim na Vislu a Dnéstr pro ¢luny o nosnosti 600 tun.
Schvilen projekt na kanalizovini Vitavy a Labe od Prahy k hranicim.
Komise pro kanalizovani Vltavy a Labe v Cechich byla ustanovena
23. listopadu.

Obchodni a Zivnostenskd komora v Praze vznasi pozadavek na kanalizovani
stiedniho Labe, stfedni Vltavy a vybudovini priplavu Dunaj—Odra—Labe.

1901

1901

Vodocestny zakon pro stavbu priuplavu Dunaj-Odra, Dunajsko-vitavsky
priiplav mezi Kornenburgem a Ceskymi Budé&jovicemi, kanalizovani Vita-
vy od Ceskych Budé&jovic do Prahy, pfipojeni Labe na priiplav D-0,
kanalizovani Labe z Mélnika po Jaroméf a napojeni praplavu D-O na
Vislu a Dnéstr. Uvazovany lodé o nosnosti 600 tun.

V publikaci Ing. Josefa Langera Vodni cesty v mocnaistvi Rakousko-uher-
ském ma praplav D-O-L své nezastupitelné misto.

g




1901  Ministerstvem obchodu bylo zfizeno 11. listopadu Reditelstvi pro stavbu
vodnich cest se sidlem ve Vidni.

1903  Expozitura RVC se sidlem v Praze.

1903  Ing. Antonin Klir sestavil drobnou publikaci, Komise pro kanalizovini fek
Vitavy a Labe v Cechach.

1903  Zahdjena vystavba prvnich dvou zdymadel na Labi (Dolni Befkovice a Stéti).

1904 Predlozen cely projekt na dpravu feky Moravy pro plavbu.

1904  Prof. Ing. Antonin Smréek vydava velmi zajimavou publikaci: Priplav Pardu-
bice-Prerov-Krakov.

1905  Expozitura RVC se sidlem v Krakové.

1906  Prof. Ing. Antonin Smréek - Der Stand der wichtigeren Kanalprojekte
Donau-Elbe, Donau-Oder und Donau Weichsel, (Zprava, prednesend na VII.
Sjezdu Némecko-rakousko-uherského sdruzeni pro vnitrozemskou plavbu
ve Stéting).

1907  Expozitura RVC se sidlem v Pferové.

1907  Dokonceno zdymadlo Dolni Berkovice na Labi. (1)
Dr. Ant. Klir - Stavby komise pro kanalizovini fek Vltavy a Labe v Cechach.

1909  Dokonéeno zdymadlo Stéti na Labi. (2)

1911 Dokonceno zdymadlo Hadik na stfednim Labi. (3)

1912  Dokonéeno zdymadlo Roudnice nad Labem. (4)

1912 Dokonéeno zdymadlo Obfistvi na stfednim Labi. (5)

1912 Dne 28. bfezna pronesl prof. Smrcek ve shodé s usnesenim Moravskych sta-
vii ve Videniském parlamentu slavnostni fe¢ na podporu stavby vodnich cest
podle vodocestného zikona z roku 1901.

1914  Dokonceno zdymadlo v Ceskych Kopistech. (6)

Labi

nil na

1 plavebnich stup

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest ve Vidni

Intenzivni vystavbh

1914  VeSkeré zapocaté prace zastavila prvni svétova vilka.

zastaveno

0 PRISTUPL REPUBLIKY
CESKOSLOVENSKE K MORL

1918  Reditelstvi pro stavbu vodnich cest se sidlem v Praze (RVC) vzniklo g
z Prazské expozitury videnského RVC. o

1919  Prof. Ing. Antonin Smréek — O pristupu Republiky Ceskoslovenské k mofi. ————

1919  Zakon o prislusnosti ve vécech vodnich cest byl prijat 11. ¢ervna 1919. ®

1922 Dokoncena stavba zdymadla v Nymburce na fece Labi. (7)

1922  Dne 13. ervna zalozena Ceskoslovenska plavebni akciova spole¢nost labska.

1923  Zplnomocnény ministr CSR Jan Seda pronesl na vodocestném sjezdu
dne 7. bfezna vyznamny projev na podporu D-O-L.

1925  Dokonéena stavba zdymadla v Podébradech na fece Labi. (8)

1925  Dokoncena stavba zdymadla v Koliné na fece Labi. (9)

1925  Vystavba jezu na fece Moraveé v Kroméfizi. (10)

1925  Zahdjena stavba jezu na Odfe v Koblové.

1927  Dokoncena stavba zdymadla v Prelouci na fece Labi. (11)

1928  Vladimir Lorenz: Dopravni vyznam projektovaného pruplavu Labsko-dunaj-
sko-oderského.

1930  Dokonc¢ena vystavba vodniho dila Stiekov na Labi. (12)

1931  Zakon o stitnim fondu pro splavnéni fek, vybudovani pristavi, vystavbu
tdolnich prehrad a pro vyuZiti vodnich sil byl prijat 1. ledna.

1932 Expozitura RVC v Olomouci.

1932  Dokoncena stavba zdymadla v Lobkovicich na fece Labi. (13)

1932 Dokoncena stavba zdymadla v Kostelci na fece Labi. (14)

1934  Dne 16. fijna zahajena vystavba Batova zdvlahového a plavebniho kanélu
s podminkou, Ze pfi zahdjeni stavby praplavu D-O mize byt provoz na tomto i
kandle omezen ¢i zastaven. PROPLAV

Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze

1935  Dokoncena stavba zdymadla v Lysé nad Labem na fece Labi. (15) o

1935  Ministersky rada Ing. Josef Bartovsky vydava publikaci

Priiplav Labe-Dunaj-Odra v soustavé stfedoevropskych vodnich cest.
1935  Ing. Jan Bazant: Splavnéni Moravy od Hodonina po Dévin.
1936 Dokonéeno zdymadlo Brandyse nad Labem na fece Labi. (16)
1937  Dokonéeno zdymadlo v Celdkovicich na fece Labi. (17) et T
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Intenzivni vystavba plavebnich stupni

Zahajena stavba D-O
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Pokracuji splaviiovaci prace
priprava na D-O-L

na Labi a Moravé,

Dokoncena stavba jezu na Odie u Koblova. (18)

Dokonc¢eno zdymadlo v Kostomlatkich na fece Labi. (19)
Dokoncena stavba jezu v Srnojedech na fece Labi. (20)

Stavba jezu na fece Moravé ve Spytihnévi. (21)

Vyznamni podpora D-O-L zaznéla dne 7. zaii v Ceském rozhlase
z Gst ing. Antonina PatoCky.

Budovini socializmu -
piiprava D-O-L zastavena

Jak dal?

1938  Stavba jezu na fece Moravé v Nedakonicich. (22)
1938  Dne 2. prosince byl zahajen provoz na Batové plavebnim kanale. Na plaveb-
ni cesté 51.8 km dlouhé bylo za 4 roky vybudovino 14 plavebnich komor.
1938  Publikace ,,Budujeme stit pro 40 000 000 obyvatel* od tovéarnika Bati, velmi
presvéd¢ivé doporucuje vystavbu (i koridorh: ZelezniCniho, silni¢niho
a vodniho koridoru D-O-L. gt L
1938 Film ,,Pfistav tii mofi* z filmového ateliéru firmy Bata, ve Zliné. BUDUJME STAT
1938  Dne 5. tinora byla zalozena Spolecnost dunajsko — oderského priplavu
jejiz zakladajicimi ¢leny byly zemé, obce a prumyslové podniky.
1938 Dne 19. listopadu byl podepsin Némecko-cesko-slovansky protokol o usku-
te¢néni odersko-dunajského priplavu a labské vétve.
1939  Dokoncena stavba zdymadla v Klavarech na fece Labi. (23)
1939  Slavnostni vykop priplavu Odra-Dunaj se uskute¢nil 8. prosince pobliz
Nové Vsi u Kedzierzyna v dneSnim Polsku.
Zaroven byly zahajeny prace na praplavu D-O od Vidné smérem k fece
Moravé. Byl vybudovan tdsek 6 km dlouhy.
1940  Zacina vychazet Casopis — Plavebni cesty Dunaj—Odra-Labe.
1942  Zastaveny rozhodujici price na stavbé priplavu.
1943  Zastaveny veSkeré price (projekéni, geologické prizkumy i geodetické price).
1943  Zahdjena stavba zdymadla ve Velkém Oseku na fece Labi.
1944 Dokoncena stavba zdymadla v Hradistku na fece Labi. (24)
1946  Spole¢nost dunajsko-oderského pruplavu zaslala vlidé, parlamentu
a hospodiiskym organizacim memorandum o Dunajsko-oderském
pruplavu.
1947  Dokoncena stavba zdymadla ve Velkém Oseku na fece Labi. (25)
1948 Stavba jezu na fece Moravé v Hodoning. (26)
1948  Navrh na zalozeni narodniho podniku pro stavbu praplavua D-O-L.
1948  Prof. Jan Smetana: Priplavni spojeni a splavnost fek Labe, Odry a Dunaje. -
1948  Vychdzi rozsahla publikace ,,Pruplav Dunaj—Odra—Labe — naSe mofe”, kterou Duxa; Ovan Lase
usporddal Alois Céap — mistopfedseda MNV v Pferové. FREE R
1949  Praplav Labe—Odra—Dunaj. Hospoddiské predpoklady k jeho uskute¢néni.
Pamétni spis Spole¢nosti Dunajsko-oderského pruplavu.
1949  1.ledna zFizen nirodni podnik Ceskoslovenska plavba labska.
1949  ZruSeno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze.
1950  Zastaveno vydavini Casopisu Plavebni cesty D-O-L.
1952  Usneseni vlady ¢. 206 ze dne 26. srpna zastavilo veSkeré piipravné priace na
pruplavu.
1952  Vznikla Ceskoslovenska plavba labsko oderski, nirodni podnik.
1952  Zahdjena piiprava cesko-slovensko-madarského vodniho dila Gabcikovo-
-Nagymaros.
1953  Statni vodohospodaisky plin uvazuje s budoucim propojeni D-O-L.
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Renesance vodnich cest v Ceskoslovenské republice

1953

1953
1954

1958

1958
1959

1959
1960
1961

1962
1963
1964

Zfizena spriva vodniho hospodafstvi (USVH) ¢innost na tocich soustfedéna ve
wSpravach vodnich tokl a melioraci®.

...samostatné Labsko-vitavska vodohospodaiska sprava.

Prof. Ing. Dr. FrantiSek Jermaf v publikaci ,,Splavnéni toku praplavy*
zarazuje D-O-L mezi vyznamné priplavy.

Studie plavebniho spojeni Dunaje s Odrou, Vislou a priplavy NDR.
Hydroprojekt Brno — zlom v ndzoru na ¢isté praplavni koncepci ve prospéch
Ficni varianty (kterou inspiroval ing. Jifi Hruska, feditel spriavy feky Moravy
v Uherském Hradisti).

Z¥izeno Reditelstvi vodohospodaiskych dél (RVD).

Evropska hospodaiska komise pfi organizaci spojenych nirodi v Zenevé
(ECE/UNO) vytycuje perspektivni cile jednotné evropské sité vodnich cest.
Ukoncena ¢innost Spole¢nosti dunajsko-oderského priplavu.

Vznik samostatné organizace ,,Labe-Vltava* pfimo fizena ministerstvem.
ECE/UNO nechala zpracovat mezinarodni klasifikaci evropskych vodnich cest
(novelizovana v roce 1992),

Zahajena stavba zdymadla v Pardubicich na fece Labi.

Dokoncen jez na Odie v Privoze. (27)

Ustavena Skupina zpravodaji pro vodni cesty R-M-D a D-O-L.

1965

1966

1966

1966
1966
1968

1969
1969
1969
1969

Zalozeno Reditelstvi vodnich tok@ (RVT) s uc¢innosti od 1. ledna s Sesti
zavody: Povodi Labe, Povodi Vltavy, Povodi Berounky, Povodi Ohie, Povodi
Odry a Povodi Moravy.

Svou ¢innost zahajil Statni fond vodniho hospodairstvi.

Na Slovensku zalozeno ,,Riaditelstvo vodnych tokov Bratislava* a zavody
Povodie Dunaja, Povodie Vihu, Povodie Hrona a Povodie Bodrodu a Hornddu.
,Priplavni propojeni D-O-L*, autofi prof. Cdbelka, ing. Kobos, ing. Kubec, CSc.,
ing. Kubin, Vitha.

Vystavba jezu Bélov na fece Morave. (28)

Vystavba jezu Lhotka na Odfe. (29)

Generelni FeSeni priplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe, vypracoval Hydro-
projekt Praha pod vedenim hlavniho inZenyra Libora Zaruby.

Dokoncena stavba zdymadla v Pardubicich na fece Labi. (30)

Ziizen trust Vodni toky Praha a Sest samostatnych podnikii Povodi.
ZaloZen inZenyrsky podnik Vodohospodaisky rozvoj a vystavba, Praha.
Zalozena Vodohospodarska vystavba, Bratislava.

1971

1971
1971
1971
1974
1975
1975

1975
1976

Usneseni viady CSSR & 37/1971 o vyu7iti labské vodni cesty pro dopravu ener-
getického uhli do Chvaletic bylo impulsem k rozsahlé modernizaci labsko-vitavské
vodni cesty nazyvané ,,renesance vodnich cest v Ceskoslovenské republice.

V tomto obdobi bylo modernizovino v navaznosti na D-O-L zdymadlo Lovo-
sice (31) — jez (1972), mala plavebni komora (MPK) (1977), Ceské Kopisty
(32) —jez (1971), MPK (1976), Roudnice nad Labem (33) — jez (1972), MPK
(1975), Stéti nad Labem (34) — jez (1970), MPK (1970), Dolni Betkovice (35)
—jez (1973), MPK (1974).

ZruSeny Vodni toky Praha, podniky Povodi jsou fizeny pfimo Ministerstvem
lesniho a vodniho hospodéfstvi (MLVH CSR).

Stejné tak na Slovensku podniky Povodi jsou pfimo podfizeny Ministerstvu
lesniho a vodného hospodarstva (MLVH SSR).

Usneseni vlady ¢. 169/1971 uklada vefejné pravnim orgianim tzemné
chranit trasu budouciho priiplavu.

Dokoncena stavba zdymadla v Obristvi na fece Labi (36), jako ndhrada za
zruseny jez Hadik z roku 1911,

Dokoncena plavebni komora ve Veletové na fece Labi. (37)

Dokoncena stavba zdymadla v Tynci nad Labem. (38)

Ing. I. Podzimek - publikace ..Modernizujeme labsko-vltavskou vodni cestu®.
Prof. Ing. Dr. Jaroslav Cabelka, DrSc. rozsdhla publikace

.,Vodni cesty a plavba™, kde priplav D-O-L ma své misto.
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Renesance vodnich cest
v Ceskoslovenské republice

Snaha o obnoveni
stavby D-O-L
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Obdobi nejistoty pro vodni cesty Ceské republiky

1976
1976
1977

1978
1981

1983

1988

Ing. J. Podzimek publikace ,,Dolni Labe", v¢etné pruplavu D-O-L.

Ing. K. Trejtnar publikace ,,Stiedni Labe™.

Dne 16. zafi byla podepsana Ceskoslovensko-Madarska smlouva o vystavbé
a provozovini vodni dél Gab¢ikovo—Nagymaros.

Zahdjena stavba VD Gabcikovo (39).

Préci ukoncéila skupina zpravodaji pro vodni cestu D-O-L dokumentem .,Eko-
nomicka studie propojeni Dunaj—Odra—(Labe).

Ing. S. Pavlik — Ing. A. Hrabal a kol. ,.Vodohospodaiska vystavba jizni Mora-
vy" obsahuje pojednani o priplavu Dunaj—-Odra—Labe.

Ing. J. Kubec a Ing. J. Podzimek publikace ..Svét vodnich cest” je ukonCena
projektem D-O-L.
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1989

1989
1991

Dne 27. ledna ustavujici schiize akciové spolefnost Ekotrans Moravia
(ETMAS) se sidlem v Brné — spolecnost pro propagaci a realizaci vodni
cesty D-O-L.

Vychdzi prvni ¢islo ¢asopisu Ekotrans Moravia, pro podporu projektu D-O-L.
Publikace Vodni cesta D-O-L - ANO NEBO NE? (The Danube-Oder-Elbe
waterway - YES OR NO?) vydalo ETM.

VODNI CESTA
DUNAJ-ODRA-LABE

THE DANUBE—-ODER-ELBE
WATERWAY

1991
1992
1992
1992
1992

1993
1993

1993

1993

1993
1993

Kritky film ..Ekologicka patef Moravy®, rezie Martin Skyba.
Zahdjen provoz na vodni cesté Ryn-Mohan-Dunaj.

Kratky film ,Jak si lidé pluji*, napsal a hovori FrantiSek Nepil.
Vodni dilo Gab¢ikovo dne 24. fijna uvedeno do provozu.
Vladimir Chmeldr ,.Dunaj historicky a dneSni*” ¢ist je vénovana

i praplavu D-O-L.

Vladimir Chmeldr — Dunajské upravy.

Dne 7. zafi doporucuje ECE/UNO realizaci

vodni cesty D-O-L.

Zalozeno ARGE DOEK - Pracovni spoleéenstvi Dunaj—Odra—Labe bylo zare-
gistrovano ve Vidni dne 9. dubna. Cleny byla Ekotrans Moravia a. s., Vodohos-
podarska vystavba Bratislava a Wiener Hafen GmbH.

Zakladni plin rozvoje vodnich cest ve stiatech Evropského spolecenstvi
(Outline Plan ou European Inland Waterways Nework), ve kterém je uve-
dena vodni cesta D-O-L.

Novelizace generelniho fe§eni D-O-L (nechala zpracovat ETM).

Vychazi prvni ¢islo Casopisu Vodni cesty a plavba.

ﬂblﬂé%"

=

1994

1994
1995

1995
1995
1996
1996
1996
1996
1996

1997

Z rozhodnuti valné hromady byla ze stanov ETMAS vypusténa pasaz
o podpore, rozvoji a realizaci vodni cesty D-O-L.

Zalozeny akciové spoleénosti Povodi.

Z iniciativy ETM a. s. a Bobra s. r. 0. obnoveny turistické plavby na Batové
pruplavu.

Ukoncena ¢innost ETMAS.

Ziakon ¢. 114/1995 Sh. o vnitrozemské plavbé byl prijat 25. kvétna.
Dohoda o hlavnich vnitrozemskych cestich meziniarodniho vyznamu
(AGN) byla prijata 19. ledna v Zenevé.

Ing. Miroslav Hubert — Dé&jiny plavby v Cechéch.

Zalozeno Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni.

Iniciativu na Batové pruplavu piebird Nadace Agentura pro rozvoj turistiky na
Bafové kanile.

Publikace .,Vodni cesty svéta® autort ing. J. Kubce a ing. J. Podzimka doku-
mentuje prednosti vodni dopravy a praplavu D-O-L.

Ceska republika podepisuje 23. ¢ervna v Helsinkach dohodu AGN.




1997 SdruZeni Dunaj—Odra—Labe bylo ustanoveno 4. ¢ervence z ¢eskych a rakous-
kych pravnickych osob.

1998 Ministerstvo dopravy CR z¥izuje Reditelstvi vodnich cest v Praze (RVC).

1998 Doc. Ing. Jalius Binder, Dr. h. ¢ — ,.Pre¢o nema Gabdéikovo Nagymaros!!™

1999 Dohoda AGN pro CR vstoupila v platnost 26. ervence (sdéleni Minister-
stva zahranici ¢. 163/1999 Sh.).

2000 Zakon o Povodich ¢. 305/2000 Sb. a zpétnd transformace akciovych
spole¢nosti Povodi na statni podniky Povodi.

2000 Usneseni vlady CR & 993/2000 o prevedeni vyznamné &iasti kamionové
dopravy na dopravu Zelezni¢ni a vodni.
2001 Pan-evropska konference o vnitrozemské vodni dopravé, kterd se konala

5.-6. ziafi v Rotterdamu za ucasti v8ech ministri dopravy evropskych stati
(tedy i Ceské republiky) potvrdila nutnost dokonéeni propojeni soustavy
vodnich cest Evropy, tedy i vodni cesty D-0O-L..

2001 Dne 19. zafi byla v Bruselu pfijata . .Evropska dopravni politika pro rok 2010
— véas rozhodnout™. Tuto tzv. Bilou knihu vypracovala Komise Evropskych
spolecenstvi a proklamuje v ni zfetelné podporu vodni dopravy a dobudovani
chybéjicich vodnich cest.

2002 Konference Evropska vodni cesta Dunaj—Odra—Labe — Porta Moravica se
konala v fijnu v Pferové.

2002 Tomas Bata odhaluje pamétni desku na Bafové kandlu.

2003 Arch. Ing. I. Ondracka a kol. ..Prirodni a technicka pamitka Batav kanal™.
Pocet navitévnikia Batova priplavu dosihl v tomto roce poctu 55 000.
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Evropa zvy

2004 Dne 20. dinora pfijat ziakon €. 118/2004 Sb. kterym se méni znéni ziakona
¢. 114/1995 Sh., o vnitrozemské plavbé ve kterém se uvadi, Zze moderniza-
ce labsko-vitavské vodni cesty je ve vefejném zajmu. Dale se vyuZivani
vodni cesty rozSifuje o vodni tok Moravy od asti Beévy po soutok s Duna-
jem véetné praplavu Otrokovice - Rohatec (Batav kanal).

Svitla nadéje

Pfehled novych nebo modernizovanych plavebnich stupfit v navaznosti na D-O-L za poslednich 120 let
1903-1918 1918-1939 1939-1945 1945-1948 1948-1989 1989-2023
15 let 21 let 6 let 3 roky 41 let 34 let
6 16 (30)" 2 2 13 0

Pozn.: * véetné 14 plavebnich komor na Balové kandlu (1934-1938)

wStavbu priiplava D-0-L jsme dluini jii zemépisnou polohou Evropé, a to, Ze jej postavime, utvrdi nasemu stdatu jeho prestii
a prokdZe nasi vyspélost, jiZ se tak ¢asto honosime, ale o které jsme jesté nepodali ditkazil, které by mohly imponovati svétu...

Jan Seda, zplnomocnény ministr CR 7. bfezna 1923 v Brné

w»Byli lidé, ktefi mé presvédéovali, Ze na to, abychom si postavili pofddnou silnici stredem stdtu, neni penéz. Ze neni penéz na
systém priiplavit, na budovini Zeleznicni pdtere, na nic. Ze jsme zkrdtka maly ndrod, ktery musf vafit z vody, pFikréit se, atd.
To bylo oviem predtim, neZ jsme za krdtky éas sehnali takové miliardy na vyzbrojeni, Ze jen za jejich édst bychom to postavili
viechno."
Tovirnik Bata — Budujeme stit pro 40 000 000 obyvatel, 1937

watalerymi déjinami priiplavnilio projekiu vine se jako Cervend nit nerozhodnost, a pocinajic zdakladnim projektem z roki 1901
(asto i Zjevad neupiimnost, a naopak zase prlisny optimismus. Zaéneme-li stavét sami, a brzo - a to oboji miiZeme - tak zajistime
sobé primdt, vyvoldme i nabidku soucinnosti z jinych zemi, a postavime, byt i po etapdch, dilo, jeZ bude ndam na prospéch celé
véky, zatim co po jinych mnohondsobné vyiSich vidajich na tzv. nezbytnosti stdtni nebude uz ani pamdtky."

Ing. Antonin Patocka, 1948

USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY C. 105

o aktualizaci Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky z diivodu naléhavého
vefe|ného zajmu za Géelem zruSeni Gzemni ochrany formou Gizemni rezervy pro celé

pruplavni spojeni Dunaj—Odra-Labe

prof. PhDr, Petr Fiala, Ph.D., LL.M.

8. Gnora 2023 pfedseda viady
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www.podzimek.cz




Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbé, ale
i k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vltavske vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz ‘@\

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY




