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Uvodni slovo feditele WNA Berlin
Nejvetsi lodni zdvihadlo v Evropé
v némeckém Niederfinow uvedeno do provozu

4. fijna 2022 bylo za ucasti spolkového ministra pro digitali-
zaci a dopravu Dr. Volkera Wissinga, ministra pro infrastrukturu
a statni planovani spolkové zemé& Braniborsko Guido Beer-
manna a prezidenta Generalniho reditelstvi pro vodni cesty
a lodni dopravu Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte, a dalSich
¢estnych hostl otevieno nové lodni zdvihadlo Niederfinow pro
lodni dopravu.

Staré lodni zdvihadlo Niederfinow bylo postaveno v roce
1934 a po 88 letech provozu muselo byt nahrazeno novou kon-
strukci. Stary lodni ,,vytah“ se mezitim totiz stal uzkym hrdlem
v transevropské siti vnitrozemskych vodnich cest.

Nové lodni zdvihadlo Niederfinow umoznuje provoz velkych
motorovych nékladnich lodi evropské vodni tfidy Va o délce 110
metrd a Sifce 11,40 metra, svétla vyska pod mosty je 5,25
metrd nad nejvys$si provozni hladinou. Nové lodni zdvihadlo
s témito evropskymi rozméry je krokem k budoucnosti — staré
lodni zdvihadlo slouzilo pouze lodim do délky 82 metru a pod-
jezdna vysSka byla maximalné jen 4,40 metru.

Vodni cesta Havola-Odra je soucéasti transevropské vodni
cesty E70, a jedna se o jediné vodni spojeni pfistavll Baltského
more (Sté&tin-Svinousti) s 22 000 km dlouhou siti vnitrozem-
skych vodnich cest zapadni Evropy. Hraje tedy dulezitou roli
zejména pro téZzkou prepravu mezi zapadni a vychodni Evropou
a Skandinavii, ale je velmi atraktivni i pro Fi¢ni vyletni plavbu.

Diky 40 kilometrovému lodnimu kanalu, paralelniho s Odrou
mezi Hohensaatenem a Friedrichsthalem (na zapadni Odre) Ize
plavebni spojeni mezi Berlinem a St&tinem vyuZivat nezavisle
na aktualnich vodnich stavech na fece Odfre.

V 70. a 80. letech 20. stoleti byl mezi Berlinem a Svédskem
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Cily plavebni provoz. Dnes je ze 3esti tehdejSich Ficné-mor-
skych lodi typu Cargo-Liner, stavénych pro tuto linku, v provozu
jen jedna MS MISKA. Nové lodni zdvihadlo umozni svymi pa-
rametry pfijezd fi€né-namornich lodi univerzalnich parametrd.

Ro¢né se pres lodni zdvihadlo Niederfinow prepravi az
12 000 plavidel, z nichz pfiblizné tfetinu tvofi ndkladni a osobni
nebo kajutové lodé, a také rekreacni plavidla. Novy vytah
zvladne pfepravit az ¢tyfi miliony tun zbozi ro¢né.

S vice nez 150 000 navstévniky ro¢né je lodni zdvihadlo Ni-
ederfinow také jednou z nejvyznamnéjsich turistickych atrakci
ve spolkové zemi Braniborsko. Navstévnici mohou vidét v Ev-
ropé unikatni &tyfi generace systému pro prekonani rozdilu hla-
din vodnich cest: staré lodni zdvihadlo (v provozu od roku
1934), nové lodni zdvihadlo (v provozu od 5. fijna 2022), starou
sérii 4 plavebnich komor (v provozu od 1910 az 1972) a také
zdymadlo Liepe (v provozu od roku 1874) na paralelnim histo-
rickém kanalu Mazlem.

Nové lodni zdvihadlo Niederfinow je 54,55 metrl vysoka,
46,40 metra Siroka a 133,00 metrt dlouha konstrukce, ktera
prekonava vyskovy rozdil 36 metri. Celkem bylo pouzito asi
65 000 m® betonu a zelezobetonu a 8 900 tun oceli, plus cca
40 000 m? ocelovych $tétovnic a 200 km kabeld. Kromé toho
bylo v rdmci stavebnich praci prfemisténo kolem 400 000 m?® zeminy.

Stejné jako stary je i novy systém navrzen jako soustava klad-
kostroji s protizavazimi, na nichz je zavé$ena vana pro pre-
pravu lodi, a ma také c¢tyfi synchronni pohony hfebenem
a pastorkem. Vanu, ktera vazi kolem 10 000 tun, posouva osm
pohonll o vykonu 1 280 kW. Pojistka proti padu vany Zlabu je
umisténa na kazdém ze ¢tyf hnacich bodU, a sklada se ze ¢tyr




obrovskych delenych sloupl s vnitfnim zavitem. V kazdém
sloupu s vnitfnim zavitem se pfi pravidelném pouzivani bez
kontaktu pohybuje 10tunovy oto&ny Sroub. V pfipadé potfeby
se Cep automaticky uklada do délenych sloupkl s vnitfnim za-
vitem. Ochranu proti pfipadnému padu vany obstaravaji 4 pas-
torky, které bézi bezdotykoveé ve ¢tyfech sloupech s Celistmi
matic, které v pfipadé nehody pastorky zajisti.
Vodohospodarské otazky byly hlavnimi pro rozhodnuti posta-

vit nové lodni zdvihadlo v Niederfinowé&. Horni hladina je totiz
tvofena vrcholovou zdrZi vodni cesty mezi Havolou a Odrou.
Zdrzi se prevadi voda z horniho Havoly mezi Kreuzbruchem
a Malzem, a proto je voda ve vrcholové zdrzi velmi Cista. Dolni
hladina pod zdvihadlem je naopak soucasti nadrze staré oder-
ské prehrady u Hohensaatenu, jejiz voda vykazuje stopy zemé-
délského vyuziti Oderbruchu. Vody z té&chto ploch by se proto
nemély misit.

Zatimco pro obsluhu starého systému je zapotfebi pét za-
méstnancl na sménu, nové lodni zdvihadlo je navrzeno tak,
aby fungovalo pouze s jednim vedoucim smény.

Doba vystavby nového lodniho zdvihadla byla 14 let (2008-
2022). Celkové naklady ¢&inily 520 miliond R (cca 12,6 miliardy
K¢&) a plné je nesla Spolkova republika Némecko. Staré lodni
zdvihadlo zUstane v provozu minimalné do roku 2027.

Rolf Dietrich - feditel WNA Berlin
(Reditelstvi pro stavbu vodnich cest Berlin)
s pomoci projektového manazera Wolfa Lauleho




Nové lodni zdvihadlo Niederfinow
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Berlin je ted namorni pristav.
Ob¥i vytah pomuze dostat lodé tfreba i do Ceska
Tomas Kolarik, MF Dnes - 6. fijna 2022

Novy lodni vytah Niederfinow

Plavebni kanaly propojuji pro moderni fi¢ni lodé velké evropské
feky jako je Labe, Ryn nebo Dunaj. A nyni také Odru.

=== propojena trasa
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Od naseho spolupracovnika v Némecku — Diky novému ob-
Fimu vytahu se da nyni doplout modernimi lodémi ze Stétina po
celé Evropé. Jako prvni tudy proplul ledoborec Frankfurt, i kdyz
neni nijak velky, protoZe je ur€en jen na feky a vnitrozemské ka-
naly. Ale mohou tudy plout i velké lodé dlouhé jako fotbalové
hristé véetné tankeru.

Berlin se s trochou nadsazky stava namofnim pfistavem. Je
to diky lodnimu zdvihadlu Niederfinow na plavebnim kanale
Odra-Havola vychodné od Berlina, které je svymi rozméry nej-
véts8im v Evropé. Nové zdvihadlo totiz umozhuje propluti vét-
Sich lodi z namofniho pfistavu Stétin-Svinousti, a to véetné
ficné-namornich plavidel. Lodni zdvihadlo mGze zvednout vic
nez stometrové lodé s nakladem 3 000 tun do vysky 36 metr(
ve vané naplnéné vodou do vyse 36 metrl za tfi minuty.

Diky tomuto novému obrovskému vytahu se tak nyni d4 doplout
modernimi lodémi ze Stétina po celé Evropé, tfeba i do Ceska.

Vytah byl v€era otevien po stavbé, ktera trvala ¢trnact let
a nabrala osmileté zpozdéni, protoze projekt se neustale upra-
voval a ménil. To se odrazilo i na rozpoc&tu stavby, ktera dosahla
520 miliont eur (asi 13 miliard korun). Betonova konstrukce po-
hitila 65 000 kubikd betonu.

Lodni vytah je natolik unikatni, Ze némecti inZzenyfi radili in-
skym stavitelum prehrady Tfi soutésky s jejich 112 metru vyso-
kym lodnim zdvihadlem. Cin&ti inzenyFi ovéem dokongili své
zdvihadlo v roce 2015.

Vychodonémecka stavba obfich rozmért je zcela zasadni pro
vnitrozemskou vodni dopravu v Némecku a v Polsku, ale ma
svUj vyznam pro vodni dopravu v celé Evropé. Kromé toho roz-
meéry vodnich cest umoZiuji zaplouvani ficné-namornich lodi,
které nabraly zboZi ve skandindavskych pfistavech nebo ve
Velké Britanii.

V poslednich 20 letech prosla velkou modernizaci sit némec-
kych kanall spojujicich Ryn, Labe a nyni i Odru. Byly rozsifeny
a prohloubeny kanaly, zvednuty mosty, postaveny nové pla-
vebni komory a Labe preklenul kilometr dlouhy priplavni most.
Staré lodni zdvihadlo Niederfinow, jimz mohly proplout jen
mensi lodé, ale doted tvofilo Spunt na zmodernizované siti ev-
ropskych vodnich cest tdhnouci se od Francie pres Belgii a Ni-
zozemsko az po vychodni Némecko.

Dokoné&eni lodniho zdvihadla se presné trefilo do doby, kdy
se hovofi o potfebé rozsifit dopravni infrastrukturu a diverzifi-
kovat zdroje surovin s ohledem na soucasné krize. S tim také
souvisi roz8ifeni termindlu na zkapalnény zemni plyn v polském
Svinousti, které ma jiz v pfistim roce o tfetinu zvySit kapacitu
terminalu a také umoznit pfepravu LNG fi¢nimi tankery po Odre
a kanaly do Némecka a déal do Evropy. A hned vedle LNG ter-
minalu se pfipravuje stavba velkého namorniho kontejnerového
pfistavu, ktery také umozni naslednou prepravu kontejnert do
vnitrozemi Finimi lodémi.

Némecky ministr dopravy Volker Wissing tady pfi uternim
slavnostnim otevfeni fekl, Ze zdvihadlo ma i zdsadni vyznam
pro zivotni prostredi: ,,Cim vice dopravy pfesuneme ze silnic
na vodni cesty, tim méné kamionu bude na silnicich. Tim
snizime emise, dopravni zacpy a hluk.*

Jednatel spole¢nosti Evropska vodni doprava SPED
a predseda vodni sekce Svazu dopravy a prumyslu Lukas
Hradsky dodal, ze naposledy pluly ¢eské lodé po této trase
pred 25 lety, ale ted se tam mohou vratit. Znamena to, ze si
nyni zakaznik bude moci objednat zbozi z pt¥istavu Stétin
tfeba do Berlina, Bruselu nebo do Ceska.




Polsko otevrelo novy pruplav
do Viselského zalivu, aby obeslo Rusko

Pruplav pres Viselskou kosu

Po tfech letech rozsahlych praci byl v sobotu 17. zafi 2022 slav-
nostné otevien novy polsky prlplav spojujici baltské more s Vi-
selskym zalivem a namornim pfistavem Elblag.

Slavnostniho aktu se zhostil prezident Polské republiky Andrzej
Duda. ,,Chci oznamit, Ze navzdory obtizné geopolitické poloze
Polské republiky v této ¢asti Evropy po vice neZ tisicileti, navz-
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Slavnostni otevreni priplavu z Baltského more do Viselského zalivu
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dory vale¢nym vétrum, které nas casto srazely k zemi, navzdory
milionovym ztrdtam v nasem narodé a navzdory vSem protiven-
stvim, navzdory téZkym dobam, navzdory letum komunismu,
navzdory vsemu, co se za poslednich 30 let stalo, Polsko vitézi.
Dnes vitézi tady na Viselské kose,” prohlasil prezident Andrzej
Duda.
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Polsky prezident Andrzej Duda slavnostné otevrel novy pruplav

Novy priiplav podporuje bezpecénost a suverenitu Polska
Podle ufadu je cilem projektu zvySeni ekonomické atraktivity
Varmijsko-mazurského vojvodstvi, zejména mésta Elblag a jeho
pfistavu, jakoz i dalSich pristavl Viselského zalivu. Prezident
Duda zduaraznil, Zze klicovym aspektem investice je namorni
spojeni ze zalivu do Baltského more, nezavisle na Rusku.
“Otevirame pruplav pres Viselskou kosu, na tento okamZik jsme
Cekali mnoho let. V tento den ziskavaji lodé volny pristup do

Polsko

Zatoka Gdanska

Krynica Morska

Nowy Dwér
Gdanski

' >

Tolkr_nicko

“

této investice,
Grébarczyk.
Celkova délka nové vodni cesty z Gdariského zalivu pres Visel-
sky zdliv do pfistavu Elblag je dlouha 25 kilometr(. Vodni cesta
se sklada z 10 km pfes Viselsky zaliv, dalSich 10 km je dlouha
trasa fekou Elblag a asi 2,5 km méfi novy praplav.

. Rusko

fekl naméstek ministra infrastruktury Marek

/LG\Q)‘”\ Braniewo

Frombork -

Trasa vodni cesty nového pruplavu (Cervené) do pfistavu Elblag, ktera obchazi ruskou vychodni ¢ast Viselského zalivu



Lidé pozoruji prvni lodé proplouvajici plavebni komorou nového pruplavu

Praplav, stejné jako trasa plavebni drahy, bude hluboka 5
metrd. Vodni cesta byla navrzena pro plavidla o délce 100 m
(lodni soupravy do délky 180 m), $itky 20 a hloubky 4,5 m.

Prvni dokon&ena &ast investice zahrnuje vybudovani ochranného
pfistavu ze strany Gdarnského zalivu, plavebniho kandlu s komo-
rou véetné ¢ekacich stani ze strany Gdariského zalivu a Viselské
laguny, velinu a kapitanatu Nowy Swiat s parkovisti a vyhlidkou.

Srdcem investice je plavebni komora o délce 230 metru, Sifce
25 metrd a hloubce 6,5 metru.

Ve druhé a treti etapé se pravé dokoncuje modernizace vodni
cesty do pfistavu Elblgg v€etné vystavby nového oto€ného sil-
ni¢niho mostu. Material vytézeny pfi prohlubovani plavebni
drahy je vyuzivan pro stavbu nového ptaciho ostrova ve Visel-
ském zalivu. VSechny prace by mély byt dokon&eny v roce 2023.






VALKA NA UKRAJINE
Rusové se stahuji za Dnépr, pristav Cherson osvobozen

Tomas Kolafrik — feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Osvobozeni klicového namorniho a Fiéniho pFistavu pfislo
nec¢ekané v patek 11. listopadu 2022. Vice nez dva mésice
po oficialnim zahajeni protiofenzivy ve sméru na Dnépr se
béhem noénich hodin ruska vojska definitivné stahla (utekla)
na vychodni bfeh Dnépru. Chvile, na kterou Ukrajinci dlouho
c¢ekali a na kterou jsem dlouho ¢ekal i ja je tu. Neda se nic
délat, na jarfe jsem slibit vojakiim na fronté, Ze az osvobodi
Cherson, tak opét pfijedu. Balim batoh, fotak, helmu a ne-

pristielnou vestu a vyrazim na jihovychodni Ukrajinu.

portazich v novinach MF Dnes, které otiskujeme v pIném znéni:
Cherson se budi z noéni mury (23. 11. 2022)

Také v€era se na centralnim namésti Svobody v Chersonu
shromazdovali lidé, ktefi oslavovali odchod ruské armady.
Mladi s vlajkami podepsanymi od vojakt osvoboditell, lidé,
ktefi se bali tfi ¢tvrté roku vibec vyjit na ulici, si ted foti selficka
s vojaky a déti se snazi ziskat od zahrani¢nich vojaku a repor-
tér vlaje¢ky nebo ¢okoladu. Starsi Zzena Olena mi se slzami
v ocich fika: ,Strasné jsme si oddechli, kdyZz Rusové odesli a do
mésta prisli nasi vojéci. Nemame elektrinu, nemame vodu, ale
mame svobodu.” PFi dunéni vzdalené délostrelecké palby do-
dava: ,Ale mame také strach, jestli se budou Rusové mstit
a Cherson bombardovat.“ Jeji slova potvrzuji utoky z posled-
nich dni, kdy Rusové ostfelovali pfistav i centrum mésta. Boje
v okoli stale pokracuiji.

Selfie autora s mistni obyvatelkou na centralnim namésti svobody
v Chersonu

Celkové Cherson v téchto dnech vypada jako bézné ukrajin-
ské mésto. Tim, Ze se Rusové stahli bez boje, ne€ekal jej osud
podobny Mariupolu. Pfi bliz&8im pohledu je znat, Ze v celém
mésté jesté nefunguje elektfina a vétSina obchodu je zavrena.
Rusové znicili elektrarny i vodarnu a kritickou infrastrukturu za-
minovali. Vodu si tak lidé vétSinou jezdi nabirat z Dnépru. Do
mésta také proudi humanitarni pomoc a lidé stoji dlouhé fronty
na jidlo a zékladni potfeby. V&era dokonce dorazil humanitarni
konvoj s pizzou.

Lidé si nabiraji v centru Chersonu vodu z feky Dnépr

To, Ze tu byla ruska okupace, pfipominaji jeSté na nékolika
mistech propagandistické plakaty typu ,Rusko tu bude navZdy*
nebo ,,Cherson je navéky rusky*. Lidé uz si z plakatl nic nedélaji
a divi se, ze si je fotim.

Muz zameta listi na ulici prfed ruskym propagandistickym plakatem hla-
sajici ,Rusko tu bude navzdy*“



Pfed valkou podporovalo Rusko asi 10 procent obyvatel
Chersonu. Navic zde velkou ¢ast populace tvofi etni¢ti Rusové.
»,Ja pochazim z Ruska, ale celou dobu jsem podporoval Ukra-
jinu. KdyZ jsem se pokousel evakuovat svého kamarada, Rusové
po nas strileli a prostrelili mi nohu, “ fika mi Vitalij na hlavnim na-
mésti. Kdo nestihl odjet na za¢atku invaze, je$té mél moznost
se z Chersonu dostat oklikou pfes Krym a Gruzii, ale byla to
nebezpeénd cesta. Zalezelo jen na povaze ruskych vojakul hli-
dajicich mosty pres Dnépr, jak se k mistnim zachovaji. Spousta
pribéhu tak konci tragicky.

Pod tihou okupace

Jak dopadala na obyvatele Chersonu vice nez pll roku dlouhd
okupace? ,,Nejdriv jsme se nebali, chodili jsme do centra na de-
monstrace a mluvili jsme s ruskymi vojaky a snaZili jsme se je
presvéd&ovat, Ze v nasi zemi nemaji co délat. Od dubna Rusové
zacali po protestujicich strilet a zavirat je do vézeni. Zacalo mu-
¢eni a vraZzdéni oponentd. Potom se vsichni bali vyjit na nakup,
lidé radéji z(stavali doma, na ulici mohli Rusové zatknout, koho
se jim zachtélo, nebo muZe odvést do armady. Bylo to strasné
obdobi,“ Ffika mi Kata, ktera mé provazi po mésté.

»Byla to hrozna nuda, “ fikaji mi naopak déti na basketbalovém
hristi a shodné dodavaji: ,,Rusové vyrabovali obchodni dim, za-
vreli kino. Na ruskou televizi se nikdo nedival, ani kdyZ byla elek-
tfina. Byly jsme porad venku nebo jsme hraly basketbal.“ Rusko
se snazilo mistni obyvatele pfesvédcit, aby pouzivali rubly, ale
lidé stale platili hfivnami a ani o ruské pasy nebyl pfili§ zajem.
Nyni ve mésté jeSté nefunguji banky ani bankomaty. To je prob-
Iém zejména pro starsi lidi, ktefi jsou tak odkazani na humani-
tarni pomoc. Situace ve mésté se nyni i pres trvajici ostrelovani
zlepSuje kazdym dnem. Postupné pfijizdi humanitarni pomoc
a lidé si na nékolika mistech v centru mohou nabit telefony nebo
se pfipojit k internetu. Oteviraji se nékteré obchody a kazdy den
je znat, ze se do Chersonu vraci normalni zivot.

Co Rusové neukradli to znicili. Potopené ricné-namorni lodé v cherson-
ském pristavu

S ukrajinskou specidlni jednotkou prochazime mistni letisté.
Nedaleko ranveje €ni rezavé torzo ruského radaru, ktery za-
sahly dvé stfely HIMARS. Jeden z vojakl se chlubi, Ze to byl
on, kdo Fidil palbu na rusky radar, a ukazuje mi dva hluboké
kratery. Ohledné precizniho ostfelovani ruskych cild ve mésté
mi fika také moje prlvodkyné Kata: ,Mnoho z nas v Chersonu
bylo v kontaktu s ukrajinskou armadou a pfedavalo ji informace
0 pohybu ruskych vojsk, ale i pfesné soufadnice strategickych

Na chersonském letisti zistala torza letadel i zbytky ruského radaru,
ktery zasahly dvé strely HIMARS

cila, jako bylo velitelstvi nebo hotely plné ruskych distojnika.
V tomto domé zemreli general a dva plukovnici pfi zésahu stre-
lou HIMARS.“

—
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Terminal Chersonského mezinarodniho letisté je zcela zni¢eny

Viak nadéje z Kyjeva

Uz &tvrty den pfijizdi z Kyjeva ,vlak vitézstvi“. Po jeho pfi-
jezdu na nadrazi se kazdy den opakuji stejné scény. Evakuovani
se vraceji do Chersonu i pfes varovani Urada a se slzami v o¢ich
se opét setkavaji dlouho rozdélené rodiny. Samotny vlak je
umeélecké dilo, vagony jsou pomalovany a veselost barev va-
gonu je v pfimém kontrastu s lokomotivou. Na kabinu strojve-
douciho jsou navafeny téZké ocelové platy a pfed viakem jsou
zarazeny jesté dva nakladni vagony pro pfipad zaminovani trati.
Dvanactihodinovou cestu z Kyjeva lidem zpfijemniuje interne-
tové pfipojeni. Na stfeSe kazdého vagonu je nainstalovany sa-
telit pro pfijem signalu Starlink.




V pancéfované kabiné lokomotivy "vlaku vitézstvi"
L e~

Rodina se foti po shledani po mésicich okupace na chersonském nadraZi

Hustou ranni mlhu nad méstem protina dunéni délostfelectva.
Na znovu otevieném trzisti je ale pfesto Zivo a nikdo si z hlasité
kanonady nic nedéla. Jednou zacas se ale ozve vzdalena rana
z druhého bfehu Dnépru a nad méstem zasvisti stfela. Lidé
chvili poslouchaji a po zaznéni exploze si tiSe oddechnou, Ze
je nezasahla. Zivot jde dal. Pfesto je nebezpedi realné, jen véera
zabila ruska raketa jednu Zenu a nékolik dalSich téZce zranila
pfimo v centru Chersonu. Jesté vaznéjsi situace je v okoli An-
tonivského mostu, lépe feCeno B
v okoli toho, co z néj zbylo. Ze
dvora jednoho z domU se najed-
nou vznese dron a plnou rych-
losti mifi na druhou stranu. Kata
mi fika, Ze je to nas dron, Ze je
to v pohodé. Po par minutach
se ozyva délostfelecka palba
a ukrajinské granaty dopadaji
na ruské pozice na druhé strané
feky. Rusové opétuji palbu a na
okoli mostu dopadaji granaty,
zatimco se kréime za betono-
vymi pilifi zni¢eného mostu.
Hned pfed nami zeje v mosté
obrovska dira a v fece leZi poto-
pené lodé, po kterych pres feku
prebéhli posledni rusti vojaci.
Pak most vyhodili do vzduchu,
aby ztizili postup ukrajinské ar-
madeé. Rusti vojaci, ktefi nestihli
utéct po provizornim pontono-
vém mosté, museli pfeplavat.
VSude podél feky se tak valeji
uniformy, vojenska

a zbrané. po sobé& Rusové zanechali

»Pozeneme Rusy, ani na Krymu se nezastavi“
(25. 11. 2022)

Predmésti Chersonu pfipomind mésto duchu. Projizdime
plnou rychlosti kolem zni¢enych domu. Zustava zde jen nékolik
mistnich obyvatel. Rusové pfedmosti neustale ostfeluji. Zdrzo-
vat se tu na ulici je doslova o Zivot. Mijime byvalé ruské kon-
trolni stanovisté s vraky ohorelych cisteren a hned pod mostem
vidime nasledky ruského ostfelovani. Rozstfilené auto s krva-
vymi obvazy valejicimi se okolo. Civilni auta pod Antonivskym
mostem projizdéji plnou rychlosti. Nechtéji dopadnout stejné.
Pod mostem potkavame vojaky, fikaji nam, Zze dnes je celkem
klid, Zze se podafilo Rusy vytlagit od mostu, ale Ze méame byt
opatrni kvlli nebezpeéi ostrelovacu. | kdyz je most zni¢eny,
stale je to strategické misto a v jeho okoli se bojuje. Pfichazime
pod mostem k fece. Most nas alespon trochu chrani pred ru-
skym délostfelectvem. Pod nim se vali ohofeld auta a rozstfi-
lend lod. Za ni zeje obrovska dira. Rusové pfi Ustupu vyhodili
do vzduchu tfi pilife a spolu s nimi zmizelo 100 metr( mostu.

Proti proudu se o zbytky mostu opira fada naptl potopenych
ficnich ¢lunl, které Rusové spojili a vytvofili z nich nahradni
prfemosténi za most ostfelovany raketami HIMARS. Ale i na-

-

Antonivsky most Rusové odpalili béhem ustupu na vychodni bfeh Dnépru

hradni most dostal zasah ukrajinskymi pfesnymi raketami. Ru-
soveé jej vyuZili jen pfi samotném ustupu, kdy pfes néj vojaci
doslova prebéhli a nékolik nakladnich aut bylo zni¢eno délo-
stfeleckou palbou. Ukrajinské specialni sily podnikaji vypady
na druhy bfeh, aby donutily Rusy drzet se od Chersonu co nej-
dal. Ve vodé se lesknou kulometné pasy a protitankové raketo-
mety. Jednoho z prvnich vylodéni na druhém brehu Dnépru se
zUc€astnil jako operator dronu také €esky dobrovolnik bojujici
v ukrajinské armadé Lukas ,Mikro“ Raziéka. Cech mezi ukra-
jinskymi vojéky ,,V&déli jsme, Ze na druhé strané reky jsou Ru-
sové, jenom jsme si nebyli jisti, ve kterych domech u feky se
schovavayji. Ja mél za ukol prdzkum dronem. | kdyZ jsme pro-
zkoumali celé okoli, museli jsme tuzemi vycistit osobné,” fika
Lukas Ruzicka.

obuv pPod ochranou Antonivského mostu. Kolem dopadayji délostrelecké granaty a my shlizZime na spoust, kterou



»Vylodéni na druhém brehu jsme pripravovali nékolik dni. Pred
odplutim jsme kulomety a raketomety pokropili domy na proté;-
Sim nabrezZi, naskakali na
Cluny a vylodili se. Ze za-
¢atku slo vSechno hladce,
prozkoumavali jsme opus-
téné domy i prazdné ruské
zakopy, ale pak na kfiZo-
vatce na nas zahdjili Ru-
sové palbu z oken
protéjSiho domu a my
palbu opétovali. Rusové se
stahli, ale opét nas ostrelo-
vali a jednoho z naSich vo-
jakua zranil Srapnel. Stahli
jsme se, ale Rusové jsou
diky témto akcim zase

o kus dal od Chersonu,*“
li&i mi dronaf ,,Mikro* bojo- Cesky dronaf ,Mikro“ na pozici pred
vou situaci. utokem na druhy breh Dnépru

-

-

Z rakosi se u mostu nahle objevuje skupina tfi ukrajinskych
vojakl. Jeden z nich je cely mokry od bahna a drzi v ruce dron,
ktery ma omotané vrtule travou. Vojaci spéchaji a za polobé&hu
mi fikaji, Zze se Rusové na né zaméruji a radéji po splnéni mise
naskakuji do auta a plnou rychlosti ujizdéji pry¢ od mostu, nez
v okoli zase za¢nou dopadat granaty.

Podivana na valku

Obyvatelé Chersonu musi kazdy den poslouchat neustéalou
délostreleckou palbu. Uz si na tuto kazdodenni realitu pomalu
zvykaji a ¢im dal vice lidi se odvazi dokonce ostrelovani pozo-
rovat. NejlepSi misto pro tuto abstraktni podivanou je park
Osvobozeni, ktery lezi na kopci nad Dnéprem.

Velka socha Zeny symbolizujici ,slavu® shlizi pfes feku na
ruské pozice. Druhy symbol tohoto kopce, televizni véz, kterou
jesté nedavno pouzivala ruska propaganda, se vali napfi¢ par-
kem. Rusové zni€ili vS8echny zasadni prvky civilni infrastruktury.

{
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Zniceny televizni vysila¢ v Chersonu
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Spolu s mistnimi sleduji z mramorového schodi$té nad fekou
délostfelecky souboj. Za nami se ozve ohluSujici rana, po chvili
je v dalce vidét zablesk exploze a po zdsahu stoupa sloup &er-
ného koure. Z lesa na obzoru se chvili poté vznese fada raket
a ty se snaseji na predmésti Chersonu v okoli Antonivského
mostu. Dnes pravé zde byl zaznamenan utok fosforovou munici.

Socha ,slavy* v parku vitézstvi shliZzi na okupovany vychodni bfeh Dnépru

Podékovani Cesku

Obyvatelé Chersonu mi neustale dékuji za pomoc. Za vojen-
skou i humanitarni pomoc, kterou Ceska republika Ukrajing po-
skytla. Lidé zde byli sice pod ruskou okupaci, ale stale sledovali
ukrajinské zpravy a kazdy zasah rakety HIMARS byl pro né
povzbuzenim a vzkazem, Ze na né Ukrajina nezapomnéla. Kdyz
se setmi, v parku nedaleko pamatniku zafi jako jediné misto
v okoli zatemnéného mésta kavarna. Jdu se zeptat mistnich,
jestli se neboji, e je Rusové mohou vidét. Ctyficatnik Jura,
ktery stoji za barem, mi fika: ,,Bojime, ale jsme radi, Ze uz mu-
Zeme ven, Ze mame svobodu.“ Ozve se ohlu$ujici exploze, za-
tfesou se okna, ale Jura se usméje a doda: ,Za jednu strelu
vypdlenou na Cherson na$i vojaci streli po Rusech desetkrat.
Brzy vyZeneme Orky (skrety, jak zni posmésné ukrajinské pojme-
novani Rust podle Tolkiena, pozn. red.) z druhého brehu a pak
uZ se nezastavi ani na Krymu.“

Muz se diva od pamatniku osvobozeni na okupovany brfeh Dnépru

Ukrajinci bojuji o Kinburnskou kosu v tsti Dnépru
- Velka bitva o maly kus zemé (3. 12. 2022)

Ukrajinci bojuji o kli¢ovou Kinburnskou kosu u Dnépru. ,Salva
raket, které slySime startovat za vesnici, a nasledné pak jejich
exploze na Ruskem okupovaném poloostrové potvrzuji, Ze tento
uzky pruh pevniny v usti Dnépru je strategickym cilem ukrajinské
armady, “ li¢i hrazy valky na vlastni kGzi reportér z frontové linie
v Chersonské oblasti.



Mikolajivska
oblast

Mikolajiv

Mapa usti feky Dnépr v Chersonské a Mykolajivské oblasti

V prvnich dnech po osvobozeni Chersonu zaplavila socialni
média videa ukrajinskych specidlnich jednotek, jak pfekonavaji
v brzkych rannich hodinach Usti feky Dnépr na pise¢nou Kin-
burnskou kosu. Diskusi o tom, co se na tomto strategickém po-
loostrové v Gsti Dnépru do Cerného more skuteéné dgje,
pfizivilo vedeni ukrajinského jizniho vojenského okruhu, které
pfed nékolika dny potvrdilo, Ze na Kinburnské kose skute¢né
probiha ,vojenska operace”. Rozhodl jsem se proto dostat k to-
muto mistu co nejblize a podivat se, jestli je mozné alespon
¢astecné proveéfit tyto zvésti.

Dnépru v Chersonské oblasti

S moji privodkyni Katou mifime z Chersonu na jihozapad
podél feky Dnépr. Vjizdime do horké zény. Nejenom ruska dé-
lostfelecka palba, ale také miny jsou velky problém. Proto je
nam po chvili diskuse na kontrolnim stanovisti ukrajinské ar-
mady pfidélen policejni doprovod.

Vyjizdime na osvobozena uzemi. V mize na polni cesté se
jako pfizrak vynofi ukrajinska samohybna houfnice Gvozdika
(karafiat) a plnou rychlosti si to zamifi na utesy nad Dnéprem.
Ve vesnici za nami se nasledné ozyvaji exploze ruskych gra-
natl. V€era tady na navsi zabily nékolik mistnich obyvatel. Vra-
zedny souboj délostfelectva tu probiha nepfretrzité.
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Zaporozska
oblast

Ukrajinska samohybna houfnice 2S1 Gvozdika

Spolu s policii pfijizdime po rozbombardované silnici do ves-
nice Oleksandrivka, ktera byla jednou z nejvice postizenych boji
na chersonské fronté. Projizdime vesnici, kde je snad uplné
kazdy dim poskozen nebo zni¢en. Pred vélkou tady Zilo asi
tisic obyvatel. Nyni jsou jich tu jen desitky, vétSinou jsou to
starsi ,,babusky”.

-
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Zniceny rusky obrnény transportér s ozna¢enim ,,Z“



Potkavam dvé typické babusky pfed pobofenym domem
v centru obce. Obé se jmenuji Marie. Okolo nich béh4 asi dva-
citka psu. ,,Krmime psy, v celé ulici jsme zGstali sami. Musime
se o né starat. Pfed valkou tu byl klid, pak prisli Rusové a fronta
probihala pfimo nasi vesnici. Rusové pak hledali dim od domu
mladé muZe a radu z nich popravili. Jen tak. | mého zeté zastre-
lili a pohrbili ho v jeho domé ve sklepé, zatimco se tam utaborili.
Ted uz bude zase Iépe. Nasi vojaci nam privezli telefon a my se
muaZeme spojit s nasimi rodinami,“ fikaji.

Z domu jsou trosky. Babusky se shodnym jménem Marie pred ponice-
nym domem ve vesnici Oleksandrivka na brehu Cerného more

Po uzké hrazi vede z vesnice na jih silnice plna dér po délo-
stfeleckém ostrelovani, musime jet presné ve stopé policejniho
auta. Nesmime vyjet z cesty, protoze vSude okolo ni lezi proti-
tankové miny. Pyrotechnici pravé odminovavaji okoli cesty. Jak
pomoci detektoru, tak pomoci ty¢i prozkoumavaji okolni terén.
Podle Volina, jednoho z vojenskych pyrotechniku, potrva odmi-
novani této oblasti jeSté tydny: ,Nasli jsme tu uz padesat min,
ale prace jsou teprve na zacatku. Jak vidite, je to tu obrovské
bitevni pole plné min a hned za nami je vesnice, kde je spousta
zni¢ené vojenské techniky a nevybuchlé munice.”

VSude miny. Pes shliZzi na zaminovanou plaz u obce Oleksandrivka v tsti
Dnépru do Cerného more

Vojéaci na plazi nechtéji operaci na druhém brehu zatoky ko-
mentovat, ale salva raket, které slySime startovat za vesnici,
a nasledné pak jejich exploze na Ruskem okupovaném poloo-
strové potvrzuji, Ze tento uzky pruh pevniny v usti Dnépru je
strategickym cilem ukrajinské armady. Operacni veleni Jih ne-
davno na svém Facebooku uvedlo, Ze zde zniéilo ruskou za-
kladnu: ,Sedm tanki a dva obrnéné transportéry byly
demilitarizovany a zékladna byla zni¢ena.”
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Zni¢ené obrnénce na plazich Dnépru u Oleksandrivky

Podle neoficidlnich informaci byly na Kinburnském poloo-
strové osvobozeny tfi vesnice. Bojové operace nyni podle ar-
mady komplikuji boure a silny vitr a také slozita geograficka
poloha. Ukrajinska armada také potvrdila, Ze pravé z tohoto
mista ruska déla ostrelovala pfistavy Mykolajiv a O&akiv a ohro-
zovala i namorni lodé pod cizi vlajkou ze zemi jako Panama, Tu-
recko nebo Marshallovy ostrovy. V soucasné dobé se
projedndva otadzka zapojeni mykolajivského pfistavu do ,,0bil-
ného koridoru“. Nasledné se prfesouvame do obce Stanislayv,
ktera lezi na vybé&zku zemeé nejblize ke Kinburnskému poloo-
strovu v této oblasti. Spolu s policejni ochrankou vstupujeme
na potopené lodé, které slouzi jako vinolamy malého rybar-
ského pfistavu, a sledujeme vzdaleny druhy bfeh Usti Dnépru,
kde se v ddli z mlhy na ,ruském® bfehu zatoky vynofuje Adzy-
holsky majak, jeden z nejvyssich na svété.

AdZyholsky majak - jeden z nejvétSich na svété

Nas pravy breh je dobfe hlidany ukrajinskou armadou, ale na
plazi samotné je klid. Mistni rybafri si z valky nic nedélaji a dal
lovi ryby mezi potopenymi lodémi, které tvofi bariéru pfistavu.
Za nami je uz jen Siroka hladina zalivu feky Dnépr. Mirumilov-
nost mista narusuje hluk dopadajicich ukrajinskych granatl na
druhy breh. Rybafi mi fikaji: ,,Dneska to lita na druhy breh, véera
dopadaly granaty i na nasi vesnici. Nasi jim davaji pékné na frak.
Rusové se dlouho neudrZi.” Podle vojakl, se kterymi jsme se
setkali, musi Kinburnska kosa okupovana ruskou armadou pad-
nout kazdym dnem. Zfejmé ji ale ¢eka podobny osud jako Hadi
ostrov. Po vycisténi od ruskych vojaku ji radéji ukrajinska ar-
mada nechéa prazdnou. Uzemi nikoho, které nebude nikoho
ohrozovat, ani faunu a fléru zdej$iho narodniho parku.

Rybari ve vesnici Stanislav naproti Kinburnskému poloostrovu



Nebezpecéi z nebe

| kdyZ se zd4, Ze na tomto Useku fronty maji Ukrajinci navrch,
stale obezfetné strfezi pravy breh. V rakosi na bfehu Dnépru po-
zorné sleduji oblohu dva vojaci, jeden s protiletadlovou stfelou,
druhy s dalekohledem. Mlady vojak ,Joker“ nam popisuje svou
praci: ,Hlidame pravy bfeh Dnépru pfed nizko leticimi cili.
Mame k tomu tyto pfenosné protiletecké strely. UZ jsme jimi se-
strelili nékolik dront a také zasahli stihacku Su-25,“ chlubi se
vojak a ukazuje nam obsluhu raket.

N
—

Hol¢i¢ka si hraje s kusem rakety v centru Chersonu

Vojaci strezi zapadni breh Dnépru s protileteckymi raketami

P . , , , . Nasledky raketového Gtoku na sidlisti v Chersonu
Zatim je klid. Kratce po navratu do Chersonu se nam ale pfi- Y

pomina nebezpedi raketového uUtoku. Zrovna kdyZ stojim na  nevim, co mam od prochazky po zni¢eném sidlisti ¢ekat. Pod
dvore naseho domu, zasvisti nad méstem prvni strela, po chvili  botami nam kfupe sklo a trosky ze spadlych ¢asti domu. Ze
se ozve ohlusujici vybuch v centru mésta. Za chvili dal$i a dal§i  vchodu jednoho &inZzaku Couhaji Eerné boty. Podivam se za roh.
rakety. Tlakové viny rozezni ve mésté alarmy aut, které nahra- V kaluZi krve leZi starSi pani, kterou uz nékdo prekryl kobercem.
zuji sirény leteckého poplachu. Ty jsou kvili zni¢enému elek-  UZ ji neni pomoci. Zabijely kazetové bomby a ty jsou opravdu
trickému vedeni nefunkéni. Vétsina lidi se tak o leteckych  smrtici. Kone¢na bilance utoku je 11 mrtvych a desitky zrané-
Utocich dozvida pres aplikaci na telefonu. Ta houka kazdou nych. Rano se na misto Utoku vracim. U trosek dom mé sle-
chvili, ale tento raketovy Utok nepredpovédéla. Po chvili se do-  duje pani, jak fotim. Pfichazi ke mné a fika mi, at to porfadné
zvidame, Ze utok byl fatalni. Vyrdzime na misto. VSude rozbité = zdokumentuju, protoze to jsou vale¢né zloCiny, a dodava:
sklo, na chodnicich krvavé louze. Hloucek lidi na misté se nam  ,Hlavné nam poSlete protileteckou ochranu. Musime ochranit
snazi vysvétlit, Ze nékde lezi mrtvy ¢lovék. Jdu s nimi, ale vibec  nase mésta pred takovymi hrizami.”

A na zavér nékolik fotografii z donbaského Bachmutu,
ktery sice nelezi na veletoku, jen na malé ficce Bachmutce,
ale nyni €eli masivnimu ostrelovani ruské armady. Rika se

mu ukrajinsky Verdun:

Hasici jsou skuteéni hrdinové. Riskuji Zivoty pod palbou, aby zachranili,
co jesté z Bachmutu zbylo

Tank T-72 projizdi okolo protitankovych zatarasd v centru Bachmutu

S . ¥ Vs

Vojenska zdravotnice oSetiuje zranéného vojaka v bachmutské nemocnici
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HISTORICKA (NE?)ODPOVEDNOST VLADY

Ing. Petr Forman

Souéasna koaliéni viada Ceské republiky vtélila do svého
programového prohlaSeni z ledna 2022 mj. tyto dvé véty:
»Zastavime prace na projektu kanalu Dunaj-Odra-Labe.
V mistech, kde nebude ucéelné planovat budouci vodni
dila, uvolnime souéasnou uzemni ochranu“ (str. 41).

V dokumentu, jako je program vlady, neni samozfejmé pro-
stor na vysvétlovani ,co, jak a pro¢“. A tak se mdzeme jen
domyslet, ktefi aktivisté z té €i oné politické strany tento
zamér prosadili. Populismus totiz, na rozdil od ideji a raci-
onalnich cilt, neni v tomto pfipadé doménou konkrétni poli-
tické strany, ale spiSe konkrétnich jednotlivcl. Zpravidla se
nejedna o to byt ,pro néco“, ale ¢astéji ,proti néCemu*. To je
o hodné jednodus$si, a kratkodobé velmi funkéni taktika.
Dlouhodobé se ovSem podobnymi akty ,zadélava“ na bu-
douci problémy riizného druhu. Aniz bych se chtél vézt na ak-
tualni viné, nelze pominout fakt, Ze fada z néas ,hloupych
technikd” napfiklad varovala pred riziky nekompletni energe-
tické politiky i neperspektivni dopravni politiky, ale malokdo
to chtél slySet. Dnes, bohuzel, budeme muset klopotné a bo-
lestné doplacet na zbyte¢né chyby, a to vSichni, bez rozdilu,
zda za to mlGzeme, ¢&i nikoliv.

Nastésti, chtélo by se Fici, si sou¢asna vlada pfipravila i na-
stroj, jak dalsim zbyte€nym chybam pfedchazet, nebo je ales-
pon zmirnit. Na jiném misté vladniho programu (str. 8) totiz
uvadi ,Do prvni poloviny roku 2022 pfipravime dopadové
studie pro jednotlivé navrhy a totéz budeme iniciovat
i vac¢i Evropské komisi“. To naopak implikuje velmi odpo-

nejedna jen o nastroj ,proti zlé EU®, ale o nastroj bez zjedno-
dus8ujicich konotaci.

Zru$eni tzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
zcela jisté nepatii k tématlm, ktery by nezaslouzil pofizeni
dopadové studie, jak vladni prohlaSeni anoncuje. Byt se totiz
jedna o predevsim tuzemsky projekt, jeho vyznam je evrop-
sky, a navic nema alternativu. Proto je také uveden v fadé ev-
ropskych dokumentu, ¢asto pod heslem ,chybéjici spojeni*.

A protoze se jedna u dilo mnohoucelové a politicky i hos-
podarsky multidimenzionalni, musi se pfislusna dopadova
studie zabyvat celou fadou souvislosti — uvedme alespon ty
zakladni: dopravné kapacitni problematika, cenové otazky
v pfepravé zboZzi, mezinarodni vztahy, evropské souvislosti,
smluvni pozadi, environmentalni situace, vodni hospodarstvi
— a jisté i dalsi.

1) Dopravné kapacitni problematika a EGD
European Green Deal (dale EGD) predpoklada k roku 2050
prevedeni 75 % preprav ze silniéni dopravy na zeleznici
a vnitrozemskou plavbu. Pfipomernme si, Ze v roce 2020 ob-
staravala v CR silniéni doprava 61,2 % nakladnich preprav,
zelezni¢ni doprava 29,7 %, vodni doprava pouhych 1,1 %;
zbytek obstaravaly prfedevsim produktovody a ¢astecné pre-
prava letecka. Pokud by CR myslela své ptihlageni se k EGD
vazné, a pfitom zadusila moznost vyuzivani vodnich cest, pak
by musely oproti sou¢asnosti Eeské zeleznice zvySit vykony
3,5x. Pfitom jiz dnes nema nakladni zelezni¢ni doprava na
hlavnich tratich prakticky zadné volné kapacity, o posileni 3,5
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x nelze realné hovofit. Nejinak je tomu i na navaznych némec-
kych tratich, kdy SRN napf. pro rok 2022 poskytla pro ¢eské
dopravce jen 85 % pozadované kapacity. Ani soucasné
platna Dopravni politika CR (s vyhledem do roku 2050) nijak
vyznamné Zeleznici neposiluje, a ani VRT na kapacitnim defi-
citu mnoho nezmeénily.

Problematiku kapacit dopravnich oboru a soustavy jako
celku je tedy nutné peclivé a odpovédné posoudit.

2) Cenové otazky aneb kdo odpovida za cenu
pfeprav?

Od roku 2027, jak upfesnilo ¢eské predsednictvi v prosinci
2022 (uvadi se i 2027) bude nakladni silni¢ni doprava zatizena
variantou ,emisnich povolenek®, pfi¢emz se da ocekavat, ze
jejich cena postupné poroste. Pokud tedy neucinime hmata-
telny pokrok v kapacité Zeleznic a vodnich cest, zdrazi se ve-
Skeré nakladni prepravy. Ve svém dlsledku to znamena, ze
se nevyhnutelné zdrazi veSkeré zbozi. Ne€innost sou¢asné
reprezentace v tomto sméru (Ci Hérostratovsky syndrom né-
kterych politikll) samozrfejmé& odnesou ob¢ané az za nékolik
let, jako v pfipadé energetiky... Otazky vyvoje (prognézy)
cen preprav a dopadu na ekonomiku i obéany v soucas-
nosti nefesi zadny rezort, coz by méla dopadova studie
zajistit.

3) Mezinarodni vztahy

Komplikovanost sou¢asné mezinarodni situace neni zapo-
tfebi zddrazriovat. S tim ale nutné souvisi i hluboka preména
tras tokU zbozi (od surovin a stavebnin az po potraviny a spo-
tfebni zbozi. Nelze asi o¢ekavat, Ze se vztahy s Ruskem v do-
hledné dobé zlepsSi. Z hlediska dlouhodobého je jisté
pozitivni, Ze se CR explicitné hlasi ke spolupréaci v ramci Troj-
mo¥i (vladni prohlaseni - str. 25), tedy 13S. Vodni koridor D-
O-L patfi mezi prioritni projekty této iniciativy, a dluzno
zdlraznit, Ze jej mezi né zaradilo Polsko (CR se p¥ipojilo poz-
déji), a to zejména pro posileni spoluprace (nejen obchodni)
ve sméru Sever-Jih. Obé tyto okolnosti, tedy jak zménu pre-
pravnich proudil, tak i podporovanou spolupraci v ramci
I3S. je nutné v Ramci dopadové studie posoudit velice od-
povédné.

4) Evropské souvislosti

Neni to pouze EGD (viz vy$e), kde se vola po vétsim uplat-
néni vnitrozemské plavby. V posledni dobé to bylo napf.
Usneseni Evropského parlamentu ze dne 14. zari 2021
o cesté k vnitrozemské vodni dopravé v Evropé, které obstoji
v budoucnu (2021/2015(INIl)) — toto usneseni bylo nasledné
pfedano Komisi a Radé. V preambuli se mj. uvadi cca 25 unij-
nich dokumentt (!), podporujicich vnitrozemskou plavbu
a vodni cesty. EU zaradila D-O-L do dulezitych vodocestnych
projektd jiz v roce 1993 (TEN-T/Inland Waterways). Podstatné
je ov8em to, ze D-O-L byl sougasti pfistupové smlouvy CR
k EU v roce 2004, za ¢eskou stranu podepsané pp. Klausem,
Spidlou a Teligkou. Tak byl projekt vloZzen do mapovych a po-
sléze i textovych €asti programu transevropskych dopravnich



siti (TEN-T). V roce 2011 ov8em konkrétni pracovnici MD po-
z&dali DG Move (a to v rozporu s platnymi usnesenimi viady
CR!) o pozastaveni DOL v TEN-T do doby ,,zpracovani studie
proveditelnosti). Tu ovéem dnes mame. Také tyto souvislosti
je nutné v ramci dopadové studie Fradné zvazit.

5) DalSi smluvni pozadi:

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je pfedmétem fady evrop-
skych dokumentl a smluv, napf. AGN (Evropské dohoda
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu), Modra kniha dopravy (2006), doporuceni
EHK/OSN (1994) a dal$i. Jmenovat Ize i Panevropska konfe-
rence o vnitrozemské vodni dopravé (Rotterdam 09/2000) do-
porucuje podporovat usili k realizaci spojeni D-O-L, nebo
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢.661/2010/EU
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité v ¢asti 4 (Sit vnitrozemskych vodnich cest a vnitrozem-
skych pristavul), kde je spojeni Dunaj-Odra-Labe zahrnuto
v mapovych podkladech Evropy a u statd CR, SR a Rakou-
ska. | tyto smlouvy a dokumenty bude vhodné provérit
v dopadové studii.

6) Environmentalni situace

Environmentalni otazky jsou jednoznacné nejzneuzivanéj-
§im instrumentem soucasnosti. Pfitom vnitrozemska plavba
je na evropské Urovni soustavné podporovana predevsim
z environmentalnich davodu. Jiz dnes je tento dopravni
obor prakticky nej$etrnéjsi z hlediska hlu¢nosti (z hlediska
vych i podzemnich), produkce polétavych ¢astic, nehod
(v€etné smrtelnych urazu) exhalaci a kongesci. Vyjimkou je
produkce COo, kde je plavba na druhém misté za elektrifiko-
vanou zeleznici, coz se ovSem jednoznac¢né zméni nutnym
pfechodem na alternativni pohony — nejspiSe vodik (zde je
nutné podpofit cileny vyzkum a vyvoj).

Na druhé strané je samozfejmé, Ze kazdou vétsi stavbu je
nutné velmi dobfe promyslet, vyprojektovat i vybudovat tak,
aby Skody na zivotnim prostfedi byly minimalni, nebo nejlépe
zadné. Kdo se opravdu vénoval nezaujaté ¢etbé& Studie pro-
veditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, tak museli
uznat, ze zpracovatelé pfi praci odvedli ohromny objem velmi
odpovédné prace. Kdyz pak navrh vyhodnotili podle Hesen-
ské metody, byl jisté pro mnohé prekvapivy: vystavbou D-O-
L hodnota biotopl v jeho trase nepoklesla, ale naopak
vzrostla o vice nez 1,5 mld. K¢&! Dalsi polozkou jsou nepo-
chybné tzv. ekosystémové sluzby, které mély hodnotu v Fadu
desitek mld. K&/rok. Dluzno poznamenat, Ze tyto pfinosy ne-
byly do ekonomického hodnoceni zafazeny, ackoliv oponenti
(v€etné nékterych vyznamnych politikd) tvrdili opak — a to
i poté, co byli konfrontovani s pravdou... Kazdopadné radné
a nezaujaté provéreni této problematiky rovnéz patfi do
dopadové studie.

7) Vodni hospodarstvi:

D-O-L ma velky vodohospodarsky potencial, bohuzel
v ramci Studie proveditelnosti nebyla tato ¢ast ze strany MD
zaddana, a to zcela védomé. Jedna se zejména o omezeni od-
toku z CR za sougasného zvy$eni objemu retence (v sou-
c¢asnosti je k dispozici objem, ktery predstavuje 4,24 % ze
srazek, respektive 15,03 % z odtoku). Kromé toho kazda
vodni plocha ma pfiznivy u€inek na mikroklima a regionalni
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srazky, coz prispiva k ¢eleni dlsledklm klimatickych zmén.
D-O-L také umozfuje redistribuci vodnich zasob mezi povo-
dimi, a také sezénni plnéni nékterych existujicich, nebo pla-
novanych vodnich nadrzi. To v8e by zadrzeni vody na Uzemi
CR velmi prospélo.

Dalsi oblasti je moznost zfizeni pfeéerpacich vodnich
elektraren, které jsou nutnou komplementaritou rdstu insta-
lace obnovitelnych zdroju elektrické energie (OZE), které pra-
cuji nepredikovatelné&, a je tedy nutné mit rozsahlé kapacity
na ukladani a opétné vydavani energie, vyrobené z OZE.
Zadné dostate&né& kapacitni, a pfitom environmentalné $etrné
zpUsoby neexistuji. Zato systémovy nedostatek téchto kapa-
cit dnes pocitujeme neobycejné naléhavé.

Obavy z ovlivnéni irovné podzemnich vod: Tato proble-
matika se ,umi“ Uspésné fesit jiz vice nez 100 let. Napfiklad
projektanti na Labsko-vltavské vodni cesté velmi presné ka-
librovali hladiny v jezovych zdrzich tak, aby zejména zemé-
délci méli z vystavby profit, a nikoliv Ujmu. Dnes je to jesté
snazsi proto, Ze podzemni proudéni a jeho upravy lze pocita-
¢ové modelovat. To se ukazalo napfiklad pfi sporu o dul
Turéw. Ti, co jezdi po obcich a strasi ztratou vody ve studnich
bud nevédi, o ¢em hovofi, nebo to dokonce védi, a tim hare.
Chybou bylo pouze to, Ze feSeni podzemnich vod nebylo za-
dano ze strany MD do Studie proveditelnosti. Pravda, to do
urovné Feasibility study asi nepatfi, nicméné vzhledem
k urovni diskuzi na toto téma se daly podobné véci oCekavat.
Tyto pasaze by méla dopadova studie jednak doplnit, jed-
nak posuzovat komplexné, protoze ve Studii proveditel-
nosti nebyly zadanim vibec zahrnuty.

ZAVEREM

Kazda vlada je vladou proto, aby plnila povinnosti, které se
zpravidla shrnuji do slov ,spole€enska smlouva“. Ramec ta-
kové smlouvy politologové €asto charakterizuji jako zakladni
povinnosti, kterymi je zajistit podminky pro to, aby lidé Zili
v bezpecéi, neméli hlad, netrpéli zimou a méli stfrechu nad
hlavou. Tyto zékladni ,banality” maji samozfejmeé v kazdé ére
ponékud odlisné vnéjsi rysy, ale obsahové plati bezezbytku.
Nepochybné to predpoklada i to, Ze vedouci ¢initelé (nebo je-
jich okoli) maji dost predstavivosti, ktera jim umozni antici-
povat i mozné havarie zabéhnutych procesu. Pokud se
spolehnou jen na vé¢né svitici slunko, pak pfipadné kolize
maji daleko hlubsi pribéh a daleko vice obéti.

Nynéjsi energetickou krizi I1ze chapat jako ilustraci takovych
problémd. Jiz léta rada odbornikd (technokratt?) poukazo-
vala na nutnost nékterych technickych zafizeni, ktera by kom-
plementarné doplnovala zadouci rozvoj obnovitelnych zdroji
energie, a zajistovala stabilitu elektroenergetické sité. Varo-
vani vSak byla marna, a problém se zéaplatoval plynovymi
elektrarnami. Ty ovdem uméji feSit jen jednu ¢ast ,rovnice ne-
rovhovahy*, navic za cenu jiz dfive patrnych geopolitickych
(ale i cenovych) rizik. Vysledkem je vétsi krize, nez musela
byt, a vétsi dopady na zivotni Uroven a celou ekonomiku, nez
bylo nutné.

Nejen energetika, ale i doprava méa svéa uskali. Nazorné
jsme to vidéli napriklad pri havarii v Suezském prlplavu, ale
zname i jiné, geograficky i existencionalné bliz8i zadrhely. Ne-
davno jsem se zucastnil ,kulatého stolu“ o nakladni dopravé
v Praze. Jeden z U¢astnikU vznesl tezi, Ze proporce mezi do-
pravnimi zpusoby by mél fesit trh. Tato teze ma jisté svou
platnost, pokud ma trh Sanci vzniknout. Jenze ve mésté, kde
se trh systematicky (byt asi nevédomé) unilateralizuje tim, ze



se ru8i nakladova nadrazi a reglementuji pfistavy, nemohou
Zeleznice a vnitrozemska plavba trzné obstat, protoze nemaji
podminky pro efektivni provozovani. Vysledek je udésny: 97,5
% preprav v Praze zajiStuji nakladni automobily, jen 2 % Ze-
leznice a pouhych 0,5 % plavba. V onéch prazskych 20 mili-
onech tun za rok jsou pfitom i velké objemy stavebnich hmot,
rubaniny atd., tedy komodit, které by jisté patfily na koleje
nebo na vodu. A bude huar! Prazsky stav je dobrou charakte-
ristikou malé koncepénosti dopravnich pocinli a o¢ekavani
v tuzemsku. Praha napfiklad méa vyte¢nou koncepci verejné
dopravy osob, a do zna¢né miry ji naplfiuje. Ale pro néakladni
dopravu koncepci nema, a je to znat.

Pro republiku ministerstvo dopravy cyklicky aktualizuje
a vladeé predklada dokument Dopravni politika (...), ale kromé
aktualnich letopoc¢tl a dobovych hesel se jednd viceméné
o systém ,copy page“. Jinak se pak pfi realizaci formulova-
nych cill fidime do znaé¢né miry metodou ,uméni mozného“.
RUzna obcanskéa sdruzeni, ale také municipality a konjuktu-
ralni politici vSech vyznani, se totiz s chuti pousté&ji do dlou-
hodobych oddalovacich procedur, pro které nase
zakonodarstvi poskytuje spoustu moznosti. Kazdy z nas vi,
nebo alespon tusi, o kolik se timto zplsobem prodluzuji ter-
miny dopravnich (ale i jinych infrastrukturnich) staveb, at uz
dalnic, hlavnich silnic, nebo Zelezni¢nich pocinu. Protezované
vysokorychlostni trati to jisté ¢eka také — uz se sily formuiji!

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe to mé o to horsi, ze je jed-
noduSe medialné pojmenovatelny, a zd4 se byt fadeé lidi jaksi
»,zbyte€ny“. Lodémi preci moc nejezdime (kdyz, tak jen rekre-
acné), a jejich smysl, ucel a potfebnost se malokdo odvazuje
zduraznovat. A tak se na D-O-L vyfadime! Mozn4, ze si od
toho néktefi slibuji efekt ,,potupime praplav, snad nam snaze

projde ta dalnice pfes Pferov“. Jini zase doufaji v zdanliveé la-
ciny politicky kapital, na némz se ,udélaji“. Ale neni nic osid-
néjsiho, nez politika ,appeasementu”. Na to je i v prostoru
dopravy fada prikladu. | zde plati, Ze agresorovi roste s jidlem
chut.

Troufam si nicméné tvrdit, Ze vlada neni spolek jako Déti
zemé, Arnika aj., a Ze ma daleko komplexné&jsi odpovédnost
nez podobna uskupeni, ktera vlastné zadnou odpovédnost
nemaji. VySe poukazuji na nékteré o€ekavatelné problémy,
které definitivni likvidaci tzemni ochrany pro vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe s velkou pravdépodobnosti pfinesou. Ka-
pacitni, cenové, environmentalni, mezinarodné-politické
a dal8i dusledky nelze jen tak ,odmavnout” Ihostejnou rukou.
To, Ze se soucasna vlada nechce touto stavbou zabyvat, Ize
jesté snad tolerovat. Ale ,vyhubit dilo hereze ohném
a mecem*, to je snad preci jen hodné silny pocin. Celkové
lze konstatovat, ze pfipadné rozhodnuti o zruSeni uzemni
ochrany pro D-O-L ma ohromny politicky, geopoliticky
i historicky rozmér (minéno véetné budoucnosti), a sou-
¢asné presah do fady dalSich problematik, zdaleka ne
pouze domacich. Takovému veleodpovédnému kroku by
tedy mél rozhodné predchazet zpracovani dopadové stu-
die ve smyslu Programového prohlaseni vlady CR. Tato
dopadova studie by méla byt, jak je vySe uvedeno, multi-
oborova, poctiva a odpovédna, a méla by byt priubézné
i finalné oponovana.

A jen je8té dodam, Ze co se tyCe paralelné deklarovaného
preuslechtilého cile ,uvolnéni pozemk(*“, Ize jej v podstatné
mife naplnit zdzenim Uzemniho koridoru, tedy aplikaci vy-
sledku zpracované studie proveditelnosti.

Mila viado Ceské republiky, Hic Rhodus, hic salta!

Lnbeardloi el Pired, §, ctivbe - Lobay - Xobetiy

Hioubery tunelevy abjekt pro ke 2 s 1120

* VA el

SPOLEHLIVY A SILNY PARTNER
PRO ZAKLADANI V KONTAKTU
S VODNIM PROSTREDIM

£ ZAKLADANI STAVEB®
ZAKLADANI STAVEB, A. S., K JEZU 1,
143 01 PRAHA 4 - MODRANY, ZAKL ADANLCZ

Zaloten taviy Holetovice-Styvanica—Karkin v Praze v fecidti Vitavy




Zahajujeme stavbu pfistavisté pro mala plavidla ve St
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Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Reditelstvi vodnich cest CR odstartovalo 12. fijna vy-
stavbu dalSiho verejného pristavisté pro rekreacni lodé na
Labi ve Stéti. Sit vefejnych pristavist na Labské vodni cesté
bude opét o néco hustsi. Uzivatelé vodni cesty zde budou
mit moznost zdarma na 48 hodin zakotvit svou lod a z od-
bérnych sloupkli pomoci pfistavni karty ¢erpat elektfinu.
Projekt je soucasti programu vystavby verejnych pristavist
na vodni cesté jako podpora rekreaéni plavby, ktery Redi-
telstvi vodnich cest CR dlouhodobé realizuje.

Verejné pfistavisté pro 12 malych plavidel o délce do 20 m
vyrlistd na pravém brehu Labe v t&sné blizkosti centra Stéti
a turistim zacne slouzit na jare 2023. Molo bude mit délku
62,4 m a bude vybaveno 6 Sikmymi vylozniky. Vylozniky jsou
plovouci a sklopné, coz zajisti jejich bezpe€nou polohu v pfi-
padé povodni. Konstrukce mola je pevna a pocita se s jejim za-
tapénim uz pfi drovni pétileté vody. K molu neni pfiveden
vodovod, tfi odbérné sloupky tak budou zajistovat pouze pfi-
pojeni na elektrickou energii. Jeji Cerpani bude mozné pomoci
ptistavni karty RVC CR. Pfistup na molo je bezbariérovy a za-
jistuje jej Etyfmetrova pfistupova lavka.

Stavba je zalozena na svislych nosnych ocelovych sloupcich,
které jsou kotveny do Fi€niho dna pfes Zelezobetonové piloty.
,Pravé probiha vrtani pilot, které je v tomto misté jednodussi

Zeman, vedouci projektu spole€nosti Metrostav, a.s., ktera
stavbu realizuje.

Stavebni naklady ve vysi 22,3 mil. K& bez DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury.

V Usti nad Labem - Brné budou mit nové vefiejné
pristavisté pro rekreacni lodé

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo 1. listopadu 2022 vy-
stavbu verejného pfristavisté pro mala plavidla v ustecké
¢asti Brna. Turisté zde budou mit moznost zdarma vyvazat
svou lod az na dobu 48 hodin a z odbérnych sloupkt doplnit
do lodi vodu ¢&i ¢erpat elektfinu. Projekt je soucasti kom-
plexni podpory rekreaéni plavby formou programu vystavby
vefejnych pristavist na vodni cesté, ktery Reditelstvi vod-
nich cest CR dlouhodobé realizuje.

Lokalita pristavisté Usti na Labem - Brné
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Na pravém brehu Labe v Usti nad Labem ve &tvrti Brna za-
¢ina vyrustat verejné pfristavisté pro mala plavidla. Plovouci
molo délky 62,4 m bude vybaveno 6 sklopnymi vylozniky, u kte-
rych bude mozné vyvazani az 12 rekreaénich lodi. Cerpani pitné
vody a elektfiny do plavidel b&éhem stani napf. pfes noc zajisti
3 odbérné sloupky. Molo bude se bfehem spojeno ocelovou
lavkou, kterd umozni bezbariérovy pfistup. Tfi vysokovodni
dalby pro pohyblivé vedeni mola zajisti bezproblémovy provoz
pfistavisté pfi ménici se vySce hladiny ve zdrzi jezu Stfekov.

,Zajem o rekreacni plavbu rok od roku stoupa. Zejména
v dobé koronavirové epidemie rada lidi zjistila, Ze plout po na-
Sich fekach pfinasi klid a mozZnost objevovat krasy okoli Fek. Po-
hodina plavba ale vyZaduje sit verejnych pristavist, kde je mozné
bezpecné pristat, navstivit mésta a dal$i zajimavosti na brehu
i klidné pfeckat noc,” uvedl Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi
vodnich cest CR jako investora a provozovatele pristavists. ,V
Usteckém kraji jsme letos jiz dokondili pfistavisté v Dé&iné a za-
hdjili jsme vystavbu novych pfistavist i ve Stéti, Celakovicich
a Roudnici nad Labem. Letos bude dokonc¢ena modernizace
pristavisté v Litomérficich. Podminky na Labi tak postupné pfi-
blizime oblibenym vodnim cestam pro cestovni ruch, jako je
Batav kanal a Vitava,“ dodal.

Molo v Brné je umisténo ve zdrzi jezu Stfekov. Kolisani hla-
diny fesi vysokovodni dalby pro pohyblivé vedeni mola. Pro pfi-
pad velkych vod je molo konstrukéné pfizplsobeno tak, aby ho
bylo mozné bezpecné ponechat na misté a vystoupalo podél



daleb az do urovné nejvyssi povodné. Ma sklopné vylozniky,
demontovatelné zabradli lavek a dalsi konstruk&ni prvky, aby
netvofilo prekazku proudici vodé.

»~Momentalné doladujeme technickou dokumentaci, kterou je
potreba prizplsobit zjiSténé geologii dna reky, a pripravujeme
stavenisté. Toto pfistavisté se lisi od téch, na kterych pracujeme
v Roudnici a ve Stéti, tim, Ze se jedna o tzv. plovouci molo,“
uvadi Jan Zeman, vedouci projektu z divize 6 spole¢nosti Met-
rostav a.s.

Stavba u cyklokempu Lodénice pfechodné omezi pohyb na
pfilehlé cyklostezce. Ta bude v pfipadé praci na bfehu prova-
dénych zejména v zimnim obdobi vedena objizdnou trasou.

Stavebni naklady ve vysi 24 mil. K& bez DPH financuje Statni
fond dopravni infrastruktury. Stavbu realizuje spole¢nost Met-
rostav a.s.

Poklepani na zakladni kdmen pfistavisté Usti nad Labem - Brna

V centru Podébrad byla zahajena vystavba verejnych
pristavist pro rekreac¢ni lodé a osobni lodni dopravu

Na Labi ve stfednich Cechach vznikaji dal$i nova pfista-
visté, u kterych bude mozné zdarma zakotvit. Reditelstvi
vodnich cest CR zahajilo 10. listopadu 2022 vystavbu verej-
nych pfistavist pro mala plavidla a plavidla osobni lodni do-
pravy pfimo v centru Podébrad. Plovouci mola budou
bezbariérova a umozni turistim plavicim se po fece bez-
pecné vystoupit pfimo v centru mésta. Z odbérnych
sloupkli bude mozné doplnit do lodi vodu ¢&i ¢erpat elek-
tfinu. Projekt je souéasti programu vystavby verejnych pfi-
stavist na vodni cesté pro podporu rekreacni plavby, ktery
Reditelstvi vodnich cest CR dlouhodobé realizuje.

,Podébrady jsou krasnym lazeriskym méstem, které stoji za
to navstivit. Turisté na malych lodich méli doposud problém
s tim, kde svou lod’ zakotvit a vyrazit na bfeh. To se ale zméni
vybudovanim pfistavisté pro mala plavidla, které vyrasta na
levém brehu Labe pred silniénim mostem. Obliba rekreacni
plavby roste a my chceme, aby si turisté mohli uZit nejen
plavbu, ale také pozndvat okolni krajinu véetné tfeba klidného
posezeni v kavarné na podébradské promenadé, “ fika Lubomir
Fojtt, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR, které je investorem
a budoucim provozovatelem pfistavist. Hotovo by mélo byt na
jare pfistiho roku.

Nové molo pro rekreaéni
lodé bude mit délku pres
72 metrd a umozni vyva-
zani az 14 malych lodi k 7
Sikmym vylozniktm. ,Plo-
vouci molo je pripevnéno
k vysokovodnim dalbam
a specialni uchyceni umoz-
fiuje jeho pohyb nahoru
a dolu tak, jak se meéni
vyska hladiny. Molo tak
neni nutné pred prichodem
povodné demontovat, “ fika
Jan Zeman, vedouci pro-
jektu z divize 6 spole€nosti
Metrostav a.s. Ani proudici
voda za povodni pfista-
visté neohrozi, protoze vy-
lozniky jsou pravé pro tuto
situaci diky sklapécimu
mechanismu uzpusobené.

Molo pro osobni lodni
dopravu bude umisténo na
pravém bfehu Labe, té&sné
za silni€nim mostem. Bude
tvofeno ocelovym plovou-
cim molem o rozmérech 9
X 4 m, obdobnym jako jiz

dnes je na hlading Labe v Koling, Nymburku &i v Celakovicich.
Pro nastup a vystup cestujicich z lodi budou slouzit dvé vys-
kové urovné mola, které tak Iépe vyhovi plavidlim s rdznou vy-
stupni vySkou paluby. Mustek je vybaven dvaznymi prvky pro
vyvazani plavidla do délky 85 metru a lavkou na breh délky
9,3 m pro bezbariérovy pfistup.

Na obou pfistavistich je stani povolené az 48 hodin zdarma
a pomoci pfistavni karty bude mozné z odbérnych sloupku €er-
pat elektfinu a vodu. Obé& mola budou pro bezpecny provoz
osvétlena. Mola maji konstrukci, kterd umozni jejich trvalé po-
nechani na misté i pfes zimu a bezpecné odola i nejvétsim po-
vodnim na Labi.

.Stavba pfechodné ovlivni provoz na prilehlych cyklostez-
kdch, ktery bude omezen pouze na nezbytné nutny ¢as po dobu
stavebnich praci,” fikd Roman Krupi¢ka, manazer projektu
z Labské strojni a stavebni spolecnosti.

Stavebni naklady ve vysi 6,47 mil. KE bez DPH v pfipadé pfi-
stavisté pro osobni lodni dopravu a 26,35 mil. K& bez DPH
u pristavisté pro mala plavidla financuje Statni fond dopravni
infrastruktury. Stavbu pfistavisté osobni lodni dopravy realizuje
LABSKA strojni a stavebni spole¢nost, s.r.o. a pFistavisté pro
mala plavidla stavi spole€nost Metrostay, a.s.

Pristavisté pro rekreacni lodé a osobni lodni dopravu vzniknou v samém srdci Podébrad



Z Batova kanalu

Ing. Pavel Cenek - feditel zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

Opravy opevnéni na Batové kanale pokracuiji,
tentokrat v useku most Valcha - Vyklopnik

Po uspésné plavebni sezéné 2022 na Batové kanale a souvi-
sejicim preruseni praci pro jeji bezproblémovy prubéh opét od
podzimu pokrac&uji opravy opevnéni Batova kanalu v Useku od
mostu Valcha po Vyklopnik. Tato ¢ast oprav navazuje na jiz
opraveny Usek Vyklopnik — jez Sudoméfice, kde hlavni stavebni
prace byly dokoné&eny v prvni poloviné roku.

Na zacatku fijna byl Battv kanal v tomto Useku pro zimni ob-
dobi vypustén a bylo mozné prace obnovit. Pfed samotnym za-
hajenim opravy byly realizovany veskeré nezbytné zachranné
transfery pod dohleden biologického dozoru stavby. Nasledné
bylo provedeno jiz dfive projednané odstranéni porostu a drevin
a bylo zapoc€ato s vlastnim opeviovanim koryta pomoci ka-
menného zahozu s urovnanim lice.

VesSkeré prace v koryté toku jsou planovany tak, aby bylo
mozné zajistit provoz na Batové kanalu pro hlavni plavebni se-
zénu 2023. V jejim prubéhu budou je$té mimo koryto probihat
finalni terénni Upravy véetné dosypani hraze na pUvodni kolau-
dovanou niveletu. Zemni materiél z koryta toku bude mimo jiné
ukladan do pfisypu hraze, do kterého pak bude provedena na-
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Opra

va opevnéni - dokoncéeny usek Vyklopnik - Jez Sudomérice

hradni vysadba stromu a porostu, Zadoucich jak z hlediska zajmu
biodiverzity, tak z pohledu turistiky. Prisyp bude v misté& nahradni
vysadby od hraze oddélen folii zamezujici proristani korena.

Kompletni dokoné&eni stavby ,,Batuv kanal, Valcha — Jez Su-
doméfice, oprava opevnéni“ je planovano do konce listopadu
2023, pficemz tato stavba v obou na sebe navazujicich etapach
je financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Oprava pevénl’ - prace na kanalu u Vyklopnl’k
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Komplexni oprava stavajicich plavebnich komor -
PK Spytihnév, PK Veseli nad Moravou

Povodi Moravy v ramci oprav stavajici infrastruktury pfipravuje
postupnou komplexni opravu v8ech plavebnich komor Batova
kanalu. Aktualné je pfipravena oprava plavebnich komor Spy-
tihnév a Veseli. V tomto okamziku Zamér projektu ¢eka na brzké
schvaleni Centralni komisi Ministerstva dopravy, které je v pfi-
padech akci nad 1 mil. K¢ pro financovani z prostrfedkl Statniho
fondu dopravni infrastruktury u podnik Povodi nezbytné.

Plavebni komory na Batové kandlu jsou stavajici objekty, budo-
vané spolu s vilastni vodni cestou ve 30. letech 20. stoleti. Jak
znamo, tato vodni cesta byla plivodné vyuZzivana primarné pro na-
kladni dopravu lignitu z dolu u LuZic do zavodu firmy Bata v Otro-
kovicich a ve Zliné. V novodobé historii je Bativ kanal splavny
v délce 52,9 km od jezu Bélov na Moravé po jez Sudoméfice na
Radéjovce a slouZzi vyhradné pro ucely rekreacni plavby.

V ramci Batova kanalu je v provozu celkem 13 plavebnich
komor, jejichZ provoz a udrzbu zajistuje Povodi Moravy. Vzhle-
dem K jejich stéfi bylo rozhodnuto fesit jejich aktualni stav nikoli
dal$i dil¢i opravou, ale komplexnim (a za ta |éta bezproblémo-
vého provozu zaslouzenym) zasahem.

Hlavnim cilem komplexni opravy plavebnich komor je zajis-
téni a obnova funk&nosti jak stavebnich, tak technologickych
¢asti plavebnich komor véetné repase pohonu, vymény vrat,
ovladacich a silovych kabell a dal$iho nezbytného vybaveni.

V8echny betonové konstrukce komory budou kompletné
ocistény, vybourané €asti betonovych konstrukci budou do-
plnény kotvenym vyztuzenym betonem a povrch betonovych
konstrukci celé komory bude opatfen sjednocujici jemnozrnnou
reprofilaci. Stavajici kamenny obklad plavebni komory (kyklop-
ské zdivo) bude rovnéz kompletné ocistén a vyplnén ve spa-
rach specialni mrazuvzdornou maltou.

Komplexni oprava logicky zahrnuje i demontéz a obnovu uva-
znych prvku, odérnych tramcu, pfidrzovacich lan, vazacich ty¢i,
zebrikd, vodocetnych lati, svodidel, signalizaénich znaku, pla-
vebniho znaceni, stavajicich vrat komory v€etné dosedacich
prahu, zabradli na plavebni komofre a dal$ich prvk( nezbytnych
k plné funkénosti plavebni komory.

Plavebni komora Spytihnév



Cena Ing. Libora Zaruby za rok 2022 udélena
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Porota k udéleni Ceny B
Ing. Libora Zaruby-Pfeffer- —
manna, slozena z celnych
predstaviteld vodohospodar-
skych, plavebnich, investor-
skych, védeckych i statnich |
subjektll, spolu se spravni |

Ceny Ing. libara Zaruby

radou spole¢nosti Plavba 7 e

a vodni cesty, o.p.s. a re- .Tﬁnaéilgulaiimvi
dakéni radou ¢asopisu Vodni b

cesty a plavba, rozhodla dne B Y A
27. zati 2022 po peélivém B o SRzt e
a konsensualnim projednani, Y . . =i

a v souladu s pfisludnym sta-
tutem, udélit cenu za rok 2022
panu Tomasi Kolafikovi.
Ctenaram c¢asopisu Vodni | i o M 1ves iy
cesty a plavba neni ttebaoce- | o
néného zvlasté pfedstavovat ;..
- vSichni znaji jeho houzevna-
tost, s kterou se vénuje fizeni tohoto ¢asopisu. Znama je i jeho
aktivni &innost v Ceském plavebnim a vodocestném sdruzeni,
spoluprace s Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky,
a obecné jeho aktivita v oblasti vnitrozemské vodni dopravy

Cena Ing. Libora Zaruby se dle vyjadreni poroty panu Tomasi
Kolafikovi udéluje zejména za
e obétavou praci pfi rozvoj a modernizaci vodnich cest,
e prosazovani zajmu vnitrozemskych vodnich cest a plavby,
e objektivni Zurnalistiku ze zahrani¢nich vodnich cest a pfistava.
Cena byla predana 7. listopadu 2022 na horni palubé lodé
Czechia za ucasti ¢lenl poroty k udéleni ceny. Tradi¢ni soucasti
predavané ceny je kopie vodnika, jehoz original kdysi osobné
vyfezal pan Ing. Libor Zaruba, diplom, a finanéni odména.
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Budoucnost vodiku v lodni dopravé

Doc. JUDr. Ing. Zdenék Dufek, Ph.D. — prodékan Fakulty stavebni VUT v Brné

V Poslanecké snémovné& Parlamentu CR prob&hl dne
4.10.2022 kulaty stul na téma Budoucnost vodiku v dopravé.
Akci organizoval poslanec Ing. Libor Turek, Ph.D. Mé&l jsem
moznost na tomto setkani vystoupit a prednést svUj prispévek
na téma Budoucnost vodiku v lodni dopravé. Rad bych touto
cestou seznamil &tenafe €asopisu Vodni cesty a plavba s ob-
sahem mého pfispévku.

Pokud se mame bavit o pouziti vodiku v lodni dopravé, je
tfeba zacit tam, kde konc&i naSe nejvyznamngjsi vnitrozemska
dopravné vyuzitelna vodni cesta Labe. To znamend v pfistavu
Hamburg. V pfistavu Hamburg byla jiz v roce 2008 uvedena do
provozu vyletni lod Alsterwasser, ktera byla pohanéna vodikem.
Toto plavidlo bylo v provozu do roku 2013. Hamburg se tématu
vodik vénuje velmi komplexné&. Existuji platformy, které se za-
byvaji problematikou uziti vodiku u namofnich plavidel, pfistav-
nich remorkéra, pristavnich prekladi$tnich technologii,
v autobusech hromadné dopravy, u osobnich vozidel firemnich
flotil, pfi produkci oceli €i v letecké dopravé. Existuje tam plat-
forma na vybudovani distribuéni vodikové sité a fada dalSich
aktivit. Podrobnosti o fungovani téchto vodikovych platforem
Ize nalézt napt. pod internetovym odkazem www.h2-hh.de.

Kdyz zastanu u nasich némeckych sousedl a vnitrozemské
lodni dopravy, tak musim zminit experimentalni projekty Elektra
| a Il a projekt RiverCell. Projekt Elektra byl vedeny TU Berlin.
Cilem bylo vytvoreni bezemisniho systému pro vnitrozemskou
nakladni lodni dopravu za vyuziti palivovych ¢lankd a akumu-
latortd. Vedle vyvinuti systému pohonu se projekt soustredil i na
vyvoj inteligentnich asistentd viadce plavidla s cilem optimali-
zovat provoz. Zaméfeni projektu bylo pfedevsim na plavidla ur-
¢ena na kanalovy provoz. Celkova dotace na tento projekt Cinila
v prvni etapé Castku 1.173.348 € a v druhé Castku 7.973.475 €.
Projekt RiverCell2 je zaméreny na zkoumani moznosti nasazeni
alternativnich paliv a na vyuziti palivovych &lanka v lodni do-
pravé. Nejdfive byl systém testovan na sousi, nasledné byl na-
sazen do realného provozu na fece. Energeticky systém
plavidla vyuzivd metanol. V ramci projektu byly zejména ziskany
znacné zkuSenosti s tim, jak Ize vodik pro palivové &lanky ve
formé metanolu bezpecné a efektivné skladovat a manipulovat
s nim na lodich. Projekt byl zaméren na plavidla pro hromadnou
vyletni plavbu. Celkova dotace ¢inila 3.278.710 €.

V tomto bodé povazuji za dulezité upozornit na rozdil ve vysi
finan¢ni podpory védecko — vyzkumnych projektd v Némecku
a u nas. Pokud prepoctu podle sou€asného kurzu Eura naklady
na projekt RiverCell, tak ty ¢inily 81 mil. K&. Naklady na projekt
Elektra Cinily pfiblizné 225 miliont K&. U nas pfi tom védecko-
vyzkumné projekty v oblasti dopravy jsou financovany prede-
v8im prostfednictvim programu DOPRAVA 2020+, ktery
vypisuje Technologicka agentura Ceské republiky. V leto$ni ve-
fejné soutézi byla celkova alokace na program 495 mil. K&
a maximalni vy$e podpory na projekt ¢ini 50 mil. K&. Zdarazriuji,
Ze se jedna o podporu Fady oblasti dopravniho vyzkumu. Ne-
jedna se o podporu pouze pro vodikovou mobilitu. V tomto
kontextu se domnivam, Ze pokud se mame vyraznégji posunout
v oblasti vodikové mobility, bude tfeba také vyznamnéji posilit
finan&ni alokaci na podporu védy a vyzkumu v této oblasti. Také
podotykam, Ze bude potfeba financovat vytvofenim systému
¢eskych technickych norem a navazujicich dokumentu pro bez-
pec¢nou vystavbu a provozovani vodikovych &erpacich stanic.

Mam-li vyslovit uvahu o potencialu vyuziti vodiku v lodni do-
pravé, méli bychom se nejdfive podivat na celkovou situaci
lodni dopravy v Ceské republice. Zatimco v roce 2000 bylo
prostfednictvim lodni dopravy pfepraveno 1.907 tis. tun zboZi,
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v roce 2020 uz bylo pfipraveno pouze 1.384 tis. tun. Nejenom,

ze toto mnozstvi zbozZi soustavné klesa, ale méni se i struktura

realizovanych pfeprav. V poslednich letech se prepravy tuzem-
skych rejdarl presunuly do zahranic¢i. VétSina prepraveného
zbozi je evidovana v kategorii tfetizemnich nebo kabotéaznich.

Pokud se podivame na statistiky, které eviduje spole¢nost

Hafen Hamburg Marketing, tak zjistime, Ze zatimco v roce 2009

se objem pfepraveného zboZi z nebo do pfistavu Hamburg do

nebo z Ceské republiky bliZil hranici 300 tis. tun, tak v roce

2021 se toto mnoZstvi limitné bliZilo nule. DalSim nepfiznivym

faktorem, ktery je tfeba zminit, je, Ze vétSina v Ceské republice

registrovanych nakladnich plavidel méa rok vyroby mezi roky

1950 az 1989. Mame tedy vyrazné zastaralou lodni flotilu. Navic

pocet registrovanych nékladnich plavidel setrvale klesa.

Celkové by 8lo oznadit situaci ¢eské vnitrozemské nakladni
lodni dopravy jako zagarovany kruh:

e Vodni cesta smérem SRN neni spolehliva, protoze chybi di-
lezité stavby na vodni cesté.

e Nejsou zakaznici na pfeshrani¢ni plavbu, protoze vodni cesta
neni spolehliva.

e Ceska plavidla pluji v zahrani&i a nepofizuji se nova, protoze
rejdafi nemaji v CR zakazniky a nejsou v dobré ekonomické
kondici.

e Neni divod stavét Cerpaci stanice na alternativni paliva, pro-
toze po vodnich cestach v CR nepluje dost plavidel.

e Dle ekologickych aktivistd neni ddvod budovat stavby na
vodni cesté, protoze po vodni cesté pluje malo plavidel
a stavby by nebyly vyuzity.

Situace by pfitom nemusela byt tak Spatnd, jak je tomu
v sougasnosti. Vnitrozemska lodni doprava ma velky potencial
dalSiho rozvoje. Ze statistik Eurostatu za rok 2020 vyplyva, ze
vhitrozemska lodni doprava méla podil na celkovych pfeprav-
nich vykonech:

e v Némecku 7,4 %;

e v Nizozemi 41,6 %;

e v Belgii 11 %;

e |_.ucembursku 8,2 %.

Zprava U.S. Army Corps of Engineers udava, Ze fi¢ni systém
v USA obsluhuje 14 % vnitrostatni dopravy.

Z toho vyplyvéa jednoduchy zavér — kde je spolehliva vodni
cesta, zbozi si ji najde. Vzdy existovaly komodity, které maji pfi-
rozenou afinitu k lodni dopravé. Pokud se podivame na evrop-
ské zemé&, se kterymi mame propojeni prostfednictvim Feky
Labe a navazujici soustavy kanalu, tak zjistime, Ze s Belgii, Fran-
cii, Nizozemim, Polskem (Stétin via Labe) a predevsim s Némec-
kem méa Ceska republika velmi intenzivni obchodni vyménu.
Pfitom je lodni doprava vyuzivana minimalné, ani ne z 1 % cel-
kového objemu pfepraveného zbozi. Pokud vezmeme udaje
z Rogenky dopravy MD za rok 2020, tak jenom vyvoz do téchto
zajmovych zemi pfedstavoval 24.215 tis. t. Prostor pro pfesun
zboZ?i z Zeleznice &i silnice na vodu je tedy obrovsky. Pro Redi-
telstvi vodnich cest CR jsem provadél v ¢ervnu leto$niho roku
aktualizaci predikce pfepravnich proudu po vodnich cestach.
Osloveni odbornici se shodli, Ze zbozovy potencial nevyuzitych
pFeprav vnitrozemské vodni cesty je v ptipadé Ceské republiky
minimalné 4 - 5x vys8S8i, nez je v soulasnosti pfepravované
mnozstvi. Pokud vezmeme primeérnou hodnotu preprav lodni
dopravou za roky 2015 az 2020, tedy hodnotu 1.616 tis. tun,
potom &tyfnasobné navyseni objemu pfeprav lodni dopravou by
v absolutnich ¢&islech znamenalo 6.462 tis. tun zboZi ro¢né.

Dale je tfeba zminit, Ze mame dvé podstatné odlisné Casti
labské vodni cesty. Jednak je to Usek od statni hranice SRN ke



zdymadlu Stfekov v Usti nad Labem, ktery je dlouhodobé prob-
lematickym a ktery je uzkym hrdlem nas$i vnitrozemské vodni
dopravy. Dalsi ¢ast vodni cesty, at uz smérem k Prelou€i nebo
k Praze, je kanalizovana a v zasadé plavebné spolehliva. Da-
vodem k pferuSeni lodni dopravy jsou spiSe zdmrazy nebo po-
vodné. Ty se v8ak nevyskytuji ve vétsi etnosti. Pravé na této
spolehlivé €asti vodni cesty je jiz nyni potencial k vyuziti lodni
dopravy s vodikovym pohonem. Pfipominam, Zze v minulosti
byla tato ¢ast vodni cesty daleko vice vyuzivana. Zajemci si
mohou dohledat v ro€ence dopravy, kterou vydavéa Technicka
sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, jak vyznamné objemy
zbozi byly pfepravovany po fece pred 20 lety. Zatimco v roce
2000 bylo plavebni komorou Smichov proplaveno 198 tis. tun
nakladu, v roce 2020 tam bylo proplaveno pouze 5,4 tis. tun.
Reditelstvi vodnich cest mé& pfitom zpracovan projekt na city
logistiku v Praze s vyuzitim lodni dopravy. V rdmci tohoto pro-
jektu bylo identifikovano spadové uzemi okolo vodni cesty. P¥i
celkové rozloze Prahy 496 km? se jednd 0 9,76 % plochy Prahy,
kde by mohla byt vyuzivana nakladni lodni doprava misto sil-
ni¢ni. Na tomto spadovém uUzemi se odhaduje produkce 396
tis. tun stavebniho a demoli¢niho odpadu ro¢né. Tyto objemy
by teoreticky bylo mozné z vétSi &asti prepravovat po
Vitavé. Déle je planovana vystavba na rozvojovych uzemich
podél feky Vlitavy:
® Uzemi byvalého nadrazi Praha Bubny-Zatory;
e Uzemi Bubny-Zatory — severni ¢ast (tzv. Nadrazi HoleSovice-
sever);
e Uzemi Rohanského ostrova (Maniny — nabfezi Karlina u VI-
tavy);
e Uzemi nevyuZzivané severni ¢asti nadrazi Praha Smichov;
e Uzemi arealu byvalého modfanského cukrovaru;
e Uzemi byvalého zahradnictvi na rohu ulic Modfanska/Zatissky
potok.

Dle Metropolitniho planu se jedna o rozvojové plochy o cel-
kové vymére 277 tis. m2. Celkova hmotnost stavebnich materi-
alu ve v8ech uvazovanych transformaénich uzemich &ini 4.967
tis. tun pro vyhled na cca 10 let. Koncept prazské city logistiky
pocita se systémem kontejnerovych prekladist a s modernim
svozovym plavidlem. Teoreticky by prave takové plavidlo mohlo

¥

Vizualizace chystané flotily Ficnich lodi nizozemské spolecnosti Future Proof Shipping s vodikovym pohonem

byt poh&néno vodikem.

Dalsi potencial vyuziti vodiku v lodni dopravé pfedstavuje
hromadna vyletni plavba. Jenom v Praze se pfed kovidovym
utlumem cestovniho ruchu spotfebovaval 1 mil. | nafty ro¢né
do 43 velkych plavidel.

K témto namétim je vSak tfeba ucinit dvé dilezité poznamky:

- V Praze musi zUstat alespon néjaké funkéni pfistavy pro na-
kladni dopravu. Nesmi v8e pohltit developerské projekty a stani
malych rekreacnich plavidel.

e Bez dotaci na pofizeni plavidel to nepujde.

Pokud tedy mam shrnout, jaky spatfuji potencial vyuziti vo-
diku v lodni dopravé, potom konstatuiji, Ze stavét Cerpaci stanici
pouze pro lodni dopravu smysl nema. Vodikova €erpaci stanice
pro lodni dopravu muze ale fungovat v kombinaci s dal$§imi
druhy dopravy v téchto lokalitach:

e pfistavy blizko dalnic;
e prekladistni hub citylogistiky v Praze;
e |ogistické zény u pfistavu.

Apeluji proto, pokud budou vypisovany dota¢ni programy na
podporu vystavby Eerpacich stanic na vodik, necht je akcen-
tovano téma multimodality.

Mohu uvést i potencialné vhodné lokality pro vystavbu tako-
vych multimodalnich €erpacich stanic. Stoji za tvahu vybudo-
vani terminalu nékde v prostoru mezi D10 a D11 zhruba
v oblasti mezi Brandysem nad Labem a Lysou nad Labem. Ur-
¢ité zajimavy s ohledem na blizkost dalnice D8 je pfistav Lovo-
sice, pfipadné lokalita mezi Roudnici nad Labem a Stétim.
Nesmime zapomenout na pfistav Radotin v Praze.

Zavérem bych vyslovil jednu mozna odvaznou
myslenku. V ivodu mého pfispévku jsme si fekli, Ze Hamburg
je jednim ze svétovych center vodikové mobility. CR Fe$i moz-
nost prestéhovani ¢eského pfistavniho uzemi v pfistavu Ham-
burg. K tomu je zpracovana studie. Studie mj. doporucuje
specializovat nové pfistavni uzemi jako fi€¢ni terminal, ktery
v pfistavu Hamburg chybi. Vyuzijme této synergie. Vyzkousejme
projekt nakladniho plavidla na vodik, které bude plout mezi
Hamburkem a Fi¢nim ptistavem v CR, ktery bude vybaven &er-
paci stanici na vodik.

o



Modernizace Vodniho dila Gabéikovo se prodlouzi

Ing. Radek LiSka — Metrostav a.s., divize 8

MeTRESTaU

BetonaZe osazenych armatur zdiva na dolnich vratech,

spodni a horni opérné a tésnici prahy a bo¢ni tésnici prahy jsou témér dokonc&eny.

Divize 8 spole¢nosti Metrostav docasné prerusi prace na mo-
dernizaci levé plavebni komory Vodniho dila Gabc&ikovo pred za-
vérecnou fazi — funkénimi zkouskami. Prace na uvedeni komory
do provozu budou pokracovat po odstranéni zavazné statické
poruchy, ktera ohroZuje bezpecny provoz vodniho dila.

Divize 8 spole¢nosti Metrostav postupné dokon&uje prace na
modernizaci Vodniho dila Gab¢&ikovo. Jednotlivé stavebni ob-
jekty podrobuji individualnim zkouskam. ,Podle ptvodniho
planu se funkéni zkousky levé plavebni komory mély realizovat
na prelomu listopadu a prosince, avsak z duvodu nezbytného
zabezpeceni statiky dila, jehoZ poruchy byly zjistény v prabéhu
stavebnich praci, nelze zruSit suchy dok komory a pokracovat
se bude aZ po zrealizovani pfislusnych opatreni,”“ vysvétluje
Radek Liska, projektovy manazer Metrostavu. Termin uvedeni
levé plavebni komory se proto posouva z ledna 2023 na &tvrty
kvartal roku 2023. Prace na modernizaci levé plavebni komory
Vodniho dila Gab&ikovo jsou v8ak témér ukonceny a nékteré
stavebni objekty jsou pfipraveny na funkéni zkousky.

Dolni zhlavi a horni zhlavi

Divize 8 nadale pokracuje v betonazich na hornich a bo¢nich
podpurnych prazich na dolnich vratech. Radek Liska predpo-
klada, ze betondze osazenych armatur zdiva se podari dokongit
do konce listopadu. V té dobé& uz budou hydraulické valce
spustény v Sachté, osazeny do sani a pfipraveny k zacepovani
do paky vrat. Na hornim zhlavi momentalné probiha demontaz
podptirné konstrukce hornich vrat. Cast zaskokové klapky byla
zatopena a byla ovérena jeji t&€snost.
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Zdroj: Metrostav a.s.

Regulaéni uzavéry

Konstrukce regulac¢nich uzavérl na vtocich a vytocich patfi
30 m pod urovni terénu. Jejich funkénost na vtocich i vytocich
jiz provéfily individualni zkousky. Sou¢asné s kontrolou funké-
nosti regulacnich uzavéru probéhlo i testovani fidiciho a hy-
draulického systému.

[ -_ I"'- ] / 4 g
Funké&nost hornich vrat a zédskokové klapky jiz provéfily individualni

zkouSky. Zdroj: Metrostav a.s.
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Rozsah sanaci dilatacnich spar se nakonec realizuje ve stejném rozsahu jako na pravé plavebni komore.

Prostor plavebni komory

Pracovnici Metrostavu si poradili i s technicky naro¢nou kom-
plexni renovaci podzakladi. V ramci levé komory jesté probiha
sanace dilata¢nich spar. Po dohodé s investorem se zabér sa-
naci dilata¢nich spar rozsifil natolik, aby odpovidal rozsahu
téchto praci na pravé komore. Dokon&eny jsou i ¢asové mimo-
fadné naro¢né prace na novych drazkach bitev. Ty jsou vyba-
veny rozvody vzduchu uréenymi k bublinkovani, které zajisti
odplavovani necistot a také snizuji riziko zamrznuti.

Reseni statické poruchy
Podrobny prazkum konstrukci levé komory, ktery provedla spo-

# .| e B . N ~
Zaskokova klapka vcetné osazenych valcl uspésné prosla individual-
nimi zkouskami. Zdroj: Metrostav a.s.

Zdroj: Metrostav a.s.

le€nost Metrostav, odhalil, Ze v rdmci plniciho a prazdniciho sy-
stému se vyskytly vyznamné statické poruchy, které je nutno
odstranit pfed uvedenim dila do provozu. Okamzité po zjisténi
poruchy se zacalo s pfipravou statického posudku a s navrhem
vhodného technického feseni. Po dikladném prezkoumani ze
strany investora padlo rozhodnuti zachovat na levé plavebni
komore suchy dok, dokud neprobé&hne potfebna staticka sa-
nace. ,,/Ani investor, ani my jako zhotovitel jsme s témito pracemi
nepocitali. AvSak zavaznost této poruchy vedla k rozhodnuti in-
vestora neprodlené realizovat statickou sanaci. Jednotlivé ¢asti
stavebnich praci proto dokonéujeme do stadia uspésné zreali-
zovanych individuédlnich zkou$ek, abychom hned po ukon&eni
praci na statické sanaci mohli pokracovat funkénimi a komplex-
nimi zkou$kami zatopené komory, které budou zakonceny zku-
Sebnim provozem,“ dodava Radek Liska.

www.metrostav.cz
Prevzato ze serveru www.asb.sk

uf .
Horni vrata jsou jiZ oSetfena protikorozni ochranou.
Zdroj: Metrostav a.s.

Vyhradni odpovédnost za informace pouZité v ¢lanku nese autor.
Evropska unie nenese Zadnou odpovédnost za pouZiti informaci, které se v ném nachazeji.
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Zapis z 13. zasedani
Dopravni sekce Hospodaiské komory Ceské republiky

14. listopadu 2022, Praha

VODNi DOPRAVA
Ratifikace éesko-némecké smlouvy o Labi v Parlamentu CR

Smilouva je v Parlamentu CR ,,zaparkovana“ jiZ vice neZ jeden rok a neni diivod ji nepodepsat. Jeji podepsani bylo urgovano dopisem Unii
komor Labe/Odra dne 22. 10. 2022. Ing. Sechter poskytl doplriujici informaci k problematice. Uvedl, Ze diivodem pro ,,zaparkovani“ smlouvy

(ieji neprojednani Parlamentem CR) je predevsim neexistuijici shoda koalice ohledné jejiho pFijeti. Proto neni zafazovana na program jednani

Poslanecké snémovny, a to presto, Ze iz byla schvalena podvyborem pro dopravu, coz je zékladni pfedpoklad pro jeji schvaleni

Z dalSich vystoupeni nevyplynuly Zzadné podstatné informace a nasledné bylo jednomysiné schvaleno usneseni.
Usneseni DS HK CR k tomuto bodu programu:

Dopravni sekce HK CR povéfuje mistopfedsedu dopravni sekce Ing. Sechtera ptipravou dopisu prezidenta HK CR na predsedkyni
Poslanecké snémovny s Zadosti o urychleni procesu ratifikace smlouvy.

Vodni koridor D-O-L: dopadova studie a dalsi postup
Téma odprezentoval Ing. Forman, ktery zdaraznil:

- zrueni Uzemni ochrany se fakticky rovna znemoznéni vystavby (zuzit ochranu ano, zrusit ochranu ne)

- je nezbytné zpracovat dopadovou studii, ktera by posoudila u€inky takového opatreni

- bylo by dobré vypracovat dopis ureny premiérovi, kdyz se dopis ur€eny ministrovi dopravy neosveédcil, resp. nevyvolal pfedpokla-
dané (pozadované) reakce; vlastné nevyvolal zadné reakce

Z navazuijici diskuze vyplynuly nasledujici nazory:

- Déc¢in méa v uzemnim pléanu jez a rozvoj mésta je jeho nerealizaci prakticky paralyzovan (Aster);
ridoru (John).

- souhlas s pfednesenymi pozadavky, které by se mély uplatnit v obecné roving i pro pfipravované posuzovani vysokorychlostnich ko-

Po diskuzi byla aklamaci jednomysiné pfijata nasledujici usneseni.

Usneseni DS HK CR k tomuto bodu programu:

1. Dopravni sekce HK CR konstatuje, e ve véci tzemni ochrany (rezervy) pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe dosud neobdrzela
denta HK CR ministrovi dopravy ze dne 27. 4. 2022;

zadné informace (a tim méné materialy), které by obsahové a presvédcivé reagovaly na vécné pripominky, obsazené v dopise prezi-
2. Dopravni sekce HK CR konstatuje, Ze pracovnici MD CR presto intenzivné pracuiji na materidlech pro Politiku izemniho rozvoje CR,
podle nichz by se méla zrusit jakékoliv izemni ochrana pro vodni koridor D-O-L, ac¢koliv k tomu nemaji (nebo alespori odborné verej-
nosti nepredstavili) zadny odborny, natoz zakonny podklad;
3. Dopravni sekce HK CR vyjadFuje presvéddeni, Ze duleZitost pFipadného rozhodnuti o zrudeni izemni ochrany pro vodni koridor D-O-L

zfiuje naplfiovat dopravni (zejména dekarbonizacni) cile Green Dealy;

ma fadu hlubokych narodnich a najmé mezinarodnich souvislosti — a to jak hospodarskych, tak geopolitickych, a mimo jiné také znemo-

4. Dopravni sekce HK CR sougasné konstatuje, Ze sougasna povytce boufliva doba, ktera odkryla omezenou platnost nékterych do-

savadnich ,konstant, by méla vést k pfedbé&zné opatrnosti pfi podobnych zavaznych rozhodnutich, jejichz dusledky nejsme nyni
schopni dohlédnout, a ktera pfitom maji v podstaté nevratny charakter;

nim podkladem pro odpovédné rozhodnuti;

5. Dopravni sekce HK CR z4ada proto naléhavé viadu CR o vyuziti nastroje, jehoz uplatnéni slibuje viada ve svém Programovém pro-
6. Dopravni sekce HK CR pro dopadovou studii havrhuje zejména tato témata:

hlaSeni (str. 8), kterym je institut dopadové studie, ktera by za predpokladu kvalitniho a nepredpojatého zpracovani mohla byt zasad-

e Kapacitni problematika a Green Deal
e Cenové otazky preprav
e Mezinarodni vztahy
e Evropské souvislosti
e Dal&i smluvni pozadi
e Environmentalni situace
¢ Vodni hospodarstvi
® Moznosti uvolnéni €asti pozemku.
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Technické pamatky Labsko-viltavské vodni cesty

TECHNICKE PAMATKY

LABSKO-VLTAVSKE oo V 14 74 v

VODNI CESTY

Az do 31. ledna 2023 si vefejnost miize prohlédnout uni-
katni vystavu , Technické pamatky Labsko-vitavské vodni
cesty“, ktera probiha v atriu Fakulty stavebni CVUT v praz-
skych Dejvicich. Expozice zahrnujici vystavni panely, inte-
raktivnhi model zdymadla s jezem, velkoploSnou obrazovku
s videoprojekci ¢asoprostorového vyvoje vodni cesty,
model planovaného plavebniho stupné Dé¢in a kiosek s we-
bovou aplikaci www.lvvc.cz, mapuje historii a vyvoj 324 ki-
lometri dlouhé vodni cesty od poc¢atku 19. stoleti. Vystava
je verejnosti pristupna zdarma v pracovnich dnech od 9.00
do 18.00 hodin.

Vystava vznikla pod vedenim doc. Pavla FoSumpaura z Fa-
kulty stavebni CVUT v Praze, Katedry hydrotechniky, v ramci
projektu ,Dokumentace a prezentace technického kulturniho
dédictvi na Labsko-vitavské vodni cesté“ podpofeného z pro-
gramu Ministerstva kultury na podporu aplikovaného vyzkumu
a experimentalniho vyvoje narodni a kulturni identity na léta
2016 az 2022 (NAKI II).

Vystava , Technické pamatky Labsko-vitavské vodni cesty*
mapuje historii a vyvoj Labsko-vitavské vodni cesty. Vystava se
soustfedi na novodobé dé&jiny uprav Labsko-vitavské vodni
cesty od pocatku 19. stoleti, kdy splavnéni Vitavy a Labe bylo
realizovano napred regula¢nimi Upravami. Od konce 19. stoleti
byla zahajena realizace kanalizacniho splavnéni pomoci vy-
stavby souvislé kaskady zdymadel. Vysledkem tohoto 125 let
dlouhého usili je Labsko-vitavska vodni cesta, jak ji zname dnes.
Zasluhou technické erudice nasich predku tak vznikl soubor 34
unikatnich vodnich dél, které dodnes slouzi svému ucelu. Vy-
stava mapuje Vltavskou vodni cestu od slapské pfehrady po
Mélnik a Labskou vodni cestu od Pardubic po statni hranici
s Némeckem. Pfestoze zakladnim ucelem je zajisténi plavebnich
podminek na této vodni cesté, vybudovany soubor objektl
slouzi dle plivodnich plant dodnes také pro radu dal$ich uceld,
kterymi jsou ochrana pred povodnémi, zasobovani vodou, vy-
uziti obnovitelné vodni energie a rekreace. Rada objektt na Lab-
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sko-vltavské vodni cesté tvofi sou¢ast narodniho fondu nemo-
vitého kulturniho dédictvi a nékteré objekty maji statut kultur-
nich pamatek. Smyslem vystavy je upozornit na existenci tohoto
unikatniho souboru historickych vodnich dél s jedine¢nou his-
torii a celospole€enskym vyznamem a prohloubit zajem o tech-
nické vzdélavani, které ma u nas hlubokou tradici.

Vystavni expozice zahrnuje tficet dva panell, které prezentuji
dokumentované informace o zdymadlech na Labsko-vitavské
vodni cesté a jejim historickém vyvoji a hlavni vysledky pro-
jektu. Kromé zdymadel jsou podrobnéji zpracovany také ve-
fejné pfristavy, jejichz vznik t&sné souvisi s vyvojem dopravni
infrastruktury. Formou mapy se specializovanym obsahem jsou
prezentovany historické regulaéni upravy na dolnim Labi pod
Strekovem v Usti nad Labem po statni hranici s Némeckem.
Samostatné vystavni panely jsou vénovany specialnim téma-
tdm, jako jsou viceucelovy charakter jednotlivych objektd,
osobnosti spojené s rozvojem vodni cesty, posledni realizované
modernizace a hydroenergetické vyuZiti. Vystava je doplnéna
o interaktivni model zdymadla s jezem, komorou, elektrarnou
a slalomovym kanalem, model planovaného plavebniho stupné
Dé&cin, kiosek s webovou aplikaci a velkoploSnou obrazovkou
s videoprojekci Casoprostorového vyvoje Labsko-vitavské
vodni cesty. K vystavé byl také vydan tistény katalog, ktery je
dostupny také v elektronické verzi na webu projektu.

Soucasti projektu je také webova aplikace Technické pamatky
Labsko-vitavské vodni cesty, jez byla pfedstavena v roce 2020.
Aplikace dokumentuje existujici technické historické objekty na
této vodni cesté a jejich stavebni a technologické prvky a zpfis-
tupnfiuje je vefejnosti. Zaroven nabizi tipy na turistické zajima-
vosti v okoli fek, v animaci pfedstavuje ¢asovy vyvoj modernich
Uprav vodni cesty od konce 19. stoleti az do sou€asnosti, je vy-
bavena slovnikem odbornych pojm0 a nad$enci historie se v ni
mohou seznamit s mnoZzstvim digitalizovanych historickych do-
kumentd, map a vykresl. Aplikace je dostupna na
https://www.lvvc.cz/. Vystava probiha v atriu Fakulty stavebni
CVUT v terminu 8. 11. 2022 - 31. 1. 2023, je pfistupna voln&
a zdarma v pracovnich dnech od 9:00 do 18:00 hodin.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (88)

Ing. Josef Podzimek

NOEMOVA ARCHA »Pro¢ jsi nepostavil Archu, jak jsem ti pfikazal?*“
zeptal se ho Buh.
Jak by to dopadio dnes ... :) ,Odpust mi, Pane®, fekl Noe. ,Snazil jsem se, seé

jsem mohl, ale stalo se tolik véci.
Plany, které jsi mi dal, mésto neschvalilo a tak
jsem musel nechat udélat nové.
Pak jsem mél dalSi problémy, protoZze mésto tvr-
dilo, Ze Archa je nepovolena stavba, takZze jsem
musel béZet na katastr sehnat si k ni povoleni.
Lesnicka sprava pozadovala povoleni ke kaceni
stromU a byl jsem zazalovan ochranaf¥i zvirat za
odchyt zvére.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi poZzadovalo vyja-
drfeni o ekologickych dUsledcich zaplavy. Vnitro
ode mé chtélo pfedbézné plany Sifeni vody.
Na finanénim uradé zablokovali ma aktiva, protoze
tvrdili, Ze se snazim vyhnout placeni dani tim, Ze
opustim zemi.

UFad prace mél podezieni, Ze ilegalné zaméstna-
vam Ukrajince, takZe jsem musel dokazovat opak.
Je mi lito, pane, ale nemohu Archu dokoncit dfive
nez za pét let.”

Najednou prestalo prSet, obloha se vycistila a vy-
svitlo slunce.

Noe se podival vzhlru a zeptal se: ,,Pane, zna-
mena toto, Ze nebudes nicit nas svét?“
,Spravné,“ odpovédél Bih. ,Urady to uz udélaly
za mne.*“

Pan fekl Noemu:
»Za Sest mésicl na Zem seSlu dést, ktery bude
trvat Ctyficet dni a noci.
Voda zaplavi celou zemi, hory i udoli, a v§echno
zlé bude zniceno.
Chci, abys postavil archu a zachranil par zvifat od
kazdého druhu.
Tady na ni mas plany.”
Sest mésicl uplynulo jako voda. Obloha se za-
tahla a zaCal padat dést.
Noe sedél na dvorku a plakal.

g
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predeviim k osobni a rekreacni plavbé, ale
1 k nakladni prepraveé. Vice informaci nejen o provozu na Vltavske vodni cesté, ale 1 o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivltavy.

Vodni dilo Slapy Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz @

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY



