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Uvodni slovo k zahajeni stavby PK Rohatec/Sudométice
Prodlouzeni Batova kanalu pomiuze
regionalnimu rozvoji v Cesku i na Slovensku

Prvniho kvétna roku 2004 se konala v pfistavu Skalica na  prekonala, aby ji neovlivnilo $patné pocasi, a my vSichni se do-
¢esko-slovenské vodni hranici tvofenou Batovym kandlem  ¢kali jejiho planovaného otevieni v plavebni sezoné 2026.
velka slava. Zastupci ¢eské vlady, starostové okolnich obci

a dal8i vyznamni hosté se zde shromazdili, aby byly svédky Mgr. Oiga Luptéakova, primatorka mésta Skalica
symbolického poklepani na zakladni kamen plavebni komory Ing. Jarmil Adamec, Ph.D., starosta obce Rohatec
Rohatec. Od tohoto dne zacaly dlouhé a ¢asto komplikované FrantiSek Mikéska, starosta obce Sudomérice

pfipravy projektu prodlouzeni Batova kanalu az do Hodonina.

Bylo potfeba se vyporadat majetkopravné i v ramci povolo-
vacich procesu na obou stranach hranice. Bylo potfeba ziskat
kladné stanovisko vlivu na Zzivotni prostfedi EIA a navrhnout
fadu kompenzacnich opatreni.

Jsme radi, ze se po témér 20 letech nasla symbiodza, protoze
feka Radéjovka je hraniénim tokem, ale také soucasti Batova
kanalu, ktery nase regiony spojuje.

Pro Sudomeéfice, Skalici i Rohatec znamena prodlouzeni Ba-
fova kanalu dal$i spojeni. Jsme tady na ¢esko-slovenském po-
mezi jako bratfi a sestry a spole¢né hledame a podporujeme
v8echny projekty, které nas spojuji — cyklostezky, mosty i kanaly.

A plavebni komora Rohatec/Sudoméfice umozni opravdu
krasné spojeni, pro rekrea¢ni plavbu, pro osobni lodé a pro-
dlouzi Batliv kanal do Rohatce i Hodonina. Jes$té bude potreba
mnoho prace, aby nam toto spojeni dobre slouzilo, rozsifit pfi-
stav ve Skalici, rozsifit pristavisté v Rohatci i vybudovat zcela
novy velky rekreaéni pfistav v Hodoniné. VSichni se na jiz na ne-
prerusovanou plavbu z Hodonina az do Kroméfize velmi téSime.

Nezbyva nez poprat, aby stavba plavebni komory, zahajena
17. srpna 2023, probihala bez problém, aby vSechny prekazky



Stavba plavebni komory Rohatec/Sudomeérice
je zahajena

Reditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd, hejt-
man Jihomoravského kraje Jan Grolich, predseda Trnav-
ského samospravneho kraja Jozef Viskupi¢, starostové
Rohatce, Sudoméric, Hodonina i primatorka Skalice zah4jili
17. srpna 2023 stavbu nové plavebni komory Rohatec/Su-
domérice, opravu jezu a upravu navazujiciho koryta Radé-
jovky, které prodlouzi splavny Bativ kanal o 7 km az do
Hodonina. Stavebni prace pfimo na statni hranici mezi Ce-
skou a Slovenskou republikou potrvaji vice nez dva roky.
Prodlouzenou mezinarodni vodni cestu tak turisté budou
moci vyuzivat od plavebni sezény v roce 2026.

»Pripravy trvaly dlouha léta, coZ nam dnes symbolicky pripom-
nél i zakladni kdmen, kterym se zahajoval projekt splavnéni uz
v roce 2004. Tési mne, Ze po 85 letech jsem svédkem toho, Ze
stavime dalsi, ¢trnactou, plavebni komoru Batova kandlu a Ze
tato vodni cesta dostane novou budoucnost. T6si mne, Ze si pri-
jizdeéjici turisté pri traveni volného ¢asu na vodé také pripomenou
slavnou historii této vodni cesty. Dokonce par set metrd od nas
vznikla v roce 1722 prvni plavebni komora v ¢eskych zemich,
tehdy drevéné konstrukce,“ Fika Lubomir Fojtd, feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR a dodava: ,K terminu zprovoznéni prodlou-
Zené vodni cesty jesté rozsSifime stdvajici pristavisté v Rohatci
a Hodoniné. Nasledovat by pak mél v priubéhu nékolika let vel-
kokapacitni pristav Hodonin. Jsem presvédcen, Ze plavba po Ba-
tové kandle az do Hodonina se stane samozfejmosti a okolni
obce poznaji pfinosy turistického ruchu rekreacni plavby.“

»Stavebni prace bohuZel na celé dva roky uzaviou turistickou
trasu vedouci v souc¢asné dobé pres jez i cyklotrasu na pravém
brehu Radéjovky,“ vysvétluje Tomas Hrabina, zastupce zhoto-
vitele, a dodava: ,,2. rfijna 2023 se uzavrela cyklotrasa podél Ba-
tova kanalu i zelena turisticka trasa v useku od pfistavisté
Skalica po inundanéni hraz reky Moravy, a to véetné prechodu
pres jez, ktery se nachdzi v tésné blizkosti pfistavisté Skalica.
Objizdné trasy jsou v terénu vyznacené. Omlouvdme se za tato
omezeni, ktera budou odstranéna aZ s ukon¢enim stavby v roce
2025. Naopak verejnost vubec neovlivnime pohybem stavebni
techniky, pro kterou bude vybudovana docasna pristupova
cesta vedouci z hlavni komunikace pfimo ke stavbé.”“ Po dokon-
¢eni stavby plavebni komory bude prejezd turistu a prfechod

Vizualizace plavebni komory Rohatec/Sudomeérice
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Slavnostni poklepani na historické pachole Batova kanalu jako symbol
zahajeni stavby plavebni komory Rohatec/Sudomérice

pésich z Ceského na slovensky bfeh Radé&jovky mozny po prv-
nim hospodarském mosté, ktery bude v ramci stavby kom-
pletné rekonstruovan.

Provoz slovenského pfistavisté Skalica, které je v soucCas-
nosti poslednim pfistavistém splavného Batova kanalu na jeho
jiznim konci, nebude stavbou nijak dot&en. Veskeré prace, které
budou vyzadovat snizeni hladiny Batova kanalu, budou prova-
dény mimo plavebni sezonu. Jedna se napfiklad o demolici
jezu. V prabéhu plavebni sezony bude pfed jez umisténo pro-
vizorni hrazeni a provoz v pfistavisti nebude stavbou ovlivnén.

Prace na jednotlivych stavebnich objektech budou probihat
postupné. V leto$nim roce budou prace zahajeny vyhloubenim
stavebni jimky v€etné hrazeni ze $tétovnic a po ukonceni pla-
vebni sezony bude zapoc€ata demolice jezu. V pfistim roce pak
budou probihat betonaze plavebni komory a jezu a prubézné
také stavebni prace na rozsifeni koryta Radéjovky smérem
k fece Moravé i na obou hospodarskych mostech.



Vizualizace plavebni komory Rohatec/Sudomérice

Nova plavebni komora uzitné délky 38,5 m a 8ifky 5,3 m, tedy
obdobnych rozmérl jako u jinych komor Batova kanalu, bude
vybudovana na ¢eském brehu vedle jezu v Sudoméficich, ktery
bude souCasné kompletné opraven. Pfekonan bude spad
2,70 m az na hladinu feky Moravy. Navazujici sou€asné koryto
ficky Radéjovky bude v délce 800 m prohloubeno a rozSifeno
na 6 m, aby mohly lodé bezpe&né proplouvat. Tento uUsek je
hraniénim tokem mezi Ceskou a Slovenskou republikou
a stavba tak bude probihat na tzemi obou statl. Dva sou¢asné
mosty pro zemédeélskou techniku jsou nyni nizké, a proto budou
vybudovéany nové. Nedilnou souc&asti jsou rozsahla environmen-
talni opatfeni v podobé& prelozky regionalniho biokoridoru na
Ceské strané, tvoreného vegetacnim pasem s drobnou vodo-
teCi. Po dokon¢&eni se tak zvySi ekologicka stabilita Uzemi a za-
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Probihajici stavebni prace na plavebni komore Rohatec/Sudomérice - hrazeni stavebni jimky (16. r"ijné 2

chova ¢&i rozS8ifi biodiverzita Uuzemi. Nové biotopy budou po
Case kvalitativné vyrazné pfevySovat souCasnou ekologickou
hodnotu biotopl na Radé&jovce a vyreSena bude dnesni mi-
graéni neprostupnost Ficky.

Zhotovitelem stavby je SPOLECNOST BATUV KANAL, tvo-
fena vedoucim spole¢nikem firmou SWIETELSKY stavebni
s.r.0., odstépny zavod Dopravni stavby MORAVA, a druhym
spole€nikem Metrostav DIZ s.r.0.

Celkové stavebni néklady dosahnou vyse 339,8 mil. K& bez
DPH, z toho prodlouzeni vodni cesty s plavebni komorou &ini
262 mil K¢ bez DPH a oprava jezu Sudoméfice 77,8 mil. K& bez
DPH. Stavebni naklady financuje Statni fond dopravni infra-
struktury Ceské republiky. Pfredpokladané ukongeni stavby je
planovano na listopad roku 2025.
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Stavba Batova kanalu v letech 1934-1938 probihala predev$im ruéné  Zahajeni provozu Batova kanalu se 2. prosince 1938 obeslo kvuli uda-
jako prostredek v boji proti vysoké nezaméstnanosti lostem Mnichovské dohody bez okdzalych slavnosti

A kanal na Jizni Moravé se dockal obnovy. 12 z jeho 13 plavebnich
/ : 2 komor proslo postupné opravou. Posledni na fade byla plavebni komora

Tézkou ranou pro lodni provoz bylo znarodnéni Batovych zavodu a  Petrov oteviend plavbé v roce 2002

ukoné&eni provozu na kanalu v roce 1961. Cely kanal pak chatral az do

roku 1989 A . Vi E

i

BATUV KANAL
———
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a:\ - A nezistalo jenom u obnovy, na prelomu milénia, kdyz uz Bativ kanal

.# " © . zadal lakat vice a vice turistd, plany $ly jesté ddle: k vizim na prodlouZeni

Velkou slavu zazil obnovovany kanal 1. kvétna 2002, kdy jej Tomas Bata  kanalu do Hodonina — a v roce 2004 se poklepalo na zakladni kamen
junior osobné pokrtil jako ,,Batuv kanal“ plavebni komory Rohatec — a letos se zacala stavét!
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BUDUJEME VODNIi CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

RozsSifené pristavisté ve Straznici
na Batové kanalu se otevrelo verejnosti

Pouhych pét mésicu trvala vystavba nové ¢asti pristavisté
ve Straznici. Upravou laguny na strané& skanzenu rozsifilo
Reditelstvi vodnich cest prostor pro pfistavani lodi v tomto
turisty oblibeném misté Batova kanalu. Dne 23. ¢ervna 2023
uvedl novou ¢ast pristavisté do provozu ministr dopravy
Martin Kupka spolu s feditelem Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomirem Fojtd. Od roku 2000 bylo pfistavisté rozsifeno
uz potreti, protoZe zajem navstévnikua stale roste.

,Battv kanal je ukazkou, jak se rozviji vodni turisticky ruch
v Ceské republice. Na Batové kanélu to vzali za sprévny konec
a jsou inspiraci pro rozvoj vodni turistiky na Vitavé a Labi, kde
v poslednim roce také intenzivné budujeme sit verejnych prista-
vist pro mala plavidla,“ fika Martin Kupka, ministr dopravy.

»Vybudovali jsme moderni pfistavisté pro 14 malych plavidel
a 1 osobni lod. Pristavisté diky své neobvyklé koncepci po-
skytne pfijemné misto pro odpocinek a pfimy pfistup do pfile-
hlého skanzenu. Presné to je nasim cilem, zatraktivnit turistim
pohyb na vodni cesté za pomoci moderni infrastruktury,” fika
Lubomir Fojta, feditel Reditelstvi vodnich cest CR a dodava:
»Minuly tyden (19.6.20283 - pozn. red.) jsme navic ziskali kladné
stanovisko EIA k prodlouZeni Batova kanalu do Kromérize
a jesté letos zacne stavba plavebni komory u Rohatce, ktera za-
jisti propojeni Batova kandlu do Hodonina. Spolu s tim je pla-
novéna vystavba dalSich velkokapacitnich pristavad.“

Nové pristavisté ve Straznici vyuziva tvaru pavodni laguny
tvofrici obrati$té lodi a elegantnim zptusobem kombinuje odpo-
¢inkovou zoénu s funk&nosti prostoru pro pfistavani a vyvazo-
vani plavidel. Pristup od pfistavisté ke skanzenu zajisti dvojice
schodist, kterd se nachéazeji po obou stranach oblouku a bez-
bariérova rampa v prostoru pfistavaciho mola pro osobni lodni
dopravu. Dominantou stfedové ¢€asti jsou tzv. sedaci stupné,

tedy Siroké schodisté, které zaroven poslouzi k sezeni a rela-
xaci. Vzniklo tak nové atraktivni vefejné prostranstvi propojujici
pohyb navstévnikl( skanzenu pfijizdéjicich a prichazejicich ,,po
zemi“ s navstévniky pfiplouvajicimi lodi, navazujici na vstupni
objekt skanzenu - byvalého pivovaru z roku 1612.

,Zakladem pristavisté je oblouk pevného mola o délce témér
120 m. Kolmo k nému jsou upevnény plovouci vyloZniky, které
poskytnou prostor pro vyvazovani 10 lodi do délky priblizné 10 m
a 4 lodi do délky 8 m,” fika Petr Buchta, feditel spole€nosti In-
Zenyrské a dopravni stavby Olomouc, a.s., zhotovitele stavby.

»Na stavbu pfistavi§té navazuje uprava tésného okoli hlavni
budovy skanzenu véetné vybudovani nového vstupu do skan-
zenu v podobé turniket( se zdzemim, “ tika Martin Sim$a, Feditel
Narodniho Ustavu lidové kultury Straznice.

~Jsme radi, Ze rozvoj StraZnice pokraduje i v tésné blizkosti
Batova kanalu. Pavodni pfistavisté bylo pro zvysujici se pocet
navstévnika StréaZnice nedostatecné. V ndvaznosti na stavbu pri-

@ ” .

Slavnostni otevrieni nového pristavisté Straznice

Nové rozs$ifené pristavisté Straznice



stavisté navysi mésto parkovaci kapacity, vybuduje pristupové
komunikace, vefejné osvétleni a vybavi prostor mobilidrem, “ fika
Risto Ljasovsky, starosta mésta Straznice.

Diky rozsifeni kapacity pfistavisté Straznice bylo mozné vyhra-
dit 3 stani v prostoru stavajiciho pfistavisté na levém brehu pro
pfistavani plavidel udrzby Povodi Moravy s. p. a slozek Integro-
vaného zachranného systému. Na novém pfistavisti jsou osazeny
4 odbérné sloupky pro pfipojeni plavidel na elektfinu a pitnou
vodu, které bude mozné ovladat predplacenou pfistavni kartou
RVC CR, obdobné jako na jinych pfistavistich Batova kanalu.

Stavebni naklady projektu ,Pristavi§té Straznice — zvy$eni
pristavni kapacity® ve vys$i 38 mil. K& bez DPH financuje Statni
fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem stavby byly Inzenyr-
ské a dopravni stavby Olomouc, a.s.

Nova verejna pristavisté v Celakovicich
na Labi byla uvedena do provozu
Ministr dopravy Martin Kupka zahajil 24. ¢ervha 2023
spolu s feditelem Reditelstvi vodnich cest Lubomirem Fojtt
a starostou Celakovic Josefem Patkem provoz dvou novych
verejnych pristavist - plovouciho mola pro pristavani osobni

Celkovy pohled na pfistavisté Celakovice

lodni dopravy a mola pro mala rekreaéni plavidla do délky
20 m. Celakovice se tak zaradily do sité vefejnych pristavist,
kterou v ramci podpory rekreacni plavby intenzivné buduje
Reditelstvi vodnich cest CR. Zaroven jsou prvnim vefejnym
pristavistém malych plavidel ve Stredoceském kraji.

,KdyZ se zahajuje stavba, vZdy se téSim na jeji dokonceni.
Jsem moc réd, Ze u Eelakovickych pfistavist jsem byl u obou
téchto pfileZitosti. Uvedeni takovych uZite¢nych staveb do pro-
vozu je pro mne velice milou zaleZitosti. Diky nim rozSifujeme
mozZnosti navstévy okoli vodni cesty za pomoci ¢im dal hustsi
siti vefejnych pristavist. TéSim se, Ze jesté letos v Iété otevieme
obdobné pristavisté ve stfednich Cechach v Podébradech
a v Usteckém kraji v Roudnici nad Labem a ve Stéti,“ fika Martin
Kupka, ministr dopravy.

»Umisténi obou pristavist v dochazkové vzdalenosti od centra
meésta je pro turisty zvliast vyhodné. Dava jim to moznost poznat
Celdkovice bé&hem krétké vychézky nebo si naopak uzit i vecerni
pohodu, aniz je vyCerpa dlouha vyprava za hledanim restauraci
¢i baru. U pristavisté pro mala plavidla mohou byt lodé zdarma
vyvazany po dobu 48 hodin a za poplatek maji moZnost Cerpat
z odbérnych sloupkt elektrinu a vodu. Velky ddraz jsme kladli
na takové feseni, aby i vudci malych plavidel, ktefi nejsou pro-



Pristavi$té osobnich lodi Celékovice

fesionalové, u pristavisté bezpecné a pohodiné pristali,“ fika Lu-
bomir Fojtu, feditel Reditelstvi vodnich cest CR, které je inves-
torem a provozovatelem pfistavisté.

Investici Reditelstvi vodnich cest doplnila vystavba ptivodniho vo-
dovodniho fadu, ktery financovalo mésto Celakovice a ktery kromé
zasobovani pfistavisté pitnou vodou rozsifil stavajici vodovodni sit
v prilehlé lokalité s moznosti pfipojeni dalSich objektl. Zprovoznéni
zasobovani vodou je planovano na podzim letosniho roku.

“Tési nés, Ze se Celakovice zaradily do seznamu verejnych pfi-
stavist, kde je mozné zdarma zakotvit. Celékovice mohou név-
Stévnikim nabidnout fadu zajimavosti. Jmenujme napriklad
celakovicky Hradek, kde sidli Méstské muzeum nebo jednu z nej-
vyznamnéjsich ¢eskych funkcionalistickych staveb - Volmanovu
vilu. Ti, ktefi chtéji poznat krasy labského udoli, si mohou projit
dvacetikilometrovou naucénou stezku, ktera nabizi 24 zastaveni,”
zve navstévniky starosta mésta Celakovic Josef Patek.

Nové pristavis§té pro osobni lodni dopravu je umisténo u le-
vého brfehu v tésné blizkosti lavky pro pési. Tvofi jej ocelové
plovouci molo o rozmérech 9 x 4 m. Pro néstup a vystup ces-
tujicich z lodi slouzi dvé vySkové urovné mola, které tak lépe
vyhovi plavidlim s rdznou vystupni vySkou. Mustek je také vy-
baven Uvaznymi prvky pro vyvazani plavidla do délky 84 metr(
a lavkou na breh délky 11 m pro bezbariérovy pfistup.

Stani pro malé plavidla je umisténo asi 85 metr( dale proti
proudu. Molo tvofi 10 samostatnych, vzajemné pruzné spojenych
Zelezobetonovych pontont o celkové délce 83,2 m a Sifce 2,5 m.
Paluba mola je dfevéna s protiskluzovou Upravou. Plovouci molo
se bfehem spojuji dvé bezbariérové pfistupové lavky. Sikmé
sklopné vylozniky umoznuji vyvazani az 16 plavidel do délky 20 m.

Na obou pfistavistich je stani bezplatné a pomoci pfistavni
karty je mozné ze C&tyf odbérnych sloupkl Cerpat elektfinu
a vodu. Diky této novince nebudou lodé poprvé ve Stredoce-
ském kraji potfebovat pfi stani naftové agregaty a malé Cluny
i velké osobni lodé si pohodIn& doplni palubni tanky pitnou
vodou. Obé& mola budou jsou bezpec€ny provoz osvétlena. Mola
maji konstrukci, kterd umoznuje jejich trvalé ponechani na misté
i pfes zimu a bezpeéné odold i nejvétSim povodnim na Labi.

Celkové naklady stavby obou pfistavist dosahly ¢astky 40,5
mil. K& bez DPH. Stavbu financoval Statni fond dopravni infra-
struktury a realizovala LABSKA, strojni a stavebni spole&nost s.r.o.

Pristavisté pro rekreacni lodé v Roudnici

nad Labem pfipraveno k provozu
Reditelstvi vodnich cest CR uvedlo 28. éervna 2023 do pro-
vozu nové verejné pristavisté pro mala plavidla v Roudnici nad
Labem. Turisté plujici po Labi tak uz nejsou nuceni v tomto
mésté slozité hledat misto pro pfistani a mohou vyvazat svou
lod az na 48 hod. u jednoho z osmi vyloZnik(i nového pfista-
visté. Projekt byl souc¢asti programu vystavby vefejnych pfi-

stavist na vodni cesté jako podpora rekreaéni plavby, ktery
Reditelstvi vodnich cest CR dlouhodobé realizuje.

V Roudnici nad Labem v lokalité Bezdékov, nedaleko centra
mésta, vyrostlo pfistavni molo pro mala plavidla délky do 20
metrd. U osmi Sikmych vyloznikl zde muze kotvit zaroven az 15
lodi. Z odbérnych sloupkl mohou doplnit vodu nebo Cerpat elek-
tfinu. Stani je zdarma, Cerpani sluzeb za poplatek, ktery se hradi
pristavni kartou RVC. PFistavisté je mozné uZivat od 1. Eervence.

, Pristavi§té v Roudnici je jiZ osmym verejnym pfistavistém,
které jsme letos otevreli. Podpora rekreaéni plavby ma smysl,
jak nam ostatné ukazuje celoevropsky trend,” fika Lubomir
Fojtu, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR a dodava: ,,V nejblizsi
dobé nds ek jesté otevreni pristavist ve Stéti a v Podébra-
dech. Vznika tak souvisla rada vefejnych pristavist vytvarejici
spolehlivé zazemi pro volny &as straveny putovanim po vodni
cesté a poznavanim okoli.”

,»V Roudnici nebylo doposud Zadné verejné pristavisté k dis-
pozici. Jsme radi, Ze se to dnesnim dnem méni. Labe je duleZi-
tou soucasti naseho mésta a té€si nas, Ze diky novému pristavisti
je Ffeka nyni s méstem propojena i turisticky,“ fika FrantiSek Pa-
délek, starosta Roudnice nad Labem.

Molo v Roudnici nad Labem ma délku 75 m a je umisténo
v kratké vzdalenosti proti proudu nad jezem, kde hladina vody
témér nekolisa. Proto je molo na rozdil od jinych labskych a vi-
tavskych pfistavist konstruovano jako pevné. PFi povodnich
pak bude &aste¢né nebo zcela zatopeno. Pro tyto mimoradné
udalosti je molo konstrukéné pfizpusobeno napf. sklopenim vy-
loznikd, demontovatelnym zébradlim lavek a dal$imi konstruke-
nimi prvky, aby netvofilo pfekazku proudici vodeé.

,» 1ato stavba pro nds byla specificka diky zpusobu zakladani.
To jsme provadéli z montaznich &lund, na kterych byla nalodéna
veSkera potrebna technika. Praci komplikovaly vrstvy pevnych jilt
pod kamennym zdhozem, ktery bylo tfeba nejprve odtéZit.
K molu, které ma drevénou palubu, Ize vyvazat 15 lodi. Jejich po-
sadky mohou vyuZit Ctyfi odbérné sloupky se zdrojem elektrické
energie a pitné vody. Jsme radi, Ze jsme jako zhotovitel projektu
mohli pfispét k podpore rekreacni ri¢ni plavby na Labi a rozvoji
turismu v Roudnici na Labem,” uved| Jaroslav Heran, generalni
feditel spole¢nosti Metrostay, a. s., ktera stavbu realizovala.

Stavebni naklady ve vysi 29,2 mil. K& v€etné DPH financoval
Statni fond dopravni infrastruktury.

Priblizné 250 m po proudu od pfistavisté vyrista nové se-
rvisni centrum pro lodé, které pro Reditelstvi vodnich cest CR
stavi firma STRABAG Rail, a.s. Tento tyden (tj. od 26.6.2023)
aktualné probiha beranéni Stétovnic tvoficich vlastni molo vy-
bihajici do feky, kde budou osazeny jednotlivé pfipojovaci ha-
dice na tankovani pohonnych hmot a od¢erpavani odpadnich
vod z lodi. Tyto prace si vyzadaly do€asny odklon cyklistl na
provizorni cestu kolem stavenis$té. Pfisti den budou prace téz-
kou technikou hotové a cyklisté se vrati zpét na pobrezni cy-
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Slavnostni otevreni pristavisté Roudnice nad Labem

klostezku. Stavba pak budou pokra¢ovat dokon€ovanim beto-
novych konstrukci mola i opérné zdi na brehu, za kterou vyroste
zazemi servisniho centra s podzemnimi nadrzemi. Celé servisni
centrum bude dokonc€eno v roce 2024.

Nové verejné pristavisté pro mala plavidla
ve Stéti je otevreno
Reditelstvi vodnich cest CR otevielo 3. srpna 2023 ve-
fejné pristavisté pro rekreaéni lodé na Labi ve Stéti. Stejné
jako na ostatnich jiz otevienych pfistaviStich zde bude
mozné zdarma na 48 hodin zakotvit lod a z odbérnych
sloupkd pomoci pristavni karty ¢erpat elektfinu. Projekt je

soucéasti programu vystavby verejnych pfristavist na vodni
cesté vytvarejicich zazemi pro rozvoj rekreaéni plavby,
ktery Reditelstvi vodnich cest CR dlouhodobé realizuje.

, Verejné pristavisté pro 12 malych plavidel o délce do 20 m
jsme vybudovali na pravém brehu Labe v tésné blizkosti centra
Stéti. Dalsi mésto tak otevirame turistim putujicim po vodni
cesté, “ Fika Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
které pristavisté bude provozovat, a dodava: ,Letos se jedna
jiZ o &tvrté nové pristavisté pro mala plavidla na Labi. Za ¢trnact
dni otevieme jesté dalsi pristavis§té v Podébradech. Jsem rédd,
Ze se nam podarilo letos vyznamnym zptsobem zlepS$it infra-
strukturu pro rekreacni plavbu a zacina se tak na Labi rysovat
souvisla sit verejnych pristavist.”
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Slavnostni uvedeni do provozu pfistavisté Stéti

Nové pfistavisté Stéti
Molo ve Stéti je konstruovano obdobné jako v nedaleké Roud-
nici nad Labem jako pevné ocelové s dfevénou palubou a je vy-
baveno 6 Sikmymi vyloZzniky, u kterych se mohou plavidla
vyvazovat. Celé molo ma délku 62,4 m a pocita se s jeho zata-
pénim uZ na urovni pétileté vody. VyloZzniky jsou plovouci
a sklopné, coz zajisti jejich bezpe&nou polohu v pfipadé po-
vodni. K molu neni pfiveden vodovod, tfi odbérné sloupky tak
budou zajistovat pouze pfipojeni na elektrickou energii. Jeji Cer-
pani bude mozné pomoci pfistavni karty RVC CR. Pfistup na
molo je bezbariérovy a zajistuje jej Ctyfmetrova pfistupova lavka.
Mésto Stéti zaroven vybudovalo pfistupovy chodnik po bfehu.
Stavba je zalozena na svislych nosnych ocelovych sloupcich,
které jsou kotveny do ficniho dna pfes Zelezobetonové piloty.
,Jde o dali z nékolika staveb pristavist, které pro Reditelstvi
vodnich cest aktualné provadime. Tato stavba probéhla v po-
rovnani s ostatnimi kompletné ze bfehu a bez vyznamnych
komplikaci,” tikéa Jan Slajs, Feditel divize 6 spole&nosti Metros-
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tav, a.s., ktera stavbu realizovala.
Stavebni naklady ve vysi 25 mil. K& bez DPH financoval
Statni fond dopravni infrastruktury.

V Podébradech byla uvedena do provozu
nova verejna pristavisté pro rekreaéni
lodé a osobni lodni dopravu

Ministr dopravy Martin Kupka spolu s feditelem Reditel-
stvi vodnich cest CR Lubomirem Fojtii a starostou mésta
Podébrady Romanem Schulzem 18. srpna 2023 slavnostné
zahdjili provoz dvou novych verejnych pristavist. Obé mola
jsou plovouci s bezbariérovym pristupem a umoznuji turis-
tam plavicim se po fece bezpecné vystoupit pfimo v centru
lazeriského mésta nebo vyvazat si své rekreaéni plavidlo
naproti zamku. Z odbérnych sloupkt Ize do lodi doplnit
vodu ¢&i ¢erpat elektfinu. Turisté na Labi ve Stfredo¢eském



Hosté slavnostniho otevieni na prohlidce nového pfistavisté Pbdébrady

kraji tak od dnesniho dne mohou zdarma vyuzivat celkem
&ty vefejna pristavisté pro osobni lodni dopravu - v Cela-
kovicich, Nymburce, Podébradech a Koliné a dvé prista-
visté pro mala plavidla - v Celakovicich a Podébradech.

Celkovy pohled na pfistavisté rekreacnich plavidel v Podébradech
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vyuZivana jak pro nakladni, tak pro osobni dopravu. Jsme radi, Ze
se nam letos dari rekreani plavbu v tak velkém rozsahu podporit.
Letos zprovozriujeme uZ devaté a desaté nove vefejné pristaviste,
které Labe zpfistupni turistum, “ Fika Martin Kupka, ministr dopravy.

,»V letoSnim roce probihaji prace jesté na verejnych pfistavistich




pro mala plavidla v Koliné, v Usti nad Labem-Brné a na Vitavé
v Davli. Pro pfisti sezonu dokonéime vyprojektovana pristavisté
v Nymburce a v Brandyse nad Labem, “ fika Lubomir Fojtu, reditel
Reditelstvi vodnich cest CR, které je investorem a provozovate-
lem pfistavist. ,,TéS/ nas, Ze zajem o rekreacni plavbu stoupa
a u jiz otevienych pristavist bézné stoji lodé. Proto chceme v roz-
voji infrastruktury pokracovat a dale naplriovat nastartovany pro-
gram vystavby vefejnych pfistavist na vodnich cestach, jehoz
cilem je dlouhodoba podpora rekreacni plavby,“ dodal.

,Podébrady jsou klenotem Stredoceského kraje, proto nas tési,
Ze se k nam budou moci turisté snaze dostat i po vodé. Podé-
brady byly s fekou odnepameéti tizce spjaty a osobni lodni doprava
v podobé vyletnich lodi Kral Jifi a Blanice funguje jiz dlouhou
dobu. Zejména se tésime na navstévniky mésta na malych rekre-
acnich plavidlech, které budou moci po letech priprav konecné
pohodiné pristavat u nového mola s nadhernym vyhledem primo
na zamek“ fikd Roman Schulz, starosta mésta Podébrady.

Molo pro rekreaéni lodé ma délku pres 72 metrt a k jeho 7 vy-
loznikim se muze vyvazat az 14 malych lodi zdarma po dobu
az 48 hodin. Molo je umisténo na levém brehu Labe u silni¢niho
mostu, odkud se turisté do centra dostanou kratkou prochazkou
praveé pres pfilehly most. ,Plovouci molo je pripevnéno k vyso-
kovodnim dalbam a specialni uchyceni umoZzriuje jeho pohyb na-
horu a dolu tak, jak se méni vyska hladiny. Pripadné povodné tak
pristavis§té neohroZuji, protoZe i samotné vyloZniky jsou pravé pro
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Slavnostni otevieni mustku 'osobn/’ lodni dopravy Podébrady
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tuto situaci uzptusobené a vybavené sklapécim mechanismem,“
fika Jaroslav Heran, generalni feditel spole€nosti Metrostav a.s.
a dodava: ,Molo tak neni nutné ani pfi vy$si urovni vodni hladiny
demontovat a muZe zustat na misté i za povodni &i v zimé.*“

Molo zastavky osobni lodni dopravy je umisténo na strané
centra, na pravém bfehu Labe, také v t&sné blizkosti silni¢niho
mostu. Ocelovy plovouci mustek ma rozméry 9 x 4 m. Pro na-
stup a vystup cestujicich z lodi slouzi dvé vySkové urovné mola,
diky kterym je usnadnén pohyb cestujicich u plavidel s rdznou
vystupni vy$kou. Mustek je vybaven Uvaznymi prvky pro vyva-
zani plavidla do délky 84 metru a lavkou na breh délky 11 m
pro bezbariérovy pfistup. ,Instalace mola osobni lodni dopravy
véetné lavky byla v tomto misté pomérné snadna, jelikozZ zde
vede zpevnéna komunikace a pro jefab usazujici molo je tak
breh dobre pristupny,“ fikd Roman Krupi¢ka, manazer projektu
z Labské strojni a stavebni spole¢nosti. , Také toto molo je uko-
tveno k masivnim blokim na brehu, aby odolalo i nejvétsim po-
vodnim na Labi“, dodal.

Na obou pfistavistich je mozné pomoci pfistavni karty z od-
bérnych sloupkl zasobovat lodé elektfinou a pitnou vodou.

Celkové stavebni naklady na obé pristavisté dosahly ¢astky
36,4 mil. K& bez DPH a financoval je Statni fond dopravni in-
frastruktury. Stavbu pfistavisté osobni lodni dopravy realizovala
LABSKA strojni a stavebni spoleénost, s.r.o. a ptistavité pro
mala plavidla spole¢nost Metrostav, a.s.
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Metrostav postavil tri verejna pristavisté na Labi,
na ¢tvrtém pracuje

Ing. Jan Zeman - Metrostav a.s., vedouci projektu

MeTRESTay

Béhem letosniho roku dokondéila divize 6 Metrostavu tfi
verejna pristavisté pro mala rekreacni plavidla na Labi - ve
Stéti, Roudnici na Labem a Podébradech, vystavba étvrtého
v Usti nad Labem-Brné v souéasnosti probiha. Zatimco po-
débradské pristavisté je tvoreno dvéma plovoucimi moly,
v Roudnici a ve Stéti jsou pfistavisté pevna. Investorem
projektu je Reditelstvi vodnich cest CR. Vystavba je finan-
covana Statnim fondem dopravni infrastruktury.

Roudnické pristavisté o délce 75 metri se nachazi nedaleko
centra Roudnice, v Bezdékové. Je uréeno lodim velikosti do
dvaceti metrl. K osmi vyloznikim pristavisté se vejde dohro-
mady patnact malych lodi. Toto pfistavisté je umisténo v kratké
vzdalenosti proti proudu nad jezem, kde hladina vody témé&f ne-
kolisa. Z tohoto duvodu byla zvolena pevna varianta mola, které
muze byt pfi povodnich ¢aste¢né nebo zcela zatopeno. Pro tyto
mimoradné udalosti je specialné prizpisobena konstrukce pfi-
stavisté — napt. sklopnymi vylozniky, demontovatelnym zé&brad-
lim a dalSimi konstruk&nimi prvky, které zajistuji, aby proudici
vodeé stéalo v cesté jen minimum prekazek.

»Jato stavba pro nas byla specificka zpusobem zakladani,
které jsme provadéli z montaznich ¢lund, na kterych byla navic
nalodéna veskera potrebna technika. Praci nam zde kompliko-
valy vrstvy pevnych jili pod kamennym zahozem, ktery bylo
tfeba nejprve odtézZit,“ fika vedouci projektu Ing. Jan Zeman
z divize 6 Metrostavu.

Molo ve Stéti je konstruovano obdobné jako v nedaleké
Roudnici — pevné ocelové s dfevénou palubou, vybavené 6 Si-
kmymi vylozniky. Celé molo ma délku 62,4 m a poc¢ita se s jeho
zatapénim uz na urovni pétileté vody. Vylozniky jsou opét plo-
vouci a sklopné, coz zajisti jejich bezpe€nou polohu v pfipadé
povodni. Pfistup na molo je bezbariérovy ze &tyfmetrové lavky.
Stavba je zaloZena na svislych nosnych ocelovych sloupcich,
které jsou kotveny do ficniho dna pres Zelezobetonové piloty.
, lato stavba probéhla v porovnani s ostatnimi kompletné ze
brehu,” uvadi Jan Zeman.

Pfistavisté v Podébradech méa podobu dvou plovoucich mol
s délkou presahujici 72 metru. K jeho 7 vyloznikim lze vyvazat
az 14 malych lodi. Nachazi se na levém bfehu Labe u silni¢niho
mostu nedaleko centra mésta v . km 904,20. Molo (PS 02) je
navrzeno jako plovouci ocelova konstrukce (zarové zinkovana)
na betonovych plovacich vyplnénych lehéenym materialem.
Molo je vedeno ocelovymi dalbami, kotvenymi do dna - s dal-
bami je molo spojeno ocelovou objimkou, umoziujici jeho ver-
tikalni pohyb. Dalby jsou navrzeny jako ocelové trouby 820/12.
Ocelova trouba je kotvena 2 m do zelezobetonové piloty, cel-
kova délka piloty dosahuje 8 m. Pilota je po celé délce vyztu-
zena armokosem. Celkovéa délka mola ¢ini 72,8 m, Sitka mola
pak 2,5 m. Molo se sklada ze 7 samostatnych sekci o délce
10,4 m, které jsou vzajemné pruzné spojeny.

Zakladem kazdé sekce plovouciho mola je ocelovy ram z pro-
fili U160, na kterém se nachdzi pochozi dfevéna plocha s pro-
tiskluzovou Upravou. Vztlak zajidtuji plovaky o Sifce 2,4 m, délce
2,64 m a vysce 1,2 m. Jsou vytvofeny z armovaného betono-
vého skeletu vyplnéného leh&enym materialem jako jsou polys-
tyren nebo péna. Sekce s pfipojenou lavkou maji zvétSené
plovaky o zatizeni lavky na rozméry Sifky 2,4 m, délky 3,05 m
a vySky 1,2 m. Pochozi plocha mola je Siroka 2,5 m. Kfizova pa-
cholata jsou kotvena skrz prkno do ocelové konstrukce mola.
V8echny boéni strany mola a vyloznikl jsou opatfeny dubovymi
podélnymi fendry vysky 245 mm. Spodni hrana fendr( se na-
chéazi 305 mm nad hladinou. Pfistavni hrana mola je vybavena
plovoucimi vylozniky pro snadnéjsi nastupovani do plavidel.
Plovouci vylozniky jsou sklopné, Sikmé v uhlu 75° od mola a tvo-
feny ocelovou konstrukci z U profill s prkennou palubou. Stani
malych plavidel jsou navrzena jako Sikma a tvofi je boxy Siroké
9,196 m (kolma vzdalenost). Boxy jsou oddéleny plovoucimi vy-
loZniky o délce 8,99 m a Sifce 0,85 m. Po celé délce mola
u bfehu a jeho kratsich stranach je umisténo zdbradli o vySce
1,02 m. Zabradli tvofi konstrukce madla z nerezové trubky a sto-
jek z nerezové ploché oceli, vSe s leSténym povrchem.

Molo je osazeno &tyfmi odbérnymi sloupky pro odbér elek-

Pristavisté Podébrady

Foto: Tomas Kolarik



Pristavi§té Roudnice nad Labem foto: Reditelstvi vodnich cest CR

trické energie a pitné vody (4 x elektricka zasuvka, 1 x vyvod
vody). Kabelovy pfivod vody a elektfiny je veden v kabelovém
ro$tu pod ocelovou konstrukci mola.

K vyvazovani plavidel zde slouzi kfizova pacholata rozmis-
téna na pfistavni hrané, a rohatinky umisténé vyloznicich.
Uvazné prvky jsou dimenzovany na silu 20 kN. Ve$keré Gvazné
prvky budou pfipevnény k ocelovému ramu sekci. Pfistup na
molo zajistuje dvojice pristupovych lavek. Obé jsou navrzeny
jako ocelové ramové konstrukce délky 9,64 m. Konstrukci pfFi-
stupové lavky tvofi trojice prihradovych nosnikl — dvojice svisle
uloZzenych prihradovych nosniku vytvari zaroven zabradli lavky,
horizontalni pfihradovy nosnik pak pochozi rovinu. Hlavni nos-
niky jsou navrzeny z uzavienych zarové zinkovanych ocelovych
profild. Lavky jsou opatifeny zabradlim o vy$ce 1100 mm. Vy-
loZniky je mozno pfi povodnovych stavech sklopit podél mola
a zaaretovat jejich polohu.

Pristavi$té v Usti na Labem-Brné bude tvoreno plovoucim
molem vybavenym fadou plovoucich vyloznika, které budou
sklonény vzhledem k podélné ose mola pod uhlem 75° ve
smeéru po proudu toku. Hlavni molo je navrzeno v délce 62,4 m
a Sifce 2,5 m a vylozniky v délce 9,05 m Sifce 0,85 m s osovou
rozte€i 10,045 m. Hlavni molo je navrzeno ze Sesti sekci, které
budou vzajemné spojeny Sroubovymi spoji. Kazda sekce je
délky 10,4 m a jedna délky 4,4 m. Zaklad nosné konstrukce
mola bude tvofit betonovy plovak na ktery bude pfipevnén oce-
lovy rost z profilh UPE140. Pri¢né profily jsou z UPE 140
a v misté kotveni vylozniku z profilu HEB 140. Spojeni mezi
ocelovym rostem a betonovym plovakem bude provedeno po-
moci chemickych kotev pres plechy P10, které jsou pfivareny
pfi¢nym profilim rostu.

Molo bude osazeno odbérnymi sloupky, ze kterych posadky
uvazanych lodi budou moci po napojeni odebrat elektfinu
a vodu. Vodovodni pfipojka a kabelové trasa budou uloZzeny ve
spole¢ném vykopu za dodrzeni odstupovych vzdalenosti. P¥i
plné obsazenosti mola 12 lodmi se u kazdé uvazuje s doplné-
nim celé nadrze na vodu o objemu 500 |. Vodovodni pfipojka
z DN/OD 32 PE 100, SDR 11 o celkové délce cca 135 m bude
napojena na stavajici vodovod pro verejnou potrebu.

Stavebni prace v Brné zacaly letos v zafi vystavbou vodo-
vodni a NN pfipojky. V soucasnosti se pokracuje realizaci mon-
tazni jimky ze $tétovnic VL 604 pro zhotoveni zakladového
bloku pfistupové lavky a vstupni brany pfi pravém brehu toku.
Nasledovat bude osazeni tfi vodicich a jedné kotevni ocelobe-
tonové dalby o praméru 720x12mm, kazda délky 14,25m, za
pomoci vrtné soupravy. VSechny prace na bfehu a ve vodnim
toku se budou provadét z vody z paluby ukotveného pracov-
niho soulodi, kdy v8echna potfebna mechanizace a material
bude navazen po vodé z nejblizsiho nakladniho pfistavu Varnov.
Dokon¢&eni vystavby tohoto pristavisté je planovano na jaro
pristiho roku.
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Pristavisté Roudnice nad Labem — sklopeni vyloZnikt

Pristavisté Stéti — rozvadésové plato pro oviddani odbéru elekttiny

Foto: Ing. Jan Koncel, Metrostav a.s., pokud neni uvedeno jinak



BATUV KANAL

Kapitan Ladislav Habl

Vojtéch Bartek - feditel Batlv kanal, o. p. s.

Neni tfeba Zadny bombasticky titulek. Staci napsat nebo fici
~kapitan Ladislav Habl“, a vSichni velmi dobfe vi o koho se jedna.
Drobna postava jisté svirajici kormidlo. Stal nenapadné v pozadi
v celé novodobé ére pruplavu Otrokovice — Rohatec, kterému se
nefekne jinak nez Batlv kandl. Vzdy ho najdete na misté za kor-
midlem. A¢ kapitan, vadce lodi, nikdy neplsobil napadné a ne-
strhaval na sebe pozornost. Nicméné bez néj si postupnou
obnovu a zprovoznéni Batova kanalu nedovedeme predstavit.

Uz v roce 1984 byl u toho, kdyz se na lodi Morava (pojmenovat
lod ,Morava“ je na Moravé popularni) rozjizdéla zkusebni plavba
v Napajedlech. Okruzni plavby zacinaly z pfistavisté u auto-
kempu Pahrbek pres pristavisté Sidlisté Napajedla az do pfista-
visté Otrokovice-Bahfak a zpét. Prestoze tyto plavby byly
provozovany jenom jeden rok, a z provizornich pfistavist, jednalo
se o pocin vskutku vizionarsky. Na témér totoznych mistech se
0 25 let pozdéji stavi pevna pristavisté a v mistech, kde lod Mo-
rava plvodné vyplouvala — Napajedla-Pahrbek — se pfipravuje
stavba velkého pfistavu. A v sou¢asné dobé je dokonce v pro-
vozu stejna lodni linka, jenom s tim rozdilem, Ze zacina a konci
jesté o kousek dal po proudu ve Spytihnévi. A do letoska byl za
kormidlem na téchto lodnich linkach kapitan Ladislav Habl.

V roce 1996 to byla lod ,Tomas Bata“, ktera plula mezi Veseli
nad Moravou a Uherskym Ostrohem. Sam Tomas Bata junior lod
slavnostné pokftil, a zu€astnil se také prvni plavby. A lod by ne-
mohla plout bez kapitana. Tim byl samozfejmé Ladislav Habl.

Dal8i vyznamné prikopnické aktivity ve znovuobnoveni
plavby po Batové kanalu probihaly v roce 1995 s lodi ,,Bobra“.
Réad zddraznim, ze u kormidla byl opét kapitan Habl. Plavby
probihaly v okoli Starého Mésta a nasledné Veseli nad Moravou
a Uherského Ostrohu.
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Obnova Batova kanalu pro turistickou plavbu uz pomalu, ale
nezadrzitelné probiha. Jednou z dulezitych kapitol je také
stavba lodi ,Danaj“ v roce 2000. Prvni osobni lodi, ktera je pro-
jektovana a stavéna specialné pro specifické parametry histo-
rické vodni cesty na jihu Moravy. ZkuSenosti ma mélokdo,
v8ichni se uci. V tomto obdobi byla kazda rada draha. Proto
jsme neskute€né vdécni, ze s projektem pomaha zkuseny Ssifar,
ktery se také stava kapitanem této lodi.

it ,
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V roce 2002 je opravena plavebni komora Petrov, a dokon-
¢ena zéakladni rekonstrukce puvodni vodni cesty. U této pfile-
zitosti odhaluje Tomas Bata mladsi u plavebni komory v Petrové
pamétni obelisk. Po slavnostnim aktu nasleduje plavba lodi
,Danaj“, a znovu pana Batu veze kapitan Habl. V roce 2002 je
také dokoncéena dalsi osobni lod pro Batlv kandl. Tentokrate
je to ,Konstancie“ v Hodoniné. A protoze kapitanu je na Bataku
stale malo, tak nastupuje do sluzby tam.

=

apl
onstancie, ktera v sobotu po slavnost-
u prvni plavbu po fece Mora-
hatce bude plavidio zajizdet

Ministr dopravy Milan Simonovsky a kapitan Ladislav H

u kormidla vyletni lodi K
nim kftu vyplula z Hodonina na svo
vé. Po opravé plavebni komory U Ro

i na Batuv kanal.

Uz jsem se zmifioval o tom, ze lodé jménem ,,Morava“ jsou
ve stejnojmenném kraji popularni. V roce 2008 se slavnostné
krtila timto jménem lod postavenad z finan¢nich prostifedku Zlin-
ského kraje, ktera v sou€asné dobé jezdi témér stejnou linku
jako stejnojmenna lod o Ctyficet let dfive. | v této €asti plavebni
cesty byla v té dobé& nouze o kapitany, a tak znovu kapitan Habl
méni Staci a jde do kormidelny nové lodi, ktera ma svij domov-
sky pfistav v malebné Spytihnévi.



V pohadkach by se pokracovalo asi takto ,,.... a pokud ne-
umfrel, tak tam pluje za kormidlem dodnes.”“ A tak tomu vlastné
bylo i ve skute€nosti. Ale kapitan Habl se rozhodl, ze ve véku
88 let uz je €as skoncit s aktivni sluzbou. A jako termin své po-
sledni plavby ve sluzbé lodi Morava a také sluzbé Batovu ka-
nalu si symbolicky vybral 8. 8. Ten den si na palubu lodi
sMorava“ pozval provozovatele lodi, na kterych slouzil, a kolegy
kapitany z celého Batova prlplavu. A také bratry kapitany, ktefi

POSLEDNI PLAVBA
kpt. Habla

uz jsou ve vysluzbé. Na této plavbé symbolicky i skuteéné pre-
dal kormidlo svym nasledovnikim, které si vychoval. No
oplatku dostal kormidlo s vyzna&enim jeho sluzby na osobnich
lodich Batova kanalu.

Dékuji, Ze svou Ucasti dne 8.8.2023 Jednou vétou by se celd ta Iéta prukopnictvi a poctivé prace

we, o go i dala shrnout do jedné véty: Pan kapitan Ladislav Habl je
podporlte hul dUStDjnv odchod z PLAVBY jedna z nejvyznamnéjsich osobnosti obnovy priplavu Otro-

na lodi Morava v 15:00 ve Spytihnévi. kovice - Rohatec pro turistickou plavbu.

KAPITAN HABL NAVRZEN NA CENU ING. LIBORA ZARUBY

Obecné prospésna spolec¢nost Plavba a vodni cesty o.p.s. pfijala navrh ze strany Batuv : '
kanal o.p.s. na ocenéni kpt. Ladislava Habla Cenou Ing. Libora Zaruby za celozivotni
zasluhy v oblastech: ¢ prukopnicka ¢innost vedouci k rozvoji plavby na frece Moravé ,, k
a Batové kanale ¢ aktivni ¢innost v oblasti vedeni plavidel osobni lodni dopravy ﬂ:__
na této vodni cesté po dobu vice nez 40 let. g \
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Komplexni oprava stavajicich plavebnich komor
ve Spytihnévi a Veseli nad Moravou

Ing. Jana Kuc€erova - Povodi Moravy, s. p.

Plavebni komory na Batové kanalu byly budovany ve 30. le-
tech 20. stoleti. V ramci Batova kanalu je v provozu celkem 13
plavebnich komor, jejichz provoz zajistuje Povodi Moravy, s.p.
Vzhledem k jejich stafi a zhorSenému technickému stavu bylo
rozhodnuto fesit jejich aktualni stav nikoli dalsi dil¢i opravou,
nybrz komplexnim zasahem.

Po schvaleni Zaméru projektu Centralni komisi Ministerstva
dopravy, které je v pfipadech akci nad 1 mil. K& pro financovani
z prostredkl Statniho fondu dopravni infrastruktury u podniku
Povodi nezbytné, bylo vypsano vybérové fizeni a nasledné vy-
bran zhotovitel. Tim se stala firma Metrostav DIZ s.r.0. Finanéni
néklady stavby stanovené vybérovym fizenim &ini 47 mil. K&
a jsou hrazeny ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V fijnu 2023, tedy po skon&eni hlavni plavebni sezény, byla
zahajena oprava plavebni komory Spytihnév. Ta bude dokon-
¢ena do konce dubna 2024 tak, aby i nadchazejici sezéna pro-
béhla bez omezeni. Po skoneni sezdény 2024 bude nasledovat
oprava plavebni komory ve Veseli nad Moravou s terminem do-
kon&eni do 30. 4. 2025.

Soucasti stavebnich praci je demontaz uvaznych prvkl, odér-
nych tramcU, pfidrzovacich lan, vazacich ty¢i, zebfikd, vodo-
¢etnych lati, svodidel, signaliza¢nich znaku, plavebniho
znaceni, stavajicich vrat komory véetné dosedacich prah, za-
bradli na plavebni komore, elektroinstalace kabell a veskerych
kovovych a ovladacich konstrukci komory.

VSechny betonové konstrukce komory budou kompletné
ocCistény. Vétsi vypadané nebo vybourané &asti betonovych
konstrukci budou doplnény vyztuzenym betonem. PUvodni ka-
menny obklad plavebni komory (kyklopské zdivo) bude kom-
pletné ocistén. Spary se odisti a vyplIni specialni maltou, ktera
vyzrava bez trhlin, je odolna vig¢i tvorbé vykvétu, mrazuvz-
dornd, s pouzitim pro mokré i suché prostfedi.

Pro opravu dvojitych drazek na ¢ele horniho i dolniho ohlavi
se odboura beton ze plvodnich stén do hloubky 0,75 m. Ve dné
ohlavi se vyboura pfi¢ny vyklenek do hloubky 0,55 m. V dolnim
ohlavi se z prostorovych duvodu a tésné blizkosti vrat provede
opancérovani jen vnéjsi drazky, vnitfni drazka bude ze svafova-
ného ocelového profilu. Rovnéz se provede opancérovani horni
hrany komory u pacholat a opancéfovani drazek provizorniho
hrazeni se zélivkou z vodostavebniho betonu. Rekonstruovana
ohlavi plavebnich komor na Batové kanale maiji Sifku 5,3 m.

Pro vyménu vrat bude svisly kout vratiového vyklenku u osy
oto¢e vybouran spolu s puvodnim kovanim a opérkami. V pu-
vodni konstrukci dna sniZzeného ,podvrati“ se vybouraji vy-
klenky pro umisténi zakladovych desek patnich lozisek. Pro
umisténi horniho zavésu bude se z plata vyboura vyklenek se
dvéma jadrovymi vrty @350 mm do hloubky 1,3 m. Nasledné se
osadi ramy provizorniho hrazeni, armatury vzpérnych vrat,
vratné vzpérnych vrat, a pohony vratni a stavitek. Vrata se ote-
viraji proti horni vodé do vratfiovych vyklenkl okolo osy otaceni
v hloubi zdi ohlavi, tvofené patnim loziskem a obojkovym loZi-
skem horniho zavésu. Ocelové nerezové svarované vratné, za-
véSené v hornim zavésu a patnim lozisku, jsou ovladany
elektrickymi linearnimi pohony. Tésnéni mezi vratnémi k dol-
nimu prahu a bo¢nim listam zajiStuje dubovy tésnici ram obdél-
nikového profilu. Vratné jsou ulozeny v kulovych zavésech
nerez-bronz, ve kterych se otaceji. Téleso vratné je svarenec
s navodni obsivkou a vodorovnym systémem vyztuzeni. V dolini
¢asti vratné je na navodni strané umisténo stavitko pro pfimé
plnéni / prazdnéni plavebni komory.

V ramci obnovy elektroinstalace se osadi chrani¢ky pro ve-
deni elektrickych kabell, nové kabely a odbo¢né skfiné k po-

hybovacim mechanismim, nové ovladaci kabely, kabely sni-
macl a odbo¢né skfiné k ovladacim a snimacim prvkam, vy-
Cisti se napdjeci rozvadéce, vycCisti a repasuji pohony
pohybovacich mechanismu (kontrola a pfipadna vymeéna lozi-
sek, méreni izola¢nich stavu vinuti s pfipadnym previnutim, vy-
su$enim ¢&i prelakovanim), vycisti a repasuji ovladaci prvky
a fidici snimace, a provede se kontrola, nastaveni, pfipadna
oprava ¢i vymeéna cCidel, hladinovych sond a koncovych vypi-
nacu, véetné sefizeni funkce celého zafrizeni.

Demontované kovové ¢asti a ovladaci konstrukce komory
budou ocistény a otryskany. Pro protikorozni natéry se pouzije
natérovy material na bazi epoxidové pryskyfice s vysokou od-
olnosti vuci uzitkové vodé a chemikaliim. Bude proveden natér
konstrukci, 1x zakladnim natérem + 2 x vrchni vrstvou s ochra-
nou proti UV zareni. Odstin RAL 7045 Seda v pololesku.

Po provedeni technologické ¢asti budou osazeny nové
odérné tramce z dubového dreva, pfidrzovaci lana, vazaci tyCe,
nerezové zebriky, vodocetné laté a plavebni znaceni. Na pla-
vebni komore a pfilehlych schodech bude provedena zpétna
montaz demontovaného zabradli. Po celkové opravé komory
budou na stavajici §tétovnice osazena svodidla, ktera budou

e ) f e et

Priprava komplexni opravy plavebni komory Spytihnév



Spolok pre podporu Pomoravia a jeho vklad
k cezhraniCnej spolupraci v regione

Ing. Miroslav Hornnak

Pisal sa rok 1992 a schylovalo sa k rozdeleniu CSFR. Regién
Pomoravia, kde rieka Morava tvori hrani¢ny tok, vnimal tento
proces velmi intenzivne. Nielen pre spretrhanie tradi¢nych spo-
lo€enskych, hospodarskych a rodinnych vazieb, ale tiez pre
spolo¢ny zaujem regiénu o rozvoj turizmu a potrebnej infra-
Struktury. Tieto spolo¢né snahy boli napriek procesu priprav na
rozdelenia federacie zhmotnené do reklamnej brozurky, kde sa
spolone prezentovali mestd z oboch stran vznikajucej hranice.
V ¢ase mimoriadneho zaujmu svetovych spravodajskych tele-
vizii o potencialny konflikt na vznikajucej hranici, bol prave
tento spolo¢ny material najpresvedcivejsim argumentom o po-
kojnom vzniku dvoch samostatnych Statov.

Sucasne sa z iniciativy mesta Veseli nad Moravou a odborni-
kov z oblasti vodnych ciest pod vedenim Ing. Petra Formana za-
¢inala formovat vizia ozivenia plavby na byvalom Batovom
kanali (dalej BK) s potencialom rozvoja plavby i na rieke Morave.
Prave tato ambiciézna vizia zaujala mesta a obce z oboch bre-
hov v snahe prispiet k dielu, ktoré bude spdjat a nie rozdelovat.

UZ v roku 1993 po vzniku dvoch samostatnych Statov bola
zacata registracia Spolku pre podporu Pomoravia v oboch re-
publikach podfla zakona o zdruzeniach s medzinarodnym pr-
vkom. Nezastupitelnu ulohu pri registracii spolku mal pan Petr
Miller, politik, ktory sa celou svojou vahou zasadil za vznik spo-
lo&ného zdruzenia fyzickych a pravnickych oséb z CR a SR pod
nazvom Spolok pre podporu Pomoravia.

Velmi skoro ziskal spolok vyznamnu poziciu pri tvorbe my-
Slienok rozvoja rekreacnej plavby na BK. Bol nezastupitelnym
partnerom k organom 8tatnej spravy v oboch republikach. Ini-
cioval nové podnety resp. konzultacie k problematike rozvoja
infra8truktury, ale i problematike bezného zivota v regiéne hra-
ni¢nej rieky. Svoje vyznamné a reSpektované postavenie ziskal
spolok pre Sirku ¢lenskej zakladne zahrnujucu obce a mesta od
Veseli nad Moravou az po Malacky na dolnom toku Moravy. Za-
roven tiez v silnom odbornom zastupeni podnikov Povodi Mo-
ravy z CR i SR a tieZ rade dal$ich odbornikov z prostredia
rozvoja vodnych ciest a vodnej dopravy. Velky prinos spolku
bol v organizacii exkurzii na vyznamné ¢eské a slovenské , ale
i eurdpske vodné stavby a cesty. Ugastnici tychto exkurzii boli
tak z radov &lenskej zdkladne samospray, ako i Statnej spravy
a tiez ochrany prirody. Zakladnou snahou bolo vytvorit na pode
spolku otvorenu a vecnu debatu k problematike rozvoja vod-
nych ciest a dopravy.

Z prostredia spolku bolo iniciovanych viacero studii a projek-
tov, ktoré prispeli k rozvoju rekreacnej plavby na BK a rieke Mo-
rave. Spomeniem len niektoré z nich, pricom ¢ast z nich je dnes
uz realizovana a dufajme, Ze sa v buducnu zrealizuju i tie dalSie:

¢ Spolo&na ziadost a tlak na viady CR a SR na vysporiadanie
majetkovych vztahov k pozemkom v hrani¢nom pasme. Do-
dnes komplexne neusporiadané. RieSenia pripad od pri-
padu obmedzuju investi¢né, ale i prevadzkové aktivity
samosprav a spravcov toku Moravy v tychto uzemiach.

e Zamer vybudovania pristavu v Skalici, ¢im sa vodna cesta
stala medzinarodnou.

e Zamer plavebného prepojenia BK s Moravou do pristavu
Hodonin.

e Aktivne zapojenie spolku do pripravy medzi viadnej dohody
CR, SR o vysporiadani pozemkov pre vystavbu plavebne;
komory Rohatec- Sudomeérice.

e Studia uskutoénitelnosti splavnenia regulovaného toku Mo-
ravy od Hodonina po sutok Moravy a Dyje.

e Studia potenciélu rozvoja rekreaénych moznosti po lavom
brehu hrani¢ného toku Moravy z pohladu rozvoja rekreacnej
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plavby. Podklad pre samospravy.

e \/lybudovanie pristaviska a zriadenie pravidelnej rekreanej
plavby na rieke Morave pod Hodoninom v oblasti jazier
Gbely - Adamov, Mestom Gbely.

e Studia MreNA: Studia uskutoénitelnosti rekreaénej plavby
na dolnom toku Moravy v hrani¢nom toku s Rakuskom.

e Studia a projekt rozsirenia infradtruktary pristavu v Skalici.

Realizované Mestom Skalica.

V8etky tieto aktivity a vizie Spolku pre podporu Pomoravia
v oblasti rozvoja rekreaCnej plavby na rieke Morave sa po-
stupne dostavali do rozvojovych planov samosprav a do
Uzemno planovacich dokumentacii . Pésobenie Spolku a jeho
aktivity naprie€¢ samospravami vytvaral spolo€ensky dopyt, po-
trebny pre ziskanie nemalych finanénych zdroj potrebnych pre
oZivenie rekreacnej plavby a rozvoj turizmu v regiéne.

Rozvoj rekreacnej plavby v obnovenom Batovom kanali mal
rychly nastup zaujmu verejnosti. Postupné obnovenie a preva-
dzkovanie plavebnych komér prevzal statny podnik Povodi Mo-
ravy, rozvoj sluzieb rekreaCnej plavby o.p.s. Batov kanal
a skvalitnenie a rozsirenie infrastruktury na Batovom kanali pre-
vzalo Reditelstvi vodnich cest CR. Dnes je tato mal4 vodna
cesta jednou z najvyznamnejSich rekreacnych atrakcii regionu,
ktoru ro€ne navstivia desattisice rekreantov .

Spolok pre podporu Pomoravia ukongil svoju ¢innost v roku
2015 a vSetky svoje aktiva odovzdal Agenture pre rozvoj re-
krea¢nej plavby na Batovom kanali. Vizie Spolku ktoré boli
v Case zaloZenia €asto povazované za plany snilkov sa po-
stupne stavaju skuto¢nostou. Zostafime vSak dalej snivat
a predstavme si plavbu z Batovho kanalu Moravou k Dunaju.
A moja neskromna prosba na zaver. Ak uz nespravime nic¢ pre
tento sen, tak aspofi nespravme to, aby ho dalSie generéacie uz
nemohli snivat.

Jo k 7y

Battv kanal

— prodlouzeni o tisel Hodonin'«
— soutok Moravy a Dyje

" L Novy
; gﬁv'—}mn.i
fis

Teealiaimr prajehes:
IHCMEIH AYSEY KR

Pasvnah prajeke

MESTOHODCNIN, MESTO SEALI
SPOLOE NA POTIPCIL POMORAYIA

Projekt prodlouZeni splavnosti z Hodonina na soutok Moravy a Dyje
vznikl pé&i Jihomoravského kraje — snad nékdy dojde k jeho realizaci
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Ke vzniku studie moZnosti rekreacni plavby na hraniéni Moravé velmi K projektu MreNa vznikla i analyza pravnich podminek na hraniénim toku
prispél primator Malacek, ktery mél mnoho dobrych pratel na rakouské
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SPPP pohledem (az) z Prahy

SPOLEK PRO PODPORU POMORAVI
SPOLON NR PODPORU POMORAVIA

Ing. Petr Forman

Pf¥i ¢teni €lanku Miro Horndka ,,zo Skalice“ se ¢aste¢né pro-
budila i moje pamét. A pfinesla mi mnoho vzpominek na zpu-
sob spoluprace a na fadu lidi, podilejicich se na praci Spolku
na podporu Pomoravi (dale SPPP), ktery existoval a pracoval
mezi roky 1992-2016, tedy neuvéfitelnych 24 let.

Prvym pro mne byl pravé Miro, ktery po¢atkem 90. let zasta-
val funkce zastupce primatora mésta Skalica. Jeho pfi¢inénim
se pokus o sdruzeni mést a obci na moravsko-slovenském po-
mezi stal redlnym pocinem, snad proto, Ze se osobné znal
s mnohymi z jejich predstavitell, a tésil se jejich duvére.

Vzajemna dlvéra a ¢inorodost byly vubec hlavni devizou ¢in-
nosti SPPP. Je nutné si pfipomenout, ze Bativ kandl (dale BK)
nebyl jiz 30 let v provozu, a byl v té dobé& coby vodni cesta
prakticky zapomenut, ani ze zakona ji jiz nebyl. Slouzil sice
jesté diléim vodohospodarskym uceltim, ale v o€ich vefejnosti
jiz existoval pouze jako soustava rybarskych revird. Jsem hlu-
boce presvédcéen, ze nebylo-li by aktivniho zajmu pfilehlych
obci a fady nadsencu, nemuselo by k jeho obnové vibec dojit.

Prvé naznaky nového zivota pfinesly aktivity Povodi Moravy,
s.p., ktery v roce 1993 vydistil usek od vtoku z feky Moravy
k plavebni komore ve Veseli nad Moravou. Diky tomu se mohla
v roce 1994 péci Povodi Moravy, Statni plavebni spravy v Pre-
rové a a.s. Ekotrans Moravia uskutecnit prvni propagacni
plavba. Propagacni plavba se opakovala i v roce 1995, a to
v Uherském Hradisti; matné si vzpominam, ze se jednalo
o upraveny vodometny remorkér Bobra. A nepletu-li se, za jeho
kormidlem stal kapitan Ladislav Habl (o jeho zasluhach vice
v ¢lanku Vojtécha Bértka). S Bobrou se jiz v tom roce svezlo na
useku Uhersky Ostroh-Veseli n/M kolem 5 000 pasazéru.

Zahajeni plavby v roce 1995 se jiz zu€astnilo nejen mnoho okol-
nich mést a obci, ale i zastupci statni spravy (MD, MZP a MPSV).
A mozna tento pravé pocin nasel své vyusténi ve znovuzarazeni
Batova kanélu do zékona o vnitrozemské plavbé. K tomu jiz pfi-
spéla také cilena prace ¢lent SPPP, které prosté ,neslo odolat®.

Co si vzpominam, ¢leny SPPP byly mj. obce Skalica, Veseli
nad Moravou, Rohatec, Holi¢, Malacky, Velké Levare, Sekule,
Petrov, Zahorska Bystrica a Moravsky Sv. Jan, a déle 5 prav-
nickych osob a 5 osob fyzickych. Ale spoluprace kvetla i s dal-
$imi municipalitami, napf. s Hodoninem, Napajedly, Spytihnévi,
Babicemi, Starym Méstem a jinymi. Tahouny vSak byly zejména
predstavitelé Skalice a Veseli nad Moravou, coz ostatné plati
dodnes. U konkrétnich projektu, jako byl napfiklad projekt na
prodlouzeni splavnosti dale na jih, se velmi podilela mésta Ho-
donin a Malacky, ale také Jihomoravsky kraj.

Velkym pozehnanim bylo i ¢lenstvi nada¢niho fondu ,Agen-
tura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu®, &imz byla — diky jeho
fediteli Vojtéchu Bartkovi — zaru€¢ena kooperace mezi témito
dvéma subjekty.

Mam-li vzpomenout nékterych byvalych predstaviteltd a spo-
lupracovnikt SPPP, pak jsou to jisté jiz vzpomenuty Miro Hor-
fnak, dalsi panové ze Skalice — primatofi Michal Srholec
a Stanislav Chovanec, z Veseli nad Moravou panové starosta
FrantiSek Miklenda, mistostarosta Jaroslav PospiSil (a pozd§ji
také radni pro dopravu Jihomoravského kraje) a mistostarosta
Vilém Reichsfeld, dale primator Malacek pan Juraj Riha, prima-
tor Holice Zdenko Cambal... A jisté fada dalsich, na jejichz
jména jsem si po téch letech nevzpomnél, za coz se moc om-
louvam. Na koho ale nesmim zapomenout je jednak Petr Miller,
ktery se po svém vladnim porevolu¢nim angazma stal prvnim
prezidentem SPPP, jednak pani Vojtéska Rigicova, ktera se
obétavé a bezchybné starala o takové ,ty urfedni véci“.

Zcela mimo takovéto hodnoceni stoji spravci tokd na ¢eské
i slovenské strané — Povodi Moravy, s.p. a Slovensky vodoho-

spodarsky podnik, $.p. Bez nich by to totiz prosté neslo. A je
nutné konstatovat, Zze oba tyto podniky vysilaly na setkani SPPP
kvalifikované a aktivni osoby. Zvlast vzpominam na jedine¢nou
spolupraci s pany Ing. Cenkem (PM) a Ing. Slaninkou (SVP). Od
roku 1998, kdy bylo obnoveno Reditelstvi vodnich cest CR,
a zejména od roku 2003, kdy se Batuv kanal dostal v zakoné
o vnitrozemskeé plavbé& mezi ,,dopravné vyznamné vodni cesty”,
je také tento subjekt vice nez neopominutelny — a dnes Ize fici,
ze jeho spoluprace v regionu je velmi vysoce cenéna.

Cinnost SPPP byla mnohovrstevna. Jednou vrstvou rozhodné
bylo nastolovani témat, jakési vytyCovani dalSich azimutd.
Jinou vrstvou bylo sdileni téchto mysSlenek s dal$imi obcemi.
Podle svych moznosti pak ¢lenové SPPP prenaseli zavazna té-
mata na Uroven statnich organu jak v SR, tak v CR - at uz $lo
o otazky upravy zakonU, tak otazky viceméné mezinarodni.
Sem patfila napfiklad soucinnost pfi hledani vychodisek pro
pFeshrani¢ni plavbu po rozdéleni Ceskoslovenska, tak pfi orga-
nizaci jednani k feSeni majetkopravnich vztahu, kde vznikaly
vécné zbyte€né prekazky pro dalsi rozvoj. Tyto otazky se dafilo
pfenaset i na jednani Cesko-slovenské mezivladni komise pro
preshrani¢ni spolupraci. SPPP spolupracoval i na projektu pro-
dlouzeni plavby na jih od Hodonina k soutoku Moravy z Dyji,
zastitény Jihomoravskym krajem. Vyrazny mezinarodni rozmér
mél projekt MRENA, kde se spolu s rakouskymi kolegy a ob-
cemi hledala moznost rekreacni plavby na hrani¢ni Moravé. Bo-
huzel, dvé posledni zadani se sice podafrilo vécné zpracovat,
realizace ale z mnoha duvodu zUstala jaksi ve vzduchoprazdnu
— doufejme, Ze jen zatim.

Mezi aktivity SPPP patfily také exkurze na jiné vodni cesty,
jakési cesty za poznanim. Nu dnes je to spiSe naopak - lidé z ji-
nych regiont jezdi za inspiraci na ,Batak".

Mam-li néjak uzavfit svij ,pohled z Prahy“, musim zustat jen
u dojmu. Z&kladni dojem by snad $lo formulovat jako Zivou aktivitu

Plavba po novomlynské nadrzi pod Pélavou - zleva Ing. Hornak, Ing.
Pospisil a Ing. Slaninka (foto z archivu V. Bértka)

Prednéska Vojtécha Bartka na palubé lodi (foto z archivu V. Bartka)



ve prospéch regionu, i mezilidskou soudrznost, a to bez ohledu na
hranici, kdyz uz tu tedy vznikla. Pozoruhodné byla i divéra, ktera
mezi ¢leny SPPP i dal$imi spolupracovniky panovala, zejména v tom,
Ze to vSichni mysli dobre (jak jinak, kdyZ $lo o ¢innost nehonorova-
nou, Ze...). A mohl bych pokracovat ve vy¢tu milych a dobrych zku-
Senosti, ale nebudu sentimentalni. Snad jen nesmim zapomenout na
to, Ze alespori €as od €asu sehraly svoiji roli také vinné sklipky...

Prosté — Batlv kanal je ¢eské (moravské) a slovenské ,suc-
cess story“, je to dilo, které se stalo do znaéné miry jednim ze
symbolU regionu. A ja jsem presvédcen, Ze i Spolek na podporu
Pomoravi v tom také sehral distojnou roli.

- — AN ]
Fotka nejasna, udalost jasna — i ja mél na lodi prednasku (foto archiv

V. Bartka)

Batuv kanal v c¢islech - i

2. prosinec 1938
byla zahajena pravidelna plavba naklad-
nich élunt ze Sudoméfic do Otrokovic.
Zahajeni stavebnich praci na kanalu se
datuje 16. fijnem 1934, kdy byly
provedeny prvni vykopy na useku
Vnorovy — usti Radé&jovky.

Zlutava

1. kvétna 2002
slavnostni pojmenovani vodni cesty na
Batuv kanal za ucasti Tomase Bati Juniora.

1 600 délnikd
v dobé nejrozsahlejsi stavebni ¢innosti
pracovalo na regulacich a na vykopech
az 1 600 délnikd.

35 miliond korun

na tuto ¢astku vzrostly nakonec celkové

naklady na vystavbu kanalu (planovany
vydaj byl 25,45 miliond korun). DOvodem
byla rada zmén provedena oproti projektu,
neplanovany narust cen stavebniho mate- .
rialu a také ni¢iva povoden, ktera postihla : Kostelany
téméf dokonéenou stavbu na jafe 1937. e

Te
Uherské
Hradisté

Kunovice

14 plavebnich komor
celkem bylo postaveno 14 plavebnich
komor, z nichz se prvni plavebni koamora
nachazela u pfistavu v Bafové (dnesni
Otrokovice). Dnes je ale jiz nefunkéni
a pro prfekonani vyskového rozdilu hladin
jich slouzi tfinact.

Nedakonice

5 000 pasaZéru
vyuZilo v roce 1995 nabidky na vyletni
plavbu na remorkéru upraveném na
osobni plavidlo Bobra na useku Uhersky
Ostroh — Veseli nad Moravou.

90 tisic navstévnikl
V sezéné 2017 byla odhadnuta navstév-
nost Batova kanalu na 90 000 lidi.

8 km/h
je povolena maximalni rychlost
na kanalovych usecich.

1,5 m
je prumérné hloubka Batova kanalu.
Doporucuje se, aby ponor lodi
nepresahoval 80 cm.

3,3m
je obvykla podjezdna vyska mosta.
Nejnizsi most v Uherském Ostrohu ma
proménou podjezdnou vysku podle vod-
niho stavu reky Moravy, kitery oznacuje =
svételny plavebni znak. $halish

Mapa soucdasnég trasy Bafova kandiu



Transevropské dopravni sité TEN-T se zamérenim
na vnitrozemskou vodni dopravu

Ing. Bc. Evzen Vydra, Ph. D. - feditel Odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy

UVOD DO PROBLEMATIKY

Transevropské sité (TEN) maji vytvaret moderni a efektivni in-
frastrukturu pro spojeni evropskych regionu a vnitrostatnich siti.
Sité TEN jsou dulezité pro spravné fungovani jednotného trhu
Evropské unie (EU) a pro zaméstnanost, protoze zajistuji volny
pohyb zboZi, osob a sluzeb.

Clanky 170, 171, 172 a 194 Smlouvy o fungovani EU posky-
tuji pravni zéklad pro transevropske sité, které existuji ve tfech
odvétvich ¢innosti:

e transevropské dopravni sité (TEN-T) zahrnuji projekty spole¢-
ného zajmu, jez vytvareji novou dopravni infrastrukturu nebo
modernizuji stavajici infrastruktury, uzaviraji mezery, odstra-
Auji hlavni pfekazky a eliminuji technické prekazky pro plynu-
lost dopravy mezi ¢lenskymi staty EU;

transevropské energetickeé sité (TEN-E) zahrnuji odvétvi elektfiny
a zemniho plynu. Jejich cilem je propojit energetickou infrastruk-
turu ¢lenskych statl EU, coz napomuze vytvoreni jednotného
energetického trhu a pfispéje bezpecnosti dodavek;
transevropské telekomunikacéni sité (€TEN) maji za cil odstra-
nit digitalni pfekazky branici vytvoreni jednotného digitalniho
trhu a dosahnout cilt EU napojenim vSech domacnosti v EU
na internet.

TEN-T

Transevropska dopravni sit TEN-T (Trans-European Networks
- Transport) je sit silni¢nich a Zelezni¢nich koridor, mezinarod-
nich letist a vodnich cest v EU (Tabulka 7). Primarnim cilem zfi-
zeni sité TEN-T byla potfeba zkvalitnéni dopravni infrastruktury
v mezindrodni sfére. Tato strategie a vize jednotné dopravni sité
byla schvéalena Evropskym parlamentem v roce 1993.

Sit TEN-T.

Silnice [km] 75200
Zelezniéni traté [km] 78 000
Vnitrozemské vodni cesty [km] | 15732
Pocet letist 330
Pocet namornich pristavu 270
Pocet vnitrozemskych pristavu 210

Tabulka 1 — Clenéni dopravni sité TEN-T (aktuélni stav)

Smyslem politiky TEN-T je zajistovat dopravni infrastrukturu
nezbytnou pro radné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlou-
hodobych strategickych cilll EU zejména v oblasti konkurence-
schopnosti. Dals§im z cilu je zabezpecit dostupnost a posilit
hospodarskou, socialni a uzemni soudrznost. Politikou TEN-T
se rovnéz sleduje a podporuje pravo véech ob&anut EU na volny
pohyb v ramci uzemi ¢lenskych statl. Navic jsou zde zahrnuty
i pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi, coz podporuje mj.
udrzitelny rozvoj.

Aktudlnim a k dnesnimu dni platnym pravnim zakladem pro
TEN-T je Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
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dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU, které je
aktualné v procesu revize.

DVOUVRSTVA STRUKTURA TEN-T

Postupného rozvoje TEN-T se dosahuje zejména realizaci
dvouvrstvé struktury této sité, ktera zahrnuje na zakladé kohe-
rentniho a transparentniho metodického pfistupu:
¢ Globalni sit (Global Network)
je tvorena veskerou stavajici a planovanou dopravni infrastruk-
turou TEN-T, jakoz i opatfenimi na podporu efektivniho a soci-
alné a environmentalné udrzitelného vyuziti takové
infrastruktury;
¢ Hlavni sit (Core Network)
je tvofena témi Castmi globalni sit&, které maji nejvétsi strate-
gicky vyznam pro dosazeni cill rozvoje transevropské dopravni
sité.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKYCH

VODNICH CEST

Infrastruktura vnitrozemskych vodnich cest (Obrazek 1) za-

hrnuje:

° feky;

e kanaly/vodni koridory;

e jezera;

e souvisejici infrastrukturu jako jsou plavebni komory, zdvi-
haci zafizeni, mosty, nadrze, poldry a souvisejici protipo-
vodnova opatfeni, kterd mohou mit pozitivni dopad na
plavbu po vnitrozemskych vodnich cestach;

e vnitrozemské pristavy, v€etné infrastruktury nutné pro do-
pravni ¢innosti uvnitf pfistavni oblasti;

® souvisejici zafizeni;

e telematické aplikace v¢etné Fi¢nich informacnich sluzeb RIS;
e propojeni vnitrozemskych pfistavd s ostatnimi druhy do-
pravy v ramci transevropské dopravni sité.

Vodni cesty TEN-T, zdroj https://www.inlandnavigation.eu

K tomu, aby se vnitrozemské pristavy mohly stat soucasti
globalni sité, musi mit ro¢ni objem prekladky zbozi vy3si nez
500 000 tun. Celkovy ro¢ni objem prekladky zbozi se zaklada
na poslednim dostupném tfiletém pruméru, ktery zverejnil Eu-
rostat (vice na https://commission.europa.eu/about-euro-
pean-commission/departments-and-executive-agencies/e
urostat-european-statistics_cs).



Zarizeni souvisejici s vnitrozemskymi vodnimi cestami muze
zahrnovat zafizeni pro nakladku a vykladku nakladu ve vnitro-
zemskych pfistavech. Souvisejici zafizeni mize zahrnovat ze-
jména pohonné a provozni systémy, které snizuji znecisténi,
napfiklad znecisténi vody a ovzdusi, spotfebu energie a uhli-
kovou naro¢nost.

-

Sit TEN-T pro vnitrozemskou vodni dopravu a vnitrozemské pristavy se
zamérenim na CZ, zdroj https://eur-lex.europa.eu

Do priorit rozvoje infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest nalezi:

e podpora udrzitelné vnitrozemské vodni dopravy;

e zavedeni telematickych aplikaci - zejména RIS;

e propojeni infrastruktury vnitrozemského pfistavu s Zelezni¢ni
nakladni a silni¢ni dopravni infrastrukturou

¢ na stavajicich vnitrozemskych vodnich cestach provadét opa-
tfeni, ktera jsou nezbytna pro dosazeni norem alespor pro
tfidu 1V vnitrozemskych vodnich cest.

REVIZE TEN-T

Prvni proces revize politiky TEN-T byl oficialné zahajen
v unoru 2009 za ¢eského predsednictvi v Radé EU, kdy Evrop-
ska komise (EK) zverejnila materidl Zelena kniha TEN-T: pre-
zkum politiky smérem k lépe integrované transevropské
dopravni siti ve sluzbach spole¢né dopravni politiky. V €ervnu
téhoz roku byly k tomuto dokumenty pfijaty zavéry Rady EU.
Na zékladé naslednych konzultaci s €lenskymi staty nad podo-
bou mapy sité TEN-T pfedlozila EK v fijnu 2011 navrh nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité. Ten byl nasledné nejprve
projednan v Radé ministri dopravy (fijen 2011 — bfezen 2012)
a v Evropském parlamentu (Unor — prosinec 2012). Dokument
byl schvélen jako Nafizeni ¢. 1315/2013/EU.

Aktualné probiha druhé revize politiky TEN-T, na poli EU je
v této souvislosti aktualné projednavan navrh nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, o zméné narizeni (EU) 2021/1153
a nafizeni (EU) 913/2010 a o zruSeni nafizeni (EU) 1315/2013.

Soucasny navrh revize pravniho ramce politiky TEN-T pred-
stavuje kliCovy navrh pro dalsi budovani evropskych doprav-
nich spojeni a hraje dulezitou roli pfi spolufinancovani
dopravnich projektu z prostfedkd EU, zejména pak z Nastroje
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na propojeni Evropy (CEF). K jeho zvefejnéni doslo 14. prosince
2021 v ramci tzv. Balicku efektivni a zelené mobility.

Hlavnim cilem navrhu je eliminace uzkych mist a chybgjicich
dopravnich spojeni na siti TEN-T. Vybudovani kvalitni a efektivni
dopravni sité je zakladnim prfedpokladem pro naplfovani klima-
tickych cild EU a rozvoj ekonomiky jednotlivych €lenskych
statu. V navrhu jsou nové stanoveny ambiciézni cile pro rozvoj
dopravni infrastruktury, daraz je kladen primarné na udrzitelné
dopravni moédy. Evropska komise navrhuje sjednoceni koridorua
hlavni sité TEN-T s nakladnimi Zelezni€nimi koridory. Paralelni
snahou je zlep$it multimodalni spojeni pro prepravu zbozi
a cestujicich v pfepravnich uzlech jako jsou mésta. Navrh také
podporuje rozvoj vysokorychlostnich Zeleznic a vy$si standardy
konvencénich trati, kdy stanovuje pozadavek minimalni rychlosti
pro prepravu cestujicich na hlavni siti na 160 km/h do roku
2040. V neposledni fadé navrh pfinasi pobidky pro digitalizaci
dopravy a rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva.

Oproti sou¢asné legislativé navrhuje EK novou uroven pfi
dosazeni cilil rozvoje dopravni infrastruktury. Vedle hlavni
sité, které ma byt dokonéena do roku 2030, a globalni sité,
jejiz dokonéeni se planuje na rok 2050, pracuje nové revize
politiky TEN-T se stfrednédobym milnikem 2040 pro rozSi-
fenou hlavni sit. Tato prodlouzena hlavni sit TEN-T by méla
predevsim obsahovat velké strategické projekty, které ne-
mohou byt dokonéeny do roku 2030. Pro implementaci
téchto projekti bude zaroven dulezité budouci zajisténi
spolufinancovani z rozpoétu EU.

Noveé jsou v navrhu revize nafizeni TEN-T definovéany evrop-
ské dopravni koridory, které nahrazuji sou€asné koridory hlavni
sité TEN-T a projekty spole€ného zajmu EU a propojeni sité
TEN-T s neclenskymi staty Unie.

Revize nové vymezuje jednotlivé vrstvy:

e hlavni sit;

® rozSirena hlavni sit;

e globalni sit.

Mezi obecné priority sité TEN-T v revizi nafizeni je, mimo jiné,
zarazeno - vy$8i vyuzivani udrzitelnych druht dopravy, konek-
tivity regiond, integrace a interoperabilita jednotlivych druha
dopravy, budovani chybégjicich spojeni a odstrariovani uzkych
mist, rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva (nafizeni EU
o zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva AFIR), udrzba
a bezpecnost soucasné infrastruktury €i rozvoj informacnich
a komunikac€nich technologii v dopravé.

Obecné Ize konstatovat, Ze novy navrh nafizeni/revize upra-
vuje standardy sité TEN-T pro jednotlivé druhy dopravy (Zelez-
niéni, vnitrozemska vodni, namorni, silni¢ni) a také pro
intermodalni terminaly a méstské uzly.

U vnitrozemské vodni dopravy je pozadovano zajisténi
urovné plavby v rezimu tzv. Good Navigation Status a cilem je
predevsim zajisténi plavebni hloubky 2,5 m a podjezdné vysky
pod mosty 5,25 m, Evropska komise vSak bude brat ohled na
specifické dohody statli na jednotlivych vodnich tocich ¢&i ka-
nalech. Nad ramec uvedeného maji ¢lenské staty zajistit ote-
vieny pfistup do multimodalnich terminalli v pristavech.

ZAVER

Z pohledu vnitrozemskych vodnich cest Ceské republiky,
které jsou zarazeny do sité TEN-T (Labe v useku statni hra-
nice se Spolkovou republikou Némecko - Pardubice a VI-
tava v useku Mélnik - Tfrebenice) je prioritou dokongéit ve
spolupraci s Némeckem proces derogace z platného na-
fizeni ve vazbé na plavebni hloubku v iseku Usti nad Labem
(Strekov) - statni hranice CR/Némecko, a to s ohledem na
zatim nedostateénou plavebni hloubku, a to mj. i ve vazbé
na Dohodu mezi viddou Ceské republiky a viaddou Spolkové
republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitro-
zemské Labské vodni cesty, ktera vymezuje parametry Lab-
ské vodni cesty véetné jeji udrzby, a to jak na ¢eské, tak na
némecké strané.



ze zahranic¢niho tisku ¢ ze zahrani¢éniho tisku

Drazdany: Plan na stavbu jezu proti nizkym

vodnim stavium
Bild - 14. 7. 2023

Provozni vedouci Jochen Haubold svétoznamé drazdanské
,Bilé flotily“, ktera vlastni nejvétsi flotilu historickych kolesovych
ficnich osobnich parnikd na svété, predstavil plan stavby jezu
jako obranu proti nizkym vodnim staviim, kdy se obnazi kame-
nité dno feky, a Labe je pak pouhou stokou, ktera neumoznuje
plavbu ani lodim spole¢nosti ,Weisse Flotte Sachsen GmbH*",
které se pfitom vyznacuji obzvlasté nizkym ponorem.

Spole¢nost s 250 pracovniky operuje s deviti historickymi par-
niky a dvéma salénnimi plavidly, a je nucena zastavit plavbu pfi
vodnim stavu na drazdanském vodoc&tu pod 60 cm. Dle minéni
spolecnosti nelze fesit situaci jinak nez vystavbou dvou plaveb-
nich stupnu. Kromé nutnosti stavby jezl pro zabezpeceni
plavby uvadi jejich nepostradatelnost pro tvorbu méstskych re-
kreaCnich zoén, zavlaZzovani polnosti a udrzovani hladiny spod-
nich vod.

[ . y - % o

.Dlef jeho mlr]enl je nesmysiné pechat VZJara ,OdteCI ml|l0nX ka_ Vedouci provozu Jochen Haubold ukazuje na mapé umisténi dvou niz-
bickych metrl vody do Severniho more. Misto toho maji byt kych vodnich stupiic v Drazdanech. Foto: Dirk Sukow

s vyuzitim vodnich stupfiti tyto masy vody zadrzovany. Tak, jak
to délaji Cesi jiz 87 let, a nad Ustim nad Labem maiji celé 1éto vzdy Labe se stabilni hladinou.

Hausbold vypogitava: ,Dvé stavby, jedna v Ubigau a druha v Sébrigen, by stagily pro drazdanskou méstskou aglomeraci. Ne-
potfebujeme 24dné monstrézni stavby jako je v letech 1923 az 1936 vybudované Masarykovo zdymadlo pod Sttekovem v Usti.
Ja mam predstavu o elegantnich 3 metrd vysokych jezech, které Ize vhodné zaclenit do krajiny. Ty by zabezpe€ovaly stabilni
vodni stav na Labi. Existujici budovy, cyklostezky nebo stavby na Labi by nebyly dotéeny.“ Zvazuje tedy bud vystavbu klasickych
plavebnich komor 200 x 20 m, nebo sklapéci stény s vraty, ktera se vynofi v dobé hroziciho sucha, kdy plavba stejné neni mozna.

Jejich myslenky a plany tohoto miliardového projektu chce ,,Weisse Flotte® predstavit ufadlim a organizacim ochrancut pfirody.
~Neexistuje zadné seridzni propocitani nakladu. Ale drive, nez Labe Uplné vyschne, nez vyschnou v§echny studny v labském

udoli, se na to urcité uvolni penize.“

Prelozil: Ing. Jifi Aster

Drazdanska , Bila flotila“ na pfehlidce na Labi
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Zivot neni takovy - je uplné

jiny (91)

Ing. Josef Podzimek

Plouti jest nutno,
Zit neni nutno.
Pompeius

Tak nevim, jak zacit. Hrabu se v materidlech o vodnich cestach
v naSem Casopisu Vodni cesty a plavba a v dalSich knihach
o této problematice vic jak 3 dny. A stéle nevim, jak zacit. Tak
do toho.

1934 - 16. fijna byla zahajena vystavba Batova zavlahového
a plavebniho kanédlu s podminkou, ze pfi zahdajeni stavby vel-
kého priplavu Dunaj-Odra muaze byt provoz na tomto malém
kanélu omezen ¢&i zastaven.

1938 - 2. prosince byl zahajen provoz na Batové plavebnim
kanélu. Na plavebni cesté 51 km dlouhé bylo za 4 roky vybu-
dovéano 14 plavebnich komor. V témze roce byla vydana slavna
kniha J. A. Bati Budujme stat pro 40 000 000 lidi.

Drhe J.A.RATA

BUDUIME STAT

Pfiznam se, a€ jsem tuto slavnou knihu mnohokrat prodital,
a jesté vice citoval ve svych &lancich, ze jsem se zabyval jen vel-
kym priplavem tehdy nazyvanym Labe-Dunaj-Odra. AZ nyni, po
opétovném a dukladném ¢&teni jsem zjistil, jak proziravy J. A. Bata
byl, kdyz jsem si podrobné procetl odstavec s nazvem
Vybudujme ihned malou plavbu.
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Tim, Ze historie seznamuje lidi s minulosti,
umozriuje jim posuzovat pritomnost.
Thomas Jefferson

Jiz tehdy J. A. Bata védél, ze je nutno Sirokou verejnost nejprve
seznamit s malou vodni cestou, abychom ji nevydésili, a pak
pfedloZit velkou vodni cestu spojujici nasi malou zemi¢ku na-
zyvanou srdcem Evropy s tfemi mofi: Cernym, Severnim a Bal-
tickym. Ani ho nenapadlo, Ze vyvoj pujde upIné jinak. Po
obdobi, kdy jsme my pfiznivci D-O-L |éta zanedbavali i malou
plavbu a prosazovali velkou plavbu, se po 80. letech vratime
zpét k malé plavbé a velky vodni koridor vladni koalice zrusi
a na chranéném uzemi postavi nejlépe supermarkety. Ale zpét
k Batovu kanalu a kapitole vySe uvedené:
Vybudovani velké plavebni cesty je konecnym cilem v nasi vodni
dopravé. NeZli ho dosahneme, je naléhavé nutno soucasné se
stavbami regulaénimi a melioracnimi vybudovati malou plavbu.
1. Predevsim pro to mluvi divody financni.
Pri obrovskych presunech zemé pfri kazdé regulaci a pri za-
viahovych stavbach da se levné zridit i maly plavebni kanal.
Tento kanal sbira pro pozdéjsi velky priplav zemédélskou do-
pravu. Vykonaji-li se soucasné vsechny prace, souvisici s rad-
nym vodnim hospodarstvim, pfijde to o mnoho levnéji.
2. Ddvody plavebni a technické.
Malé kanaly nam budou Skolou technické stavby praplavi
a hospodarného provozovani plavby.
Prvnim z takovych malych plavebnich kandlu je pravé dokon-
¢ena plavebni cesty z Otrokovic do Rohatce, dlouha 53,5 km.
Z toho probiha 28,3 km rfekou Moravou, zbytek v délce
25.2 km plavebnimi kanaly, které byly vybudovany zaroveri
jako zavlahové nahony. Plavebni komory jsou dlouhé 39,5 m
a Siroké 5,3 m a pojmou &luny o nosnosti 150 tun pfi ponoru
1,20 m. Cluny budou vle&eny remorkéry a koriskymi potahy,
coZ je nejlevnéjsi zptsob vleku.

Ale co se stalo. Mal& sportovni plavba se rozs$ifuje, ministr do-
pravy az 3 x tydné otvira sportovni pfistavisté, ale pfi svych
projevech si dava pozor, aby nevyrkl slova vodni doprava, natoz
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

i
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Ale vratme se opét ke kniham o vodnich cestach, kdy jsme se
poprvé odvazili citovat Batlv kanal.



Vodni cesty svéta

autorll Jaroslava Kubece a Josefa
Podzimka, ktera byla vydana jiz
v roce 1996. Cituji ze str. 312: Tato
miniaturni vodni cesta, zcela izo-
lovana od souvislé plavebni sité,
byla zfizena na popud podnikatele
Tomase Bati, zakladatele kom-
plexu obuvnického prumyslu ve
Zliné pri rece Moravé. SlouZila
predevdim prisunu lignitu do

Vodni cesty
svéta

Ustredni teplarny tohoto kom- WSSl

plexu. V povaleénych letech, kdy °

byly Batovy tovarny znarodnény,
provoz na Batové priplavu, jak se
vodni cesta nazyvala, postupné
zanikl. Nékteré z jejich tseku vSak
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mohou byt zahrnuty i do ramce velkoryseji dimenzovaného propo-
jeni Dunaj-Odra-Labe. V kaZzdém pripadé byla Batova iniciativa dd-
kazem, Ze uskutecnéni velkych projekti je mozZné rozdélit na
uvazené a investicné pomérné nenarocné etapy.

Bez zajimavosti nebyla ani zminka o Batové kanale v publikaci
autort Jaroslava Kubece a Josefa Podzimka K¥izovatka tfi
mo¥i, vydand v roce 2007 ze které otiskujeme tehdy aktualni

fotografie.

00
N 1, wdje 2002 odhall Tomdt Batie ml
\pamétnd deskn na padeit Basini kandl.

o
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Rariiv pripay mavitid méné af 50 000 turised
& sportovci.

O May 1. 2002, Tomd! Batiy Jr. dedicatred
i JJ'IJ‘.IHIJ.I'.'.r.'.l,PIr. rque of Badis Canal

Anrtially Baa Caniel i visiteed by ielmost 50,000

tourzits and fodierr

Ale vratme se zpét k ¢asopisu Vodni cesty a plavba ¢. 1-2/1998,
ve kterém se poprvé zmifiuje "Batlv kanal".

Uvodni proslov
k zahajeni plavebni sezony
b w »
na Batove kanale

Ing. arch. Ivo Ondracka
Agentura pro rozvoj turistiky
na Batové kandle

Mili pratelé,

dovolte mi privitat Vds na, v po-
fadi tretim, zahajovani plavebni sezony,
poradané Agenturou pro rozvoj turistiky
na Bafové kandle (neziskovou organizaci
vytvorenou sedmi obcemi a mésty lezici-
mi podél feky Moravy).

Zv1aste mi dovolte privitat Vas
jménem nejvzacnéjsiho potradatele a hlav-
niho sponzora tohoto projektu - Evropskou
komisi, reditelstvim ¢islo 1A a ¢islo 16. Je
mi velkym potéSenim fici, Ze pracovnici
Evropské komise maji takovou diveru v
nas projekt ekologické a ekonomické ob-
novy dzemi kolem Batova kandlu, Ze jej
nejen podporili ¢astkou 2,2 mil. K¢, ale
rozhodli se podpofit i zcela novy projekt
propojeni této vodni turistiky s turistikou
vinnou grantem v hodnoté 3,6 mil. K¢.
Ceskd &dst Cesko-italsko-Spanélsko-slo-
venského projektu Imagine action - regio-
nal personality development project se
jmenuje - Batiiv kandl - vodni cesta mezi
vinohrady.

Pred dvéma roky - v roce 1996 -
jsme s panem Tomasem Batou zahajovali
provoz na Ctyrkilometrovém fi¢nim tse-
ku kandlu mezi Veselim nad Moravou
a Uherskym Ostrohem. Tehdy nebyla v
provozu pro verejnost ani jedna plavebni
komora a lod, kterd zde jezdila, se rozmé-
rové nevesla pod radu mosth na kanale.
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Dnes zde mame 38 splavnych
kilometrti, a v prubéhu sezony 8 plaveb-
nich komor, v dnesni den 5 podnikatel-
skych subjektt s 18 lodémi a ¢luny a tii
dalSi podnikatelé s jednou lodi a 10 ¢luny
se intenzivné na letoSni sezonu pripravuii.
Zastavky na kandle obohacuji dvé vybu-
dované expozice, jedna naucna stezka a
pripravuje se dalSi atraktivni zastavka v
Husténovicich. Novinkou je pretahovani
lodi u Spytihnévské komory, které umoz-
ni realizaci 18 km plavebniho okruhu
“okolo Hradista”.

Prejdéme do &. 1/2000 ¢asopisu Vodni cesty a plavba, kde
Batak popisuje Miroslav Kerbuda:

spodnich vod a mozZnost zavlahy v obdobich sucha mély zlepsit
podminky zemédélcu na jizni Moravé. Splavnost pro planovanou
nakladni lodni dopravu mezi Otrokovicemi a Rohatcem byla za-
jiSténa dilem ve stavajicim koryté rfeky Moravy a caste¢né nové
vybudovanym kanalem. Po uvedeni do provozu byla plavebni
cesta vyuZivana zejména k prepravé lignitu z oblasti RatiSkovic
do Otrokovic.

Plavebni cesta — Batlv kanal, Miroslav Kerbuda, Vesp Mont s.r.o.

Bativ kanél je historicka vodni cesta vybudovana ve 30. letech

20. stoleti pro vyuZiti v zemédélstvi a dopravé, ZvySeni hladiny
p— o _— -

Otodny mest Vnorovy i,

P
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K Batovu kanalu jsme se vratili opét v €. 3/2003, kdy byl uverej-
nén ¢lanek Provozovani mezinarodni osobni lodni dopravy
na fece Moravé a Batové kanalu, Ing. Vladimir Sourek, MMR
CR a ¢&lanek Vysla prvni souborna publikace o Batové kanalu.

Vysla prvni souborna publikace

o Batoveé kanalu

PRIRODING A TECHNICKA PAMATKA

BATUV KANAL ¢

Agentura pro rozvoj turistiky na Bafové kana-
Iu konedne po mnoha letech vydala prvni soubor-
nou publikaci o této kuridzni vodni cesté. Na tex-
tech se podilelo Sest autor(l - Pavel Cmelik ze
zabyval problematikou ekologického wyznamu
kanalu, Petr Fiala zpracoval historii plavby, Alena
KarkoSkova studovala Gsili bratfi Bath o vystavbu
Dunajsko-oderského kandlu, Radek Mensik pfi-
blizuje problematiku zavlah, Marek Tomastik
zkoumal zaméry Jana Bati o plavebni propojeni
Zlina s Otrokovicemi. Novodobou historii dopsal
lvo Ondracka, ktery zaroven proved| redakci
a spojeni jednotlivych textd, kleré se castetné
prekrywvaly a v nékterych pripadech udavaly proti-
kladné (daje. .

Publikace je rozdélena do ffi kapitol. V pry-
nich dvou — Reka Morava a Priplav Dunaj - Odra
— Labe je clenai seznamen s charakteristikou

vodniho toku a dlouhou fadou pokusi o wystavbu
velkého kanalu a2 do soucasnosti. V tieti a nejroz-
sahlejsi kapitcle Baflv kanal je podrobné popsana
projektova pfiprava stavby véetné zamérd na jeho
prodlouZeni do Dunaje i na novodobé wyuZiti pro
cestovni ruch. Dalsi éast se zabyva realizaci stav-
by, naslednymi opravami a novodobou rekonstruk-
ci, nasleduje podrobny technicky popis stavby
a popls zavlahové ¢asti véetné provadéni zéviah,
Plavebni aktivity prechazeji od historie nakiadnich
preprav aZ k soucasne turistické plavbe, dale je
popsano pouziti vzora z evropskych vodnich cest
nejen pfi stavbé, ale | obnové vodni cesty pro
cestovni ruch. V kapitole plavebni kanal a obce je
popsana role obci, které se staly hlavnim iniciato-
rem novodobé obnovy vodni cesty, je zminéna pro-
blematika slovenskych pfistavl v mezinarodnich
vodach Batova kanalu, rovnéz i otazniky kolem ne
zcela fakticky spravného, le¢ zauzivaného nazvu
Baflv kandl. Velka pozornost je vénovéna pfirod-
nim hodnotam stavby, jakoz | dopadum plavby na
Zivotni prostfedi | ndvrhu kompenzagnich opatfeni.
V' zavéru je vyjadiena pomérné idealisticka pred-
stava souZiti mnoZstvi pfirodnich a Zivoéisnych
druhli a rekreaéni plavby jakoz | idea spoluprace
na Batové kanalu mezi propagatory vystavby pri-
plavu DOL a ochranafi pfirody.

Publikace cbsahuje mnoZstvim detailnich
(a zajimavych) informaci, mnohdy publikovanych
poprve. Snahou autor( bylo pfehledné seznameni
s historii dila s tim, Ze ¢tenar si sam musi vytvorit
viastni nazor na celou problematiku, Nejmensi
odstup (a nejvetdi zaujatost) mizeme nalézt
v popisu novodobé historie. Z publikace nepiimo
vyplyvajl provokujici a snad i kacifské pohledy na
vznik Batova kanalu - na pocatku byl ambicidzni
sen o velkém kanalu, ktery si pro zajigténi své rea-

lizace musel vypomoei z investiéni nouze nucenou
spolupraci s vodohospodarskou iniciativou, fesici
problémy vysychajicich vodoteéi na StraZnicku
a snizeni hladin spodnich vod po regulacich Moravy
- dnes bychom rekli revitalizaéni aktivitou. Proto se
nakonec realizoval v tak malém méfitku, Ze téméf
ztracel své dopravni opodstatnéni a byl z komeré-
niho pohledu pfepravce vice akci propagaéni nez
podnikatelskou. Je otazkou, co budeme hodnotit
vyse — lisice tun pfepraveného lignitu &i kazdorog-
né zaplavované a prihnojovane tisice parcel na tisi-
cich hektarl lest a luk Zda se ze zatimco posledni
pozistatky plavby skonéily po padesatém roce,
posledni pozustatky zaviah doznély v letech osm-
desatych. Vodohospodafsky pfinos - stabilizace
hiadin spodnich vod a posilené vodotedi byle hlav-
nim divodem zajisténi trvalé zakladni Gdrzby hlav-
ni ¢asti dila aZz do soucasnosti. Z odstupem doby
se zda, #e pod etiketou Dunajsko-oderského kana-
lu firma Bata podstatné napomohia realizaci nejvét-
§i revitalizaéni stavby u nas od doby vystavby sou-
stavy jihofeskych rybnikd,

Publikace je na pllcesté mezi image propa-
gaéni publikaci a odbornym pojednanim. Mlzeme
doufat, ze se v budoucnosti objevi nejen odborné
prace s odkazy jdouci k pramenum a jedno-
znacné prokazujici to, co je v publikaci jen nepfi-
mo naznaceno, ale | krasné knihy piné velkych
fotografil pfiblizujici umélecké a pfirodni hodnoty
teto stavby.

Brozovana barevna publikace formatu A5 ma
110 stran, 140 fotografii, z toho 50 historickych,
vétSinou poprvé publikovanych z historickych
firarmnich nebo soukromych archivi. Publikace je
prodavana za dotovanou batovskou cenu 49 K¢
a vysla v potiu 4000 ks, dnes |e jiz polovina nakla-
du rozebrana, (joi




V tomto roce jsme byli k Batovu kanalu hodné naklonéni.

Plavebni sezona 2003 na Batoveé kanalu

Vojtéch Bartek, Batlv kanal o. p. s.

Dne 28. 10. 2003 probéhio ve Starém
Mesté slavnostni zakon&eni plavebni sezo-
ny. V plavebni sezoné 2003 se na Batove
kanale prepravilo 52 600 navstévniku. Veliky
vice faktory — pfedevsim idealnim pocasim.
Batlv kanal, jako nejvétsi revitalizaéni stav-
ba prvni republiky byl postaven pravé pro
feSeni nedostatku vody na fece Morave,
takze i v obdobich nejvétsiho sucha posky-
tuje dostatek wvody svym uzivatelim.
Vyznamnym duvodem vétsi navstévnosti je
diky vstficnosti Povodi Moravy s.p. vetsi
otevieni vodni cesty pro vefejnost - na kaz-
dé plavebni komore se komorovalo stejnou
dobu a o prazdninach uzasnych 5 dni v tyd-
nu. Dalsim faktorem byl vzrist kapacity floti-
ly. Byla to prvni rfadna sezona pro lod
Konstancii, ktera je provozovana v Hodoniné
a prvni sezéna pro novou soukromou lod
Amos, kterd nabizi svou kapacitu 30 osob
pro navstévniky Straznice. Letos navstévnici vyhleda-
vali nejlevnegjsi sluzby na kanale — predevsim hro-
madné pfepravy, vzrostla navitévnost pravidelnych
plaveb, ale zaroven se prodlouzily puvodné puldenni
na celodenni ¢ dokonce vicedenni vypljcky motoro-
vych €lunu. Stale vice roste pocet téch, ktefi se chtéji
nejen projet, ale po plavbé navstivit sousedni vesnici
¢i méstecko.

Z celkové navstévnosti 47%, (tj.téméf 25 tisic
osob) vyuzilo hromadnych plaveb na lodich pro vice
nez 12 osob, 34% (ij. asi 18 tisic osob) si zapujéilo
mala plavidla — lodi s motorem, kanoe apod. Pocty
prepravenych osob jsou ziskavany z udaju podnikate-
14, odbornym odhadem jsou ziskavany pocty individu-
alnich navstévniku s viastnimi plavidly - jejich pocet je
letos odhadovan na 4%, (tj. cca 2 tis, osob). Tento
udaj by mél byt velmi stfizlivy, protoze se zda, ze sou-

Plavebni sezonu 2003 na Batové kanadle ,,uzamkl*
mistostarosta Starého mésta
ing. Ladislav Vendel.

kromych ¢lund je minimalné 40% z celkového poétu
proplavenych lodi na plavebnich komoréach.

Prumérny navstévnik Batova kanalu prijizdi ze
vzdalenosti 50 — 80 km, na vodni cesté prozije pul-
den, svou navstévu kombinuje s navstévou jinych
turistickych atraktivit, jeho utrata je v kategorii nejniz-
Sich nakladu. S ohledem na nekvalitni infrastrukturu
vodni cesty - pfedevdim nedostatek pristavist - je to
vcelku pochopitelné. Napriklad z 16 obci, lezicich na
ceskem brehu, jen pét ma slusné pfistavaci zafizeni,
z toho tfi jsou bezbariérova. Na bfehu kanalu neni v
podstate zadne ubytovaci zafizeni, které by poskyto-
valo sluzby v oblasti pfepravy. Stavajici stav ukazuije,
Ze vodni cesta ma svou pfitaZlivost, ale my stale ji
jesté nedokazeme plné vyuzit — stale chybi infrastruk-
tura a sluzby v oblasti stfedni a vy$si kvality i cenové
urovne.




A zUstavame v roce 2004, kdy doslo ke slavnostnimu poklepani na zakladni kamen plavebni komory Rohatec pany ministry Zdefikem
Skromachem a Liborem Ambrozkem, o kterém jsme referovali v &asopise Vodni cesty a plavba &. 3/2004.
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V ¢asopise ¢. 3/2009 byl otistén ¢lanek o navstévé prezidenta Vaclava Klause na Batové kanale.

Prezident Vaclav Klaus poprvé v Zivoté okusil plavbu po Batové kanalu

Jifi Novacéek, Mediafax.cz, foto: archiv Batlv kanal, o.p.s.

Prezident Vaclav Klaus s manzelkou Livii absolvovali
v Utery 9.¢ervna 2009 pfi oficialni navstéve jizni Moravy
poprvé v Zivoté plavbu po Batové kanalu mezi Petro-
vem a Straznici na Hodoninsku. ,VZdy se najdou mista,
ktera vas dokazou prekvapit’, pochvaloval si béhem
pulhodinové poklidné plavby atmosféru Vaclav Klaus:
,Kdyz vidim, Ze se takové vodni dilo postavilo v tfi-
catych letech skoro ruéné, tak uvazované spojeni
Baltu se Stredozemnim mofem se s moderni tech-
nologii moznéa podari také zvladnout™.

Projekt Batova kanalu, slouzici nyni jako turisticka
vodni cesta spojujici Hodonin s Otrokovicemi, oznacil
Klaus za Zivotaschopny: ,Turistu nalakate na napad
a myslenku, zajimavou véc. Turisti sami nepfijdou, to
je vécné a mylné oc¢ekavani®.

,Snazime se prezidentovi ukazat i zajimava mista,
kterd nejsou bézné v programu oficialnich cest,” rekl
hejtman Michal Hasek (CSSD), ktery je hostitelem
prezidentského paru.

Béhem plavby s novinari pochvalil prezident dosa-
vadni program navstévy: ,Jizni Morava se nam pred-
stavuje v tom nejkrasnéj$im svétle“, Dodal, Ze béhem
cesty si stihl promluvit s fadou mistnich lidi: ,Vnimam,
co je trapi, co se jim podafrilo, z ¢eho maji radost".

Klausovi se podle vlastnich slov na Hodoninsku
libi. ,Kdyz slysim, jak zazni cimbalova kapela, lituji, ze
musim odjet dfive, nez bych sam chtél. Libi se mi take,
#e je tady stale Zivy kroj,” reagoval na fadu pfiznivcu,
ktefi ho pfisli pozdravit v tradiénim obleceni.

Prezident Vaclav Klaus si vychutnava plavbu lodi Danaj
po Batové kandle spolu s hejtmanem Jihomoravského
kraje Michalem Haskem a Feditelem o.p.s. Batiiv kandl
Vojtéchem Bartkem

Odpocinkovy porfad prezidentské névStévy Hodoninska
pokradoval obédem na straznickém zamku, ke kterému s pre-
zidentem zasedli senatof a poslanci za Jihomoravsky kraj.

.Po obédeé si préla Livia Klausova vidét kratkou médni
prehlidku dévéat z vyhlasené straznické odévni skoly, po
ni par i s doprovodem zamifil na prohlidku straznického
skanzenu lidovych staveb” upfesnil dalSi program
navstévy miuvéi Jihomoravského kraje Jan Chmelicek.

Po setkani se straznickymi obyvateli na namésti
odjel Vaclav Klaus na zamek do Milotic, kde povece-
fel s jilhomoravskymi senatory a poslanci.

Livie Klausové a prezident Viclav Klaus spolu s Vojtéchem Bartkem, Feditelem obecné prospésné spolecnosti
Batuv kanél na palubé lodi Danaj ve Straznici




Casopis Vodni cesty a plavba &. 2/2010 seznamil s napady Tomase Bati z dobového tisku.

Z Ceskoslovenského tisku ® Z eskoslovenského tisku

Materialy poskytnuty Moravskym zemskym archivem v Brné, pracovité Zlin

5. kvétna 1930, Slovenska politika

efké plany tovarnika
afu s riekou Moravou

Chce ju splavnif ‘pre dopravu tovarev vd-
trokovic aZ po Devin. — Bafova névite-
v Braiislave. — Je za urychlenie vy-
1 $tavby svojho obchodného domu
v Bratislave.

: V Bratislave, 5. aprila.

dtvriok odpoludnia navitivil nédhle to-

drnik Tomd3 Bafa lietadlom Bratislavu, aby
si_osobne prezrel miesto, na ktorom mé byt
“ vystaveny jeho obchodny palic. Dal na mieste
poteiné pokyny a dpravy, prizvukoval, e
stavba mala byt ui ddvno zahdjens, Ze stavebs
né miesto je nepomerne drahé a prejavil amy-
sel ulahgit éim viac premivku v Michalskej
ulici. V Bratislave sa zdrZal préve hodinu, ale
pol hodiny z ‘tejlo doby potreboval na jazdn
aufom z letiifa do mesta a zase zpit na letiite,
Podla sdelenia yolovenského Eﬁnmf po-
|€as letu zo Zlina do Bratislavy zaoberal sa
Bafa svofim milovanym problémom, sosplavnit
“|rieku Moravu tak, aby sa jej mohlo pouZivat
k doprave tovaru. Bafa, ktor§ sa neoby&ajne
zaujima o otdzku prieplavov v strednej Europe,
méi zvliStne odde?enle vo svojich podnikech,
ktoré projektuje sosplavnenie rieky Moaravy,
doieraz nevyuiZitej, hoci by mohla Lraf vells
dlohu v nadej vnilrozemskej vodnej doprave,

Rieka Morava felie vo vzdialenosti asi 12
km od Zlina a s lietadla mohol Bafa dobre
pozorovai jej Lrivy tak, ktory vyZaduje dpravy
na poetnych miestach. Bafa zaoberi sa touto
otdzkou celkom vd¥ne a moZno olakdvaf, Ze
sa mu podari tento projekt uskutoZnif. Je si
vedomy vietkych faignali. kforé treba preko-
naf, prehjbenia a miestami zuZenie riediifa,
skrélenia trati i nie velkej hibky, ale je pre-
syedeny, Ze sa to vietho podari previest.
Lode, na ktorych by chcel dopravovaf tovar zo
Zlina az do Bratislavy a odtial zase po Dunaji
dalej, musely by by{ zvlds{ konstruované, nie
prili§ falké a s maljm ponorom. Podobne i
remorkéry by musely maf len ~ maly ponor.
Uskuto?uie tohote Bafovho projektu malo by
velkf vyznam nielen pre celé Pomoravie, al
ﬁelfu re Bratislava, kiord by tym neoby&ajy
ziskala. :

21. dubna 1931, N&3 tyden, Brno
, Bata pro splavnéni
i ioravy. .
Podle zékona o vodocestném: fondu.ma
editelstvi pro’ stavbu vodnich reest vy-
pracovati do t¥i let projekt na splaviéni|
Feky Moravy.  Tato doba je' pilis’ dloﬁhﬁ
tovérniku Batovi; ktery usiluje'o stavbul
vodnich ‘cest v Ceskbslovensku, aby pamo-
ci levné vodni dopravy zvysil svij odbyt|
obuvi do zahraniéi. it ekl
‘Pozadal. proto civilniho:inZengyta g@g ]
fermana v Praze, aby jeho nikladem #ty:f
pracoval projekt'na- splavnéni:reky:Me-
ravy. InZenyr Pfeferman nabidku p
a dosahl jisté ryehlostniho rekordu ved
konu, nebot, jak se dovidime, je ge
ni projekt jiZz hotov, a to v dob& ne
dvournésiéni prce. . o T oo ,,%
Jsme pravem zvédavi, jak se zachovaf
k projektu ministerstvo vefejnych prac:
| které se zabyva plénem. postayiti na-
ravé Tiplné samestatny pruplav od; Bt
slavy po Qlomoue. . .. .. KEg

18. prosince 1930, Ceské slovo, Praha

vy vodocestné névrh}.

Nezbytnost usplavnéni Moravy k dsti Du-
mnaje. — Na splavnéni moravskych fek ma
b¥ti do vedocestného fondu zarazena jedna
{'\ ! miliarda Ké. : ¥
no 17. prosince. Tovarnik Toméas Bata,
ktery\sé dnes dostavil po prvé v tomto zasedani
do schlze zemského zastupitelstva; rozdal viem
élentim a Zurnalistim breZuru, obsahujici poviech-
nou alternativni studii z pera inz. Suka o apra:
vé wvodnich pomeérl Feky Moravy a to na trat
“Kreméfiz—asti du Dumaje, pFi-temz-vudéi zasa-
-dou jest vybudovéani jednoduchého koryta b e z z a/
hrazovéani, vyjimaje pfi isti u Dévina se sou:
¢asnou kanalisaci a vyuZiti vodnich sil k meliorac
pozemki, . o Gvodu, ktery také zastupitelstwvi
pfedetl, pravi, Zze provedenun LORGLO projektu pri
pojili bychom se na svétovou #éku Dunaj, po ni:
bychom pronikli do jiZnich zemi a moi. Stézuji
si, Ze ve vlddnim ndvrhu zdkona o vodocestnén
fondu, se jedna se zami moravsko-slezskou jaki
se zemi neznimou, v htZ otdzka vodocestnd se po
nechava k rozfefeni soukromym . -podnikateliim
Ktefi pry uskuteéni prhaplav labsko- du
najsko-odersk . Stit vydd 4 miliardy, kte
udou opatreny 1 z pifijmi zemé moravsko
slezské a vyda je pouze na lokalni stavby v Ce
chdch, a¢ jde o problém celé ¥iSe a ne jednotli
v¥ch zemi. Je to dokonee problém také evw
ropskKky, nebot splavnénim Moravy pfiblizime =
ke spojeni tfi nejvétSich  stfedoevropskych Fek
T.abe, Dunaje a Odry a spojeni s dvéma mofi. Po
kud jde o rentabilitu, byla by plavba po Morawv:
stolcrat vynosnéjsl, neZ na nékterém: hornim tolk:
lokalnich ¥ek ceskych, a& jest jisté, Ze by e ely
naklad na regulaci a splavnénine
uhradila. Je zde viak kromé plavby také vy
nos vodni sily, zisk z neznifena urody, zvy
Seny vynos pozemki a pod. Splavnénim dalo~bj
se zabriniti také povednim. Vedle toho udrzoval:
by se voda v Fece ve vyEi nejménd 210 ecm i z:
nejvétsfho sucha, &m#% by byla umoZnéna plavb:
vieénych lodi aZ do 100.000 tun (7). Pomoeci 2¢
Jezit byle by umoZnéno zavlaZovini a zaplavovan
pozemkii a jejich zfirodnéni. Oby&ejnd regulace
jalk se zacala d¥ive provad&t], méla stati 76 mil
piedvilednych korun. PFitom +“vZak tato regulaci
uechrani obyvatelstvo pied pévednémi a’'neodvod
fiuje pozemky za nizkého stavitvody v 16t6. Tat:
regulace také nedivd moZnost zavlaZovati' louk;
a pozemky v poiriéi. Naproti tomu 'Sukiiv névrl
poéitd, Ze se ziskd z hybné sily, kapitalisované
42 mil. pfedvaleényeh korun. Navrhl proto. tovir
k. Bata, aby bylo obnoveno projekén
oddeleni pro ipravu fek, umisténg df'i?

v Prerove,

Reka. Morava neméla bFti ucine
splaviiou, ngbrz ma byti ponze regil
~ na, aby v dobé povodni hepﬁsﬁﬁi]&'
délskych skod. Prosadi-li ]?{aﬁ&;s{'ﬁ;ff
 zick& i o hospoddfsky rozvaj stat ,
zejména zeme ,Mon@v_skpﬁlié_zské velik
zésluh. Ov3em, bude musiti vésti tézky boy
s velkoagrarhiky, kte¥i si &sl. praplavne
pieii, zat By nejrad&ji’es b
 ku obehria o

1. fijna 1932

_Batovy pokusy o usplavn&nf Mo-
ravy. T’g By

Zem¥ely ?Tom _Bata_ hodlal provésti
feky Moravy a za tim acelem

usplavnéni
byla téZ po s
péticlenna mna vyprava na klouzavém
motorovém nu. ' Bz ‘udinili. petlivé:
zdznamy o toku moravské nejvétdi feky,
kterych bude t¥eba pro préce, spojené s tipra-
vou Moravy pro plavbu a doprava 'zbtz
k Dunaji. Siteat ey




V €. 4/2010 ¢asopisu Vodni cesty a plavba uverejriujeme ¢lanek o vyhodnoceni plavebni sezény na Bataku.

Plavebni sezéna 2010 na Batové kanalu

Vojtéch Bartek - Informacni centrum Batova kanalu- Batluv kanal, o. p. s.,
Ing. Jifi Durdak - Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty na fece Moravé

Plavebni sezénu 2010 jsme ukongili 28. fijna
v Napajedlech. V misté, kde jsme loni zahajovali
zatim nejuspésnéjdi plavebni rok, béhem kterého
plulo na palubach plavidel na Batové kanalu 70 tisic
navstévniku.

BohuZel letos v kvétnu a v ¢ervnu bylo nejen pri-
stavisté v Napajedlech vétSinou pod vodou. Vice neZ
60 dni byl na fece Moravé vyhlaSen zakaz plavby.
Lidem se v destivém pocasi na lodé moc nechtélo
ani na kanalovych usecich, kde nebyla plavba preru-
Sena ani za povodnovych stavl. A vzhledem k tomu,
#e to bylo zrovna v obdobi $kolnich a skupinovych
zajezdu, projevilo se to dramaticky i v celkove letos-
ni navstévnosti. Ta byla na 53 tisic navstévniku, coz
je pokles o 25 % oproti sezone 2009.

Pres v&echny patné okolnosti, které nas béhem pla-
vebni sezony provazely, pokracoval trend velkéeho
zajmu o obytné lodé. Veskera kapacita hausboétl byla
v podstaté plné vyuzita. V tomto segmentu jsme zazna-
menali letos krasny 10 % narust na 2 500 osob. A to
i diky Povodi Moravy, s. p., které rozsifilo manipulace na
plavebnich komorach v meésici ¢ervnu. | zde nam velka
jarni voda ukrojila velky kus navstévnickeho kolace.

Na brezich Batova kanalu bylo v letoSnim roce uve-
deno do provozu 12km novych cyklostezek, ktere
navazaly na stezky vybudované v pfedchozich letech.
Diky propojeni dfive oddélenych usekl doslo k vyraz-
nému zkvalitnéni nabidky pro cyklisty a in-line brusla-
fe, coz se vyznamné projevilo na nardstu navstévnos-
ti. Dle monitoringu navstévnosti provadéném
v ¢ervenci a srpnu v Napajedlech vyuzilo cyklostezky
jen v tomto misté v prumeéru vice jak 870 cyklisti den-
né. Vikendove 3picky se pak vysplhaly az na 2.493

7 -//}’//;y |

cyklistu denné. Z toho Ize odhadovat, Ze celkova ro¢-
ni navstévnost Batova kanalu z pohledu cyklisty,
bruslaft a pésich se pohybuje v fadech stovek tisic.

Paterni cyklostezka u Batova
kanalu obdrzela Cenu redakce
portalu Kudy z nudy 2010

Patefni cyklostezka podél Batova kanalu se stala
drzitelem ,Ceny redakce portalu Kudy z nudy 2010*.
Toto prestizni ocenén si na slavnostnim vyhlaseni Cen
Kudy z nudy 2010 pievzali z rukou namestka ministra
pro mistni rozvoj Ing. Michala Janeby zastupci Batova
kanalu Ing. Jifi Durdak a Vojtéch Bartek.

LBatuv kanal vedouci z Kromérize do Hodenina je
nyni pro cyklisty sjizdny v celé délce, pficem? vice jak
50km této cesty vede po bezpeénych cyklostezkach,
zbytek je veden jako trasa po klidnych mistnich
komunikacich. Cyklostezky dokonale splfiuji veskeré
naroky na klidny rodinny vylet. Jede se vétsinou po
bfehu feky Moravy a podél umélych ,kanalovych®
useku, stranou frekventovanych silnic po takfka
absolutni rovince.” Rika manazer dobrovolného svaz-
ku obci Jifi Durdak. Reditel obecné prosp&iné spo-
le€nosti Batuv kanal dodava: ,Cestou jsou k vidéni
plavebni komory, pristavy a lodé kfizujici Batav kanal.
Cyklisté a bruslafi maji samoziejmé moznost svést se
i s jizdnim kolem na vyletnich lodich v ramci pravidel-
nych plaveb, nebo navstivit nékterou z hospuldek kte-
re se nachazeji v pristavech.”

Zacatkem plavebni sezény 2010 bylo slavnostné otevieno nove pristavisté Napajedia - Pahrbek.




V tomtéz &isle je uverejnén mdj rozhovor s Ing. Jaromirem Slachtou k jeho osmdesatinam. Tento UZasny muz se koncem svého
zivota nejvice vénoval Batovu kanalu. Uverejfiujeme pouze zavére€nou ¢ast rozhovoru.

Ing Jaromir Slachta 80lety

Pfed nedavnem se
dozil, stale plny energie,
pozoruhodneho vyroci

Ing. Jaromir Slachta,
ktery se narodil 24. zafi
1930 ve Slezské Ostravé.
Ke konci 30. let musela
rodina stale pfed né&im
prchat. Nejdfive po anek-
§ tovani TéSinska Polskem

z Frystatu, kde byl otec okre-
© | snim soudcem, pozdégji

| pfed Némci na Slovensko,
nebot otec jako dustojnik
1 €s. armady narukoval na
ochranu statnich hramc a po vyhlaseni samostatneho
Slovenského statu zase pres hory zpét na Ostravsko,
protoZe plvodem patfili jiZ do vzniklého protektoratu
Cechy a Morava. To jiz rodina pfila také o byt a do
konce druhé svétove valky musela bydlet v uprchlic-
kych domech se statutem uprchlikd.

Sva stfedoskolska studia zac¢al v predposlednim
roce druhé svétove valky na Vyssi primyslove skole
strojnické v Ostravé-Vitkovicich a ukoncil je maturi-
tou v revoluénim roce 1948.

Otec byl po vélce jmenovan prezidentem Benesem
sefem odsunu NémcU ze Slezska a nasledné si otev-
fel soukromou advokéatni kancelaf. Od syna se oée-
kavalo, Ze pujde v otcovych Slépéjich a pfevezme
pak zavedenou klientelu. Bylo nutno podat pfihlasku
na pravnickou fakultu Karlovy univerzity do Prahy.

V roce 1994 vznikla projektova organizace Vodni
cesty s.r.o., kde jsem pusobil jako jednatel. Tato spo-
leCnost se v r. 1995 pretransformovala na akciovou
spole¢nost, kde jsem aZ do podzimu roku 2003 praco-
val jako prokurista a mistopfedseda predstavenstva.

V dobé& mého prazského pusobeni jsem se stal Cle-
nem Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
kde jsem inicioval zalozeni odborné skupiny Bafiv kanal
a pozdé&ji i odborné skupiny Moravské vodni cesty.
V dobé pozdéjsiho pusobeni na Batové kanalu zejmena
pfi jeho automatizaci, kterou jsem jednak projektoval
a jednak instaloval v ramci firmy DASYS s.r.o. jsem si
pro dalsi rozvoj Batova kanélu, zejména pro jeho pro-
dlouZeni na sever do Kroméfize a na jih do Skalice
a Hodonina, vychoval dustojného nastupce v osobé
pana Vojtécha Bartka, sou¢asného feditele obecné pro-
spésné spolecnosti Batliv kanal. Tomu jsem pak predal
vedeni odborné skupiny Batuv kanal a s odstupem Casu
s radosti sleduiji, Ze to déla lépe nez ja.

V r. 2007 jsem inicioval v ramci CPVS zalozeni
nové odborné skupiny ,Rekreaéni a sportovni plavba
na Ostravsku®, kterou vedu dodnes a snazim se
uplatnit a okopirovat v&echny zkuSenosti ziskane
v minulosti pfi obnové Batova kanalu.

!ng Jaromrr S!achfa na zrekonstruovane p!avebn: komore Strazmce na Bafove kana!u




Batovu kanalu jsme vénovali ¢islo 4/2016 a velmi vyznamné jsme se Batovu kandlu vénovali v &isle 2/2018, kdy oslavil krasné ju-
bileum 80 let.

B e VOINE e TY
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Batuv kanal slavi 80 let

50 let statniho podniku Povodi Moravy

— A -

Mili ¢tenari, pfestanu Vas unavovat historii o Batové kandlu, To proto, Ze koncem leto$niho roku mi vyjde knizka O éeskych
o soucasnosti Vas budou informovat dal$i autofi, a ja si dovolim  vodnicich, kterou obdrzite na plavbé po Vitavé s plovouci zvo-
odkazat na posledni ¢lanek v nasem ¢asopise 2/2023 ,Plavebni  nohrou Petra Rudolfa Manouska 22. prosince 2023.

sezéna na Batové kandlu odstartovala 1. kvétna v Otrokovicich®

s nasimi vrcholnymi pfedstaviteli a jejich fotkou s vodnikem. Vas Josef/Egil Podzimek
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