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Uvodni slovo feditele Odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy CR

Aktuality vnitrozemské vodni dopravy z pohledu
Odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy

0Od 01.01.2023 je ucinnd nové vytvo-
fena organizacni struktura Ministerstva
dopravy, v ramci které vznikla Sekce
drazni, vodni a letecké dopravy. Do
této sekce nyni nalezi rovnéz Odbor
vodni dopravy. V této souvislosti vyko-
nava Odbor vodni dopravy - ktery je
sloZen ze 2 oddéleni, a to oddéleni vni-
trozemské vodni dopravy a z oddéleni
namorni dopravy — €innosti vyplyvajici
predevsim ze zédkona ¢. 114/1995 Sb.,
o0 vnitrozemské plavbé, v poslednim
znéni a zakona ¢. 61/2000 Sb., o namorni plavbé, v poslednim
znéni a dale z podzakonnych predpisu k témto zakondm.
Soucasné mezi priority Odboru vodni dopravy nalezi:

e Dohoda mezi viddou Ceské republiky a Spolkové repu-
bliky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitro-
zemské Labské vodni cesty podepsand v Praze a Berliné
dne 20.07.2021.

V soucasné dobé probiha na ¢eské strané ratifikaéni pro-
ces Dohody mezi Vladou Ceské republiky a Vladou Spol-
kové republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni
vnitrozemské Labské vodni cesty (dale jen ,Dohoda
o Labi“), ktera stanovi cilové parametry Labské vodni cesty
na jeji Ceské i némecké ¢asti a sou€asné definuje i pod-
minky nasledné udrzby. Na némeckém useku Labe je sou-
¢asnym cilem udrzby na mezinarodni vnitrozemské Labské
vodni cesté hloubka plavebni drahy 140 cm pfi aktualnim
vztazném vodnim stavu (GIW 2010) pfi proménlivé Sifce
plavebni drahy. Na ¢eské strané maji byt zajistény na Useku
Labe od Usti nad Labem az ke statnim hranicim parametry
plavebni drahy vyplyvajici z aktualné platnych koncepcénich
dokumentd v oblasti vnitrozemské plavby. V navazném
useku na useku mezi Ustim nad Labem a Tyncem nad
Labem pak budou zajistény stavajici — tedy jiz existujici —
parametry vodni cesty s plavebni hloubkou 230 cm a sou-
¢asné v useku mezi Tyncem nad Labem a Pardubicemi
opatfeni s cilem umoznit plavebni hloubku 230 cm az do
cilového pfistavu v Pardubicich.

Dohoda o Labi méa v Ceské republice charakter mezina-
rodni smlouvy prezidentské kategorie, jeji pravni ucinky na-
stupuji s vyhradou ratifikace. Senat vyslovil v roce 2021
s ratifikaci souhlas a nasledné v kvétnu 2022 vyslovil k Do-
hodé o Labi podporu a souhlasné stanovisko Podvybor pro
dopravu Poslanecké snémovny CR. Nyni je Dohoda o Labi
pfipravena pro prvni ¢teni v Poslanecké snémovné a aktu-
alné probihaji diskuse na urovni jednotlivych viadnich ko-
aliénich partnerd s cilem zaji$téné plné transparentniho
pristupu v podobé zpfistupnéné vsech relevantnich infor-
maci/skutecnosti pro podporu pfi hlasovani.

Nezavisle na celém procesu sjednani Dohody o Labi fun-
guje od roku 2003 Cesko - némecka pracovni skupina pro
integrované vyuziti funkci Labe, ktera je sestavena ze za-
stupct ministerstev dopravy CR a SRN a jejich podFizenych
organizaci. Cilem jeji ¢innosti je zajistovat koordinaci ve-
Skerych zajmu infrastruktury Labské vodni cesty ve vazbé
na plavebni otazky. Po dokonc&eni ratifikace Dohody o Labi,
by méla byt tato pracovni skupina transformovana do Smi-
Sené komise, kterou tato dohoda ustavuje.

Standardy ve vnitrozemské plavbé - pfiprava a aktuali-
zace celoevropskych standardi ve vnitrozemské plavbé
v ramci ¢innosti Evropského vyboru pro tvorbu standardu

ve vnitrozemské plavbé CESNI. Jedna se o standardy v ob-
lastech technickych pozadavkl na plavidla, profesni kvali-
fikace ¢lend posadek a informacnich technologii ve
vnitrozemské plavbé.

Rozvoj Riénich informaénich sluzeb (RIS) - v roce 2022
byl dokonéen mezinarodni projekt RIS COMEX, ktery byl
spolufinancovan nastrojem Connecting Europe Facility
(CEF) ve vysi 80 % celkovych uznatelnych nakladu, vice na
https://www.riscomex.eu. V ramci tohoto projektu se 13
statim Evropy spole¢né podafilo zavést jednotny dopravni
portal EuRIS, vice na https://www.eurisportal.eu, kde Ize
nalézt veskeré dulezité informace pro plavbu po vnitrozem-
skych vodnich cestach v Evropé oznagované jako Riéni in-
formacni sluzby (RIS) a sou€asné je mozné sestavit tzv.
Voyage Plan pro danou plavbu v ramci evropskych vnitro-
zemskych cest v€etné nahledu celého itinerare plavby pro-
stfednictvim tzv. Single Window, kdy lze z jednoho
mista/okna vyuzivat pfistup k jednotlivym sluzbam RIS.
Soucasné probihaji pfipravné prace k projektu COMEX I,
ktery by mél byt zahajen jako pokracovani projektu RIS
COMEX v roce 2024.

Vymeéna pristavnich tizemi Ceské republiky v Hamburku
- na zakladé programového prohlaseni vlady na obdobi let
2022, resp. 2023 byla sestavena pracovni skupina ze za-
stupct Ministerstva dopravy, Ministerstva zahrani¢nich
véci, Ministerstva prdmyslu a obchodu a Reditelstvi vod-
nich cest Ceské republiky a jejich prot&jska na némecké
strané, véetné zastupcl Hamburk Port Authority pro reali-
zaci vymény Ceskych Uzemi Saalehafen a Moldauhafen,
které ma Ceska republika na zakladé Versaillské dohody
pronajata od roku 1929 na 99 let za Spolkovou republikou
Némecko nové v Hamburku nabizené Gzemi Kuhwerder,
které disponuje i namofni polohou.

Aktualné jsou s némeckou stranou feSeny otazky navazné
infrastruktury silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy v novém uzemi
Kuhwerderhafen, a to konkrétné ve vazbé na prostorové
umisténi obsluzné komunikace s cilem optimalizovat bu-
douci prekladni ¢innost. Soucasné je feSena uzitna délka
obsluznych koleji v ramci Zelezni¢niho napojeni tzemi tak,
aby byl umoznén vjezd vlaku na obé obsluzné koleje (2x
350 m). Posun byl dosazen rovnéz v otazce celkové finalni
vymeéry nového uzemi Kuhwerderhafen v Hamburku a moz-
nosti vyuZivat pfilehlou pfistavni hranu i ndmornimi plavidly.
Nadale budou pokracovat jednani s cilem umoznit vyuzivat
nové uzemi v Kuhwerderhafen i namofnimi plavidly. Aktu-
alné jsou v ramci pracovniho tymu feSeny otazky technic-
kého a technologického razu ve vazbé& na vyuZitelnost
pfistavni hrany a dal$ich €innosti, které se budou v pfistavu
Kuhwerderhafen realizovat.

V Cervnu 2023 se pak v Praze uskute¢ni dalsi jednani
Cesko-n&mecké pracovni skupiny pro vyménu pfistavnich
tzemi Ceské republiky v Hamburku.

Cilem je vSe stihnout tak, aby bylo mozné vyresit smluvni
otazky v souvislosti s prongjmem nového uzemi v pfistavu
Kuhwerderhafen do druhé poloviny roku 2024 a nésledné
bylo mozné pfistoupit — po shodé na Ceské i némecké
strané — k zah3jeni realizace potfebnych investic do pfipra-
vovaného nové pronajatého uzemi.

Podpora pro modernizaci plavidel a pfistavni infrastruk-
turu — Odbor vodni dopravy pfipravil navrh programu Mo-
dernizace plavidel vnitrozemské nakladni dopravy Il se
¢lenénim na zvySeni multimodality a na zvySeni bezpe&nosti



vnitrozemské plavby. Déle se pfipravuji dokumentace pro
programy na provedeni zdvihu kormidelen pro nakladni pla-
vidla, a to jako reakce na aktudlni narodni legislativu SRN.
ropskou komisi, a to s maximalni intenzitou podpory az 85
% z celkové uznatelnych naklada.
Aktudlné probiha proces notifikace programu na remotori-
zaci nakladnich a osobnich plavidel v€etné moznosti insta-
lace elektropohonu.
Soucasné je cilem Odboru vodni dopravy zajistit dil¢i pod-
poru v oblastech historickych plavidel a rovnéz plavidel, na
kterych mohou probihat vycvik a praktické zkousky ve
smyslu nedavno schvélené EU i narodni legislativy v oblasti
profesnich kvalifikaci ¢lenl posadek.
V neposledni fadé jiz od roku 2021 probiha tfilety program
»Financovani vystavby a modernizace vnitrozemskych pfi-
stavu jako multimodalnich center pro nékladni dopravu
v CR - pfistavni infrastruktura“, a to na zakladé tzv. blokové
vyjimky EU. Celkova alokace finanénich prostrfedkul je na-
stavena na maximalné 225.000 tis. K& s intenzitou podpory
az 80 % z celkové uznatelnych nakladd.

e Spravni fizeni — vypracovavani rozhodnuti v ramci sprav-
nich fizeni v€etné fizeni o opravnych prostfedcich v oblasti
vnitrozemské vodni dopravy.

Déle informuji, ZzZe k 01.03.2023 je uc¢inna novela zakona
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v poslednim znéni,
kterou se provadi transpozice smérnice Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2017/2397 ze dne 12.12.2017 o uznavani
odbornych kvalifikaci ve vnitrozemské plavbé&, smérnice Ko-
mise v pfenesené pravomoci (EU) 2020/12 ze dne 2.8.2019,
kterou se doplfiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2017/2397, pokud jde o normy zpUsobilosti a odpovidajici
znalosti a dovednosti, normy pro praktické zkousSky a pro
schvalovani simulatort a normy zdravotni zpUsobilosti a smér-
nice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1233 ze dne
14.7.2021, kterou se méni smérnice (EU) 2017/2397, pokud jde

Labské vodni cesta pfedstavuje strategické spojeni Ceské republiky se zbytkem Evropy.

o prechodna opatfeni pro uznavani osvédceni tfetich zemi.

Ve vazbé na tento proces zajistil Odbor vodni dopravy pfi-
pravu a nasledné vydani vyhlasky ¢. 48/2023 Sb., kterou se vy-
mezuji ¢innosti vykonavané &leny posadky plavidla a stanovi
podrobnosti tykajici se ovéfovani odborné zpusobilosti osob
k vedeni plavidel, jejich obsluze a k vykonu dalSich &innosti ve
vnitrozemské plavbé. Tato vyhlaska je ucinna ke stejnému dni
jako vySe uvedena novela zakona ¢. 114/1995 Sb.

Zavérem bych chtél také uvést, Ze Odbor vodni dopravy pro-
vadi prubézné vyhodnocovani hospodarské situace ve vodni
dopravé, a to zejména ve vazbé na moznost vyuzivani dostup-
nych kapacit tohoto dopravniho modu. V této souvislosti byl
v obdobi pandemie COVID-19 realizovan Odborem vodni do-
pravy Ministerstva dopravy soubor opatreni s cilem alespon
¢astecné kompenzovat ztraty subjektl podnikajicich v oboru
vnitrozemské vodni dopravy, a to jak pro nakladni, tak i pro
osobni plavbu a dal8i zu€astnéné subjekty.

Nad ramec vyse popsanych €innosti a priorit, které aktu-
alné resi Odbor vodni dopravy a s vyuzitim podkladt jinych
utvart Ministerstva dopravy uvadim pro Uplnost nasledujici
skutecénosti souvisejici s vodnim koridorem Dunaj-Odra-
Labe. Na zakladé aktualné platného programového prohla-
Seni vlady, kde se uvadi: ,Zastavime prace na projektu
kanalu Dunaj-Odra-Labe. V mistech, kde nebude ucelné
planovat budouci vodni dila, uvolnime sou¢asnou tuzemni
ochranu. Budeme naopak podporovat rozvoj Setrné vodni
dopravy na stavajicich tocich,” prijala Vlada CR dne 8. tiinora
2023 usneseni ¢. 105 ,,0 aktualizaci politiky tzemniho roz-
voje Ceské republiky z divodu naléhavého verejného zajmu
za ucelem zruseni tzemni ochrany formou uzemni rezervy
pro celé pruplavni spojeni D-O-L. Toto usneseni, mimo jiné,
uklada resortim pro digitalizaci a mistni rozvoj zpracovat
navrh aktualizace Politiky tzemniho rozvoje Ceské repu-
bliky v dané véci.

Ing. Bc. Evzen Vydra, Ph.D.
feditel Odboru vodni dopravy Ministerstva dopravy

Labe ume-Jz’ﬁuje prepravu tézkych a nadrozmérnych nakladu jako

jsou transformatory, reaktory nebo nadrzZe. Na fotografii tahne remorkér Beskydy lodni soulodi s nakladem pivnich tankd. Autor: Iveta Lhotska, MF Dnes



Pravda o pruplavnim spojeni Dunaj-Odra-Labe

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vlada Ceské republiky na svém jednéni dne 8. unora 2023
jednohlasné prijala ,,Usneseni vliady Ceské republiky &. 105
o aktualizaci Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky z dd-
vodu naléhavého verejného zajmu za ucelem zruseni Uzemni
ochrany formou Uzemni rezervy pro celé prlaplavni spojeni
Dunaj-Odra-Labe.” Timto usnesenim zaroven zru$ila usneseni
vlady &. 368 ze dne 24. kvétna 2010, k navrhu zpusobu dalsi
uzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe, a také usneseni vlady €. 968 ze dne 5. fijna 2020, ke stu-
dii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Tato skute¢nost méla velky medialni ohlas zhruba takto:
vlada zrusila Zemaniv megalomansky projekt vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

K tomu je tfeba podat vysvétleni o co se v podstaté jedna. Je
pravda, Ze v posledni dobé& pan president Milo§ Zeman se
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kladné vyjadfoval o tomto vodnim koridoru, jeho historie a me-
zinarodni ohlas v8ak zasahuje do mnohem vzdalené&jsi minulosti.
Prvni zminky o pruplavnim spojeni Dunaj-Odra-Labe sahaji az do

pozdniho stfedovéku k fimskému cisafi a ¢eskému krali Karlu IV.
Zakladem myslenky bylo v prvni Casové etapé propojeni se-
verniho more s Dunajem v Rakousku prostfednictvim vodnich
tokd Labe a Vitavy (Svarcenbersky kanal), nasledné v druhé &a-
sové etapé propojeni vodnich tokd Dunaje a Odry, prostfednic-
tvim vodniho toku Moravy; spojeni prosazoval Moravsky
zemsky sném a nasledné zakladatel obuvnického impéria
Tomas Bata (Batuv kanal byl minén jako ,rozcvi¢ka®). Myslence
propojeni Dunaje a Odry se vénovalo pfed druhou svétovou val-
kou i Némecko, které toto propojeni jiz zacalo realizovat z Vidné
smérem na sever do vodniho toku Moravy a polozenim zaklad-

niho kamene v oblasti Gliwic v Polsku.
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Po druhé svétové valce se na plidé Organizace spojenych na-
rodd, konkrétné jeji evropské ¢asti Evropské hospodarské ko-
mise se sidlem v Zenevé (dale jen ,,EHK/OSN%) v ramci Vyboru
pro vnitrozemskou dopravu, mj. projednavaly evropské vodni
cesty. V roce 1959 tento vybor navrhl provést studie, tykajici se
sjednoceni evropskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu.
K tomu byla jmenovana pracovni skupina, ktera v roce 1960 sta-
novila provést ekonomické studie nasledujicich fi¢nich spojeni:

e Ryn — Mohan - Dunaj,
e Dunaj — Odra,
e Dnépr - Visla — Odra.

Propojeni Ryna s Dunajem prostfednictvim vodniho toku Mo-
hanu bylo vybudovano a v roce 1992 uvedeno do provozu.

Predsednictvim Skupiny zpravodaju pro ekonomickou studii
Dunaj — Odra slozené ze zastupcli Ceskoslovenska, Polska
a Rakouska, bylo v roce 1964 povéreno tehdejsi Ceskosloven-
sko, které pozadalo o roz8ifeni studie o vodni tok Labe. Prvni
»~Ekonomicka studie spojeni Dunaj — Odra (Labe)“ byla vypra-
covana v roce 1981. V roce 1988 byla s ohledem na nové tech-
nické, ekonomické a ekologické skute¢nosti zadana nova
ekonomicka studie s vyuzitim vysledkl studie z roku 1981. Ve-
deni praci na této nové studii bylo opé&t povéreno tehdejsi Ce-
skoslovensko a v roce 1993 vedeni prevzala Ceské republika.

Studie na propojeni Odry s Dnéprem, prostfednictvim vod-
nich tokl Visly, Bugu a Priprjatu nebyla v§ak, s ohledem na ne-
ochotu tehdej$iho Sovétského svazu zverejnit potfebné udaje,
ani zapocCata.

Hlavni pracovni skupina pro dopravu na vodnich cestach Vy-
boru pro vnitrozemskou dopravu (EHK/OSN) na svém 37. za-
sedani v listopadu 1993 vySe uvedenou Ekonomickou studii
spojeni Dunaj — Odra (Labe), pfedlozenou vedoucim Skupiny
zpravodaju docentem Juraskem a po vystoupeni zastupce
Spolkové republiky Némecko, projednala bez vyhrad s tim, ze
prace Skupiny zpravodajl je timto ukoncena. Predstavitel Pol-
ské republiky doporudil, aby zavéry dané studie byly vyuZity
Styfmi pobfeznimi staty pfi dalSich pracich na vodnich cestach.

Vybor pro vnitrozemskou dopravu EHK/OSN na svém 56. za-
sedani v lednu 1994 schvalil Zavére¢nou zpravu o ekonomické
studii spojeni Dunaj — Odra (Labe) pfijatou Hlavni pracovni sku-
pinou na jejim 37. zasedani a doporucil statim a soukromym
podnikim vychazet ze zaveérl této studie pfi dalsich pracich na
jejich vodnich cestach.

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) vstoupila v platnost,
mj. i pro Ceskou republiku dnem 26. dervence 1999 a je uve-
dena ve Sbirce zakonl ¢. 163/1999 jako Sdéleni ministerstva
zahrani¢nich véci. Smluvni strany pfijimaji ustanoveni této Do-
hody jako koordinovany plan rozvoje a vystavby vnitrozem-
skych vodnich cest, déle nazyvané ,sit vnitrozemskych vodnich
cest mezinarodniho vyznamu“ nebo ,,sit vodnich cest ,,E“, které
maji v umyslu uskutec¢nit v rdmci svych pfislusnych programda.
Sit vodnich cest E je uvedena v pfiloze | k této Dohodé&, ktera
je jeji nedilnou soucasti.

V pfiloze | je pod hlavnimi vodnimi magistralami
¢ E 20 mj. uvedena ,Reka Labe od Severniho mote ptes Ham-
burk, Magdeburk, Usti nad Labem, Mé&lnik a Pardubice-(spo-

jeni Labe-Dunaj)“ a
e E 30 mj. uvedeno ,Svinousti-Stétin-feka Odra od Stétina pres

Wroclaw do KoZle, (spojeni Odra-Dunaj)“.

Modra kniha ECE/TRANS/SC.3/144 - LIVRE BLEU predsta-
vuje soupis norem a parametr sou¢asnych a predpokladanych
vodnich cest a pfistavi oznacenych pismenem ,E“ v Evropé,
pravidelné projednavanych Dopravni divisi EHK/OSN. Jejim ob-
sahem je mezindrodni srovnani se sou¢asnymi parametry vni-
trozemské plavby v Evrop€ s minimalnimi hodnotami
stanovenymi v Evropské dohodé& o hlavnich vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN). Modra kniha
vede mj. soupis Uzkych mist a chybéjicich spojeni v siti vodnich
cest ,E“. Treti revidované vydani Modré knihy z €ervna 2017,

DNOMIQUE POUR L'EUROPE

vydané OSN-Zeneva 2019, vykazuje soucasny stav v této siti.

V &asti ,chybéjici spojeni, které zahrnuje budouci ¢asti sité
vodnich cest ,E“ v sou€asné dobé jesté neexistujici je u jed-
notlivych statl uvedeno:

e Rakousko

- chybéjici spojeni: Spojeni Dunaj - Odra - Labe (E 20),
e Polsko

- chybéjici spojeni: Spojeni Dunaj - Odra - Labe (E 30),
¢ Ceska republika

- chybéjici spojeni: Dunaj - Odra - Labe (E 20 a E 30),
e Slovensko

- chybéjici spojeni: Dunaj — Odra - Labe (E 20 a E 30)

Zaveér.

Usneseni vlady Ceské republiky &. 105/2023 rusi Gzemni
ochranu pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe v celém jeho roz-
sahu, v€etné usneseni vlad, vztahuijicich se k problematice vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Z pfislusnych zdiavodnéni
tohoto zruseni tzemni ochrany a zejména pak z medialniho
ohlasu se Ize domnivat, ze v pripadé prosazovani vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe jde o osobni nazory jednotlivcu,
pfipadné riznych kolektivii Ceské republiky.

Tento ¢lanek ma za ukol seznamit ¢eskou odbornou i la-
ickou verejnost, Ze se zde nejedna o soukromou, ale o Siro-
kou mezinarodni zalezitost, podporenou celoevropskymi
studiemi, &i rozhodnutimi. Pfi svém rozhodnuti viada Ceské
republiky zfejmé tuto skutecnost opomnéla a vibec se nezaji-
mala, jak s ni seznami mezinarodni vefejnost, zejména pak Ev-
ropskou hospodarskou komisi pfi Organizaci spojenych narodu.

VéFim, ze po seznameni se s touto zalezitosti viada Ceské
republiky upfesni a najde vhodny zpusob, jak priplavni
spojeni Dunaj-Odra-Labe zachova v Politice izemniho roz-
voje Ceské republiky.



Jak rozhodly ¢eské viady o vodnim koridoru D-O-L?

V novodobé historii tohoto projektu doslo k zasadnim rozhodnutim a zvratiim, které krasné shrnuji nasle-
dujici tfi strany. Nejprve v roce 2010 rozhodla Fischerova vlady o pokrac¢ovani izemni ochrany vodniho ko-
ridoru D-O-L, nasledné na zakladé studie proveditelnosti rozhodla v roce 2020 BabiSova vlada zahajit
pripravu Oderské vétvé D-O-L, a nakonec zacatkem leto$Sniho roku rozhodla Fialova vlada o "zruseni izemni
ochrany formou Uuzemni rezervy pro celé pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe". Co znamenaji pro politické
vedeni statu desitky let prace na odbornych posudcich, studiich a projektové dokumentaci? Staneme se de-
finitivné ¢ernou dirou na mapé evropskych vodnich cest? Redakéni rada VCaP

VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENI{

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 24. kvétna 2010 &. 368

k ndvrhu zptisobu dal3i izemni ochrany koridoru priplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe

Vlada

I. schvaluje navrh zpiisobu dal3f tizemni ochrany koridoru priiplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe formou tizemni rezervy v izemné pldnovacich dokumentacich
do doby rozhodnuti vlady o dal3im postupu, obsaZeny v ¢asti [II materidlu &.j. 353/10;

II. uklada ¢lentim vlady a vedoucim ustfednich spravnich trada postupovat pri
tizemni ochrané koridoru priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe v souladu
s bodem I tohoto usneseni.

Provedou:

¢lenové vlady,
vedouci ostatnich ustfednich
spravnich dfadh

Na védomi:

hejtmani kraji Usteckého, Stfedodeského,
Pardubického, Krdlovéhradeckého,
Olomouckého, Moravskoslezského,
Jihomoravského a Zlinského

Piedseda vlady
Ing. Jan Fischer, CSc., v.r.




USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 5. fijna 2020 ¢&. 968

ke studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe

Viada

bere na védomi vysledky ekonomického hodnoceni studie proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj - Odra - Labe (dale jen ,SP DOL") obsazené v casti Ill materialu
¢j. 872/19;

. uklada

. mistopiedsedovi viady, ministru primyslu a obchodu a ministru dopravy

zahdjit pfipravu Oderské vétve v Gseku Ostrava-Svinov — statni hranice CR/Polsko —
(KoZle) jako prvni ¢asti propojeni Odra - Dunaj ve vysledné varianté podle SP DOL a
postupovat podle harmonogramu, uvedeného v prfiloze tohoto usneseni a do
30. ¢ervna 2021 predlozit viadé zpravu o dosazenych pokrocich v ramci pfipravy tohoto
useku,

v ramci Uzemni ochrany koridoru Dunaj - Odra - Labe iniciovat zménu vedeni koridort
uzemni rezervy pruplavniho spojeni podle vysledné varianty SP DOL, a to pro vSechny tfi
uvazovane vétve,

zadat zpracovani dokumentu vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi a na zakladé zavéru
tohoto vyhodnoceni zjistit realizovatelnost Dunajské, Oderské a Labské vétve z hlediska
vlivu na Zivotni prostfedi s tim, Ze vysledek vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi bude
predloZen viadé do 31. prosince 2023 k dalSimu rozhodnuti,

ve spolupraci s ministrem zahraniénich véci pokracovat v mezinarodnich jednanich
s Polskem a Slovenskem o pfeshrani¢nich pfechodovych bodech,

zahdjit jednani na Grovni Evropské unie o zafazeni projektu ve varianté Dunaj - Odra do
sité TEN-T pfi nejbliz§im terminu aktualizace sité TEN-T,

. ministryni pro mistni rozvoj ve spolupraci s mistopredsedou viady, ministrem pramysiu a
obchodu a ministrem dopravy v navaznosti na spinéni GikolG uvedenych v bodé Il/1c a 1d
tohoto usneseni aktualizovat Politiku izemniho rozvoje Ceské republiky se zohlednénim
mezinarodnich dohod o preshraniénim bodu.

Provedou:

mistopfedseda vlady, ministr prumysiu
a obchodu a ministr dopravy,
ministryné pro mistni rozvoj,

ministr zahraniénich véci

Na védomi:

hejtmani kraju Pardubického, Olomouckého, ) )
Moravskoslezského, Zlinského, Ing. Andrej Babis, v. r.
Jihomoravského pfedseda viady




USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY
Ze dne 8. Unora 2023 ¢. 105

o aktualizaci Politiky tizemniho rozvoje Ceské republiky z divodu naléhavého
verejného zajmu za ucelem zruseni uzemni ochrany formou Gzemni rezervy pro celé
pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe

Viada

I. zruSuje usneseni viady ¢. 368 ze dne 24. kvétna 2010, k navrhu zpusobu dalsi tzemni
ochrany koridoru pruplavniho spojeni Dunaj-Odra—Labe;

. zruSuje usneseni vlady €. 968 ze dne 5. fijna 2020, ke studii proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj—Odra—Labe;

. bere na védomi navrh na zpracovani aktualizace Politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky z divodu naléhavého zajmu za Ucelem zruSeni Uzemni ochrany formou Gzemni
rezervy pro celé pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe, obsazeny v ¢asti Il materialu
¢j. 38/23;

. souhlasi

. s aktualizaci Politiky Uzemniho rozvoje Ceské republiky z divodu naléhavého vefejného
zajmu ve smyslu § 35 odst. 5 zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, v souladu s materidlem uvedenym
v bodé Il tohoto usneseni,

. se zkracenim Ih(t na projednani navrhu této aktualizace Politiky Uzemniho rozvoje Ceské
republiky ve smyslu § 35 odst. 5 stavebniho zakona takto:

lhuta stanovena v § 33 odst. (3) stavebniho zakona se zkracuje na 30 dna,
lhaty stanovené v § 33 odst. (4) stavebniho zakona se zkracuji na 15 dnu;

. uklada mistopredsedovi vlady pro digitalizaci a ministru pro mistni rozvoj zpracovat
ve spolupraci s prislusnymi ministry, vedoucimi ostatnich Ustfednich spravnich Giadu
a hejtmanem a viadé do 31. prosince 2023 predlozit navrh aktualizace Politiky uzemniho
rozvoje Ceské republiky z divodu naléhavého vefejného zajmu za udelem zrudeni
Gzemni ochrany formou Gzemni rezervy pro celé pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe,
ktery bude zpracovan v rozsahu obsazeném v ¢asti Il materialu ¢j. 38/23.

Provede:
mistopredseda vlady pro digitalizaci
a ministr pro mistni rozvoj

prof. PhDr. Petr Fiala, Ph.D., LL.M.
predseda viady
podepsano elektronicky




DOKUMENT DOBY aneb
POTREBUJEME STRATEGIE?

Ing. Petr Forman, s vyuzitim aktualnich dokumentu

Nedavno jsem &etl rozhovor s pfedsedou rozpoctového vy-
boru Poslanecké snémovny, panem poslancem Josefem Ber-
nardem (STAN), kde mj. uvedl: ,,Lidé maji obecné takovou
povahu, Ze potrebuji narazit do zdi, Cesi si jesté pri tom
sundaji prilbu a rozbéhnou se do té zdi. My jsme dlouha léta
védéli, ze tady mame problém, ale dlouha léta se to neresilo
(...)“. Bylo to v ponékud jiné souvislosti (konkrétné diichodové
patalie), ale plati to pro fadu dal$ich obor a ma to podle mne
Sirokou platnost. Snad tedy pan poslanec promine.

Snad jesté jednu vzpominku. Pred lety jsem byl u¢astnikem
predvolebni besedy s rlznymi poslaneckymi kandidaty, kon-
krétné se stranickymi garanty pro dopravu. Tehdy tam hned od
dvou zastupcl vyznamnych stran zaznéla otazku stran dlouho-
dobych strategii tato odpovéd: ,,Nas zajima predevsim to, co
muizZeme pro nase volice udélat v tomto volebnim obdobi*.
Nemohu se zbavit dojmu, Ze pro strategicka odvétvi je to po-
nékud malo, protoZze obecné se infrastrukturni opatrfeni méfi na
mnohem delSi Casové useky, asto na desetileti. Vyhybat se vy-
zvam budoucnosti, tfeba i latentnim, nelze nazvat jinak nez ne-
zodpovédnost. Dusledky prichazeji sice az ¢asem, ale o to
destruktivngji. Aktualnim pfizrakem je energetika, kdy se zjevné
nutnd opatfeni v oblasti jaderné energetiky, a také ukladani
elektfiny — tak nutné v dobé rozmachu obnovitelnych zdroju
energie — zcela opomijely, ba dokonce relativizovaly. Slusné re-
¢eno. Nezapomenutelné jsou tfeba diskuze vrcholnych politikd,
zda se jaderné elektrarny vyplati... To se délo presto, ze odbor-
nici jiz roky bili na poplach. Dusledky prozivame a budeme pro-
Zivat dlouha léta. Elektfiny bude nedostatek, bude draha,
a drahd bude i ndprava, ktera navic potrva léta. Kde nyni jsou,
ti hlasatelé bezkoncepé&nosti? Inu, fadu jich nadale vidime ta-
kFikajic ,,v obéhu*“. To se tyka fady vlad, neni to néjaké jedno-
barevné vychyleni.

Souc¢asna vlada se pro zménu rozhodla zrusit tzemni re-
zervu pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. U¢inila tak v dobé,
kdy Evropa (i podstatné ¢asti celého svéta) hlasa dekarbo-
nizaci kdec¢eho, véetné dopravy. Kdy Green Deal jasné zada
prevedeni 75 % preprav ze silnice na Zzeleznici a vnitrozem-
skou plavbu, coz sama Zeleznice nemuize zajistit. Kdy nepo-
chybné jiz nikdy nebudou energie levné, a tedy by mélo byt
jasnym imperativem budovat podminky pro energeticky nej-
uspornéjsi dopravni zplsob, kterym vnitrozemska plavba ne-
pochybné je. A kdy se vlivem geopolitické a environmentalni
situace zcela méni prepravni proudy, zdroje a cile atd.

Zru$eni Uzemni rezervy pro D-O-L jednou provzdy znemozni,
nebo alespor velmi zkomplikuje moznost pfispét k feSeni do-
pravni situace — a to v méfitku nejen Ceském, ale i evropském.
Dokument ,Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050 se s tim vyrovnava velmi ele-
gantné: ,,NapInéni téchto cili se zatim v podminkach Ceské
republiky jevi jako téZko proveditelné, Ize vSak o¢ekavat, zZze
na urovni EU budou postupné realizovany legislativni kroky
smérujici k naplnéni téchto cilid.” Ano, to se nejspi$ opravdu
stane, vzdyt napfiklad od roku 2025 ma byt v EU zavedeno zda-
néni fosilnich paliv, tedy jakasi obdoba emisnich povolenek,
znamych z energetiky. Ale kdo by se tim zabyval... A my se jen
budeme divit, jak porostou ceny pfeprayv, kdyz jesté v roce 2050
ma Cinit podil silniéni dopravy podle vySe uvedeného doku-
mentu 43 % (v roce 2019 to bylo 67 %) — a to je$té jsou pouzity
nepresné udaje, navic dnes pfekonané negativnim smérem.

Jevi se to byt podobny koncept, jako v energetice, totiz
»koho by mélo zajimat, co bude za 20-30 let“. A nejspi$ bude

- slovy pana poslance Bernarda - opét zapotfebi nabourat hla-
vou do zdi.
Bude za to nékdo zodpovédny?
Zverejiujeme proto ,dokument doby“, totiz korespon-
denci mezi Svazem dopravy a Uradem vlady CR v této véci.
Jsou to tyto dopisy:
* Dopis Svazu dopravy ptedsedovi vlady CR ze dne 24. 1.
2023 (tedy jesté ,,pfed zrusenim DOL");

e Odpovéd hlavniho poradce predsedy vlady Ing. Jakuba
Kejzlara ze dne 1. 3 2023;

e Nasledny dopis Svazu dopravy (sekce vodni dopravy) ze
dne 22. 3. 2023.

Rad bych zde jesté upozornil na ¢lanek ,,Pravda o praplav-
nim spojeni Dunaj-Odra-Labe“, uverejnény také v tomto Cisle
¢asopisu Vodni cesty a plavba, ktery upozorfiuje na mezina-
rodni souvislosti, vazici se k danému pruplavnimu spojeni.

O téchto souvislostech byl dopisem predsedy Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruZzeni ze dne 8. 3. 2023 seznamen
ministr dopravy Mgr. Martin Kupka.

Toz, uvidime, co bude dél. Ale bohuzel je tfeba pocitat spi$
s tou cestou ,,narazu hlavou do zdi“...

V kazdém pripadé je ale nutné ocenit odhodlani Svazu do-
pravy a Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni po-
moci tento naraz odvratit.

AVY Svaz dopravy Ceské republiky, 2.5,
BLIKY Ckalova 14
CZ-106 00 Praha &

Korespondencnl odresa:
KDS, M. Hordkowe 251, 272 01 Kladno
Tif.: +420 603 925 446

svazdopravy
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Fake rratis Witinade

Ao & dwium

172023 Romana Saverov, Praha, 24,01.2023

VaZeny pan
prof. PhDr. Petr
Fiala, Ph.D., LL.M.
predseda viddy Ceské republiky
Ufad viddy CR
Ndbfe2l Edvarda Benese 4,
11801 Praha 1
Valeny pane pfedsedo viddy,

dovoluji si Vas sendmit se stanoviskem Svazu dopravy CR, kteréd se tykd wyInamu
nikladni vodni dopravy pro ekonomiku Ceské republiky, zejména pak dmyslu zrudit dzemni
ochranu pro vadnl koridor Dunaj-Odra-Labe.
Vyznam wnitrozemské plavby samozfejmé poroste vcoelé Evropd postupnou aplikaci cild

programu Green Deal, ktéry pro nikladni dopravu pfedpoklddd — v rdmecl dekarbonizace
pfeprav — pfevedeni 75 % pfepravnich vwwkond ze silnic na Jeleznifni a wnitrozemskou vodni

dopravu.

W ordmci toho bych rdd uved| do souvislosti nékolik réldadnich skutednosti;

& dany cil nemii®e anl zdaleka naplnit 2eleznice, protofe by musela zvyllt v CR své wkony cca
3,5 x, cod je naprosto nereding;

= podobné je ta i v jinych evropskych zemich, takie pokradovini nalich dosavadnich postupd
by nepochybné vedio k dopravni izolaci nadeho stdtu;

* nenaplndnl uvedendho cile se v neposlednl fadé neblaze promitne do cen veikerych
pfeprav, protofe zatim dominujici silmiéni ndkladni doprava bude postupng zardiovina
nové (za naleho pfedsednictv) schwvilenymi/potvrzenymi emisnimi povolenkami; pokud by
tedy 2istals pfevahas pfeprav na siinicich, byly by tim nepfiznivé postiteny velkerd ceny
pfeprav pro ekonomiku a ve swch diisledoich | zvwiend cen vefkerého zbodi pro koncové
spotfebitele, tedy pro obfany nall zemd;

» jednd se pfitom nepochybné o dkol, k némul musi die svwych moinost] pFispét viechmy
evropské stity, tedy nikoliv jen nékteréd, jak chybnéd pfedpokliddd dosud platnd Dopravni
palitika, schvilend viddou v roce 2021 (UV R & 259)




V natich podminkach je samozfejmé nejaktualng3im vodocestnym dkolem, byt jen diltim,
koneéné a se vii odpovédnosti dosshnout zlepieni plavebnich podminek na Labi. 5 potéZenim
jsme vzali na viédoml signily, e pravdépodobné bude na nall strand dosaleno pokroku
v ratifikaci smiouvy o Labi uzavfené s Némeckem,

Svaz dopravy vyjadfuje siiny a wicné podicleny nesouhlas se zdmérem zrulit dzemni ochranu
pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe; jak pfedpoklidd Programowé prohldgeni viddy (na str. 41).
Isme toho ndzoru, ie jakkoll lze respekitovat rozdilng ndzory v ramci viddni koalice, zrufeni
uzemni ochrany by znamenaloe prakticky znemoinéni realizace _na vééné Casy”, col
povalujeme za mdlo odpovédné kbudoucim generacim, Doba e 2 fady divodd velmi
dynamickd, a takovato zdsadni a nevratnad rozhodnuti by méla byt velmi dikladné podioiena.
24déme, aby vidda pouila instrument, ktery rovnéi anoncuje v Programovém prohléZeni
[str.B), jim# je zpracovini dopadové studie, kterd by pfi kvalitnim a nepfedpojatém zpracovini
méla poskytnout zasadni podklad pro rozhodovéni, které rozhodné nelze povafovat za trivialnd,

'Véieny pane pfedsedo viddy,

dovoluji si pfedpokladat, fe stanovisko Svazu dopravy CR bude dobrjm impulsem pro vécné
posouzeni celé problematiky, které md a bude nepochybné mit Siroké hospodiafske, ale i
politické souvislosti.

5 pozdravem
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18100 PRAHA B

VaZeny pane pfedsedo,

z povéfeni pledsedy viddy reaguji na Vas dopis ze dne 15. Gnora 2023 ve véci zrudeni dzemni
ochrany projektu Dunaj-Odra-Labe (DOL).

Vidda zrudila usneseni, tykajici se Gzemni ochrany koridoru priiplavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe, a dale usneseni viady & 968 ze dne 5. fijna 2020, ke studii proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe po dikladném zvideni polfebnosti @ provediteinosti DOL.
Soucasné pokratuje phiprava razvojového zaméru splavnéni Odry v blizkosti Sesko-polskych
hranic.

Zruseni Gzemni ochrany formou Gzemni rezervy pro celé priplawni spojeni Dunaj-Odra-Labe
bylo navrieno mima jiné | s ohledem na nereainost zahajeni DOL ve vyhledu pfigtich 30 a vice
lat. Ma zékladé nalezii Ustavniho soudu toliZ neni modné extrémné diouhou dobu drdet
v izemné planovacich dokumentacich jakoukoliv (izemni rezervu pro doprawni stavby, aniz by
stat nevyplacel finanéni kompenzace v mistech, kterd by se mohla wyuZit pro jing funkéni
wyuZiti. ZruSenim Gzemni rezervy vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe se také uvoln| velka
East ji dnes blokovanjch dzemi, kiera jsou v nékierych pfipadech vedena | Estmi nikterych
sidel.

Co se tyfe pinéni cili Zelend dohody @ souvisejici dopravné kapaciini problematiky,
po dokonten| statem planovaného rozsahu Zelezniéni a sinién| doprawni infrastruktury k roku
2050 budou na urovni CR spinény podminky pro dosaZeni cili Zelené dohody v podobé
zdvojnésobeni wykond 2elezniéni a vodni dopravy oproti soutasnému stavu, a to | pfes to, Ze
tyto cile jsou navrZeny pro celoevropskou droved a nikoliv pouze pro Groven narodni.
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Vazeny pane hlavni poradie,

obdrZeli jsme Vadi odpovéd na nas £ 1/2023 ze dne 24.1. 2023, ktery se tykal zrudeni

dzemni ochrany pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (DOL). Pfedpokladali jsme, Ze

odpovéd bude w&cné a odbomé vysvétiovat divody zrufeni této uzemni ochrany.

Urité se shodneme na tom, Ze problematika DOL je vainym tématem, které ma

pfesah do fady oblasti. BohuZel musime konstatoval, 3a z tohoto pohledu jsme Vadi

odpovédi hluboce zkiaméani.

mmmmmmmmmmam:mw Irlmévdopmuvﬂdlh

* mj. poukazujete na neredine 5 L '
bohuzel toto Vade tvrzeni p-upl'a zdvéry n'dnmmwn dupmy zudune &Iucln
proveditelnosti. Ta totiZ obsahuje realisticky harmonogram na etapovité vybudovani
DOL do roku 2048, phidem poukazuje na potencidini moZnost a oprévnénost
kofinancovani ze strany EU. Podotjkame, Ze tato Studie provediteinosti prodla i
odbormou oponenturou a je to tedy relevanini odbomy dokument. Neni nam tedy
jasné, na zakladé, jaké informace (&i studie) povazujete zahdjeni DOL ve vyhledu
uvedenych 30 a vice let za nereding;

+ na dokresleni si Vas dovolujeme upozomit, e pfilohou usneseni viady CR &
9668/2020 je Harmonogram iseku Ostrava-Svinov-statni hranice. Ukoly

z tohoto usneseni nebyly ve stanovenych terminech pinény (gesce ministerstva

sssdnﬁsrmn nﬂmm Ualamlhnsw:lus&mémiln pmiuhtenmnéluzruc
z toho, co uvadite, neobsahuje. S obdobnou, ne-li zcela shodnou, interpretaci se

setkdvame v nazorech nékterych pracovniki MD a tuto interpretaci hodnotime jako
Gelové neufiti zavéri Ustavniho soudu. Dotéené problematiky se tyka Usneseni
(S 1420720 ze dne 17. 2. 2021 (kieré piikladame) a musime konstatovat, e to, co
uvadite ve Vadem dopise j@ v pfikrém rozporu s timto Usnesenim, to totiZ nic
takového neobsahuje. Napf. odkazujeme na jeden ze zésadnich Elénk( tohoto
usneseni - &1, 16, ktery zni ,Nad rdmec uvedeného lze pouze uvést, Ze poukazuje-
ﬁmmmmnmmmmmmmmm

e VLT 5K L SASAns
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Luled Hradsiy

Pledseda Sekce
nebyla zpracovdna ani studie proveditelnosti zéméru (...)", coZ nelze pro DOL
pouZit, protoZe v tomito pfipadé Studie provediteinosti exisiuje; ostatné, byl-i by
takovy vyklad mozny, nemohia by se zfejmé v CR (zemné pipravovat téméf 2adnd
vymmﬁ;édduprmimvba

podle Lrv {:R & ssarmu uhladancl aldmlm PUR CR podle visiedki Studie
proveditelnosti (&. 11.2), by se Gzemni ochrana zmendila a2 o 50 %, véeiné
radikainiho omezeni kolizi se sidelni zastavbou,

sla.rhm modpmich ani Mzani po_dokoncs

pninl:auhsaMpkmMZOﬁﬂmummwhﬁ vmnﬁ hhml&ni.lwdni
dopravy jen o 44,5 %, navic podle tvrzeni fady odbornikil, jako# i dat CSU, wychazi
z nespravnych (nizSichl) dat o pfepravach;

« stran cild Zelené dohody (pfevedeni 75 % vykonl ze silnice na Zeleznici a vodu)
by ve skutenosti bylo nutné wykony Zeleznice (bez podstatného podilu plavby)
zvysit 3,5

« veVasem dopise zcela chybi reakce na zvySeni cen silniEnich pfeprav po zavedeni
Lemisnich povolenek®, jakoZ | vyrovnani se s otazkou z toho wyplyvajiciho zdrazeni
kmﬂchmnpmzﬁhmﬂwaub&uwﬁﬂ

« Z tohoto pohledu jsou slova, Ze fyio cife 8 pskow O
LMWM*MMW{ wmmmm
Dopravni politika ve svém textu zastituje”.




o s nésaiemah o o, e Mmmy_m_mm_

Ndze ].alr.kall zpodwhlt, 2e ve dmleénutl byla naJthhiTm a nejdikladnéjgim
dokumentem tykajicim se DOL pravé Studie proveditelnosti, viadou nyni fakticky
zruSend, Phi nepfedpojatém prostudovani této Studie je nezpochybnitelné, Ze byla
zpracovana nejenom nalefité odbomé, ale pokryva také oblasti, které jsou DOL
dotéeny (vodni hospodafstvi, doprava, environmentaini otazky, anergaﬁlm ekonomika
atd.). Navic byla Studie byla zpracovévéna za trvalého dohledu Monitorovaciho
vyyboru, slozeného z vice nez 40 zastupci rezortil (MD, MPO, MMR, MZP, MZE, MF),

SEWCE VOONI DOPRAVY
Luki Hradsly

Pledseda Sekee
& dotéenych krajii (Ust, St&, Pa, O1, 1, Jm, MS), podniki Povedi (Labe, Moravy, Odry),
univerzitnich pracovi&t (JC univerzita, Masarykova univerzita, Univerzita Palackého,
Pardubicka univerzita, Pfirodovédecka fakulta UK, CVUT) podnikatelskych svazi (HK
CR, Svaz dopravy), odbomych ekologickjch pracoviéf, ochranafskych organizaci
(Zeleny kruh a dalsi) i zahrani€nich partneri (Polsko. Slovensko). Po dokonéeni byla
Studie navic oponovéna na 2 odbomych pracovitich {CZLI Fakulta ZP).
Jisté se shodneme, e natolik &iroky tym odbomikd z riznych oblasti jistd nelze
napadnout nejen z na-ndbanmh, ale ani z Gtelovosti zavén této Studie. Studie tedy
pfedstavuje dikladné zvakeni potfebnosti a proveditelnosti®. Da se konstatovat,
e tato Studie mohla byt podkladem pro rozhodnuti celoevropského vyznamu, a to pro
soucasnost | budoucnost

Slovensky plavebny kongres a Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni
si Vas dovoluju pozvat na celostatnu
konferenciu s medzinarodnou uUcastou

v Hoteli Kormoran Samorin,
pod zastitou
Andreja Dolezala
ministra dopravy Slovenskej republiky
a

Romana Havlicka

splnomocnenca vlady Slovenskej republiky
pre vystavbu a prevadzku Sustavy vodnych diel
Gabcikovo-Nagymaros

TEMATICKE OKRUHY:
1. Priprava, realizacia a prevadzka
vnUtrozemskych vodnych ciest a pri-

Nade argumentace vychézl z prokazatein® existujicich dokumentil, na kieré se také
odvoldvame. ve Vaiem zaslaném dopisu se zcela jm:é opira o Vase
podkladové analyzy a dolm.rnenw Bez nich by totiZ Vas dopis byl pouze Vadim
subjektivnim a nepodioZenym stanoviskem. Vefime, Ze jste pfi odpovédi pro Vase
awt&rm vyuiival odborné podklady a studie, Zro_mé je neznamea a nemame j&

DW' PhOr. Petr Fiala, Ph.D., LLM.
premiér Ceske Republiky CR

Co.
Mgr. Martin Kupka
Ministr dopravy CR

Co.
Inf. Zdenék Nekula
Ministr Zemédélstvi CR

stavov s dérazom na bilateralnu
a multilateralnu spolupracu
v stredo-europskom priestore,

2. aktualne témy, vyzvy a Uzke miesta
v oblasti rozvoja vnutrozemskej plavby,
3. rekreacna a sportova plavba ako
sucast regionalneho rozvoja.
Sucastou konferencie je aj plavba po
Dunaji v Gseku Samorin - stupen
Gabdcikovo spojena s exkurziou vod-
ného stupna Gabcikovo
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Ve Straznici na Batové kanalu zakotvi vice lodi

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Rozsireni pristavisté ve Straznici, jehoz vystavba byla kon-
cem ledna 2023 zahajena, vyresi kriticky nedostatek kapacity
stavajiciho pfistavniho mola, kdy rada turistd pfi svém puto-
vani po Batové kanale zde nemuze vyvazat svou lod a vyrazit
na navstévu mésta a skanzenu. Reditelstvi vodnich cest CR
do konce ¢ervna vybuduje na pravém bifehu moderni pfista-
vi§té pro 14 malych plavidel a 1 osobni lod. Pristavisté diky
své neobvyklé koncepci poskytne prijemné misto pro odpo-
¢inek a pfimy pfistup do prilehlého skanzenu.

»,Stavba pfistavisté ve Straznici je prvni letos zahdjenou stav-
bou Reditelstvi vodnich cest CR na Batové kanéle. V prubéhu
roku bychom radi je$té zahdjili vystavbu plavebni komory v Ro-
hatci, ktera zajisti prodlouZeni Batova kanalu do Hodonina. To
umoZzni dalsi rozvoj plavby na jizni ¢asti Batova kanalu a zvysi
i navstévnost turistl priplouvajicich po vodni cesté z jihu do
Stréznice, “ tika Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest
CR a dodava: ,Vyznamné stavby jsou ale rozpldnovény aZ do
roku 2030. Jejich realizaci by se méla délka splavného Batova
kanélu prodlouZit na 75 km a souc¢asné vyznamné navys$it kapa-
cita pristavd, aby byl uspokojen ocekavany nardst poctu nav-
Stévniku vodni cesty.”

Nové pfristavisté ve Straznici vyuziva tvaru puvodni laguny
tvofici obrati$té lodi a elegantnim zplsobem kombinuje odpo-
¢inkovou zénu s funk&nosti prostoru pro pfistavani a vyvazo-
vani plavidel. Pfistup od pfistavisté ke skanzenu zajisti dvojice
schodist, ktera se nachazeji po obou stranach oblouku a bez-
bariérova rampa v prostoru pfistavaciho mola pro osobni lodni
dopravu. Dominantou stfedové ¢asti jsou tzv. sedaci stupné,
tedy Siroké schodisté, které zaroven poslouZi k sezeni a rela-
xaci. Vznikne tak nové atraktivni verfejné prostranstvi propojujici
pohyb navstévnikl skanzenu pfijizdéjicich a pfichazejicich ,,po
zemi“ s navstévniky pfiplouvajicimi lodi, navazujici na vstupni
objekt skanzenu - byvalého pivovaru z roku 1612.

Zakladem pristavisté je oblouk pevného mola o délce témér
120 m. Kolmo k nému budou upevnény plovouci vylozniky,
které poskytnou prostor pro vyvazovani 10 lodi do délky pfi-
blizné 10 m a 4 lodi do délky 8 m. Diky rozsifeni kapacity pf¥i-
stavisté Straznice, bude mozné uvolnit 3 stani v prostoru
stavajiciho pristavisté na levém bfehu pro pfistavani plavidel
udrzby Povodi Moravy s. p. a slozek Integrovaného zachran-
ného systému. Na novém pfistavisti budou osazeny 4 odbé&rné
sloupky pro pfipojeni plavidel na elektfinu a pithou vodu, které
bude mozné ovladat pfedplacenou pfistavni kartou RVC CR,
obdobné jako na jinych pfistavistich Batova kanalu.

Dulezitou soucasti stavby je obnoveni tésnici hraze. ,Sou-
c¢asny breh laguny je tvoren protipovodriovou hrazi, proto je
v ramci vystavby pristavisté nutné dikladné provést tésnici
sténu, “ fika Jan Pospisil, stavbyvedouci spole¢nosti Inzenyrské
a dopravni stavby Olomouc, a.s. a dodava: ,Investor nezapo-
mina ani na ndhradni vysadbu, ktera bude provedena kvili po-
kdceni nékolika mistnich stromu.”

Na stavbu pfistaviSté navazuje i uprava t&sného okoli hlavni
budovy skanzenu v€etné vybudovani nového vstupu do skan-
zenu v podobé turnikett se zazemim.

,Batlv kanal se po celé své délce stava ¢im dal navstévova-
né&jsi oblasti jak turisty z Ceské republiky, tak ze zahrani&i. O roz-

Sifeni pfistavisté na pravém bfehu se zaCalo pfemyslet uZ v roce
2008, pficemZ tato stavba je opravdu vyznamnym milnikem pro
turisticky ruch. Mésto StraZnice pocita se zvysenim poctu nav-
§tévnikd, proto navaZe na investiéni akci RVC CR navy$enim
parkovacich kapacit, vybudovanim pfistupové komunikace a ve-
fejného osvétleni &i vybavenim mobiliarem,“ fika Risto Ljasov-
sky, starosta mésta Straznice.

»Stavebni Uprava pfistavisté a jeho otevieni verejnosti prinasi
diky svému rozsahu a naroc¢nosti radu provoznich zmén ve fun-
govani skanzenu. Soubéh nékolika staveb v areadlu a provozu
Sskanzenu v obdobi od dubna do ¢ervna bude znamenat urcita
nutna omezeni, mezi ktera patii bohuZel také zruseni velikonoc-
niho a femesiného programu. Po dobu vystavby budou navstév-
nici vyuZivat provizorni vstup,” Fika Martin Sim$a, feditel
Narodniho ustavu lidové kultury Straznice, a zaroven predsta-
vuje dal$i investiéni plany: ,,Spoleéné s akci RVC CR a mésta
StrazZnice na vystavbé pfistavisté dojde k realizaci nemalych in-
vestic ze strany Narodniho ustavu lidové kultury do tpravy na-
vazujicich ploch. Diky této koordinaci tak po jejich dokonéeni
v podzimnich mésicich vznikne v okoli pFistavu uceleny krajinar-
sky celek. Mistni ob¢ané jisté oceni otevfeni prostoru zadniho
traktu vstupni budovy skanzenu StrdZnice a vznik odpoc&inkové
zény s vodnim prvkem, na niZ bude navazovat zahradka restau-
race. Snadnou orientaci navstévnikt skanzenu v ramci oddéleni
vstupni budovy a nového vstupu do arealu muzea budou resit
vhodné umisténé orientacni prvky.“

Stavebni naklady ve vysi 32,4 mil. K¢ bez DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem stavby
jsou Inzenyrské a dopravni stavby Olomouc, a.s.
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Stavebni prace na rozsireni pristavisté StraZnice
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V Litoméricich bylo otevreno prvni z letoSni série novych
pristavist pro rekreacni plavbu

Ministr dopravy Martin Kupka 24. unora 2023 pf¥i prilezi-
tosti otevieni prvniho nového pristavisté v Litoméficich po-
tvrdil, Zze v letoSnim roce jiz bézi nebo budou zahajeny
prace na 15 pristavistich pro rekreac¢ni plavbu na Labi. Po
letech priprav se tak podafilo spustit tento zasadni projekt
zpfristupnéni mést v Polabi rekreaéni plavbé. Pristavisté
v Litomé&Ficich vybudované Reditelstvim vodnich cest CR
ale také pfripojky elektfiny a vody, obdobné jako na jinych
novych pfristavistich.

»Ministerstvo dopravy dlouhodobé podporuje zlepSovani
podminek ve vodni dopravé pro rekreaCni plavbu, zejména ces-
tou doplriovéni chybéjici vefejné pFistavni infrastruktury, aby se
zpfistupnilo okoli vodni cesty plavcum na Labi. Tato krasna
vodni cesta je prileZitosti, aby rekreace na vodé se zde zaradila
mezi oblibené aktivity cestovniho ruchu, jako je na Batové ka-
néle a na Vitavé,“ prohlasil ministr dopravy Martin Kupka.

»Pristavisté otevirame symbolicky v Litoméficich, které jako
jedno z nejstarSich ¢eskych kralovskych mést bylo od pocatku
uzce spjato s plavbou na Labi, kdy zboZi dopravované na lodich
muselo byt nabizeno na méstskych trzich. Dokonce jiZ roku 1057
je zaznamenano pravo cla z vodni dopravy,“ ekl Lubomir Fojtd,
Feditel Reditelstvi vodnich cest CR, jeZ je investorem a provo-
zovatelem novych pfistavist. ,V soucasnosti béZi prace na vy-
stavbé 5 verejnych pristavist pro mala plavidla a 4 pristavist pro
osobni lod&é na Labi v Usti nad Labem - Brné, Roudnici nad
Labem, Stéti, Celakovicich, Nymburku, Podébradech a v Koliné.
Na dalsich 4 pristavistich pro rekreaéni plavbu se rozbéhnou
prace béhem prvniho pololeti tohoto roku a rozsifi se moznosti
pohodlného zastaveni s lodi také o Brandys nad Labem a Mélnik.
V Usti nad Labem - Variové bude ve spolupréci s méstem do-
plnén pristupovy chodnik k novému mdistku a inZenyrské sité pro
pfipojeni lodi na elektrinu a vodu. Upraveného mista pro zasta-
veni osobnich lodi se do¢ka také Brandys nad Labem.”

Na Vitavé byla v prosinci lofiského roku zahajena vystavba
nového vefejného pfistavisté malych plavidel v Davli a Reditel-
stvi vodnich cest CR usiluje o ziskani veskerych povoleni pro
pristav pro 20 lodi v Kamyku nad Vltavou, jehoz vystavba by
rovnéz mohla zacit v roce 2023.

LInvestiéni program Reditelstvi vodnich cest CR neni jen o pFi-
stavistich, i kdyZ v roce 2023 budou nejvice viditelné,“ doplnil Lu-
bomir Fojtd. ,Také pokracujeme v roz8ifovani nezbytnych
servisnich sluZzeb s tankovanim a odbérem odpadu pro plavidla,
tentokrat vystavbou centra v Roudnici nad Labem. Rekreacni
plavba jisté oceni postupnou modernizaci a doplnéni bezpeénych
Cekacich stani pravé pro mala plavidla u plavebnich komor na ViI-
tavé, ktera zacina ve Vraném nad Vitavou a bude jesté letos po-
kracovat v Dolankach, Mirejovicich a v Roztokach. Zahajen bude
rovnéZ program modernizace a nové vystavby soustavy sjezdt do
vody pro spousténi a vytahovani malych plavidel na Vitave,“ dodal.

Vy&8imu vyuzivani nédkladni plavby na Vitavé pomuize po-
sledni stavba zvySovani ponort plavidel na 2,20 m, diky které
lodé dopravi az o 40 % vice materidlu. Na podzim by méla byt
zahéajena komplexni obnova témér 120 let starého Vrafiansko-
hofinského plavebniho kanalu spojena s jeho prohloubenim
a vyménou tésnéni a opevnéni bfehu.

Na pfistavisti v Litoméficich byla b&hem uplynulych 8 mésicu
roku 2022 puvodni konstrukce pfistavisté pro mala plavidla
z malo stabilnich plastovych modult nahrazena robustni osvéd-
¢enou konstrukci 58 m dlouhého mola s zelezobetonovymi plo-
vaky a dfevénou pochozi palubou. Do plvodniho kolmého stani
bylo v prostoru bo&niho ramena feky obtizné zaplout a proto
nyni je stani az pro 14 rekreacnich plavidel Sikmé. Novinkou
jsou pfipojky elektrické energie a pitné vody ke kazdé lodi a po-
hodlny bezbariérovy pfistup po lavce. ,Pfi kolisani hladiny
v Labi se molo pohybuje pomoci objimek po dalbach nahoru

a dolu v rozsahu az 6 m,“ fekl Roman Krupi¢ka za zhotovitele
stavby firmu LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o..
»,Dalby jsou dostatec¢né vysoké, aby i pfi povodni stejného roz-
sahu jako byla v roce 2002 udrzely molo bezpeéné na misté.
Specialni konstrukci bylo nutné prizpusobit napojeni rozvodu
elektfiny a vody na molo“, dodal.

Plavodni pfistavisté osobnich lodi na Lodnim namésti v Lito-
méficich ziskalo nejen nové atraktivni designové provedeni pro
cestujici priplouvajici do mésta, ale bylo jedna ze dvou plosin
byla také vyskové upravena pro nastup i do mensich osobnich
lodi. Pobyt lodi ve mésté bude nyni pohodIngjsi a Setrnéjsi pro
okoli, protoZe bude je k dispozici kapacitni pfipojka elektrické
energie a pitné vody. Lodé tak jiz nebudou zbytecné obtéZovat
okoli dieselovymi agregaty.

Stavbu pristavisté v Litoméricich s naklady ve vysi 36,2
mil. KE bez DPH financovanymi Statnim fondem dopravni
infrastruktury realizovala firma LABSKA, strojni a stavebni
spole¢nost s.r.o.

Reditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojti (voravo) proved! ministra
dopravy Martina Kupku po novém pristavisti v Litoméricich



V Roudnici nad Labem zacina stavba servisniho centra
pro lodé. Cerpaci stanice pohonnych hmot bude slouzit
osobnim i nakladnim plavidlim.

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo 7. bfezna 2023 vy-
stavbu servisniho centra pro lodé, které vznika v tésné bliz-
kosti budovaného pfristavisté pro mala plavidla v Roudnici
nad Labem. Kromé tankovani pohonnych hmot nabidne se-
rvisni stani plavidlim také moznost od¢erpani odpadnich
a nadnich vod, dopinéni vody a odevzdani odpadu. Ob-
dobné servisni centrum pro osobni, rekreac¢ni i nakladni
lodni dopravu v Sirokém okruhu neexistuje.

,Ucelena sit Cerpacich stanic a servisnich center tohoto druhu
na Labské vodni cesté chybi. Servisni centrum v Roudnici by mélo
byt prvnim z fady, které Reditelstvi vodnich cest na Labi a dolni VI-
tavé plénuje postavit,“ fika Lubomir Fojtu, feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR a uptesiiuje: , Stavba bude umoZriovat bezpe&né
a pohodiné tankovat pohonné hmoty, doplriovat nadrZe pitnou
vodou, od¢erpavat z lodi odpadni a nédni vody k nasledné likvi-
daci, pfipojit se na elektrickou energii, odevzdédvat tfidény odpad
a nakupovat drobny spotfebni materiél k provozu plavidel. Nava-
zujeme tak na Uspésné funguijici servisni centra Reditelstvi vodnich
cest CR v pfistavech Hluboké nad Vitavou a Veseli nad Moravou.“

Servisni centrum bude rozdéleno do dvou provoznich celkl
— servisniho stani a provozniho zazemi. Servisni stani, které je
tvofeno pevnym molem a dalbami, je situovano pfimo u vody.
SlouZi k pfistavani plavidel a pfimému ¢erpani pohonnych hmot
do lodnich nadrzi pomoci ¢erpacich pistoli. Neni tak nutna slo-
Zitda manipulace s kanystry, kdy hrozi riziko znecisténi vodniho
toku. Na servisnim stani bude také mozné hadicemi pfimo
z plavidel od¢erpat odpadni a nadni (znec¢isténé ropnymi lat-
kami) vody do nadrzi umisténych pod pochozi plochou mola,
odkud bude od&erpana do zazemi servisniho centra. Bézné od-

padni vody bude odvadét méstska kanalizace, vody znecisténé
ropnymi latkami budou odvéazeny k ekologické likvidaci. Zaro-
ven zde mohou lodé doplnit pitnou vodu. Vlastni molo bude uz-
pUsobeno tak, aby bezpeéné odolalo prachodu velkych vod.
Provozni zazemi servisniho centra bude vybudovano na bfehu
za cyklostezkou, nad stavajici opérnou zdi, ktera bude sano-
vana a zaroven v ni bude vybudovano pfistupové schodisté.
Nad urovni ohroZzenou povodnémi tak bude postavena budova
s prodejnou, skladovacimi nadrzemi, ¢erpacimi stojany a sta-
¢ecim mistem. Pokud bude chtit plavidlo ¢erpat pohonné
hmoty, posadka si na hlavnich ovladacich stojanech u provozni
budovy navoli ¢astku, druh paliva a vybere stojan a nasledné
mUze z pfislusné Cerpaci pistole umisténé na servisnim stani
na mole Cerpat pohonné hmoty pfimo do plavidla. V ramci tech-
nologického zadzemi budou umistény i kontejnery k odbéru ko-
munalniho a tfidéného odpadu.

»Stavba si vyZada nutna omezeni pfimo v prostoru stavenisté,
ale i v blizkém okoli. Do konce dubna bude z duvodu bezpec-
nosti uzavien provoz na cyklostezce vedouci po brehu Labe.
Stavba totiz zahrnuje i poloZeni inZenyrskych siti, které znamenaji
vykop primo v misté cyklostezky. Provoz bude veden po znacené
objizdné trase pres ulici Sladkovského. Zvyseny bude i provoz
stavebni techniky, a to predevsim v prvnich dvou mésicich vy-
stavby. Od kvétna bude jiz provoz tlumenéjsi, ale i tak se obyva-
telim mésta omlouvame za docasné nepohodli spojené se
stavebnim ruchem, “ fika Jindfich Tautrman, feditel oblasti VHS
spole¢nosti STRABAG Rail, a.s., ktera stavbu realizuje.

Stavebni naklady ve vysi 88,31 mil. Ké bez DPH financuje
Statni fond dopravni infrastruktury.

Vizualizace servisniho centra Roudnice nad Labem
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Vibec nedavaji smysl,
kritizuji ekologové chystané stavby na Labi a Odre
Albert Malek — Seznam Zpravy 18. 3. 2023

Kanal Dunaj-Odra-Labe skongil, zbyte¢né plavebni pro-
jekty ale pokracuji, tvrdi ekologové. Ministerstvo dopravy
kritizuji za plany na splavnéni Labe a Odry, resort argumen-
tuje napojenim Ceska na svétové namofrni pfistavy.

Vlada premiéra Petra Fialy (ODS) letos v unoru udélala defini-
tivni te¢ku za projektem kandlu Dunaj-Odra-Labe (DOL), coz
byl velky sen dnes uz byvalého prezidenta MiloSe Zemana.
»Chceme se vénovat smyslupInéj$im tématim, jako je vystavba
vysokorychlostnich trati, rekreaéni plavbé a samozfejmé do-
stavbé dalni¢ni sité. Tedy tomu, co méa opravdu smysl,“ uvedl
ministr dopravy Martin Kupka (ODS), kdyz se oznamovalo zru-
Seni stanovenych Uzemnich rezerv.

Ekologové ale tvrdi, Ze plany na nesmysiné plavebni projekty
pokracuji. Zmifuji v té souvislosti budovani vodnich cest, které
mély na kandal DOL navazovat — splavnéni Labe k Pardubicim
a Odry k Bohuminu.

»Tim, Ze je zruSeny kanal Dunaj-Odra-Labe, chybi navaz-
nost. Kdyby se tyto projekty alespon propojily, dalo by se
poukazovat na jakousi prostupnost vodni dopravy. Tyto roz-
kouskované projekty uz ale viibec nedavaji smysl,” rekla
pro Seznam Zpravy Marie Dostalova z ekologické organi-
zace Arnika.

Stavby pry ohrozi jak chranéné druhy, tak zadrzovani vody
v krajiné. A kvali zméné klimatu podle ni navic bude vody v fe-
kach ubyvat.

Plavebni stuperi Décin (vizualizace)

»Realistické a ekologicky obhajitelné*

Aktudalné se hovofi o tfech novych stavbach. Je to tfeba pla-
vebni stupen Déc&in, u kterého ministerstvo pfipravuje zadani
studie ekologické proveditelnosti EIA, ale také splavnéni Odry
u Bohumina, kde zpracovava uzemné-analytickou studii.

»Z naseho pohledu jsou oba projekty realistické a ekolo-
gicky obhajitelné a jejich vyznam spo¢iva nejen v moznosti
premistit ¢ast nakladni dopravy na vodu, ale i v otevreni
dals$i dopravni cesty, po které budeme v budoucnu moci do-
pravovat do Ceské republiky Zivotné dilezité suroviny,” ko-
mentoval zamér mluvéi ministerstva Filip Medelsky.
Nejblize uskutecnéni je treti projekt — plavebni stuper Prelou¢
I1, ktery by umoznil splavnéni Labe z Prelou¢e do Pardubic. Re-
ditelstvi vodnich cest v druhé pulce Unora oznamilo, ze trasu
vodni cesty chce vybrat do jednoho roku.
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»1rh bude obohacen o novou moznost objedndavek, u nichz se
zvySi predvidatelnost a dostupnost,” sdélil Medelsky.

Proti, nebo po proudu?

Podle ministerstva je vyhodou i napojeni Ceska na svétové pfi-
stavy v Hamburku a Stétingé. To ale neni jisté, tvrdi Daniel Von-
drou$, poradce ministra Zivotniho prostfedi. Podle néj
Ministerstvo dopravy uvaZuje o splaviiovani tuzemskych rek,
ackoliv se po nich za hranicemi poradné plout neda.

»Logiku dava pouze splaviiovani od usti smérem k pra-
meni,“ vysvétlil Vondrous s tim, Ze u Labe by davalo smysl
zajisténi splavnosti nejprve na némeckém Uzemi a az poté bu-
dovani plavebniho kanalu do Pardubic.

»,Problém je, Ze zrovna v pfipadé trasy z Pfelou¢e do Pardubic
se prodluzuje vodni cesta o nékolik kilometr. Mezi t&¢mi dvéma
misty neni Zadny novy zdroj zbozi a tu vodni cestu to ekono-
micky nikam neposouva,“ shrnul Vondrous. ,,.Smysl by to mélo
ve chvili, kdy by Labe bylo splavnéné od Pardubic az k Sever-
nimu mofi.*“

Podobné to vidi i se splavnénim Odry do Bohumina. ,,N&jakou
dobu se mohlo zdét, Ze by se splavnost zajistila v dohledné
dobé nékolika let a nasledné by se tam dopravovaly energe-
tické suroviny. Uz ale padlo rozhodnuti, Ze s Polskem budeme
mit plynovod, takze dovoz zkapalnéného plynu po fece nedava
smysl,” podotkl.

Ke splavnéni fek se stavi skepticky i vykonny feditel Svazu spe-
dice a logistiky Ceské republiky Petr Rozek. Vyrobky z Morav-
skoslezského kraje je podle néj jednodus$i vozit do pfistavl
v Polsku nékolik kilometrd za hranicemi po Zeleznici nebo silnici.
»Ze bychom Fiéni dopravu propojili s Bohuminem, to je opravdu
technicky nemozné. To by musel byt vystaven novy kanal, ale
kde se do ného vezme voda, to bohuzel nikdo nevi,” fekl Se-
znam Zpravam.

Problémy pak spatfuje i u Labe. ,,0d Magdeburgu dal az po
mésto Riesa je v Sasku splavné, ale pouziva se uz méné, pro-
toze zde dochazi ke kolisani vodniho stavu,” vysvétlil. ,,0d
Riesy smérem na €eské hranice je bohuzel Labe stejné Spatné
splavné jako u néas.*”

Dohoda v supliku

Uvahy o splavnéni Labe jsou ale podle Rozka pfeci jen na mistg.
Mini, Ze se jedna o novou dopravni trasu, ktera by mohla ulevit
pretizené silni¢ni a zelezni¢ni dopravé do Némecka. Po fece by
se mélo dopravovat predevsim krmivo, uhli nebo hnojiva.
»Silni¢ni i Zelezni¢ni tranzitni trasy pres Némecko neodpovidaji
pozadavkum dopravcu, ¢asto nestaci kapacitné a diky lepSim
podminkam na Labi mGze doprava s nasim nejvyznamnégj$im
hospodarskym partnerem a také do pfistavu Hamburk dostat
novy konkurenceschopny impuls,” uvedl za Ministerstvo do-
pravy Medelsky.

Ke splavnéni Labe se Cesko zavazalo uz pred nékolika lety
v dohodé s Némeckem. Vlada v roce 2021 pfijala dokument,
podle kterého by se méla na Labi az do Pardubic udrzovat
plavebni hloubka 140 cm.

Dohoda ale stale neprosla Parlamentem. ,Bohuzel lezi
nékde v Supliku,” Fekl Feditel Svazu spedice a logistiky.

| situace na Labi ale ma své limity. ,KdyZ je dobré voda, nabizi
Labe ponor az né&jakych 160 cm. Kdyz ale takovy ponor neni,
tak se plout neda. A bohuzel to trva i vic nez pul roku,” pfipustil
Rozek. Dodal, Ze dohodnutych 140 cm pro sou¢asné lodé ope-
rujici v zdpadni Evropé& nestacdi a bylo by potfeba vyrobit nové.



Povodi Vitavy dokongilo revitalizaci
doiniho toku reky Vitavy

POVODI VLTAVY

Povodi Vitavy dokon¢ilo na konci lonského roku revitali-
zaci vodniho toku Vitavy na jeho poslednim tseku pod vra-
nanskym jezem s cilem zlepSit hydromorfologické
podminky, obnovit ¢lenité koryto vodniho toku véetné zlep-
Seni jeho propojeni s tidolni nivou a umoznéni rtiznych re-
zimU proudéni. Tato vyznamna vodohospodaiska investice,
ktera byla zahajena v fijnu 2020, byla financovana z vétsi
éasti z prostiedki Operaéniho programu Zivotni prostredi
ve vysi 173 mil. Ké.

»Revitalizace na bezmala pét kilometrt dlouhém useku Vitavy
je v oblasti pfirodé blizkych tprav vodnich tokti v Ceské repub-
lice unikatnim projektem jak délkou upravy, tak velikosti reSe-
ného vodniho toku. V zavislosti na urovni hladiny vyznamné
naroste plocha sezénné zaplavovanych fi¢nich plazi, bo¢nich
tani a ramen. Ve vymezeném pasu tak, aby nebyly ohroZovany
sousedni pozemKy a stavby, umozni tato revitalizace pfirozené
morfologické procesy, na které je vazana existence cennych sta-
novist“, upfesniuje Petr Kubala, generalni feditel statniho pod-
niku Povodi Vitavy.

U vytvorenych plazi, bo¢nich ramen a tlni, strmych &i mirné
svahovanych brehu Ize predpokladat postupny vyvoj, ktery je
znaéné zavisly na rezimu prutokl v ¢ase. V nékterych ¢astech
bude dochazet k postupnému vymilani (u exponovanych
bfehu), v jinych naopak k usazovani. Nasledné vysadby jsou
navrzeny v blizkosti toku spiSe v omezeném rozsahu. Obnazené
Stérkopisky a méné uzivné zeminy vytvareji vhodna stanovisté
pro cennou dfevinu topol Eerny. Ve vétSsi vzdalenosti od koryta
vodniho toku jsou navrzeny vysadby ovocnych dfevin s dura-
zem na pouziti starych odrud.

,Jako pfirodovédec si cenim toho, Ze bude obnovena dyna-
mika proudéni, ktera umozni rozvoj Sirokého spektra stanovist
pro vodni a na vodu vdzané organismy, pficemZz mnohé vytva-
fené biotopy Ize oznacit za vzacné nebo ustupujici. Revitalizace
celkové prispéje ke zvySeni morfologicko-ekologické hodnoty
uzemi, které posili funkénost nadregionalniho biokoridoru, jehoZ
osou je feka Vitava, a dokonce mirné zlep$i uroveri protipovod-
riové ochrany pfilehlého uzemi*, dodavéa Petr Kubala, a uzavira,
Ltoto zdafilé pfirodé blizké opatrfeni je velmi dobrym pfikladem
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synergie préace nasich odbornik( a vyuZiti financnich prostredku
ze Statniho fondu Zivotniho prostredi prostrednictvim Operac-
niho programu Zivotni prostredi®.

Revitalizace vodniho toku Vitavy na jeho poslednim Useku
pod vranianskym jezem po soutok s Labem je Ukolem z Dil¢iho
planu povodi Dolni Vitavy. Re$ené Gzemi je vymezeno tokem
feky Vltavy v ficnim km 5,6 — 10,2. Zamér je situovan na uzemi
obci Luzec nad Vitavou, Vojkovice, Vranany a Zalezlice. Uzemi
dot&ené stavbou navazuje na vodni tok Vltavy a provedené
Upravy se tykaji pouze nezastavéného uzemi.

Celkové naklady ¢ini cca 180 mil. K&, z nichz cca 173 mil. K&
byly hrazené z Operaéniho programu Zivotni prostfedi, zbytek
z vlastnich prostredku statniho podniku Povodi Vitavy.
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Svétovd premiéra symfonie Pét hvézd svatého fana Nepomuckého
POZNEJTE KOUZLO STARE PRAHY

Sobota 13. kvétna
14.00~-18.00 / SVATOJANSKE SYMPOZIUM § PREZENTACI NOVE KNIHY
Nedéle 14. kvétna
14.00-18.00 / BENATSKE ODPOLEDNE (HERGETOVA CIHELNA)
Pondéli 15. kvétna
14.30 / SLAVNOSTNi ZDOBEN{ KON (HRADGANSKE NAM.)
16.30 / ZEHNANI KONiM A JEZDCUM (HRADGANSKE NAM.)
17.30 / SLAVNOSTNI MSE SVATA V KATEDRALE SV. ViTA, VOJTECHA A VACLAVA
19.00 / SVATOJANSKE PROCEST NA KARLUOV MOST
19.45 / REGATA BENATSKYCH LODI VELA AL TERZO, PLAVBA OTUZILCU,
SESKOK PARASUTISTU (KARLUV MOST)
20.00 / POBOZNOST PRED KOSTELEM SV. FRANTISKA (KR1ZOVNICKE NAM.)
20.30 / KONCERT NA HLADINE VLTAVY POD KARLOVYM MOSTEM
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Tradiéni setkani rozsireného vedeni zavodu Dolni Vitava
54 let po normalizaci

Ing. Jifi Stratilek
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8. bfezna 2023 se konalo tradi¢ni setkani rozSifeného vedeni
zavodu Dolni Vitava v prostorach Jindfisské véze v Praze 1.
Kazdy rok ve stejny termin se tu schazeji byvali pracovnici
Spravy Povodi Vitavy — zavodu Dolni Vitava, ktefi pfed rokem
1970 pracovali v roz8ifeném vedeni zavodu. Setkavani byvalych
pracovnikd zavodu Dolni Vitava v JindfiSské vézi inicioval Egil,
coz je skautské jméno Ing. Josefa Podzimka.

Pro¢ je tim meznikem prave rok 19707 V tomto a nasledujicim
roce se vyrazné obmeénilo vedeni zavodu. Po nadéjném Praz-
ském jaru nasledoval vstup vojsk Var§avské smlouvy do Ce-
skoslovenska v srpnu 1968, a nasledné navrat k pfedchozimu
rezimu pod nazvem ,normalizace spole¢nosti“. To se projevilo
i u Spravy Povodi Vitavy. V listopadu 1970 byli odvolani ze
svych funkci feditel zavodu Ing. Josef Podzimek i vedouci pro-
vozu a jeho zéstupce Ing. Jirka Stratilek. O néco pozdéji byl
odvolan z funkce hlavniho stavbyvedouciho Mila Brzon. Na-
sledné zmeénili plsobisté i nékteri dalsi pracovnici.

A pro¢ se setkani konaji v JindfiSské vézi? Rozsahlou rekon-
strukci JindriSské véze financovala a realizovala spole¢nost Jin-
drisska véz s.r.o. majiteld Ing. Josefa Podzimka, jeho syna
Ing. Martina Podzimka a vedouciho realitni kancelédfe Pohoda
pana Petra Svestky. Tato spole¢nost se zavazala véZ opravit
a vyuzit k u€elim neodporujicim moralce katolické cirkve. V roce
2002 byla rekonstrukce véze ukoncena a prondjem byl uzavien
na dobu 40 let. Unikatni vestavba véze do véze je vCetné historie
Jindrisské véze popsana v knize Stovézata Praha.

A pro¢ 8. bfezna? Je to Mezinarodni den Zen, a Egil nikdy ne-
zapomene dat kazdé Zené kytiCku — i kdyZz ho podezirame, Ze
to zafizuje jeho zena Handa.

Od roku 1970 uplynulo vice nez 50 let, takze se dnes nase
setkani podobaji sjezdu duchodcu, ale stale mame zivy zajem
0 déni ve svété a zejména o vodohospodarska témata. Na le-
toSnim setkani jsme jako vyslouzili vodohospodafi odsoudili
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rozhodnuti vlady o zru8eni uzemni ochrany trasy vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe. Vzpominame také na nase pracovni za-
Catky, a zejména ocenujeme pratelské vztahy, které mezi nami
panovaly. Doted si vazime i svych tehdejSich nadfizenych
a ocenujeme jejich pfirozenou autoritu. A to i navzdory perso-
nalnim zménam, které nas v roce 1970 postihly.

~Jsem velmi rad, Ze se Egil a Mila Bartori chopili organizovani
téchto ro¢nich setkani byvalych i sou¢asnych pracovnikt Po-
vodi Vitavy. Rad se se vSemi setkavéam a jsem rad, Ze jsem
s nimi mohl pracovat a ¢asto i mimopracovné stykat. Preji nam
v8em hodné zdravi a hodné dalSich spole¢nych setkani,” Fekl
pfi setkani byvalych kolegl Jirka Hrablich.

Jsme rédi, Ze pozvani na nase setkani pfijiméa sou€asny fedi-
tel zavodu Dolni Vitava Ing. Jifi Friedel a generalni feditel stat-
niho podniku Povodi Vitavy RNDr. Petr Kubala, a my se z prvni
ruky dozviddme o aktudlnim déni v podniku, i o pfipravovanych
stavbach a vodohospodarskych akcich. Byli bychom radi,
kdyby i po oznameném zaméru katolické cirkve prodat Jindfis-
skou v&z, platila smlouva o prondjmu a my se tu mohli setkgvat
i v dalSich letech.

Generalni feditel Povodi Vitavy RNDr. Petr Kubala na setkani
uvedl: ,VaZeni ucastnici pratelské porady Sir§iho vedeni zavodu
DOLNI VLTAVA pri pfileZitosti vyroé&i nastupujici normalizace.
Velmi si vazim, Ze jsem byl na va$i poradu pozvan, jiz opako-
vané, jako host. Z mnohymi z vas jsem se potkaval na Rohan-
ském ostrové, kdyZz jsem v roce 1987 nastoupil do svého
prvniho zaméstnani ve Vyzkumném udstavu vodohospodar-
ském. Déle jsem nékteré z vas potkaval v Grafické ulici, kdyz
jsem v roce 1995 nastoupil do svého druhého zaméstnani do
Povodi Vitavy. Dovolte, abych vam pfi této pfileZitosti podéko-
val za to, co jste pro Povodi Vitavy udélali, at uz to bylo v jaké-
koliv pravni formé& podniku. Musi byt UZzasné vidét, jak Vami
vybudované hodnoty pretrvavaji.“
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BATUV KANAL

Zimni obdobi a priprava na plavebni sezénu 2023

Ing. Pavel Cenek - rfeditel zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s. p.

POVODI
MORAVY

Aby byl plavebni provoz na Batové kanéale co nejméné ome-
zen, je nutno vétSinu oprav a zasahu provadét mimo obdobi,
kdy probiha hlavni turistickd plavebni sezéna, coz zejména
v zimnich mésicich zna¢né komplikuje provadéni praci a pro-
dluzuje terminy realizaci jednotlivych oprav &i staveb.

Od fijna 2022 tak opét pokracuji prace na opravé brfehového
opevnéni v ¢asti Batova kanalu od jezu Sudoméfice k Vyklop-
niku. Jednd se o druhou etapu praci v Useku mezi Vyklopnikem
a Valchou. Stavba spoc¢iva v odstranéni nanosu z koryta a zpev-
néni breh lomovym kamenem.

Nové byly zahajeny prace na modernizaci Napustného sta-
vidla ve Veseli nad Moravou. U&elem modernizace Napustného
stavidla je odstranéni rizika havarijniho preruseni plavby na jiz-
nim Useku Batova kanalu od Veseli nad Moravou az po jez Su-
domérice, zajisténi kontinualni plynulého a bezpecného
pratoku, udrzovani stabilni plavebni hladiny a zabezpeceni na-
pousténi vSech plavebnich komor na tomto uUseku.

Pro letodni plavebni sezénu budou v ramci projektu Moder-
nizace rejd plavebnich komor dokon&ena dalsi ¢ekaci stani,
ktera rovnéz prispéji ke zvySeni bezpecnosti a komfortu rekre-
acéni plavby na Batové kanéle.

Vy$e uvedené akce jsou financovany ze zdrojl SFDI, jejich
investorem je vzdy Povodi Moravy, s. p.

Pro zajisténi funk&nosti vodni cesty a bezpecné plavby je
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Obsluzné plavidlo JoZin Cisti pred plavebni sezénou koryto Batova kanalu

v8ak tfeba z pohledu spravce vodni cesty zajistovat fadu dal-
Sich &innosti financovanych z vlastnich prostfedku.

V prabéhu mimovegetac¢niho obdobi tak provedlo Povodi
Moravy na celém uUseku vodni cesty zdravotni probirky dopro-
vodného brehového porostu. Jednalo se predevsim o likvidaci
suchych a poskozenych strom0, néletovych dfevin, kefového
porostu a rdkosu z plavebni drahy.

PFed zahajenim nové hlavni plavebni sezény, ktera slavnostné
zahajuje 1. 5. 2023, probihaji zejména prace na vycisténi hor-
niho i dolniho ohlavi (prostory chodu vzpérnych vratni a napu-
stnych zafizeni) véech 13 plavebnich komor, téZeni dnovych
sedimentl v rejdach, a zajiSténi udrzby a sefizeni technologif
plavebnich komor. Nedilnou soucasti pfipravy na sezénu je
kontrola a obnova plavebniho znaceni.

Udrzbové prace na vodni cesté jsou zajistovany i pomoci vi-
ceucelového pracovniho plavidla ,Jozin“, které béhem kratké
zimni prestavky prodélalo dukladny servis. V Fijnu loriského
roku bylo plavidlo vyzvednuto z vodni hladiny a pfevezeno do
dilen odborné firmy, kde byly opraveny poskozené néatéry, pre-
t&snény pistnice, vymeénény tlakové hadice a veskeré provozni
kapaliny. Opravy byly dokonéeny v bfeznu a od dubna se jiz
»J0zZin“ pIné zapojil do pfiprav na leto$ni plavebni sezénu.

V letos$nim roce bude provoz plavebnich komor spustén
tfi dny pred slavnostnim zahajenim hlavni plavebni sezény,
tedy jiz v patek 28. dubna 2023, konec je stanoven na nedéli
1. fijna 2023. Komorovani bude probihat v ¢ase od 9.30 do
18.00 hodin.
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Modernizace napustného stavidla Veseli nad Moravou

Népustné stavidlo Veseli je jedinym objektem zajistujicim na-
pousténi povrchové vody z feky Moravy do jizniho kanalového
Useku vodni cesty Batlv kanal od Veseli nad Moravou az po jez
Sudomeéfice. Bylo vybudovano na konci tficatych let minulého
stoleti a je umisténo v pravobrezni hrazi horni rejdy plavebni
komory Veseli n. Moravou.

Ugelem probihajici modernizace Napustného stavidla Veseli,
financované ve vysi 26 mil K& ze zdroju SFDI, je odstranéni ri-
zika havarijniho pferuSeni plavby na jiznim Useku Batova kanalu
od Veseli nad Moravou az po jez Sudoméfice, zajisténi konti-
nualni plynulého a bezpe¢ného pratoku vodni cesty, udrzovani
stabilni plavebni hladiny a zabezpeceni stabilniho napousténi
v8ech plavebnich komor na tomto Useku. Stavba byla zahajena
v fijnu 2022 s terminem dokonceni listopad 2023, pfi€emz pro-
voz Batova kanalu nebude v tomto Useku omezen.

V objektu stavidla jsou umistény dva stavidlové otvory, které
byly v minulosti hrazeny dvéma tabulemi z dubovych fo$en.
V roce 1999 byla v souvislosti s rozvojem rekreacni plavby stat-
nim podnikem Povodi Moravy provedena zakladni oprava, ktera
spocivala v nahrazeni difevénych tabuli ocelovymi. Z dlivodu
zajisténi plynulosti plavby byly v roce 2005 investi¢ni akci RVC
obé tabule elektrifikovany a jedna z nich automatizovana, pfi-
¢emz stavajici betonova konstrukce objektu byla ponechéana.
Pred stavidlo byly dodate¢né instalovany svislé mechanicky sti-
rané cesle, které vSak s ohledem na zachovani stavebni ¢asti
nebyly navrzeny optimalné. Toto technické fesSeni se z divodu
strmého narustu rekreacni plavby a zvysSujicim se narokiim na
jeji plynulost ukazalo pro aktualni provoz Batova kanalu nedo-
state€nym. Nevyhovujici stirani €esli neumozfovalo dosta-
te€né, bezpetné a kvalitni odstrariovani plavenin a dochazelo
tak k pribéznému snizovani prito¢né kapacity objektu.

Rizikem pro plavbu byla i skute€¢nost, Ze Napustny objekt
nebyl historicky opatfen moznosti provizorniho zahrazeni. V pfi-
padé nutnosti vymény soucasti, nebo v pfipadé havarie, by bylo
tedy nutné stavidlo zajimkovat a dlouhodobé odstavit. Tento
krok by znemoznil zasobovani jizniho Useku Batova kanalu
vodou a plavba by musela byt zastavena.

Dal§im ddvodem nezbytnosti rekonstrukce byl velmi Spatny
stav puvodnich betonovych a ocelovych konstrukci i parametry
stavajici elektrické pfipojky, neodpovidajici potfebam objektu.
Povrchova oprava betonu by nebyla pro zajisténi pevnosti be-
tonovych konstrukci, nutnych pro usazeni nové technologické
¢asti stavidla, dostacuijici.

i

Modernizace napustného stavidla Veseli nad Moravou

Z tohoto duvodu bylo rozhodnuto o komplexni modernizaci
Népustného stavidla. V rdémci stavby tak bude vybudovan novy
betonovy objekt, na ktery budou usazeny dva ocelové tabulové
uzavéry s elektropohony, a strojné stirané ¢esle. Automaticky
systém bude zajistovat stirani ¢esli a pomoci hladinovych sond
zajistovat napousténi Batova kandlu a udrzovat stalou plavebni
hladinu.

Soucasti stavby je i provedeni nové elektrické pfipojky nizkého
napéti, dostatecné kapacitni i pro pfipadné dalsi modernizace.

Modernizaci dojde k zamezeni natoku splavenin do kanélo-
vého uUseku vodni cesty, v€etné zlepSeni podminek pfi odstra-
fovani plavi z ¢esli s ohledem na bezpe€nost obsluhy. Nedilnou
soucdsti provozu stavidla bude odstrafiovani, odvoz a ekolo-
gicka likvidace plavenin a splavenin z Ceslic.
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Protipovodnova ochrana Prerova

Ing. Lubomir Mik — Metrostav DIZ

metrostav DIZ
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Pohled na ¢ast dokoncené zdi na objektu SO 03.1 - ochrannou sténu mezi mosty vcetné nového sjezdu do Becvy slouzicimu pro HZS a Povodi

Od leto$niho dubna mohou obyvatelé Prerova klidnéji spat.
Tym Ing. Lubomira Mika z Metrostavu DIZ totiZ dokongil
dalSi etapu protipovodrniové ochrany mésta v zastavéném
tizemi mezi jezem a lokalitou U tenisu. Upravy na obou bre-
zich toku v fiénich kilometrech 11,430 - 14,200 trvaly témér
14 mésicu. Investorem je Povodi Moravy, s. p. Stavba je fi-
nancovana z prostifedkd Ministerstva zemédélstvi, mésta

Prerova a vlastnich prostredkt Povodi Moravy, s. p.

»Po technologické strance naSe stavba nebyla néjak zvlast na-
Becvy znamenaly viastné dvé nezavislé stavby — kaZdou se samo-
statnym zafizenim stavenisté. A vzhledem k moZnostem zasobo-
vani materidlem fakticky probihaly na opaéném konci mésta.
Opatreni, ktera jsme provadéli na stokové siti, a jeZ maji za po-
vodriové situace zabranit zpétnému zaplaveni Uzemi z kanalizace,
potom byla rozeseta po celém Prerové. TakZe i kdyZ se vcelku jed-
nalo o drobnosti, vyZadaly si Fadu dopravnich omezeni a uzavirek,
které jsme museli individualné projednavat,“ popisuje Ing. Mik.
Metrostav DIZ vybudoval na nébfezi Be€vy celkem 750 m pev-
nych ochrannych Zelezobetonovych zdi. Na levém bfehu feky
je pod jejich zaklady podzemni tésnici clona z az 5 metr( dlou-
hych $tétovnic o ploSe 1850 m? a na pravém zajistuje tésnéni
proti prisakiim tryskova injektaz. Zakladové poméry v dotce-
ném Uzemi totiz byly slozité. Vyskytovaly se zde nehomogenni
navazky s proménlivou mocnosti a vysokéa hladina slabé agre-
sivni podzemni vody.

Prichody a prujezdy v pevnych zdech stavbari doplnili mobil-
nim hrazenim, které bude osazeno v pfipadé hrozici povodné.
Jeho souhrnna délka je 26,8 metru.

Stavba si vyzadala také prelozky inzenyrskych siti a opatreni

na stokovém potrubi v€etné vloZkovani, aby v kanalizaci pfi po-
vodni nedoslo vlivem tlakového proudéni k poskozeni stavaji-
ciho potrubi.

Soucasti dila byly samoziejmé i opravy a Upravy chodnikd, sil-
nic ¢i cyklostezky a nahradni vysadba 115 kusl platanu javo-
rolistého a 260 kusu kefu za vykacené dreviny.
Protipovodnova opatreni v Pferové jsou soucasti koncepce cel-
kové ochrany mikroregionu Pobecvi, kterd sestava ze dvou

Nova zidka z pohledu chodce s nové vysdzenou aleji stromi
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Vybudovana opatreni budou chranit také pramyslové objekty na pravém brehu feky Becvy. V misté krizeni stény s komunikaci bude v pfipadé po-

vodné osazeno mobilni hrazeni vy$ky 3,3 m

etap. V rdmci prvni doslo a dojde k vystavbé liniovych opatfeni
v pfilehlych obcich a méstech podél fi¢niho toku proti pfiblizné
padesatileté vodé.

Hlavnim opatfenim druhé etapy potom bude vystavba vodniho
dila Skali¢ka, jez se stane zakladnim a nezbytnym prvkem ce-
Iého systému protipovodriové ochrany na fece Bec¢vé. Po do-
konceni jeji stavby bude totiz ochrana navy$ena az na prachod
takové povodné, jaka vznikla v roce 1997, kdy pratok dosaho-
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Pri betonazi zidek byla do be

dnén

i‘iﬂfh'ﬁqfn3{ 7 Iaf - f/

i vloZena matrice, kterd ma imitovat reliéf dfevénych desek

val 750 m3/s. Tehdy Becva s pfitoky zaplavila vétsi ¢asti mésta
az do vySe tfi metrl. Dohromady bylo zatopenych 250 domu
a 226 obecnich bytd, bylo staticky naruseno 23 domu a vydano
47 demoli¢nich vymeérd. MenSim zaplavam se mésto nevyhnulo
ani v dalSich letech. Stavba, kterou béhem letoSniho dubna do-
kon¢&i Metrostav DIZ, tak sice mize nezasvécenému pozorova-
teli pfipadat mala, ma vSak veliky vyznam pro Prerov a jeho
obyvatele, kterym v pfipadé povodni zajisti klidné spani.
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autor fotografii: Ing. Lubomir Mik



21. valné zhromazdenie
¢lenov Slovenského plavebného kongresu

Ing. Vladimir Novak - predseda, Slovensky plavebny kongres

SLOVENSKY
PLAVEBNY
— . KONGRES
— PIANC

Dha 15. decembra 2022 sa po 3,5 rokoch uskuto&nilo
v budove Vyskumného dustavu vodného hospodarstva,

prezen¢nou formou 21. valné zhromazdenie ¢lenov
Slovenského plavebného kongresu (dalej len ,SPK®).
Predchadzajuce valné zhromazdenie ¢&lenov SPK sa

prezenénou formou uskutocnilo 21. juna 2019. Nasledne sa 20.
valné zhromazdenie ¢lenov SPK uskuto¢nilo dna 25. marca
2021, on-line formou, prostrednictvom aplikacie MS TEAMS.
Dévodom utlmenia aktivit Slovenského plavebného kongresu
bola celospoloenska situacia vyplyvajuca z prijimanych
opatreni poc¢as pandémie COVID-19 v rokoch 2020-2022
v celosvetovom rozsahu. D& sa predpokladat, ze rok 2023 bude
rokom novo nastartovanych aktivit SPK. Celkovo sa 21.
valného zhromazdenia ¢lenov SPK zu€astnilo priamo, alebo
prostrednictvom plnomocenstva 8 zastupcov z 12 kolektivnych
¢lenov, 19 zo 40 individualnych &lenov a traja sympatizanti.
Nakolko osobnej u&asti zabranili predsedovi Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni, Doc. Dr. Ing. Pavlovi
FoSumpaurovi, dlhodobo naplanované neodkladné pracovné
povinnosti, odovzdal v jeho mene predseda SPK pozdravy od
&lenov Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni, zazelal
¢lenom SPK UspeSny priebeh 21. valného zhromazdenia
a v neposlednom rade aj pokojné prezitie viano¢nych sviatkov,
Uspechy v roku 2023 a uspeSnu vzajomnu pokracujucu
spolupréacu Slovenského plavebného kongresu a Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni okrem iného pri priprave
a uskuto€neni 31. Plavebnych dni 2023.

Nasledne predseda SPK odovzdal slovo $pecialnemu
hostovi, splnomocnencovi vlady pre vystavbu a prevadzku
Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo-Nagymaros,
splnomocnencovi vlady pre spolupracu na hrani¢nych vodach
so susednymi S$tatmi a generalnemu riaditelovi sekcie véd
Ministerstva zZivotného prostredia Slovenskej republiky,
Ing. Romanovi Havli¢kovi, ktory si napriek nabitému
pracovnému programu nasiel ¢as, aby sa prihovoril i¢astnikom
21. valného zhromazdenia ¢lenov SPK a prezentoval aktualne
aktivity sekcie véd Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky vo vztahu na rozvoj a modernizaciu vodnych ciest
a vnutrozemsku plavbu.

21. valné zhromaZzdenie &lenov Slovenského plavebného kongresu

V ramci programu bolo viac ¢asu venovaného aktivitam ob-
novy plavidla Sturec. V ostatnych rokoch SPK venoval energiu
a ludské a finanéné zdroje obnove plavidla Sturec. Ako v8ak
bolo nazna¢ené uz na ostathom valnom zhromazdeni ¢lenov
SPK, spolupraca sa aj z dévodu personalnych zmien na Minis-
terstve kultury SR, ako aj zmien na poste generdlneho riaditela
Slovenského technického muzea KosSice (dalej len STM KE®)
a riaditela Muzea dopravy Bratislava (dalej len ,MD BA®) nevy-
vijala idedalne, doslo k preruSeniu kontinuity, nastrbeniu vzgjom-
nych vztahov a vzajomnej dbvery najm& medzi odbornou
skupinou Sturec a kuratorom MD BA. Situécia si preto vyZado-
vala mnoho energie a Usilia &lenov OS Sturec a spolupracuju-
cich v ramci nej, ako aj ¢lenov predsednictva SPK v snahe
0 znovu nastavenie podmienok spoluprace. Do restartu spolu-
prace, resp. nového nastavenia podmienok medzi SPK a STM
KE, odborna skupina Sturec pozastavila prace na obnove,
o ¢om jej veduci informoval predsednictvo SPK.

Odborna skupina Sturec nielenZe necitila v poslednom ob-
dobi, aj ked pozna¢enom situaciou okolo COVID-19, podporu
zo strany MD BA, ale povazovali aktivity okolo Sturca za zneu-
zitie dobrého mena SPK a za privlastriovanie si zasluh jedno-
tlivcov a v podstate zneuzitie mena SPK a tym aj jeho
kolektivnych €lenov. S uvedenym nédzorom sa v zasade stotoz-
nilo aj predsednictvo SPK. Medzi dévody patrila skuto¢nost, ze
napriek rokovaniu predsednictva SPK s novo menovanou ge-
neralnou riaditelkou STM KE, za ucasti riaditela MD BA, ktoré
sa uskuto¢nilo dfia 12. marca 2021, on-line formou prostred-
nictvom aplikacie MS Teams, STM KE, MD BA na navrh Zmluvy
predlozeny SPK v polovici roka 2021, zareagovalo protinavr-
hom aZ listom zo dfia 28. marca 2022, doru¢enym predsedovi
SPK dna 28.4.2022. STM KE v liste okrem iného oznamilo od-
hlasenie STM KE z kolektivheho ¢lenstva v SPK a podakovalo
SPK za doterajSiu spolupracu, vdaka ktorej sa podarila za-
kladna udrzba plavidla, ktord zamedzila jeho dal$ej degradacii.
STM KE dalej informovalo, Ze nésledna faza postupnej obnovy
plavidla bude prebiehat pod odbornym dohladom Krajského
pamiatkového uradu v Bratislave, v ktorého kompetencii je
schvélenie navrhov a dozorovanie jeho dal$ej obnovy. (Po-
znamka: Predseda SPK k tomu kons$tatoval, Ze vSetky aktivity,
ktoré SPK ako odborny garant zabezpec¢oval pri obnove pla-
vidla Sturec prostrednictvom OS Sturec, boli bezpodmiene&ne
za UCasti zastupcov MD BA prerokovavané s Krajskym pamiat-
kovym Uradom v Bratislave.)

Oprava remorkéru Sturec



D) Valné zhromazdenie odporuc¢a

1. vSetkym ¢lenom podporovat najddlezi-
tejSie ulohy rozvoja a modernizacie vnutro-
zemskych vodnych ciest a rozvoja vodnej
dopravy, tykajuce sa najma:

c) dostavby, rozvoja a modernizacie
Vazskej vodnej cesty, ako vnutrozem-
skej vodnej cesty medzinarodného vy-
znamu E81 podla AGN a sucasti
V. eurépskeho multimodalneho doprav-
ného koridoru ,sever-juh®, ktorej vy-
znam vzrasta;

Ako prilohu listu STM KE zaslal pre usporiadanie buducej vza-
jomnej spoluprace novy navrh Zmluvy o spolupraci a deklaro-
valo, Ze veri v zaujem SPK o uzatvorenie zmluvy a privita navrhy
na jej doplnenie, resp. iné obsahové Upravy. List vratane navrhu
Zmluvy je k dispozicii na predsednictve SPK. Aj ked ¢lenovia
predsednictva verili, Ze situacia by sa podpisom zmluvy o spo-
lupraci mohla stabilizovat, spolupraca res$tartovat a v predmet-
nej veci aj valné zhromazdenie ¢lenov SPK v roku 2021 poverilo
konat predsednictvo SPK, nepodarilo sa dospiet z pohladu
predsednictva SPK k vzajomne akceptovatelnym podmienkam
spoluprace a preto predsednictvo SPK navrhlo do uznesenia
z 21. valného zhromazdenia ¢lenov SPK, valnému zhromazdeniu
¢lenov SPK schvalit ukon&enie aktivit na obnove plavidla Stu-
rec, schvalit zrugenie odbornej skupiny Sturec a ako poslednu
aktivitu SPK vo vztahu na obnovu plavidla Sturec zabezpedit
prostrednictvom predsednictva SPK dokon¢&enie pripravy vyda-
nia ucelovej publikacie s pracovnym nazvom ,,10 rokov aktivit
SPK pri obnove remorkéra Sturec 2012-2021¢, ktoru pripravuje
predsednictvo SPK v spolupraci a na zaklade podkladov vypra-
covanych a poskytnutych odbornou skupinou Sturec.

Na valnom zhromazdeni ¢lenov predsednictvo SPK tiez infor-
movalo, Zze napriek ukonéenej spolupraci bude SPK pozorne
sledovat aktivity MD BA, pri€¢om nebrani a ani na to nema pra-
vomoc, pripadnej priamej spolupraci kolektivnych ¢lenov SPK
s MD BA, av$ak uz bez zastreSenia a koordinacie v ramci SPK.
Predsednictvo SPK si vzdy vazilo moznost byt odbornym ga-
rantom obnovy plavidla Sturec v jej najtazsich ¢asoch, resp.
v zagiatku obnovy plavidla Sturec, ¢im mohol SPK prispiet svo-
jou odbornou zakladnou prostrednictvom fudskych zdrojov
a skusenosti k stavu, v akom sa momentalne plavidlo Sturec
nachadza. Je potrebné opéatovne vyzdvihnut nezistnu ustreto-
vost a angaZzovanost zastupcov kolektivnych ¢lenov SPK, urcite
Verejnych pristavov, a. s., ako spravcu pristavu, v ktorom sa
obnova plavidla za u¢asti odborného garanta, odbornej skupiny
Sturec SPK realizovala, zastupcom dal$ieho kolektivneho &lena
Slovenska plavba a pristavy, a. s., ktory poskytol lodny vytah
ako do¢asné miesto na realizaciu obnovy plavidla a v neposled-
nom rade nesmieme zabudnut ani na dalSieho kolektivheho
¢lena Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p., ktory poskytol
samotné plavidlo, &im ho zachranil pred pripadnym rozpalenim
a zoSrotovanim. V8etko to len umocnila na zaciatku ,spoloc¢-
ného pribehu“ dohodnutd schéma spoluprace, ked pod stre-
chou SPK sa stretli v8etky dotknuté subjekty a to vratane
aktualneho vlastnika plavidla, ako majetku $tatu v sprave dnes
uz byvalého kolektivneho ¢lena SPK — STM KE, MD BA.

A aj ked sa na zéklade uvedeného e$te minuly rok javilo ako
nepredstavitelné a nie prospesné nepokra¢ovat v nastavenej
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schéme spolupréce, resp. mysliet si, Zze napr. Klub obnovy
technickych pamiatok poskytne do buducnosti MD BA vo
vztahu na plavidlo Sturec obdobny komfort, ako vo verejnom
pristave MD BA doteraz pozivalo vdaka Ustretovosti uvedenych
kolektivnych ¢lenov, ale aj vdaka poskytnutému neskuto&nému
poc¢tu hodin a vynaloZenej energie individualnych ¢lenov SPK,
MD BA svojou ,hrou o ¢as® a predloZzenim navrhu zmluvy
o spolupréaci v spojeni s ukonc¢enim kolektivneho ¢lenstva
v SPK v aprili 2022, prekrocilo urcité hranice, ktoré predsed-
nictvo SPK nemohlo dalej akceptovat a preto navrhlo spolu-
pracu ukongit prezentovanym spbésobom. Pomyselnu bodku za
doteraj$ou ginnostou SPK z pohladu OS Sturec vo vztahu na
plavidlo Sturec poskytol prostrednictvom spravy odbornej sku-
piny Sturec jej dlhoro&ny vedtci Vladimir Novak st.

Aby téma obnovy plavidla Sturec z pohladu aktivit predsed-
nictva SPK neskongila uplne negativne, vratil sa predseda SPK
v ramci prezentacie ¢innosti predsednictva SPK
k individualnej ¢lenskej zakladni a na zaklade poverenia pred-
sednictvom SPK, vyplyvajuceho zo zaverov 16. rokovania pred-
sednictva SPK, osobitne podakoval za odvedenu pracu na
obnove plavidla Sturec aj dvom individualnym &lenom SPK, bez
ktorych by plavidlo Sturec dnes nebolo v takej podobe, v akej
sa nachadza. Osobitné podakovanie bolo adresované dvojici,
Jurajovi Bohunskému a kpt. Vladimirovi Novakovi st.

Juraj Bohunsky, ktory poCas obdobia pandémie dosiahol
v roku 2021 Zivotné jubileum, 80 rokov, bol dlhoro€nym ¢lenom
odbornej skupiny Sturec SPK a pri obnove plavidla Sturec travil
viac ako 10 rokov svojho volného €asu. V profesijnom Zzivote
bol okrem iného dlhoro&ny slovensky lodnik Ceskoslovenske;j
plavby dunajskej, ale aj redaktorom novin Na$ Dunaj a v nepo-
slednom rade tlaCovy hovorca podniku Slovenska plavba a pri-
stavy, a. s. a spoluautor knihy ,,Dunajska flotila (histéria lodného
parku od roku 1922)“.

Juraj Bohunsky oslavil vyznamné jubileum 80 rokov

kpt. Vladimir Novak st., ktory v roku 2022 dosiahol pekné
Zivotné jubileum 75 rokov, bol dlhoro€nym veducim odbornej
skupiny Sturec SPK a poslednych vyse 10 rokov travil svoj
volny &as pri obnove plavidla Sturec, ako veduci tejto odborne;
skupiny. V profesijnom Zivote bol dlhoroénym zamestnancom
Povodia Dunaja, su¢asného Slovenského vodohospodarskeho
podniku, $. p., kde pracoval okrem iného ako veduci strediska
vyty€ovania plavebnej drahy Dunaja a lodnej dopravy
(1978-1989), ale aj ako veduci strediska vyty&ovania plavebnej
drahy Dunaja (1989-1991). Dalej pracoval ako zamestnanec te-
rajSieho Dopravného uradu, kde zastaval napr. funkciu vedu-
ceho oddelenia vodnych ciest SR (1991-2000). V neposlednom
rade bol poslednym prevadzkarom plavidla Sturec, ked bolo
v roku 1984 vyradené z prevadzky.



kpt. Vladimir Novak st., ktory poslednych vySe 10 rokov travil svoj volny
¢&as pri obnove remorkéru Sturec, dosiahol jubilea 75 rokov

Pri tejto prilezitosti im predsednictvo SPK schvalilo na svo-
jom 16. rokovani Cestné Clenstvo v SPK podla ¢lanku 4,
bodu 4 Stanov Slovenského plavebného kongresu, na zéaklade
navrhu podpredsedu SPK, Ing. Pavla Virdga a podpredsedu
SPK, doc. Ing. Ludovita Mozie$ika, PhD., podla ¢lanku 4, bodu
3 Stanov Slovenského plavebného kongresu.

Okrem nich, predsednictvo SPK schvalilo na svojom 16. ro-
kovani €estné ¢lenstvo v SPK podla ¢lanku 4, bodu 4 Stanov
Slovenského plavebného kongresu, aj doc. Ing. Pavlovi Za-
rnayovi, CSc., na zaklade navrhu predsedu SPK, Ing. Vladimira
Novaka podla ¢lanku 4, bodu 3 Stanov Slovenského plaveb-
ného kongresu.

doc. Ing. Pavol Zarnay, CSc., dosiahol v roku 2021 pekné
Zivotné jubileum 75 rokov, bol dlhoroénym &lenom predsed-
nictva SPK a veducim Kontrolnej skupiny SPK. V profesijnom
Zivote v roku 1969 absolvoval VSD, Fakulta PEDaS, ,Elektricka
trakcia a energetika®“, neskor od roku 1976 absolvoval dvoj-
ro¢né studium ,Aplikovana kybernetika“, a po pdsobeni od
roku 1970 do roku 1991 na Vyskumnom ustave dopravnom,
kde sa venoval diagnostike trakénych motorov, neskér automa-
tizovanym systémom riadenia a dalej najma oblasti vodnej do-
pravy, pésobil od roku 1991 do roku 2006 na Fakulte prevadzky
a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, ako
veduci Katedry vodnej dopravy, neskdér do roku 2016 ako do-
cent a po dovrseni hranice 70. rokov odiSiel do déchodku.

V8etkym trom menovanym bola vyslovena vdaka a obdiv za
dlhoro€nu odvadzanu pracu pre Slovensky plavebny kongres
a to aj v pokro&ilom veku, ale aj ich osobitny prinos pre rozvoj
vodnych ciest a vodnej dopravy v uvedenych oblastiach. K ich
zivotnym jubiledm im predseda SPK v mene ¢lenskej zakladne

doc. Ing. Pavol Zarnay, CSc., byvaly vedici Katedry vodnej dopravy na
Fakulte prevédzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v
Ziline, dosiahol jubilea 75 rokov

dodato¢ne zablahozelal a poprial do dalSich aktivit v ich osob-
nom, ale aj profesijnom Zivote, napr. v ramci SPK vela sil a elanu.

Osobitnou diskutovanou témou na 21 valnom zhromazdeni
¢lenov SPK bolo planované uskuto¢nenie konferencie s medzi-
narodnou ucastou 31. Plavebné dni 2023, ktora je naplano-
vana v termine 19.-21. septembra 2023. Organizovanie
tohtoro¢nej konferencie je sprevadzané velkymi o¢akavaniami,
nakolko konferencia je jednak zlomova v zmysle, Ze zacina
Stvrtyu desiatku, ale najmé sa uskuto¢ni v postcovidovom ob-
dobi sprevadzanom okrem iného energetickou krizou, krizou
v gastrosektore, ale aj zlozZitymi geopolitickymi udalostami.

SLOVENSKY
PLAVEBNY
— ey, KONGRES
—

PIANC

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT

Z uvedeného dbvodu ide Pripravny vybor do zabezpelenia
konferencie s osobitnym re$pektom, pri€om veri v jej tradi¢ny
uspech. K tomu by mali prispiet tak spolupraca organizatora
Slovenského plavebného kongresu pri priprave konferencie so
spoluorganizatorom a partnerom v Ceskej republike, Ceskym
plavebnim a vodocestnym sdruzenim, ako aj vyber miesta, kto-
rym je Hotel Kormoran v Samorine - Cilistov, v dotyku s vnutro-
zemskou vodnou cestou medzinarodného vyznamu Dunaj.
Tohotro€na konferencia nema Uzke zameranie, tematické okruhy
su obdobne ako v roku 2019 ramcovo zamerané na:

1. Priprava, realizacia a prevadzka vnutrozemskych vodnych
ciest a pristavov s dérazom na bilateralnu a multilateralnu
spolupracu v stredo-eurépskom priestore.

2. Aktuédlne témy, vyzvy a Uzke miesta v oblasti rozvoja vnutro-
zemskej plavby.

3. Rekrea¢na a Sportova plavba ako sucast regiondlneho rozvoja.
Zastitu nad konferenciou prevzali AndrejD ol e Z a |, minis-

ter dopravy Slovenskej republiky a Roman Ha v li ¢ e k,

splnomocnenec vlady Slovenskej republiky pre vystavbu a pre-

vadzku Sustavy vodnych diel Gabc&ikovo-Nagymaros.

MINISTERSTVO MINISTERSTVO
E ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY SLOVENSKE] REPUBLIKY

Pri priprave konferencie budud okrem Ministerstva zivotného
prostredia Slovenskej republiky a Ministerstva dopravy Sloven-
skej republiky pomahat aj spolupracujuce organizécie, Statne
podniky rezortu zivotného prostredia, SLOVENSKY VODO-
HOSPODARSKY PODNIK, $tatny podnik a VODOHOSPO-
DARSKA VYSTAVBA, STATNY PODNIK a $tatna akciova
spolo¢nost rezortu dopravy, VEREJNE PRISTAVY, a. s., za ¢o
patri podakovanie najm& ich generdlnym riaditelom
JUDr. Ing. Jozefovi Kr$kovi (SVP, §. p.),Ing. Vladimirovi Kol-
larovi (VV, §. p.) a Mgr. Romanovi Kissovi (VP, a. s.).

Odbornym garantom konferencie je predseda Slovenského
plavebného kongresu, Ing. Vladimir Novak, kontaktnou oso-
bou za Pripravny vybor, podpredseda Slovenského plavebného
kongresu, Ing. Pavel Virag a kontaktnou osobou pre predkla-
danie prispevkov do Zbornika, podpredseda Slovenského pla-
vebného kongresu, doc. Ing. Ludovit MozieSik, PhD.

SLOVENSKY
VODOHOSPODARSKY
PODMIK, Stitny podni

\ % : =)} verejné
Vedemiresrere. 2 prstavy

Celé znenie zaverov valného zhromazdenia
a prijatych uzneseni na oficialni webové strance:

w.plavebnykongres.sk
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Josef Podzimek nés chce propojit s morem.
Neni to jeho myslenka, poprvé s ni prisel Karel
IV. UZ pies sto let mame stavbu 350 kilometri

dlouhého priplavu, ktery by nas spojil se tremi
mofi, dokonce uzékonénou, Ze jste o ni nic
nesly3eli? Nejste samil

PERLICKY Z ARCHIVU: CiliChili 7/2012

JOSEF PODZIMEK
*28.5.1937 Brno

Vystudovany vodohospodaf.
Pracoval léta jako feditel
zévodu Dolni Vitava a
vedouci vodohospodaf-
ského a technického rozvoje
Povodi Vitavy s.p. Uz vic nez
50 let se zabyvé propagaci
vodni cesty Dunaj-Odra-
Labe. Postupné napsal sam
nebo se spoluautory nésle-
dujici publikace: Povodi
Vitawy ., I1., I11. (1970, 1971,
1973), Modernizujeme
labsko-vitavskou vodni
cestu L. all. (1975, 1976),
Dolni Labe (1976), Vodni
cesty svéta (1994), Kiizo-
vatka tfi mofi - vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe
(2007).
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Kde se vzala myslenka kanélu Dunaj-Odra-Labe?
Prosim vés, v prvni fadé nefikejme kanél. To je

sice doslovny preklad slova canal, ale v &estiné to
pouZivaji jenom aktivisté, kteff chtéji vzbudit dojem,
Ze jde o 3pinavou stoku. V8ichni ostatni uZ se naudili
pouZivat vyraz vodni koridor. Nejde jen o dopravni
cestu, kdyby vodni koridor stal v roce 1997, tak by
Morava viibec nepoznala stoletou vodu.

Co tém aktivistiim na vodnim koridoru tolik vadi?
Ekologové obecné nemaji radi velké stavby. Proti
velkym vécem se dobi'e protestuje. Délnice, pie-
hrady, elektrarny. Existence vodniho koridoru by pfi-
nesla mensi hluk, niZif nehodovost, men3i spoti'ebu
pohonnych hmot, niz3i exhalace. Viechno mame
zdokumentované v &islech a cely svét to vi. Proto se
taky vodni doprava viude rozsifuje.

Oni tvrdi, Ze viude zanika...

To jsou nepravdy. Ale abych byl spravedlivy. Tuhle
jsem tu mél navitévu, feditele Vyzkumného dstavu
vodohospodarského, coZ je doktor piirodnich véd
a ekolog. A on se najednou zarazf a fika: ,Ale pane
inZenyre, ja nejsem zelenej, ja jsem ekolog.” Co je
opravdu rozdil. ProtoZe kdo tomu rozumi, tak proti
neni, protoZe vi o viech ekologickych aspektech.
Zatimco ti, co jedi, tak ty bavi je€et. Navic ekolo-
gické organizace, které vykazuji dinnost, dostavaji
od Ministerstva Zivotniho prostiedi dotace na svou
&innost. A do té &innosti se dé zafadit i protestovéani
proti vodnim cestdm. Cim vic protestuji, tim vic
dostanou od viady penéz. Mé to opravdu 3tve. Jsem
vystudovany vodohospodar; a i kdyZ tenkrét slovo
ekologie neexistovalo, ucili nas lasku k piirodé. V lese
nevyhodim papirek. Ale tohle je jen militantni ismus.

Co ¢&isla z ciziny? Jak vodni doprava funguje tam?
KdyZ se stavél priplav Ryn-Mohan-Dunaj, ktery
mé letos dvacété wrodi, protestovalo se proti nému
hrozné moc. Ten priplav prosperuje, vozi toho vic,
ne se ¢ekalo, a ekonomika celého toho Gzemi 3la
nahoru. Nicméné i tehdy ekologové stavbu zastavili,
natodili film a teprve, kdyZ obyvatelé toho regionu
vidéli, Ze jim promitaji se srdceryvnym komentéfem
z&béry uZ hotovych Gsekd priplavu s tim, Ze tahle
krasna feka ma byt zni¢ena, pochopili, Ze jsou to
kecy. Ten priiplav probiha ostie sledovanou »»



KRIZOVATKA TRI MORI
Na mapce vidite trasy vodni

a Josefa Podzimka. Vievo je
obélka star¥i knihy na totéZ
téma.

Kdojak prispél ke splavnosti
fek vkoridoru stavbou
plavebnich stupfii:
Rakousko-Unersko D supid
Prunirepublia 10 stupd
Protektorét 2. stupné
Druhérepublikaz stupné
&ssr 13 swpia

¢R 0 swpiid
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Cena dobudowvéni priiplavu:
8 miliard eur

Néklady na prepravu ] tuny
materidlu na 55[] kilometr:
Velké vodni cesty ]5 eur

Malé vodni cesty 2] eur
Zelemice 27 eur

Silnice 55eur



pfirodni rezervaci. Vozili jsme tam autobusy novi-
nait a zelenych, aby se podivali, jak je to krdsny. Oni
tehdy vylezli z autobusu a fekli: Jo, je to hezky, ale je
to umély. Nezajima nds to.” A zase zalezli a &ekali, aZ
odjedeme. Pfitom to neni Zadné betonové koryto.
Tam neni jedina pfimka, vertikdlng ani horizontalnég,
celé to je pfirozené zarostlé, okolo jsou cyklostezky.
Tam, kdyZ pfijedete, tak nepoznate, co je umélé.

Kde a pro¢ to tedy uZ sto let vizne?

Nejdriv to podepsal cisaf pan, vypukla prvni své-
tové vélka. Pak to podepsal Masaryk a byla druhé
svétovd. Pak to podepsal Novotny jako generdlni
projekt v Sedesitém osmém a piisli Rusové. A ted
mame zelené. Vidycky se zacalo stavét a Smytec.
Kdyby se tfeba misto protipovodiiové ochrany
Bohumina a tamni déinice D1 vykopal kousek
priplavu, uSetfilo by to pfes sto miliond. Zadny
politik o tom nechce rozhodnout, protoZe vi z prii-
zkum{, Ze by mu to nepfineslo hlasy. A tak je to furt
dokola. Vodni koridor by mohl byt nejwyznamnéjsim
protikrizowym opatienim. Nejv&t$im projektem proti
nezaméstnanosti. Ale to védéli uZ za prvni republiky,
kdy uzakonili fond pro vodohospodarské stavby.

Je néco, co ja jako bé&iny ob&an miZu

udélat, kdyZ budu chtit, aby stal?

To je téZka otdzka. My jako suchozemsky nérod
neméme moc ponéti o tom, co to znamena vodni
cesta. Kdybych vas ted zkousel, co je jez a co plavebni
komora, nevédéla byste. Ve Skolich se to neud.
KaZdy ma réd pfirodu, a kdyZ pak pfijdou zeleni

a zadnou, Ze zahyne jeden pulec a jedna ropucha,

tak si feknete, Ze tohle pfece nechcete. Ale on ten

) priplav Ryn-Mohan-Dunaj, o kterém jsme miuvili, se

Vezméite si, Ze pojedete s pfitelem
navikend. Postavite sistan
uddlnice, u Zeleznice, nebo radsi

od myslenky taky stavél pfes sto let. U nés je to letos
111 let, co byla stavba zakotvena zdkonem. Oviem ta

my3lenka je mnohem starsi, naprosto jednoznaéné upriplavu? A kdyZ kolem pojede
to vEdel uZ Karel IV. Ten mé&l v planu postavit priiplav giadnilod, kerd uveze cca
Dunaj-Vitava-Labe, aby benatské kupce donutil toté3, co 70 kamidni, takjijesté
vozit zboZi pfes Prahu. Za Rakouska-Uherska vzniklo  jamavéte. Sedmdessti

Sest plavebnich komor a stupid, za prvni republiky
Sestndct, za protektordtu tyfi a za bolSevikd tfinact.
A za poslednich dvacet let nic. Chceme tim fict, Ze
nasi pfedkové byli idioti? Ze celd Evropa a svét jsou
hlupaci? Mimochodem Labe je regulované a upravo-
vané uZ od Karla Velikého, takZe ty argumenty, Ze je
tam nékde néco piirozeného, co je tfeba ochrariovat,
jsou naprosto scestné. Kazdopadné jestli chcete
védét vic, béZte na stranky www.d-o-l.cz.

Evropsks unie tenhle typ projektd

spiSe podporuje. PomiiZe to?

Evropska unie podporuje projekty, které ty zemé
samy chtéji. Treba Chorvatsko stavi priiplav mezi

kamidniim asi mévat nebudete.

Dunajem a Sévou, a to proto, Ze zalalo stavét dfiv,
neZ se na néco ptalo Evropské unie. Ta to chvali a da
jim na to penize, My se ani nezeptame. Ted EU pod-
poruje Francii, které stavi priiplav Seina-sever. Ten
prochézi pfirodni rezervaci a nad ni se stavi nejvétsi
akvadukt svéta, aby tam Zéby mohly v klidu zistat.
AZ to postavi, mohla by EU podpofit dalsi takovy
projekt. Ale my ho radii nebudeme stavét vibec.

Je to hrozny paradox. Slovéci si kupfikladu fekli, Ze
stfed Evropy je v Malackéch a v&Zné projednévaji
projekt za 45 miliard eur, Ze tam vznikne nejvétsi
transkontinentéini termindl v Evropé.

Jak je moEné, Ze o tom nic nevim?

To nevim. Dneska jsme jedind zemé ze 27 stétl

EU, kterd neni vodni cestou nebo pfimo napojend
na moie, Nechapeme ekonomickou sflu, kterou
dévé méstu pfistav. Rakousko a Slovensko majl
Dunaj, Polsko mé sice vnitrozemské vodni cesty

v hrozném stavu, ale mé mofe. A Némecko mé
mofe, dokonalé vnitrozemské vodni cesty a spousty

priplavis. Stejné Francie, Nizozemi a Belgie. Nade
realita je takov, Ze se uvaZuje o zruSeni Reditelstvi
vodnich cest, aby se uSetfilo par korun za provoz
malého GFadu.

Co by se ted mélo stéit, aby priiplav byl?

Stét ted musi v Dé¢iné zajistit celoroéni splavnost
Labe a postavit plavebni stuperi Pfelout, aby se
splavnilo Labe do Pardubic. AZ to bude hotové,
miiZe se soustfedit na dal3f aktivity. My bychom
chiéli, aby mezitim pfipravoval podminky pro dokon-
&eni vodniho koridoru D-O-L. BohuZel ti zeleni
chtéji revitalizovat i to, co se udélalo od Rakousko-
-Uherska, a cht&ji tam zpdtky ty koméry, ty Zivé tvo-
recky. A nérod to basti. & uZ nevim. Dunaj je jedind

R 312 kontejnent uveze budjedna
B 150 metrii diouhilod, nebo tfi

mohutn Feka blizko nadich hranic a ted je v ném viaky 1,5 km diouhé, nebo
voda zadarmo. Za tficet nebo tyficet let uZ to tak ﬁﬂm;iegu“ﬂmﬁhm
byt nemusi. A jizni Morava bude vysychat. Pak snad - c Jn::':ﬂdﬁﬂ:
el ; widiont cbekiin
pochopime, ale uZ bude pozdé. m widealaiyatibealie
deburku. Vodni nadjezd.
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Zivot neni takovy - je uplné

jiny (89)

Ing. Josef Podzimek

»INejlépe se rozhoduje o vécech,
kterym vubec nerozumite,
o vécech, kterym rozumite,
mdZete mit pochybnosti.”
Josef Podzimek

»KdyZ vyvolate v lidech strach,
lépe je ovladnete.”
Josef Podzimek

»AZ spoutame lidskou zlobu,
bude vyresen energeticky problém.“
Pepa Fousek

Cim mam zagit. Zeleni aktivisté nas strasi globalnim oteplova-
nim. Noviny jsou zahlceny varovanim pred stavbou vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. Samé negace proti vystavbé vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. V programovém prohlaseni viady
z ledna 2022 se docitame: ,Zastavime prace na projektu kanalu
Dunaj-Odra-Labe. V mistech, kde nebude ucelné planovat bu-
douci vodni dila, uvolnime soucasnou tizemni ochranu.“
Presto se v tisku objevi, i kdyz velmi skromné, jiny pohled na
uzite¢nost a nutnost vystavby vodniho koridoru D-O-L. Zaénu
rozhovorem s hlavnim ekonomem tuzemské Trinity Bank
Lukasem Kovandou Ph.D., uverejné-
nym pod nazvem ,,Rok 2023? Neza-
méstnanost a inflace” v Gasopise
TEMA z 26. ledna 2023. ,Mimocho-
dem, kazda prirodni katastrofa bude
v budoucnu vykladana jako klima-
ticka. Navic si pamatuji na starsi pro-
gnozy, které vibec nevysly. UZ v roce
1969 list New York Times citoval
védce Erhlicha, Ze vsichni lidé na
planeté kvili klimatu vymrou do dva-
ceti let. V roce 1988 pak OSN varo-
vala, Ze Maledivam hrozi, Ze do !
triceti let skoné¢i zcela pod vodou
kvili stoupajicim hladinam svéto-
vych oceanu. Do roku 1992 méla dojit
pitna voda a po cela 70. léta se v mé-
diich strasilo novou dobou ledovou.
Zatim se nic z téchto katastrofickych
scénaru nenaplnilo.

Bez zajimavosti neni ani informace
uverejnéna v MF Dnes 12.11.2022
v rozhovoru se spisovatelem Vlastimi-
lem Vondruskou, kde se docteme

A Ano, ruska agrese na Ukrajiné ceny energii akcelerovala, Zdrazovani ale zacalo uZ predtim.
' Ekonom Kovanda fekl: , Politici by méli lidem nalit istého vina a fict, Ze energo-drahota je
vysledkem zam&rného konéni EU v poslednich 15 letech: podinvestovani energetiky a jadra,
sazky na nespolehlivé zelené zdroje a Putiniv plyn. Napfit EU se prekotné opoustéla tradicni

energetika, aniz by méla odpovidajici néhradu.” 0 tom, ze ideologie (¢i ekonomickeé zajmy
zelené lobby) preprala rozum, svédti i nové rozhodnuti EU zpfisnit a rozsifit trh s emisnimi
povolenkami (co# je jakasi zelena daii, kterou plati firmy za vypousténi 0, a kterd je ma
motivovat, aby vypoustély Skodlivin méné). Az dosud se povolenky vztahovaly jen na vyrobu
elektfiny a primysl, od roku 2027 to bude i na vytapéni a na silniéni a namofni dopravu
(tedy i na dovoz veskerého zhoii, vietné LNG - pFijde tedy asi dalSi zdrazovani). EU zaroven
zrychli tempo, jakym firmy z riznych odvétvi budou muset snizovat Skodlivé emise. Ze zelené
politiky (Green Dealu) se prosté stalo nabozenstvi. Pfitom cela EU vypousti jen 8,2 % emisi na
planeté. Klima oviem nema hranice, a pokud se nepfipoji cely svét, nic se nezméni. Evropa
jen spacha ekonomickou i socidIni sebevrazdu.

»Soudim, Ze lidska hloupost
by méla byt zafazena
mezi zbrané hromadného ni¢eni.“
Jan Kraus

.Clovék, ktery se nikdy nepodival do novin,
je lépe informovan nez ten, kdo je Cte,
protoZe ten, kdo nic nevi
je pravdé blize nez ten,
jehoZ mysl je naplnéna IZi a omyly.“
Thomas Jefferson

o prvni krizi feudalismu v 15. stol. Zde je doslova napsano: ,,Dru-
hym problémem bylo globalni ochlazovani planety. Do 13.
stoleti bylo v Evropé teplé klima, primérné teploty byly vyssi
nez ty, které nas pry v brzké dobé zahubi. Pak se zac¢alo och-
lazovat a zemédélstvi na to nebylo pfipravené. Pocasi bylo
nestabilni, mrazivé zimy a destiva léta znamenaly nizké
urody obili a hladomor. Nejhorsi situace byla od roku 1380 az
do roku 1430.“

TAK NE GLOBALNi OTEPLOVANI, ALE GLOBALNi OCHLA-
ZENi NAS OHROZILO.




Mili ¢tenafi, nebudu Vas déle unavovat dal$imi pozitivnimi informacemi o vodnim koridoru D-O-L. Naopak Vas vratim zpét o 43
let a uverejnim v plném znéni dopis naméstka ministra lesniho a vodniho hospodarstvi Ceské socialistické republiky Fe-
diteli Povodi Vitavy, ktery velmi chvali ¢asopis Povodi Vitavy, ale zaroven varuje pred jeho nezavislosti. Tak nevim, zda nas
C¢asopis Vodni cesty a plavba také neni moc nezavisly.
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VaZeny soudruhu,

pfi poraddch s objektivnimi organy a pri feSeni nékterych
rozporid na Useku rozvoje a vodohospodafFské investicni vy-
stavby se v posledni dobé &asto vyskytly pfipady odvolavani
na &lanky uvadéné ve vaSem podnikovém informacnim zpravoda-
ji. Toto periodikum slouZici pro potfebu podnikovych tech-
nicko-ekonomickych informaci obsahuje casto polemické nazo-

ry autorti, které jsou v rozporu s oficidlnim stanoviskem

nejen rezortu, ale ¢asto i podniku. To vede k Fadé nedoro-

zuméni a komplikacim, které vyvrcholily pri udvahach o energe-
tickém vyuZiti vltavskych jezi.

V4% podnikovy zpravodaj je znam dobrou odbornou tdrovni zve-
fejnénych &lankd a mezi podnikovymi periodiky nemd v Zadné
organizaci vodniho hospodarstvi obdoby. frada €lanki by svym
pojetim a zdvaZnosti patfila do celostatné vydavanych odbor-
nych vodohospodafskych &asopisd jako Vodni hospodafstvi, Vo-
dohospod4Ffsky zpravodajca nebo VTEI. V téchto Casopisech v3ak
se objevuji jen velmi zridka.

Doporuduji Vam proto k tomu, aby se pFedeSlo dalSim nesrovna-
lostem, orientovat Vi3 zpravodaj vice na vnitropodnikovou té-
matiku vietnd FeSeni pracovné socialnich, legislativnich,
ekonomickych, organizaénich a pfedev3im provoznich otazek a
motivovat pracovniky Va3i organizace, aby se aktivnéji zapo-

\Jily do publikovani v uvedenych vodohospodarskych casopisech.

/

Se soudruZskym pozdravem |

Vazeny soudruh

Ing. Jan Ch y t r a ¢ e k
feditel podniku Povodi Vltavy

Praha
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Posunu se o 20 let dale a uvefejnim dopis z roku 1990 adresovany prezidentovi Havlovi od Ing. Josefa Podzimka, generalniho
feditele Ekotrans Moravia a.s. a Ing. Jaroslava Kubce, predsedy dozor¢i rady, ktery vysvétluje, pro¢ stavét vodni koridor D-O-L.

EKOTRANS

MORAV
o V Praze 26.2.1990
AKCIOVA SPOLECNOST 4

GENERALNI REDITEL

VdZeny pane prezidente,

: dlouho jsme v&hali s timto dopisem, nebof vime, Ze
dopisl dostavate nékolikrat vic, neZ viibec stadite predéist.

Presto jsme presvéd&eni, Ze tento dopis je potrebny,
nebof projekt, kterého se tyka, maZe pirinést pro naZi re-
publiku vfznamné ekologické a ekonomické prinosy. Naopak,
jeho tmyslné ¢i neidmyslné nepochopeni, jej miZe opé&t na
mnoho let odsoudit k zapomenuti.

Oba se zabyvame rozvojem vodnich cest v na%fi republice,
s nimZ souvisi i témér tristaletd my3lenka propojeni rfek
Dunaje, Odry a Lahe, tak skvéle zkonkretizovand TomaSem
Batou v jeho slavné knize "Budujeme stiat pro 40 miliénd
lidi". I z tohoto divodu byla tato my3lenka po roce 1948
direktivné odsunuta ad acta a nékolik pokust o jeji vzkri-
Seni bylo s mocnou a nemilosrdnou byrokratickou daslednosti
potlaceno. Aby tato ojedin&li my$lenka zcela neuhasla, dali
jJsme si se svymi neletnymi kolegy v poslednich ¢tyriceti
letech za ukol do toho ohniéku alespon foukat, v neutucha-
jici virfe, Ze jednou z né&j bude preci jen taborak. Zadatkem
minulého roku se néAm dokonce podarilo zaloZit akciovou spo-
le¢nost EKOTRANS MORAVIA. ’ =

Zadsluhou na3i poko jné revoluce koneéné padly i staré
prekazZky a zabrany. Mohlo by se tedy zdat, Ze logicky a
urychlené& pijde v3echno dopiedu. Nebof obzvlast v ohlasti
dopravnich sluzeb (jako zAkladu kaZzdé moudré ekonomiky) ném
nasSe dominantni poloha uprostifed Evropy skyta nevyéerpatelné

bohatstvi. A z toho ze v3eho nejvice doprava vodni, ktera Je
podle v3ech zahraniénich prikladd z hlediska jak ekonomického,
tak ekologického nejefektivné jsi i nejdistd$i. Nedovedeme si
totiZ predstavit sjednocenou Evropu a v ni Ceskoslovensko,
na jehoZ hranicich konéi propojend sift vodnich cest.

Ale skutelnost je témé&r opaédnid. Najednou a podivné& naré-
Zime na neCekané pirekdZiky. Nékteri oponenti davaji projektu
nepopulidrni pedet jakési megalomé&nie a varovné jej uvadéjf
do souvislosti s odstrasujicim pripadem vodniho dila Gabé&éiko-
vo-Nagymaros, coZ je nejjednodu3si, nebof déal jiZz neni tifeba
Zadnych argumentt. JenZe vodni cesta Dunaj~0dra~Lahé je naopak
zcela nesrovnatelnd jak z hlediska okamZitého zatiZeni ekono-
miky ¢€i ekologickych dopadt, tak z hlediska politického pozadi.

S mimoradnym zAjmem a utlevou jsme si proto predetli Vase
"Slovo o slové@", nebof nas to opravnuje vérit, e Vy sam nej-
lépe pochopite nebezpeéi zneuZziti slova "megalomanie" i v na-
Sem pripadé.

Proto mame jedinou prosbhu: obrati-l1i se¢ na Vas kdokoliv
s problematikou vodni cesty Dunaj-Odra-labe, poskytnéte slovo
i mam. Nic wic.
méné exhalaci, vibraci, hluku, nejméné urazi, nejmensi znelis-

t&ni vody ap.)e.



Opét se posunu, tentokrat o dalSich 17 let, do roku 2007, ktery tentokrat vysvétluje vyznam vodniho koridoru D-O-L prezidentovi
Ceské republiky prof. Ing. Vaclavu Klausovi, CSc.

Vazeny pan

Prof. Ing. Vaclav Klaus, CSc.
prezident Ceské republiky
Prazsky hrad

119 08 Praha 1 — Hrad

V Praze dne 16. fijna 2007

Vézeny pane prezidente,

dovoluji si navazat na nas rozhovor v Ciheln€ v Ttesti dne 12. zafi 2007 a vénovat Vam
knizku ,,Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe".

Nejde mi o kniZku, jde mi o projekt, jehoZ postupna realizace se vyznamné projevi na
prosperité Ceské republiky a zvysi nasi prestiz v Evropé. Bude mit pozitivni vliv na ekonomiku
i ekologii se zvlastnim zietelem na zahrani¢ni obchod, dopravu, pramysl, zemeédélstvi, ochranu
pfed povodnémi, dopravu yody do vodohospodaisky deficitnich oblasti, turismus, sport
i rekreaci.

Tento projekt je poslednich sto let pfedmétem fady zakonii, mezinarodnich dohod
i pfistupové smlouvy nasi republiky k EU. Jsme jedinym stitem EU, ktery nema pfimy nebo
prostfednictvim kvalitni vodni cesty nepfimy pfistup k mofi. Jsme stit, jehoz piedstavitelé
i sdélovaci prostiedky vymazali ze svého slovniku slova ,,vodni doprava a plavba®. To ma
a v budoucnu bude mit jesté¢ vice negativni vliv na nase hospodafstvi, a zvlasté na dopravu,
prumysl, zemédélstvi a zahrani¢ni obchod.

Drzime v rukou kli¢ k Evropé, mame na svém izemi Moravskou branu — nejniZsi misto
na rozvodi Dunaje a Odry. Nepromarnéme tuto piileZitost (usneseni vlady CR & 561/2006,

str. 83).

Vazeny pane prezidente, bylo by mi velkou cti, kdybyste pfilozenou knihu otevrel.

Jsem kdvkoliv pfipraven Vés osobné informovat o této problematice.

S hlubokou tctou

Ing. Josef Podzimek
predseda spréavni rady
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A konc¢im bez komentare.

: : SEVERNI, BALTSKE, CERNE.
Baltské s b o Ke viem tiem motim miize v nejblizsich

mo ?‘:" T T s desetiletich vést z Ceska spolehlivd cesta
po vodé pro nikladni | rekreaéni lodé. Sen
o velkém priplavu ma svou historii, svou
romantiku i tvrdé ekonomické ddvody. Presto
zistivame jedinym primyslovym stitem
Evropy bez spolehiivého plistupu k mofi.
—= Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe byl misto
poctivého posouzeni dosud spise obéti palitiky

Kalinlmgrad

.y

PLANY NA SPOSENI BESKYCH REK S MOREM
EXISTUJI OD DOB KARLA IV. ...cociscve

Wudnl bandor
BUNAJODRA LABL
Schematichd miga
wharuie, hudy v § Ewvin

SRR Dilo podporuje
B i CMKOS. Podle ni

hy stat nemél opo-
mijet stavby,
které pod-
statné rozsi- |
fi kapacitu |
ekologic-
kych vodnich dopravnich cest
na tizemi CR a jsou i jednim
z moznych nastroju boje s hos-
podarskou krizi a nezaméstna-
nosti. Jaroslav Zavadil, pred-
seda CMKOS, fika: ,V pfipadé
zaplav mohu prirovnat funkci
koridoru k velmi ticelnému
bypassu chranicimu krajinu
pred infarktem...”
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S pro Vas jiz 126 let
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreaéni plavbé, ale
i k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavské vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivltavy.

Vodni dilo $téchovice

www.pvl.cz ‘@

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY




