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Uvodni slovo ministra dopravy
Podporujeme rozvoj vodni dopravy

V programovém prohlaseni viady
mimo jiné uvadime: ,Budeme po-
kracovat v rozvoji vnitrozemské
vodni dopravy a rekreac¢niho vy-
uziti vodnich cest", a tento zamér
bereme vazné. Zatimco ovSem roz-
voj rekreacni plavby je zcela v na-
Sich rukou, v pfipadé nakladni
dopravy se musime nutné spojit
s nasimi sousedy.

Nasi prioritou je dovést do zdar-
ného konce jednani s Némeckem —
zejména tedy s predstaviteli Freie
und Hansestadt Hamburg — o vyméné éeského pfistavniho
uzemi v tomto mésté. Nova lokalita by méla prinést bezpro-
stfedni kontakt s mofem, a tedy i pfimy preklad zboZi z vnitro-
zemskych nakladnich plavidel na lodé ndmofni a naopak.
Z toho by bezesporu vyplyval vyznamny ekonomicky pfinos pro
nas zahrani¢ni obchod, ale také pro posileni energetické bez-
peénosti Ceské republiky, ktera tak ziska dalsi pristup k ener-
getickym surovinam, a posili diverzifikaci zdrojd. Tato funkce
se jesté posili po planovaném vybudovani 2 terminalu na zka-
palnény zemni plyn (LNG) v labské delté&, jejichz zfizeni nedavno
avizovala Spolkova republika Némecko v reakci na ruskou
agresi proti Ukrajinég.

S tim Uzce souvisi Dohoda mezi vladou Ceské republiky
a vladou Spolkové republiky Némecko o udrzbé a rozvoji
mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty z roku 2021,
jejiz ratifikaéni proces v obou komorach Parlamentu CR pravé

na Labi v SRN. Na nasem uzemi musime paralelné dosahnout
podobnych cill, a to pfedevSim zajist&nim celoro¢ni splavnosti
na ¢eském dolnim Labi. Zde rozhodné budeme usilovat o to,
aby se vybudoval plavebni stupen v Déc¢iné, bez kterého
kvalitnich a spolehlivych plavebnich podminek na tomto
useku dosahnout nelze. V naSem zorném poli je i plavebni
stupen Prelou€ Il, zajistujici pfistup k logickému terminalu a do-
pravnimu uzlu v Pardubicich.

V naSem programovém prohlaseni stoji i véta ,Hlasime se ke
spolupraci v ramci TrojmoFi“, a neni to nahodou. Tato stre-
doevropska iniciativa Sever-Jih znamena posileni spoluprace
v tomto regionu, a tedy zvySeni nasi bezpecnosti. Z hlediska
diverzifikované energetiky by bylo bezesporu pfinosem, kdyby-
chom ziskali pfistup k jiz vybudovanému terminalu LNG v pol-
ském namotnim pfistavu Szczecin-Swinoujscie, a proto
podpofime snahu Polska o zarazeni Oderské vodni cesty mezi
projekty dopravni sité TEN-T. V souvislosti s tim budeme i na-
déle sledovat moznost prodlouzeni splavnosti Odry na Guzemi

CR, kde musime Uzce spolupracovat s Moravskoslezskym kra-
jem a méstem Ostrava. V neposledni fadé bude nutné dokongit
jednani s Polskem, a uzavfit mezistatni smlouvu o hrani¢nim
bodu a o spolupréaci v tomto sméru.

V nasem programu se hlasime i k rozvoji alternativnich po-
hona. V oblasti vodni dopravy se v CR zatim zadna aktivita to-
hoto typu nerealizuje. Pfitom u nas existuje kvalitni
védecko-vyzkumna zakladna, naptiklad na Fakulté strojni CVUT
Praha, ale i jinde. Jsme si védomi, Ze pro dalkovou mezinarodni
dopravu se elektricky pohon plavidel pfili§ nehodi, zatim reali-
zované projekty se spiSe tykaji lokalnich preprav a City logis-
tiky. Zvazujeme proto zalozZeni Ukolu pro aplikovany vyzkum
v oblasti vodiku. Nemusi se nutné jednat o pomérné drahy
skonvenéni“ systém vodik palivovy ¢lanek akumulator elek-
tromotor, Ize uvazovat i o pfimém spalovani vodiku v adapto-
vanych spalovacich motorech. Pravé téchto moznosti by se mél
tykat vyvoj a jeho aplikaéni projekty.

Dramatické udalosti na vychodé Evropy samozrejmé poné-
kud zménily pohled na European Green Deal (EGD), a to jak
co do obsahu, tak co do termin(. Pfesto je nutné poditat s tr-
vajici tendenci k nahrazeni silni¢ni pfepravy zbozi pfepravou po
zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach — EGD konkrétné
pocita s prevedenim celych 75 %! Je to koneckonct i v nasem
zajmu, protoze pohonné hmoty jiz nikdy nebudou levné, a pravé
vodni i Zelezni¢ni doprava jsou v tomto sméru nepomeérné
usporngjsi. Nelze opomijet, Ze ceny prepravy maji nakonec vliv
na vSechny ceny zboZi a sluzeb pro kazdého obyvatele. Pro-
porce pferozdéleni pfeprav nakonec bude fesit trh, ale trh musi
mit mozZnost a prostor k uplatnéni, tedy potfebnou infrastruk-
turu. To je nepochybné ukolem statu a jeho vlad. NasSe minis-
terstvo proto bude zfejmé muset aktualizovat Dopravni politiku
tak, aby se nase nékladni doprava rozumné snaze o energe-
tické uspory co nejvice pfiblizila. Jiz prvni kapacitni propocty
i zkuSenosti dopravcl totiz jasné ukazuji, ze Zelezni¢ni sit, tim
méné pak nase vodni cesty, nejsou ani zdaleka pfipraveny.
| k tomu sméfuje jeden z dalSich bodu programového prohla-
Seni vlady: ,Do prvni poloviny roku 2022 pripravime dopa-
dové studie pro jednotlivé navrhy a totéz budeme iniciovat
i vaci Evropské komisi.“

Ve svétle vSech domacich i zahrani¢nich souvislosti jsem
rad, Zze nasSe vlada svym deklarovanym zajmem o rozvoj
vodni dopravy otevrela cestu k vyuziti plavby ve prospéch
ekonomiky zemé i Zivotni irovné jejich ob¢ant.

-
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Mgr. Martin Kupka
ministr dopravy Ceské republiky




K budoucnosti vodnich cest v Ceské Republice

Prof. Petr Moos — ministr dopravy v roce 1998

Cteme-li volebni programy stran
a politickych uskupeni, tak registru-
jeme slovné vyjadreny vztah k zivot-
nimu prostfedi. Casto se objevuji
vyzvy a proklamace o pfevodu na-
kladni dopravy ze silni¢ni sité na zZe-
leznici, ale o vodnich cestach plany
do budoucnosti hovofi jen zfidka.
V Zapadni Evropé se pfitom rozvo-
jové projekty spojené s vnitrozem-
skou vodni dopravou setkdvame velmi ¢asto. A neni divu,
vzdyt vodni doprava svou kapacitou a relativhim podilem
na emisich fadi k ekonomicky a ekologicky velmi efektivhim
systémum nakladni dopravy. Nakladni plavidla pro vnitrozem-
skou vodni dopravu jsou znama i svou mensi relativni energe-
tickou naro¢nosti, coz je v sou¢asnosti velmi vyrazny a zadouci
aspekt.

| na8i severni sousedé v Polsku zacinaji vidét ve vnitrozem-
skych vodnich cestach dulezity parametr pro rast produkénich
funkci pfilehlych regionl. Ukazuje se, Zze vnitrozemska plavidla
s nizkym ponorem mohou byt dopravnim prostfedkem pro
prepravu specialnich cisteren pro zkapalnény zemni plyn

a dalsi komodity, kde ma velky vyznam niz8i energeticka na-
roénost prepravy. Z pohledu Ceské republiky se jevi jisté jako
velmi zajimavéa skute€nost, Ze na vyznamu nabyvaji pfistavy
jako Hamburk nebo Swinoujscie. V Hamburku méa CR dokonce
Uzemi pro svuj pfistav vnitrozemské dopravy po Labské cesté.
Ve Swinoujscii vyrostl terminal pro zkapalnény zemni plyn,
a bude se jesté rozsifovat. Vedle navazného plynovodu i Oder-
ska vodni cesta mtize byt vyuzita pro transport cisteren s LNG.

Z vySe uvedenych skute€nosti je pochopitelné, Ze se rozvoj
vodnich cest objevuje i v Programovém prohlaSeni sou€asné
nasi vlady. Pokladam za velmi naléhavou potfebu podporu usili
nasich sousedu k zarazeni Oderské vodni cesty do sité TEN-T.
Vede mé k tomu energeticka naléhavost dopravy zkapalnéného
zemniho plynu z terminalu ve Swinoujécie a na tuto vodni cestu
navazujici logistické uzly v Polsku. Nabizi se vSak i prodlouzeni
Oderské vodni cesty vedouci k propojeni s Dunajem. Tim se
dostavam ke komplexnimu feSeni, tj. vodnimu koridoru
Dunaj-Odra-Labe. To vS§ak znamena, Ze musime zachovat
uzemni rezervu, spojenou s timto zamérem. Proto se obra-
cim na vladu CR, aby tuto skuteénost vzala na védomi a ne-
ucinila nevratné kroky, které by staly v cesté tomuto
v budoucnu velmi uziteénému projektu.

ZruSeni Uzemni ochrany trasy DOL
je zlo¢inem na nasSich détech

Ing. Jaromir Schling — ministr dopravy v roce 2000-2002

Jedna z mnoha definic politiky fika,
Ze politika je fizeni vefejnych zalezi-
tosti. A jako kazda lidska cinnost,
muaze byt vykonavana rGznymi zpu-
soby. Nékdy dobre, jindy Spatné. Exis-
tuje ov8em jeden, zarucené Spatny,
zpUsob jak postupovat. Je to ideolo-
gicka politika! Mame s tim $patnou
zkuSenost z doby pred rokem 1990
a maji s tim Spatné zkuSenosti
i mnohde jinde ve svété. Pravé ideolo-
gie, nejriznéjsiho druhu, vedou staty

- Casto az do vélek. Zda se, Ze ideolo-
gickd prfedpojatost u nés opét jednou vitézi. Nastésti ve véci
méné zavazné, nez je otazka valky a miru. Ale pfesto vy-
znamné! Tentokrat ve véci budovani dopravni infrastruktury, coz
je v kazdém sluSném statu velmi dllezita ¢ast Cinnosti viady.
A ovliviiuje hospodarsky rozvoj daleko za hranici volebniho ob-
dobi vlady, ktera se aktualné znemoznuje svoji ideologickou
predpojatosti.

Praveé pro dlouhodobost dopadt nékterych rozhodnuti, by viada
méla postupovat pragmaticky, uvazlivé a nikoliv ideologicky.

Ze se z projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe stala ve
vefejném prostoru véc podobna zakazu potratd ¢i eutanazie,
neni vina sou¢asné vlady. Ale to nic neméni na skuteénosti, ze
jde o hospodarsky vyznamnou zéalezitost. Dokonce evropsky
vyznamnou! Protoze se jednd o dopravni propojeni tfi mofi
a fady zemi. Mlze byt pro vnitrozemsky stat, z dopravniho hle-

diska, néco vyznamnéjsi? Vlada by se méla fidit jinymi ukaza-
teli, nez medialnim humbukem!

Mnozi lidé €asto u podobnych zalezitosti fikaji: ,,At to rozhod-
nou odbornicil“ JenomZe neumé&ji fict, ktefi odbornici! Pravé
proto jsou v demokratickych statech pouzivana pravidla, podle
kterych nakonec rozhodnou politici. Ti maji moznost, pfed roz-
hodnutim, vyslechnout rdzné odborniky. Tak tfeba Ministerstvo
dopravy si pfed dvéma lety nechalo vypracovat rozsahlou od-
bornou studii, s U¢asti odbornikll s mezinarodnim renomé, kte-
rou zaplatilo a jeji vysledky pfijalo. Ten vysledek studie zni, ze
projekt DOL ma smysl a maze byt i ekonomicky vyhodny.
To byl od MD krok realistické politiky. Nyni ov8em nastupuje
politika ideologicka. Napsali jsme do vladniho prohlaseni, ze
uzemni ochranu trasy DOL zru$ime, tak to udélame! Revidujme,
pfipadné zrudme usneseni predchazejicich viad! Uzemni
ochrana trasy vodniho koridoru DOL omezuje rozvoj obci! Ide-
ologické presvédc&eni, ze zajmy kazdé jednotlivé obce jsou nad-
fazeny zajmu statu, vitézi na celé care! Tvrzeni, Zze ochrana
trasy omezuje rozvoj obci, pfipomina ptldruhého stoleti
staré pribéhy o odporu proti stavbé zeleznice. Pfitom prav-
dou je opak! | mala vodni cesta, jakou je Batuv kanal, rozvoji
okolnich obci poméaha!l

Praveé tady jasné vidime, jak ideologicka zaslepenost Skodi!
A je jedno, jestli jde o upfednostriovani lokalnich zajmu pred
celostatnimi nebo zkratka jenom o odmitani projektu, ktery
podporuje prezident republiky Milo§ Zeman! Jen tak mimo-
chodem: jeho velkym podporovatelem byl i J. A. Bata.



Podle plodl poznate je!

Bc. Zdenék Zak — ministr dopravy v roce 2013-2014

Rad vyuzZivam této pfilezZitosti,
abych pozdravil v8echny pfiznivce
vody, vodnich cest a lodni dopravy.

Tento text vznika v dobé, ktera
nehyfi pfiliSnym optimismem obecné,
pro pfiznivce véeho kolem vody je téch
neradostnych zprav je$té o néco vice.

Pri védomi toho, Ze nase povéstné
nadavani na poméry za mne obstaraji
jini, pokusim se usporené Fradky
vénovat pohledu ponékud
netradi¢nimu a snad mi &tenari odpusti, nebude se tykat jen véci
okolo vody, jisté si vzpominate, Zze jsem jako ministr bral
zélezitosti kolem vody spravedlivé jako integralni soulast
distribu€nich siti, a tedy jako soucast kritické infrastruktury statu.

Co se nam to tedy déje s témi ,tepnami“, kterymi ma
proudit ve formé lodi, automobild, viaka, letadel, energii,
¢i informaci a zivotodarna energie pro zdravou
ekonomiku a spokojeny zivot obéant?

Jezdime po siti silnic, rozSifované sice hlemyzdim tempem,
ale prece. A presto svych cild dosahujeme stale pomaleji. 80
procent komplikaci v8ak prekvapivé neplsobi mala kapacita
silnic a pfemira vozidel na nich, ale diletantsky organizovana
metoda jejich rekonstrukce. Pfipadné opatfeni balena do
radoby tfpytivych papirkd tolerance k menSinam, tu
chodeckym, cyklistickym a nevimjakym jesté. Vzdy vSak se
spoleénym jmenovatelem. Zkomplikovat zZivot ,platici” vétSiné.
A my, prfece jen jiz ¢aste¢ni pamétnici starych poradkd,
muzeme jen kroutit hlavami a divit se, zda jsme opravdu mohli
zapomenout, Zze most se da opravit s pouzitim armadniho
mostniho provizoria ze statnich hmotnych rezerv, aniz by
uzivatelé, z jejichz dani se cely ten cirkus plati, museli
absolvovat 30 km objizdku.

V8imnéme si pozoruhodného faktu. Ministerstvo, jehoz aparat
si platime, a jeho vrcholny predstavitel jako jedno z prvnich
opatreni, kterymi chce na$ (nebo snad svuj ?!) problém vyfesit,
navrhne zpfisnéni pokut a jinych sankci. Véfite-li tomu, Ze jsou
namifena proti piratim silnic, vérte, ze se mylite. Podivejte se
do historie, jednim z poznavacich znakd téch nejméné
uzite€nych figur v politice je, Ze misto snahy slouzit ob&anim
a zlepSovat svéfenou agendu, je uporna obsese zpfisfiovani
sankci a trestl, nejlépe plosné proti vdem ob&anim.

Zkusme presednout na vliak. Léta slychame o tom, ze
nasim cilem je dostat lidi i naklad z automobilii do vagonu.
Vysledek zde snad nemusim popisovat, vidime ho vSichni.
Souc¢asna zeleznice po letech snazeni a stovkach miliard do
inovaci nejenze nic nepfebira z kamiond ani automobilQ, ale
kupodivu ma stale vétsi problém transportovat i to malo, co
ma. Opravdovym fajnSmekrim doporucuji nahlédnout do
historickych grafikonl. Zjisti $Sokujici fakt, Zze neschopnym

byvalym rezimem organizovana, miliardovych investic
suchrdnéna“ a rakousko-uherskym elektromechanickym
systémem (Siemens&Halske) a telefonem fizena

a zabezpe€ovana Zeleznice méla na tychz relacich minimalné
o tfetinu vétsi propustnost nez dnes. A kdyby vyluky z ddvodu
oprav trati mély tak apokalyptické nésledky jako vidime dnes
(koridory jsou pro nakladni dopravu témér nepouzitelné, osobni
doprava kolabuje nepfedvidanymi zpozdénimi, prestoze je jeji
¢ast vedena pro cestujici zcela demotivujicimi odklony), bylo
by v8e posuzovano jako imperialistickd diverze. Opét si
v8imnéme toho, jak se chovaji lidé, ktefi maji zastupovat
vefejny, tedy na$, zajem. Ministr dopravy po téméf roce

Uradovani objevuje ,$panélskou vesnici“ a zjistuje (pro négj)
nevidany objev, Ze lidé v jim administrovanych stéatnich
institucich a dal8im prebujelém aparatu vibec nejsou
motivovani, aby vlaky po jimi spravované infrastruktufe vibec
mohly jezdit, o zpozdovani nehovore.

Létate letadlem a ptate se, co se to stalo s elitou mezi
dopravnimi mody, za kterou se mnohdy nasi ,vzdu$ni“
kolegové povazovali? Analyzu problému letecké dopravy
zacnéte cestou po hospodach! Ne nezblaznil jsem se. Urcité
vidite, Ze jsou hospody, kde se ani po peripetiich s ,&inskym*
virem mnoho (krom ceny) k hor§imu nezménilo. A pak ty, které
zejice prazdnotou, pla€ou, Ze nemaji tu kuchafe, tu idniky, zato
maji o to vétsi narast cen. Zatimco o Sikovném hostinském,
ktery inkasoval §tédré covidové davky, a nemyslel na to, ze
vyhozené zaméstnance tfeba bude jesté nékdy potrfebovat, si
pomyslite néco o pitomcich a dobfe mu tak, co si chcete myslet
o tom, Ze stejné se zachovaly ve valné mife statni Ci statem
kontrolované subjekty, kvlli nimz dnes z valné ¢asti kolabuje
letecka doprava? A zcela odzbrojujici je prekvapeni ze s tzv.
Human Resources, pro nas staromilce prosté s lidmi, se neda
jednat jako s véci, kterou kdykoliv pohodime a pak zas
zvedneme z ulice.

Jestli Cekate, Ze ted konelné prijde na paskal voda, Cekejte,
prosim, jesté chvili dal (koho to nebavi, mize mezitim spolu
s cestujicimi &ekajicimi na zpozdéné vlaky vymyslet dalsi
Zertovné vyznamy zkratky C.D. - navod v této véts).

Ke klicovym strategickym distribu¢nim moédam patfi, krom
distribuce informaci (nelekejte se, o digitalizaci dnes fe¢
nebude), pfedevsim distribuce elektrické energie a dalSich
komodit, jako je napf. plyn. Slysite to ticho? Kde jsou dnes
vS8ichni ti, ktefi nas tak halasné prfesvédcovali, Ze stat nema nic
vlastnit a ze trh/burza apod. v8e vyre$i? A nejsou ndhodou
jejich pohrobci i ve stavajici administrativé? Jakymize recepty
nads bombarduji dnes? Uvéfime jim opét, Zze je mame
nasledovat v jejich hfmotném haraseni? A k jakym svétlym
zitfkm nés to tahnou dnes naivni ideologi&ti zaslepenci, ktefi
nechtéji slySet dva tisice let staré podobenstvi o sedmi letech
bohatych a sedmi chudych? | my mazZzeme za to, Ze jsme
uverili, ze celé nase hospodarstvi, infrastrukturu, ekonomiku,
zkratka v8e mlzeme nadimenzovat jen na stavy optimalni. A ze
jsme zapomnéli, Zze v jakékoliv oblasti lidského byti mohou
prichazet krize. Neplaéme tedy nad rozlitym miékem, co by
mohlo byti, kdybychom dnes vlastnili zasobniky plynu, nebo
plynovou a ropnou distribuéni sit, a mohli si kontrahovat tfebas
i finan¢né nevyhodné, zato strategicky zasadni dodavky
z jinych zdrojl. Musime si v8ak poctivé pfiznat, Ze se stala
chyba a urychlené najit cestu, jak ji napravit a v budoucnu
neopakovat. Mnohy poslucha¢ snad spravné tusi, ze ted jiz
nehovofim jen o plynu a elektfiné a jejich distribuci, ale o celé
nasi spole¢nosti.

Dostavam se k vodé, a protoze ji mam rad, skacu do ni
po hlavé. Ve zdanlivém rozporu s pfedchozim odstavcem ted
laskavého &tenare (to laskavého myslim upfimné, a dékuji, ze
jste docetli az sem; budete odménéni, zavér bude optimisticky)
pozaddam, aby aktivoval svou fantazii. Léta slychavame
z nejrlznéjSich stran, jak je vodni doprava neperspektivni,
nemoderni, zkratka nepotfebna. A tak, jako je vydobytkem
moderni propagandy odpurce nalepkovat (stoji to totiz méné
namahy a intelektualnich schopnosti, neZz obstat
v demokratické diskuzi — podobné jako s témi pokutami),
v8ichni s jinym nazorem dostali nalepku. Nalepku staromilstvi,
gigantomanie, spoleni s prezidentem a nevimjakou jest&.



Zkusme si na chvili predstavit, o co snazsi by byla nase
pozice v dnesni energetické krizi, kdybychom méli alespon
zcéasti vybudovano spojeni vodni cestou k jednomu ¢&i vice
namornim pristavim a mohli se alespon pokouset nékde
koupit a domt dopravit kapalny plyn, o jinych strategickych
surovinach nemluvé.

Je tézké si predstavit, ze by dnes mohl nékdo pochybovat
o tom, jak klicovym a penézi nevyé¢islitelnym strategickym
imperativem je schopnost dopravniho spojeni s namoinim
svétovym obchodem. Ano, hovofim o projektu D-O-L. Hovofit
s vami o vS§ech ostatnich imperativech (vodohospodarskych,
dopravnich ekonomickych atd. atd.) budovani vodnich cest
by bylo nosenim dfivi do lesa a nema to cenu.

Co za to ovSem stoji, je pozastavit se nad zfejmé jednim
z nejvétsich paradoxi celé ¢eské statnosti. Skupinka lidi,
stojici na maly okamzik* v ¢ele ¢eského statu, se rozhodla
zhatit projekt pripravovany nejrespektovanéjSimi osobnostmi
céeskych déjin po dobu nékolika staleti. (* Pozor! Nepredjimam
tim zadnou aktualni vladni krizi, poméruji ¢tyrleté funkéni
obdobi této viady //vidite, jaky jsem optimista/pesimista//
s dobou, po kterou se D-O-L pfipravuje).

Uvédomme si, Ze zru8enim Uzemni ochrany nevyjadfuji jen
svlj odborny nazor na projekt a jeho pokra¢ovani. S trochou
nadsazky mlzeme fici, Ze nam vysilaji brutalni poselstvi. O tom,
jak pohrdaji vSemi, ktefi projekt pfipravovali, od jeho duchovniho
otce Karla IV., pfes velikany Tomase a Jana Antonina Batovi
a T. G. Masaryka, az po spoustu méné zvuénych ale stejné
respektu hodnych jmen. A o kolik jsou chytfejsi, schopnégjsi
a moudrejsi! Rozhodli se ve své aroganci navzdy znemoznit
uskute¢néni pragmatického snu naSich slavnych predki
o vymanéni Ceska ze stfedoevropské suchozemské izolace. Ale
nejen to. Oni se rozhodli zabranit, nebo si to aspon ve své
sebestifednosti mysli, tomu, aby mohl kdokoliv v budoucnu
v projektu pokracovat. To jiz neni jen neumételstvi,
nerozhodnost ani kazisvétstvi. Marné pfi své lasce k ¢estiné
hledam publikovatelny vyraz (dal$i anketa-redakce mé ,zabije”).

Velmi rozhodné prohlasuji, Zze cilem mého ponékud expresivniho
popisu situace neni rozdmychdvat pravem zjittené emoce.
Bohudiky se do dé&jin zapsalo vice lidi tim, Ze vymysleli Zarovku nez
individui, ktefi se rozhodli do dé&jin vstoupit podpalenim knihovny.

Mame-Ii najit spravnou cestu k lepSi budoucnosti, musime si
definovat situaci, ve které se nachazime. A ta je opravdu
unikatni. V historii dopravy a infrastruktury nedokazi za celou
dobu statnosti najit ekvivalent podobné zloby, zasti a nenavisti
vluci technickému projektu. D-O-L mél v historii spoustu
nepodporovatell, ktefi méli nazor, ze by se v jeho pfipravé
které se mihly nasimi déjinami a tfimaly na moment otéze moci
necitily potfebu udélat vic, nez Ze projekt uzite¢ny pro zajem
¢eského statu prosté zastavily nebo v ném nepokracovaly.

Nedivim se frustraci lidi, ktefi s rozvojem vodni dopravy nasi
zemeé spojili néjakym zplsobem své aktivity, ¢as a namahu.
Presto bych jim chtél vzkazat, at ,,nehazi flintu do zita“.

Jsem hluboce presvédcen, Ze stojime na prahu renesance
sladkovodni dopravy. Tedy vnitrozemské plavby. V situaci
hluboké krize, kdy pfehodnocujeme zékladni pilife, na kterych

stoji hospodarské preziti naSeho prostoru, budeme s jistotou
potfebovat uspokojit zvySené naroky na prfepravu komodit
mnohdy strategického a bezpe¢nostniho vyznamu pro nas stat.
UzZ jen samotna diverzifikace rizik v dodavatelskych fetézcich
znasobuje naroky na dopravu prakticky v&eho.

Pokud bych mohl doporucit optimalni postup, je nezbytné
v co nejkratsi dobé definovat budouci misto vodni dopravy
v ramci stfedoevropskych distribuénich siti a Ceské republiky
zvlasté. A to v€etné konkrétnich cest a zodpovédnych mist pro
realizaci popsaného cilového stavu. A tento navrh podrobit
Siroké odborné diskusi. UZ tady se ukaze, Ze temné sily nejsou
schopny polozit na stll nic konkrétniho, umi jen bofit, nicit,
zakazovat a pokutovat. Vodni doprava musi byt naprosto
nezbytné reprezentovana komunikativnimi, diivéryhodnymi
odbornymi tvaremi, schopnymi nevzdat dennodenni
komunikaci svych témat a jejich obhajobu pfed mnohdy
jednostranné zaujatym medialnim svétem.

Apelem na neunavnou snahu divat se a jit s optimismem
kupredu vubec nefikam, Zze bychom méli vzdat boj o pfitomnost.
Nic neni ztraceno! Doporucuji zodpovédné docasné spravce véci
verejnych v resortu dopravy i na vladé permanentné konfrontovat
s dlsledky jejich ¢inl ¢i naopak necinnosti. Dnes a denné je
konfrontovat nejen s vlastnimi pozitivnimi vizemi, ale také
analogiemi, na které je jiz Ceskd vefejnost senzitivni
(vzpomeneme bezpochyby na ultimativné vnucované argumenty,
pro€ je tfeba zavfit huté, aby nasledné celosvétové propukla
giganticka poptavka po oceli, pro¢ nemit tolik cukrovaru, aby
nasledné po jejich likvidaci vypukla cukerna krize a ukazalo se,
ze nasi sousedé rozjizdéji tytéz, jen moudre zakonzervované atd.
atd., prikladu, které si jiz nechceme zopakovat jsou tisice). A jejich
temné umysly blokovat a obstruovat vSemi legalnimi prostfedky.

Doporucoval bych vyzvat i opozici, aby se jasné zavazala
k tomu, Ze po vitézstvi ve volbach bude nejen revidovat
stavajici tragické rozhodnuti, ale Ze bude po vinicich na vSech
urovnich stat vyzadovat nahradu $kody. Jsem si jist, Ze nam
hrozi dalsi etuda nekone¢ného pribéhu, kdy po odblokovani
Uzemni rezervy se vefejné pozemky levné prodaji, aby se zacas
vykupovaly za fadové vyssi ceny. Pocit osobni zodpovédnosti
je velmi u€innou zbrani na nezodpovédné politiky i uredniky.

A jesté k té krizi. Dovolte mi zde citovat Tomase Batu: ,,...To,
¢emu jsme si zvykli fikat krize, je jiné jméno pro mravni bidu.
Mravni bida je pfi¢ina, hospodéarsky upadek je nésledek ...“
Jsem si jist, Ze pravé odtud mizeme zacit rozmotavat i pfi€iny
krize vodni dopravy.

A ja se mohu dostat k optimistickému zavéru, ktery jsem vam slibil.

Povazuji za jisté, ze vodni doprava je perspektivhim
oborem se skvélou budoucnosti. Nic neni ztraceno, je
spousta prostoru vSemi prostiedky zabranit nejhorSimu
a pripravovat se na budoucnost. Tim, Zze budeme energicky
bojovat za svou véc, transparentné a davéryhodné
argumentovat a odhalovat pravy stav véci, nakonec pomtzeme
nejen sobé a dobré véci. Mizeme v této tézké dobé& pomoci
v8em lidem v tomto staté udélat si jasno, kdo jaké ndm pFinasi
ovoce, jak nam to jiz dva tisice let radi citat, jez jsem si propuijcil
pro titulek svého uvodniku, protoze to tak od srdce citim
(Evangelium sv. Matous$e).




K usneseni viady o D-O-L

JUDr. Vladimir Kremlik — ministr dopravy v roce 2019-2020

Projekt vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe jsem vnimal jako projekt
majici své pocatky za vlady Karla IV.,
krale ¢eského a cisare fimského, ktery
uvazoval v 70. letech 14. stoleti o spo-
jeni Dunaje a Vitavy kvUli dopravé
zbozi z Benatek ptes Cechy do Brugg.

Rok 2019 (21. stoleti) byl pro pokra-
¢ovani praci stran vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe pomérné narocny.
Byli jsme tehdy kratce po dohotoveni
Studie proveditelnosti tohoto projektu, ktera byla zpracovana
jesté za mého predchidce v kfesle ministra dopravy Dana Toka.
Nastal tedy Cas, aby se zaCaly pfipravovat a realizovat dalSi na-
vazné kroky. K tomu bylo zejména nutné pfipravit materidl pro
jednani vlady, v€etné navrhu jejiho usneseni, jak ostatné mini-
strovi dopravy ukladala fada usneseni nékolika pfedchozich
vlad nejméné od roku 2009. Bez toho neslo podnikat prakticky
nic, at uz v kladném, nebo zaporném sméru. Navic neslo vyne-
chat ani vztahy vi¢i Evropské unii. Vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe byl totiz souéasti pristupové dohody Ceské republiky
k EU, pod niz se skvély podpisy v§ech ¢lenskych statt, za
CR ji v roce 2004 podepsali prezident Vaclav Klaus, pred-
seda vlady Vladimir Spidla, a nositel pFistupovych jednani
Pavel Telicka. Zarazeni D-O-L do transevropské sité (TEN-T),
které s tim souviselo, sice na ¢as ,,prerusil“ v roce 2011 namés-
tek ministra dopravy Lukas Hampl (existuji nazory, Ze tak trochu
svévolné a v rozporu s platnymi viadnimi dokumenty), nicméné
tuto pauzu v dopisu fediteli DG Move ohranic¢il horizontem
zpracovani studie proveditelnosti — a ten ¢as tehdy nastal.

Sladit v8echny tyto ¢asto protikladné ukoly, pfedstavy a po-
Zadavky se — zcela neprekvapivé — ukazalo byt velmi sloZitym
ukolem. Nazory a postoje ruznych skupin odborné i laické ve-
fejnosti byly velmi rliznorodé, velmi se lisila i urover znalosti,
a nemohu popfit, Ze nékteré nazory z kratkodobého hlediska
zastdavaly i legitimni cile. Do toho vstupovala (a dodnes vstupuiji)
i riznda ideologicka klisé, ustici ¢asto do vytvareni citelného nat-
laku. Navrh znéni budouciho usneseni vlady, pokud si dobre
vybavuji, vznikal nejméné od unora 2019. Dlouhé mésice pak
trvalo odpovédné vyjedndavani nad jednotlivymi ustanovenimi
navrhu usneseni, kdy kazda zu¢astnéna skupina hajila nékteré
parcialni zajmy a pfedstavy.

Findle pfislo az 30. fijna 2019, kdy jsme se sesli v sestavé 3
odpovédnych ministrl na pldé Poslanecké snémovny Parla-
mentu CR. Za ministerstvo Zivotniho prostfedi to byl Richard
Brabec (doprovazeny nameéstkem Vladimirem Dolejskym), za
ministerstvo zemédélstvi Miroslav Toman (po jeho levici sedél
poradce prezidenta republiky Petr Forman), a ja ve spolecnosti

Feditele odboru strategie Ludka Sosny a feditele RVC CR Lu-
bose Fojta.

Po odborné strance se v diskuzi uplatfiovali zejména panové
Sosna a Forman, na vedoucich predstavitelich pak ,zbyl“ ze-
jména ukol vyhodnotiti celou situaci nejen odborng, ale i poli-
ticky a v neposledni fadé z pohledu celospole¢enského
i zahrani¢né-politického.

Kli€¢ovymi spornymi body byla tato témata:

Predevsim to bylo vymazani € nevymazani Labské vétve
z Uzemnich planl. Nakonec jsme se ustalil na kompromisu, totiz
Ze po vyhodnoceni procesem SEA se k tomu vlada znovu vrati,
na ¢emz byla nasledné shoda. S tim samozfejmé souvisel ukol
pro ministra dopravy, tj. zadat pfislu§né vyhodnoceni. DalSi slo-
zitou otazkou byla problematika jednani se sousednimi staty. Na
zakladé diskuze, zahrnujici i Easové a zahrani¢né-politické po-
hledy, bylo dosazeno kompromisu, spocivajici v doporuceni, ze
ministr dopravy ma se sousedy prlibézné jednat, ale nebylo mu
ulozeno néco dojednat. U dalSiho sporného bodu, tedy jednani
na pudé EU o navraceni D-O-L do soustavy transevropskych siti
TEN-T, se nakonec také zrodil kompromis, upfednostnujici jed-
nani o propojeni Dunaj-Odra s tim, Ze se prubéh vyjednavani (s
Labem - bez Labe) pfizplsobi ,,on the way* vysledkim vyhod-
noceni SEA. Dohodnut byl i kol pro ministryni pro mistni rozvoj,
ukladajici promitnuti vysledku studie proveditelnosti do Uzem-
nich planl. (To by mimochodem velmi vyznamné naplnilo zajem
vliady o uvolnéni ¢asti pozemkl z dosud platné uzemni rezervy
pro D-O-L, protoZe Studie proveditelnosti trasu samozrejmé
upresnila, a vymezeny koridor vyznamné zuZila.)

Vysledkem tak byla textace, finalizovana nasledné na pudé mi-
nisterstva dopravy reditelem Sosnou, a ta se pak stala patefi ce-
Iého navrhu budouciho usneseni vlady a pfislusného materidlu.

Nastal ale ,rok covidu®, a ndvrh usneseni pro napor jinych
ukold lezel na Utadu vlady témérF rok. V dobé pFijeti finalniho
usneseni vlady &. 968 ze dne 20. fijna 2020 jsem sice jiZ nebyl
ministrem, znéni se mirné lisi od navrhu z 30. fijna 2019, ale
vécné je prakticky totozné. ,Pfidanou hodnotou“ byla pfiloha,
definujici dokonce terminy pro jednotlivé postupné ukoly (tedy
klasicky spravné KDO/CO/DO KDY).

Celkové si dovolim fici, ze jsme tehdy v fijnu 2019 odvedli
s kolegy ministry dobrou a odpovédnou praci, byt to roz-
hodné nebylo lehké. Ale to neni u tak zasadniho projektu,
jakym je vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, nic neobvyklého.

Myslim, Ze i sou€asnosti by bylo dobré velmi peclivé zvazit
kroky stran této evropsky vyznamné vodni cesty, ktera ma své
pocatky v dobéach Karla IV. Navrhované ,,zruSeni na vééné
c¢asy“ povazuji za krok velmi radikalni, krok, kterého bu-
deme my, nebo nasi pokracovatelé, nejspis z dlouhodobého
hlediska litovat.




ANALYZA TACR: P¥i vystavbé plavebniho stupné Dé&&in
Ize kompenzovat bahnité naplavy

Vyzkum potvrdil, ze kompenzacéni opatreni
za ztratu bahnité naplavy (stanovisté ¢. 3270)

v v s

pfi vystavbé Plavebniho stupné Dé&cin, jsou
proveditelna.

Na zakladé veSkerych dostupnych informaci, které byly shro-
mazdény a vyhodnoceny v ramci projektu Technologické
agentury CR BETA2 TIROMDO041 - ,Analyza a vyhodnoceni
moznosti vytvareni a ploSného rozSifovani pfirodniho stano-
visté 3270 soustavy Natura 2000 v podminkach Dolniho Labe
pfi respektovani stavajiciho uzivani a rozvoje vodni cesty*,
dospél tym odbornikl k zavéru, ze potencidlné vyznamny ne-
gativni vliv Koncepce vodni dopravy CR na pfirodni stano-
vidté 3270 lze kompenzovat, a to v rozsahu, ktery umoziuje
zaruc€it dobrou a udrZitelnou kvalitu tohoto stanovisté na Dol-
nim Labi na tzemi Ceské republiky i po pfipadné realizaci
Plavebniho stupné Dé&cin.

Cilem kompenzaénich opatfeni je adekvatnim zpusobem
Uspésné a dlouhodobé rozsifit stavajici plochy s rozvojem by-
linnych spoleenstev stanovisté 3270 v Useku od VD Strekov
po Hrensko na fece Labe mimo usek, ktery je vymezeny jako
hydrostatické vzduti zaméru Plavebni stupen Dé&c¢in jako inte-
grélni souéasti Koncepce vodni dopravy CR. Negativni vliv kon-
cepce a zaméru na stanovisté 3270 byl v réamci studie
s pfedbéznou opatrnosti stanoven v rozsahu plochy 9,2ha. Pro
kompenzaci vlivu byl zvolen vzhledem k charakteru stanovisté
pomér 1:1,6, pfiCemz projektova pfiprava bude v poméru 1:2
(0,4nésobek negativniho vlivu bude tvofit rezervu pro doplnéni
kompenzacnich opatfeni).

Dolni Labe umozniuje s dostate€nou rezervou navrhnout plo-
chu kompenzacnich opatreni, kterd vyznamné presahuje plo-
chu 14,72ha (1,6nasobek ovlivnéné plochy stanovisté),
nicméné je doporuceno z tohoto potencialu vyuzit pouze uve-
deny podil (projektové doplnény o 0,4nasobek dottené plo-
chy), ktery bude v projektové fazi opétovné a podrobné ovéren
nastroji matematického modelovani. Na zékladé analyzy uzemi
a podminek na brezich a v koryté feky Labe dotéeného useku
byl ur€en potencial uzemi, ve kterém je mozné navrhovat jed-
notliva typova opatreni.

Typova kompenzaéni opatreni byla rozdélena do 3 skupin
dle pfistupu k navrhu:

e umeélé kompenzacni naplavy tvarové se blizici k realnym na-
plaviim lokalit stanovist 3270

e bfehové Upravy v inunda¢nim Uzemi, které se dle vystupu to-
hoto feSeného projektu osvédcili na realizovanych projektech
v zahranici

e koncentra¢ni stavby modifikované pro splnéni tvarovych pa-
rametrl nutnych pro kompenzaéni opatfeni, u kterych byl také
dolozen vznik stanovist 3270

Ministr dopravy Martin Kupka zavéry studie pfivital: ,Kone¢né
mame v rukou opravdu védecké ovéreni tymem védcu rlizného
zaméreni, které dokazuje, Ze kompenzace jsou mozné. V ramci
studie byl téZ provadén prizkum zahrani¢nich projektu, které
v ramci EU prokazatelné vedly k vytvoreni nebo rozsifeni sta-
novisté 3270, coz jen ukazuje, Ze pfedchozi zavéry o nemoz-
nosti kompenzacnich opatfeni nebyly objektivni. Podobny
priklad mame i z Ceské republiky, kde byl realizovan komplex
experimentalnich balvanitych vyhonu v Uuseku labského kafonu
pod planovanym profilem zaméru Plavebni stupen Décin. Diky
tomu se zde v poslednich letech rozviji prokazatelné kvalitni by-
linné spolecenstvo stanovisté 3270.“

Z naseho pohledu je projekt Plavebni stupen Dé¢in, na rozdil od
kanalu Dunaj Odra Labe, realistickym, ekologicky obhajitelnym
projektem, jehoz vyznam, spociva nejen v moznosti premistit
¢éast nakladni dopravy na vodu, ale i v otevreni dalSi dopravni
cesty, po které budeme v budoucnu moci dopravovat do Ceské
republiky ropu a zkapalnény plyn,“ dodava ministr Kupka.

V ramci Technologické agentury Ceské republiky (TACR) a pro-
gramu BETA2 spole¢né Ministerstvem dopravy, Ministerstvem
Zivotniho prostfedi a Ministerstvem zemédélstvi byl zadan
v druhé poloviné roku 2021 vyzkumny ukol Analyza a vyhodno-
ceni moznosti vytvareni a ploSného rozSifovani pfirodniho sta-
novisté 3270 soustavy Natura 2000 v podminkach Dolniho
Labe pfi respektovani stavajiciho uzivani a rozvoje vodni cesty.
Cilem analyzy bylo shromazdit v8echny dostupné informace
o projektech na uzemi ¢lenskych zemi Evropskych spolecenstvi
zamérfenych na podporu zlep$eni hydromorfologického stavu
ficnich koryt (zejména koryt s udrzovanou vodni cestou) a pod-
poru stanovisté 3270 v€etné ovéreni hypotézy, ze stanovisté
3270 Ize uméle vytvofit a plosné rozS§ifit.




VALKA NA UKRAJINE
Hadi ostrov osvobozen - sevreni ukrajinskych pfistavi polevilo

Tomas Kolarik - feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Letni obdobi bylo pro vyvoj vodni dopravy a pfistavli na
Ukrajiné zasadni. BEhem mé kvétnové navstévy Ukrajiny byla
situace zdanlivé Spatna. Ruska namorini blokada se zdala na
jarfe neprostupna i pres potopeni kfizniku Moskva, a okupace
Hadiho ostrova stale ohrozovala jizni pobrezi Ukrajiny. Situ-

ace se zdala neménna a frontové linie zabetonované.

Béhem léta se ale staly pro ukrajinskou vodni dopravu
dvé nejzasadnéjsi udalosti od zac¢atku ruské blokady:

Osvobozeni Hadiho ostrova

Jiz v predeslém dile tohoto vale¢ného ,serialu“ jsem informo-
val o odvaznych utocich ukrajinského letectva na pozice ruské
armady na Hadim ostrové. Tyto utoky se béhem kvétna
a Cervna zintenziviiovaly, ruské jednotky na ostrové velmi tr-
pély. Prakticky kazdy vrtulnik nebo plavidlo, které se pokou$elo
k ostrovu pfibliZit, bylo zni€eno. To se na mofi tykalo jak hlid-
kovych €lunt, tak i velkych hladinovych plavidel.

NejvétSim plavidlem, potopenym po raketovém kfizniku Mo-
skva, byl zachranny remorkér Spasatel Vasily Bekh (SB-739).
Rusové toto plavidlo, které bylo oficialné uréené pro zachranu
na mofi SAR (search and rescue), pouzili proti jeho plvodnimu
Ucelu pro dopravu vojaku a vojenskych zafizeni na Hadi ostrov.
Na palubé byl nainstalovan pozemni protiletadlovy systém Tor,
ktery mél plavidlo chranit. Kdyz se tento remorkér priblizil 21.
¢ervna 2022 k Hadimu ostrovu, zasahly ho dvé protilodni stfely
Harpoon a Sel ke dnu.

Zachranny remorkér Spasatel Vasily Bekh patfil mezi nejmodernéjsi pla-
vidla ruského namornictva. Potopen 21. ¢ervna 2022
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Od té doby ukrajinska armada uplatnila vu¢i Hadimu ostrovu
svou verzi namorni blokady. Na ostrov neproplula zadné lod),
neproletél zadny vrtulnik. Navic se neustalymi utoky podafrilo
zcela zni¢it protivzdusSnou ochranu ostrova.

PoZary na Hadim ostrové po ostrelovani ukrajinskou armadou

Ruské& posadka na ostrové se tak dostavala do velmi obtizné
situace. Dochazely zasoby, pfed stale intenzivnéjSimi utoky ne-
bylo obrany. Vzhledem ke skalnatému terénu se ani nebylo
mozné vice zakopat a pfe¢kat bombardovani v bezpeci.

Posledni uder na ruskou posadku zacal v poslednich ¢ervno-
vych dnech také pomoci ukrajinské dalekonosné samohybné
houfnice 2522 Bohdana. Ukrajinci jiz ovladali oblohu, a proto
mohli nepfetrzité monitorovat déni na ostrové pomoci bezpilot-
nich letadel typu Bayraktar a pfesné& navadét délostfeleckou
palbu na ostrov.

Ukrajinské dalekonosné délo — houfnice Bohdana

To byla posledni kapka! Rusové 30. ¢ervna utekli na nafuko-
vacich ¢lunech a malych plavidlech na Krym. Na misté nechali
vojenska zafizeni a systémy.

Po osvobozeni se ruské namorni letectvo odhodlalo vybom-
bardovat prazdny ostrov, aby zde nezlstaly pouzitelné ruské vo-
jenské systémy. Utok ohlasili jako Uspé&sny s mnoha mrtvymi
ukrajinskymi vojaky. Ve skute€nosti ukrajinsky vysadek dorazil
na ostrov az o tyden pozdéji - 7. Cervence 2022 vyveésili vojaci
na Hadim ostrové ukrajinskou vlajku. Rusové poté ostrov opét
bombardovali, proto na ném nezlstava stala ukrajinskéa posadka.



VyvéSeni ukrajinské viajky na Hadim ostrové 7. ervence 2022

Zajimavou kapitolou byl Gtok na ruské ropné ploginy v Cerném
mofi, ktery se odehral 20. ¢ervna 2022. Rusové totiZ na tfech té-
Zebnich plosinach, které lezi asi 70 kilometr severovychodné od
Hadiho ostrova, vybudovali vojenské zakladny obsahujici rizné
systémy jako radary, prostfedky protivzdusné a protilodni obrany.
Ukrajinci pfi pfesnych utocich raketami s dlouhym doletem tato

Mapa znédzorriuje umisténi tfi ruskych plosin zasaZenych pfi utocich ukrajinskymi raketami

zafizeni zlikvidovali. Likvidace ruskych zakladen na ropnych plo-
Sinach se dava do souvislosti se snahou Ukrajiny eliminovat pfi-
padné hrozby pro bezpeény vyvoz zemédeélskych produktu.

Uzavreni ,obilné“ dohody

V dobé, kdy rusti vojaci utikali z Hadiho ostrova, ukrajinska
vlada dohadovala prostfednictvim Turecka posledni detaily
ukrajinsko-turecké / turecko-ruské dohody o vyvozu zemeédél-
skych produktl. K podpisu dohody doslo 22. &ervence v turec-
kém Istanbulu.

Prvni ¢ast dohody stanovuje tfi volné pfistavy pro vyvoz ze-
médélskych produktt Cernomorsk, Odésu a Juznyj. Druh4 &ast
ma usnadnit vyvoz ruského obili a hnojiv. Dohoda nepodita
s odminovanim ukrajinskych pfistavld, ani s vojenskym dopro-
vodem lodi prevazejicich obili. Inspekce maji kontrolovat, zda
lodé, plujici do ukrajinskych pristavu, neprevazeji zbrané a mu-
nici. Dohody plati po dobu 120 dnt a Ize je prodlouzit.

Podpis dohody o vyvozu ukrajinskych zemédélskych produktu v Istanbulu

Hned nasleduji den zazil pfistav Odésa znicujici raketovy
utok, kterym se Rusové zfejmé snazili demonstrovat svou nad-
fazenost a vyslat varovani ukrajinskému ndmofnictvu Ze jsou
stale pani more.

Zdroj: Covert Shores




Horici lodé v pristavu Odésa po ruském raketovém utoku

Prvni lod od zac¢atku invaze vyplula 10 dni po podpisu dohody
1. srpna 2022 z pfistavu Odésa. Podle tureckého ministerstva
obrany nakladni lod plujici pod vlajkou Sierra Leone ,,Razoni“
sméfovala do pfistavu Tripolis v Libanonu, ktery patfi mezi zemé
nejvice zavislé na dodavkéach obili z vychodni Evropy.

Prvni nakladni lod’ Razoni vyplula 1. srpna 2022 z Odésy

Doposud ukrajinské pfistavy opustilo pfes 200 lodi plujicich
pod vlajkami Turecka, Panamy, Belize, Malty, Toga, Libérie,

Rovnikové Guiney, Palau, Hong-Kongu nebo Vanuatu, které vy-
vezly pfes 4 miliony tun zemédélskych produktu.

Pristav Mykolajiv dohoda nezahrnuje, ale ukrajinska strana
by rédda dosahla v budoucnu i jeho zapojeni, coz je odvislé
predevsim na vyvoji boju v jeho okoli. V pfistavu Mykolajiv je
uvéznéna asi desitka velkych namornich nakladnich lodi v&etné
stovek zahrani¢nich ¢lend posadek. Na zac¢atku valky byl jeden
¢len posadky bangladésské lodé ,Banglar Samriddhi“ zabit
a dalSi zranéni pfi ruském raketovém utoku, kdyz se lod poku-
sila koncem unora opustit mykolajivsky zaliv.

Co se bude dit na vodé dal?

Zdé se, ze ruské namornictvo se jiz ze ztraty dominance
v Cerném mo¥i nevzpamatuje. Velké hladinové lodé se stahly
do bezpec¢i domovskych pfistavu, zatimco ponorky byly evaku-
ovany z Krymu do Novorosijsku v jiznim Rusku.

Také Ukrajina utrpéla b&hem ruské invaze velké ztraty. Byla
potopena cela fada mensich hlidkovych plavidel. O nejvic lodi
prislo ukrajinské namornictvo pfi obsazeni pfistavu Berdjansk
a obléhani Mariupolu. Pravé zde bylo potopeno nejvétsi ukrajin-
ské plavidlo - velitelska lod Donbas.

Velitelska lod' ukrajinského namornictva Donbas byla potopena v Mariupolu

Jako perli€ku na zavér Ize uvést praci ruské propagandy, ktera
uvedla, Ze byla potopena protiponorkova fregata U206 Vinnycja,
a zvefejnila zabéry z dronu, jak toto velké hladinové plavidlo lezi u mola
Castecné polozené na boku. Jak se pozdéji ukazalo, tato fregata je
sice ¢astecné potopena — nasedla na dno pfistavu, ale to proto, Ze
byla v lorfiském roce vyrazena z ukrajinského namornictva pro zasta-
ralost a $patny technicky stav, ktery zpUsobil zatékani do lodi.

Letecky snimek plavidla U206 Vinnycja v pfistavu O¢akiv nasedl/ého na
mél¢inu
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Konvoje nékladnich lodi obsluhuji tfi ukrajinské pfistavy v Cerném moti (1. fijna 2022)
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V Nizozemsku se oteviel LNG terminal, ktery Cesku

umozni znizit zavislost na

ruském plynu az o tretinu

Dne 8. zafi 2022 byl slavnostné otevien plovouci LNG terminal
v nizozemském Eemshavenu. Ministerstvo prdmyslu a obchodu
ve spolupraci se Skupinou CEZ v tomto terminalu zajistilo pro
CR pronajem podilu i potfebnou prepravni kapacitu. Celkovy
ro¢ni objem plynu, ktery zde bude mozné zpracovat a na-
sledné prepravit, je 3 miliardy metra krychlovych. To Cesku
umozni snizit zavislost na ruském plynu az o tretinu.

,»,O mozZnosti ziskat podil v LNG terminalu v Holandsku jsme
jednali od letosniho dubna. Je to jeden z dalsich kroku, diky kte-
rym se postupné zbavujeme energetické zavislosti na Rusku.
V tomto pripadé nam dodavky zemniho plynu nahradi az tre-
tinu spotreby plynu,“ fika ministr Sikela a dodava: ,,Jedna se
o historicky okamzik pro energetickou bezpeénost Ceské re-
publiky, nikdy jsme totiz podil na LNG terminalu neméli.“

Do Ceské republiky se roéné doveze zhruba 9 miliardy m3

zemniho plynu, doposud téméf vyhradné pochazejiciho
z Ruska. Diky podilu 3 miliard m3 v LNG terminalu tak snizime
svoji importni zavislost na Rusku az o tfetinu. Podil na terminalu
pomuze Ceské republice jiz od letodniho zafi.

Terminal LNG o celkové ro¢ni kapacité 8 miliard kubickych
metra plynu vznikl v rekordné kratké dobé v pfistavu Eemshaven
v provincii Groningen na severu Nizozemska. Do terminalu se
bude na specialné upravenych tankerech dovazet zkapalnény
zemni plyn, ktery se tu nasledné ohfeje a takto pfevede do plyn-
ného skupenstvi. Tento plyn se nasledné z terminalu vpusti do
prepravnich plynovodud a témi se pfesune az na misto urceni.

Terminal se sklada ze dvou plovoucich skladovacich jednotek
a zpétného zplynovani (FSRU): Jde o plavidla Exmar S188
a Golar Igloo. Vedle CEZ ho budou vyuzivat také spoleénost
Shell z Nizozemska a ENGIE z Francie.
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Zacala instalace nového mola
pro osobni lodé v Koliné

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

V Koliné zac¢aly 1. ¢ervence 2022 stavebni prace na
novém verejném pfistavisti osobnich lodi na Kmochové os-
trové. Stroje nyni vrtaji mikropiloty pro zaklady bloki, ke
kterym bude pocatkem srpna ukotveno jiz vyrobené oce-
lové plovouci molo. Zaéina tak vystavba série novych ve-
fejnych zastavek pro osobni lodé na Labi mezi Mélnikem
a Kolinem, jimiz Reditelstvi vodnich cest CR vytvari pod-
minky pro SirSi uplatnéni rekreac¢ni plavby na tomto tseku
Labe. V dalSich tydnech budou zahajeny prace i na prista-
vistich pro mala plavidla.

Pohodina a bezpecna plavba potrebuje nejen jezy a plavebni ko-
mory, ale také souvislou sit pfistavi a pristavist. Velkym omezenim
pro rekreacni plavbu zejména na Labi ve Stredoceském kraji je ab-
sence verejnych pristavist jak pro mala rekreacni plavidla, tak i pro
osobni lodé plujici s turisty. Jako prvni zalinaji prace pfimo na
bfehu rfeky v Koliné, a to na pfistavisti pro osobni lodé na Kmochové
ostrové“ uved| Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
jez je investorem a provozovatelem pfistavisté. ,V nasledujicich
meésicich budou zahdjeny prace na pristavistich v dalSich lokalitach
na Labi a zde v Koliné bude na protéjsim pravém brehu také pri-
stavis$té pro mala plavidla turistd, ktefi pripluji na navstévu mésta.“

Nové verejné pristavisté osobnich lodi tvofi ocelovy plovouci
pfistavni mustek rozmérd 9 x 4 m, ukotveny ke bfehu pomoci
pfistupové lavky délky 10,5 m a tfi kotevnich blokud. Toto kotveni
je koncipovano tak, aby udrzelo mastek bezpeéné na misté i za

Nové instalované molo v Koliné (zafi 2022)

nejvétsich povodni a nebylo nutné jej odvazet. Pohodlny nastup
do lodi umozni dvé& urovné mola, prvni ve vysce 0,9 m nad hla-
dinou a druha pro vétsi lodé ve vySce 1,5 m nad hladinou. Molo
bude osvétleno a zabezpe&eno kamerovym systémem. Prista-
vi§té bude dokonc&eno a zprovoznéno v zafi tohoto roku.
Stavbu nového pfistavi§té osobnich lodi realizuje LABSKA,
strojni a stavebni spole€nost s.r.o. a stavebni naklady ve vysi 11
mil. K& v&etné DPH financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Zacala stavba nového verejného pristavistée
pro osobni lodé v Nymburce

V Nymburce zacéaly 14. €ervence 2022 stavebni prace na
novém verejném pristavisti osobnich lodi na pravém biehu
Labe nedaleko centra mésta pod Safafikovym mlynem. Stroje
nyni vrtaji mikropiloty pro zaklady blokd, ke kterym bude
béhem srpna ukotveno ocelové plovouci molo. Pokracéuje tak

Zahéjeni praci na novém pfistavisti v Nymburce

vystavba série novych verejnych zastavek pro osobni lodé na
Labi mezi Mélnikem a Kolinem, jimiz Reditelstvi vodnich cest
CR vytvari podminky pro $irsi uplatnéni rekreaéni plavby na
tomto useku Labe. V dalSich tydnech budou zahajeny prace
i na pristavistich pro mala plavidla.

Pohodina a bezpecna plavba potfebuje nejen jezy a plavebni
komory, ale také souvislou sit pfistavi a pristavist. Velkym ome-
zenim pro rekreacni plavbu zejména na Labi ve Stredoceském kraji
je absence verejnych pfistavist jak pro malé rekreacni plavidla, tak
i pro osobni lodé plujici s turisty. Pravé za&inajici prace primo
v centru Nymburku nedaleko vyjezdu z ochranného pristavu vyresi
problém chybéjiciho pristavisté pro osobni lodni dopravu v této
lokalité“ uvedl Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR,
jez je investorem a provozovatelem pfistavisté. ,,V nasledujicich
meésicich budou zahajeny prdce na pfistavistich v dalsich lokali-
tach na Labi a zde v Nymburce bude v prostoru ochranného pri-
stavu také vybudovano pristavisté pro mala plavidla.

Nové verejné pfistaviSté osobnich lodi tvofi ocelovy plovouci
pfistavni mustek rozmérd 9 x 4 m, ukotveny ke bfehu pomoci
pristupové lavky délky 8,5 m a tfi kotevnich bloku. Toto kotveni
je koncipovano tak, aby udrzelo mlstek bezpe&né na misté i za
nejvétsich povodni a nebylo nutné jej odvazet. Pohodlny nastup
do lodi umozni dvé urovné mola, prvni ve vySce 0,9 m nad hla-



dinou a druha pro vétsi lodé ve vySce 1,5 m nad hladinou. Molo
bude osvétleno a zabezpefeno kamerovym systémem. Pro
lodé se pfipravuje i pfipojka elektrické energie, aby nemusely
vyuzivat své agregaty v dobé stani. Pfistavi§té bude dokon&eno
a zprovoznéno v fijnu tohoto roku.

Stavbu nového pfistavisté osobnich lodi realizuje LABSKA, strojni
a stavebni spole¢nost s.r.0. a stavebni naklady ve vysi necelych 11
mil. K& bez DPH financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Obé stavby verejnych pfistavist budou, obdobné jako dalsi
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verejna pristavi§té budovana Reditelstvim vodnich cest v Po-
débradech, Koling, Celakovicich a Brandyse nad Labem, slou-
Zit jako zastdvka osobnich lodi s bezbariérovym vystupem
a nastupem cestujicich. Vytvéfi se tak pfedpoklad k rozvoji vod-
niho turismu zavedenim pravidelnych lodnich linek, které na-
priklad velmi Usp&sné funguji v Usteckém kraji. Dalsi pfistavisté
osobnich lodi ve StfedoCeském kraji se jesté projektuji. V bu-
doucnu tak vzniknou napfiklad pfistavisté v Lysé nad Labem,
Kostelci nad Labem &i v Neratovicich.
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Mapa verejnych pfistavist ve Stredoceském kraji

Ha pristavidtich loe Pristavnl kartow Cerpat elektifine o delsi sbuiby.
Wice na listu Pristawni karty mebo ne wWeww. reoor, or.

V Celakovicich zaé&ala vystavba novych vefejnych
pristavist pro rekreacni plavidla i osobni dopravu

Reditelstvi vodnich cest CR zahajilo 20. zaf#i 2022 vy-
stavbu dalSich vefejnych pfistavist na Labi. Koncem zafi za-
caly vyrustat plovouci mola pro mala plavidla a osobni lodni
dopravu v Celakovicich. Moderni pfistavi§té umozni turis-
tam plavicim se po fece bezpecéné vystoupit témér v centru
mésta, z odbérnych sloupkt doplnit do lodi vodu ¢i ¢erpat
elektfinu. Projekt je sou¢asti programu vystavby vefejnych
pristavist na vodni cesté pro podporu rekreac¢ni plavby,
ktery Reditelstvi vodnich cest CR dlouhodobé realizuje.

»Rekreacéni plavba je ¢im dal oblibenéjsi a vystavbou sité pri-
stavis§t umoznime turistim opustit na chvili vodni cestu a nav-
Stivit prilehlé turistické zajimavosti v Polabi. Nechceme, aby
zustali izolovani na fece bez moznosti bezpecné pristat, poznat
okoli a pfenocovat,” fika Martin Kupka, ministr dopravy, a do-
dava: ,V&fim, Ze jak toto pristavisté, ale i dals$i nové budovana
v jinych méstech kraje zaradi Labe po bok oblibenych vodnich
cest pro cestovni ruch,” dodal.

Pristavi$té se nachazi v blizkosti lavky pro pési nedaleko cen-
tra mésta. ,,Vzajemna blizkost obou pfristavist je pfFileZitosti, aby
cestujici z osobnich lodi i turisté na malych plavidlech vyuZivali
novy pristup do mésta od vody a je ekonomicky vyhodna i z hle-
diska stavebnich praci a spole¢ného zazemi,“ upozorfiuje Lubo-
mir Fojti, feditel Reditelstvi vodnich cest CR, které je
investorem a budoucim provozovatelem pfistavisté. Investici
Reditelstvi vodnich cest doplfiuje vystavba pFivodniho vodovod-
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Ministr dopravy Martin Kupka a reditel Reditelstvi vodnich cest Lubomir
Fojtd spolu se zastupci zhotovitele klepaji na zakladni kdmen pristavisté
Celékovice



niho Fadu, ktery financuje mésto Celékovice a ktery kromé za-
sobovani pfistavisté pithou vodou rozSifuje stavajici vodovodni
sit v prilehlé lokalité s moZnosti pripojeni dalSich objektu.

“Za mésto Celdkovice jsme presvédéeni, Ze nové vybudo-
vané pristavisté na Labi pfispéje k podpore cestovniho ruchu
a traveni volného &asu jak mistnich obyvatel, tak navstévnikd.
Velkou vyhodu vnimame v tom, Ze pristavisté bude mozné uZivat
bezplatné. V roce 2023 zaméfime celoméstské oslavy na téma
Do Celakovic po trati i po vodé, kdy si pfipomeneme vyznam
feky a Zeleznice pro rozvoj mésta u pfileZitosti 150 let od pri-
jezdu prvniho viaku do Celékovic. Oslavy spojené s jizdami nos-
talgickych vlaki i plavbou lodi po Labi se uskutecni v sobotu
16. z4# 2023,” uved| starosta mésta Celakovic Josef Patek.

Vizualizace pfistavisté Celakovice

Nové pristavisté pro osobni lodni dopravu bude umisténo u le-
vého bfehu v tésné blizkosti lavky pro pé&si. Bude tvofeno ocelo-
vym plovoucim molem o rozmérech 9 x 4 m. Pro nastup a vystup
cestujicich z lodi budou slouzit dvé vySkové urovné mola, které
tak lépe vyhovi plavidlim s rdznou vystupni vy$kou. MUstek je
také vybaven uvaznymi prvky pro vyvazani plavidla do délky 85
metrd a lavkou na breh délky 11 m pro bezbariérovy pfistup.

Stani pro malé plavidla bude umisténo asi 85 metr déle proti
proudu. Molo tvofi 10 samostatnych, vzajemné pruzné spoje-
nych Zelezobetonovych pontonl o celkové délce 83,2 m a Sifce
2,5 m. Paluba mola bude dfevéna s protiskluzovou upravou. Plo-
vouci molo se bfehem spoji dvé bezbariérové pfistupové lavky.
Sikmé sklopné vylozniky umozni vyvazani az 16 plavidel.

Na obou pfistavistich je stani az po
dobu 48 hodin bezplatné a pomoci
pfistavni karty bude mozné z odbér-
nych sloupku Cerpat elektfinu a vodu.
Diky této novince nebudou lodé po-
prvé ve StredoCeském kraji potrfebo-
vat pfi stani naftové agregaty a malé
€luny i velké osobni lodé si pohodIné
doplni palubni tanky pitnou vodou.
Obé mola budou pro bezpeény pro-
voz osvétlena. Mola maji konstrukci,
ktera umozni jejich trvalé ponechani
na misté& i pfes zimu a bezpec¢né
odola i nejvétsim povodnim na Labi.

Stavebni néaklady ve vysi 10,5
mil. K& bez DPH v pfipadé pristavisté
pro osobni lodni dopravu a 25,45
mil. KE bez DPH u pfistavisté pro mala
plavidla financuje Statni fond dopravni
infrastruktury. Stavbu realizuje LAB-
SKA, strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.

AP ®UATIS

INZENYRSKA, KONZULTACNI,
PROJEKTOVA A DODAVATELSKA
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Zabezpeceni vodniho dila Hnévkovice
pred uc€inky velkych vod

Ing. Lukas Havelka - Metrostav a.s., divize 6
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Prehradu tvofi betonova tizna hraz, po jeji koruné vede silnice treti tridy.

Koncem ¢&ervna bylo do predcasného uzivani pfedano inves-
torovi vodniho dilo Hnévkovice po rekonstrukci, jejimz cilem
bylo zlepsit jeho protipovodriovou funkci tak, aby odolalo pru-
toku odpovidajici desetitisicileté vodé. Zakazka pro statni pod-

nik Povodi Vitavy zahrnovala zvySeni kapacity dvou ze tfi poli

bezpecnostniho prelivu prehrady a upravy plavebni komory pro
prevod &asti povodriovych pratokd. Dilo zrealizoval tym Jana
Prokese z jiho¢eského zastoupeni divize 6 Metrostavu. Stavba
byla financovédna z prostredku Evrop-
ské unie (program Ministerstva zemé-
délstvi Prevence pred povodnémi IV
Jjako podprogram Nérodniho planu ob-
novy) a z vlastnich zdroji investora.
Kapacita samotné nadrze se nezmé&-
nila, stejné tak jako jeji funkce zaso-
barny chladici vody pro Jadernou
elektrarnu Temelin. Snizenim prelivné
hrany o 1,5 m u dvou ze tfi poli bezpe¢-
nostniho prelivu doslo k navy$eni jeho
kapacity. Nyni je vodni dilo schopné
bezpec¢né prevést pritok az 2 600 m3/s
oproti puvodnimu stavu — cca 1 750
m?3/s. Specifikem celého projektu bylo
zajidténi provozu vodniho dila po celou
dobu realizace, a to nejen pro odbér
vody pro jadernou elektrarnu Temelin, [
ale i pro vyrobu elektrické energie, za- £
jisténi plavby a jeho dalSich funkci.
Hlavnim predmétem provadénych
praci bylo zvy$eni kapacity dvou poli |2
bezpeénostniho prelivu a uprava pla-
vebni komory pro moznost pfevadéni
povodnovych pratokd. Rekonstrukce
bezpeénostniho prelivu spocivala ve
shizeni prelivnych hran pravého

Zdroj: Metrostav a.s.

jejich ovladacich mechanismu. Pfi upravé plavebni komory
dos$lo k prodlouzeni dolni vratné vrat horniho ohlavi. Vrata dol-
niho ohlavi jsou kompletné vyménéna za nova. DoSlo pfi tom
ke sniZeni zaporniku horniho ohlavi o 6 m a zvy&eni horniho
prahu dolniho ohlavi 0 2,2 m.

,Lokalitu jsme dobfe znali z pfedchozich let v€etné dotce-
nych urednikl, investora a spravcu vodniho dila. Védéli jsme,
ze stavba nesmi ohrozit bezproblémové dodavky chladici vody

a stfedniho pole o 1,5 m a v osazeni Dolni vrata plavebni komory byla vyménéna za nové o 2 m vy$$i, nahrazeny byly i dva segmentove

novych segmentovych uzavérd véetné uzavéry bezpecnostniho prelivu.

Zdroj: Metrostav a.s.



M. 1 B

Vypusténa plavebni komora situovana u pravého brehu. Jeji maximaini spad je 19 m a je tak druhou nejhlubsi komorou v Ceské republice.
Zdroj: Metrostav a.s.

Zdroj: Metrostav a.s.

do jaderné elektrarny Temelin, a hlavné provoz jeji Cerpaci sta-
nice a mistni malé vodni elektrarny. Provadéli jsme proto i aty-
pické prace z plavidla. Svarfovani konstrukci pod vodou museli
zajiStovat pot4péci. Pred plavebni komorou jsme se totiZz po-

hybovali az v hloubce 17 metrd. Pod vodou jinak normalné vr-
tame, fezeme, vlepujeme kotvy, bourame, odsavame, Cistime,
utésniujeme i betonujeme. V nasich vodéach je vSak bézné vidi-
telnost jen do 30 centimetr(, takZe jsou k takovym &innostem
zapotfebi zkuSenosti, dobry hmat a velka predstavivost,” uved|
Jan Prokes, ktery spolu s kolegy v letech 2014 az 2017 na jezu
v Hnévkovicich upravoval plavebni komoru pro prijezd plavidel
o nosnosti do 300 tun a nové zde budoval pohyblivy jez s vice-
ucelovym koridorem pro migraci vodnich zivo€icht, prdjezd vo-
dakul a prevadéni povodnovych pratokl. Nova protipovodriova
opatfeni témeér zdvojnasobila bezpecnost vodniho dila
i ochranu obyvatel pod nim.

Vodni dilo Hnévkovice se nachazi 5 km jizné od Tyna nad
Vitavou a 29 km severné od Ceskych Budg&jovic. Spolu
s vodnim dilem Korensko jsou nejnovéjSimi stupni Vitavské
kaskady vybudovanymi v letech 1986 az 1991. O stupni
Hnévkovice se uvazovalo uz bezprostfedné po 1. svétové
valce, ale ke skutec¢né realizaci se pfistoupilo az v souvi-
slosti s vystavbou jaderné elektrarny Temelin, pro kterou
bylo nutné zabezpedit spolehlivy odbér technologické vody.

Napusténa plavebni komora, pohled proti sméru toku vody.

Financovano
Evropskou unii
MextGenerationEU

Zdroj: Metrostav a.s.

MIMISTERETVD ZEMIDELETYI



POVODNE 2002 FOCENE Z NEBE

Prof. Ing. Miroslav Raudensky, CSc.

Leteckeé fotografie z povodni v roce 1997 na Moravé a ve Slez-
sku a v Cechach v roce 2002 jsme zhotovovali s kolegou pilotem
Ivo Dorazilem z hornoplo$nikd Cessna. Tyto letouny umoziuji
otevfit pfi letu okno, které se odklopi nahoru pod kfidlo a tak mé&
fotograf neruseny vyhled. Vyuzivali jsme také toho, Ze jsme oba
piloti a tak bylo mozné podle potfeby fotit z obou stran. Dnes je
vlastné prekvapivé jak se tenkrat délala letecka fotografie — fotila
se opravdu z letadla. Dokonce jsme v8echno fotili na filmy, pro-
toze v té dobé byla digitalni fotografie v plenkach. Toto vSe dnes
zvladaji drony a fidi se pékné v klidu ze zemé.

V dobé obou povodni byl vzduSny prostor v zasazenych ob-
lastech uzavfeny a vstup do ného mély povoleny pouze letouny
zachrannych slozek. My jsme ale jiZ dlouho pred tim fotili né-
které lokality, zejména velké firmy, pro pojiStovny a pojiStovny
mely zajem o dokumentaci povodni. Nejednalo se o zajem
o jednotlivé objekty, ale pojistovny si takto chtély ovérit mapy
zaplavovych oblasti, které maji k dispozici pro stanoveni rizik.
TakZze jsme touto cestou dostali povoleni od U¥adu pro civilni
letectvi pro provedeni letd. Nakonec takto vzniklo pres tfi tisice
snimk( a nékteré z nich skongili v publikaci Povodné 2002, kte-
rou jsme vydali v témze roce.

Pro zajimavost uvadim, Zze jsme se s Uradem pro civilni le-

Povoderi 2002 na prehradé Orlik

a skoncilo to pokutou pro nas,
piloty odpovédné za provedeni
letu. V dobé foceni, kdyz jsme
se z jihu podle Vltavy pfibliZzo-
vali k Praze, byla na Ruzyni
v pozivani draha 30 a pfilétava-
jici letouny prelétaji Vitavu pfi-
blizné nad barrandovskym
mostem. TakZze uZz nékde
u Chuchle nas fidici letového
provozu pozadal, abychom vy-
klesali asi tfi sta metri nad feku
a nepredstavovali tak kolizni
provoz pro letouny pfilétavajici
na Ruzyni. Takto jsme pokraco-
vali nad fekou, ale museli jsme
se vyhnout zakdzanému pro-
storu ,prazsky hrad LKP1“, ktery zasahuje az po Karldv most.
Vysledkem bylo, Ze jsme pfelétali Vaclavské namésti asi sto
metrd nad sochou svatého Véaclava, coz ovSem odporuje pred-
pistim, které vyzaduji minimalni vy$ku 300 metrd nad souvislou
zastavbou. Proto ta pokuta. Tak to byl takovy vesely pfibéh
z nataceni.

Titul knihy Povodné 2002



Povoderi 2002 zaplavila v Praze ¢ast Malé strany a Kampu

Labsky karion v Dé¢iné — Loubi piny vody béhem srpnovych povodni 2002
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Za 20 let od katastrofalni povodnée s
roku 2002 vyznamné pokrocila -

ochrana pred povodnémi

V téchto dnech si pfipominame uplynuti 20 let od kata-
strofalni povodné, ktera nejvice zasahla pravé povodi feky
Vitavy. Druha vina srazek nasledovala 10. srpna 2002, jen
¢tyFi dny po prvni viné, a zasahla celé Gizemi povodi Vitavy.
Na vodohospodarském majetku ve vlastnictvi statu, se kte-
rym hospodaf¥i Povodi Vitavy, zplisobila povodeii S§kody za
2,6 mld Ké. Ty se podafFilo odstranit do roku 2005, za vy-
znamné podpory statu. Kromé toho, statni podnik Povodi
Vitavy investoval v poslednich dvou dekadach, opét s vyra-
znou finanéni podporou statu, cca 4,9 mid. Ké na opatie-
nich k ochrané pfed povodnémi, které ochrani zivoty vice
nez 111 000 obyvatel a majetek presahujici hodnotu 5,4
mid. K¢é. DalSi opatreni na ochranu pred povodnémi jsou ve
vystavbé, nebo se pfipravuiji.

Druha vina srazek nasledovala pouhé ¢tyfi dny po prvni ving,
ov8em za vyrazné odliSnych podminek. Situaci mezi prvni
a druhou vinou srazek zhorSoval vyskyt lokalnich pfivalovych
destd s thrny 30 az 55 mm, misty i 100 mm/m?. Navic, mimo-
fadné nasyceni povodi zpUsobilo, Ze nastup druhé viny byl po
téchto srazkach mimoradné rychly. Nedochazelo jiz prakticky
k Zadné infiltraci vody a vétSina srdzek odtékala po povrchu do
vodnich tokud. Tato druha vina zasahla stejné Uzemi jako vina
prvni, a kromé toho je$té povodi Sazavy. Na pocatku této viny
byla zasaZena pFevazné Sumava, kde 11. srpna 2002 dosaho-
valy uhrny srazek 100 az 130 mm/m?. O den pozdéji bylo zasa-
Zzeno celé uzemi povodi Vitavy s thrny 20 az 60 mm, a misty az
100 mm/m? — v8e do jiz extrémné nasyceného pudniho profilu.
Kulminace na Vitavé v Praze dosahla povoden 14. srpna ve
12.00 hod. pfi pritoku 5 160 m3/s, ktery odpovidal pétisetleté
vodé, v nasledujicich dnech prutok stupnovité klesal v zavi-
slosti na sniZzovani odtoku z Vitavské kaskady. Pod uroven 3.
stupné povodiiové aktivity (1 500 m3/s) klesl az 18. srpna 2002.

Obnova poni¢eného statniho vodohospodarského majetku
zacCala prakticky ihned po opadnuti povodné. Mezi roky 2002
a 2005 vynalozil statni podnik Povodi Vitavy do odstrafiovani
povodnovych $kod ¢astku 2,416 mlid. K&, z nichz 1,996 mid. K&
predstavovala podpora statu, pfedevsim v ramci programua Mi-
nisterstva zemédélstvi a Ministerstva dopravy, v mensi mife pak
Fondu solidarity EU. Z vlastnich zdroju podnik vynaloZil sumu
420 mil. KE&. Za tuto relativné kratkou dobu se podafilo obnovit
porusené profily koryt vodnich tokl a vodnich dél, obnovit po-
ruSené protipovodriové hraze, a vybudovat ucelné stabiliza¢ni
stavby. Mezi nejvyznamngéjsi opravy Ize jmenovat napfiklad sa-
nace protrzené hraze vodniho dila Sob&nov na Fece Cerné nebo
oprava tzv. vyvaru na prehradé Orlik,
anebo obnovu pravého brehu a proti-
povodriové hraze ve mésté Veltrusy.

Ruku v ruce s odstrafiovanim povod-
novych Skod vénoval, a stale vénuje,
Povodi Vltavy soustavnou pozornost
i dal$i prevenci v ochrané pred povod-
némi. ,Opatreni na ochranu pred po-
vodnémi realizujeme proto, abychom
snizili  negativni dopady povodni s
a v maximalni mozné mife sniZili riziko §
ztrat na Zivotech naSich spoluobc&ani
a jejich majetku. Prevenci pred povod-
némi povaZujeme za velmi dudleZitou,
a to zejména ve vztahu k riznym klima-
tickym scénaram, dle kterych se zvy-
Suje extrémicita sréZek, a tedy i vznik
povodni, ale souéasné i extrémicita
sucha a nedostatku vody,“ pfiblizuje

POVOD VLTANWY

Petr Kubala, generalini feditel Povodi Vitavy.

QOd roku 2002 byla vybudovana v ramci Uuzemni pusobnosti
statniho podniku Povodi Vitavy opatfeni na ochranu pred po-
vodnémi na 59 mistech tam, kde se povodné vyskytuji nej¢as-
t&ji (viz mapka v pfiloze). Opatfeni na ochranu pfed povodnémi
byla budovana jak ve velkych méstech, tedy napfiklad v Praze,
Ceskych Budéjovicich a v Plzni, tak i v mensich méstech, jako
napftiklad ve Veseli nad Luznici, v Plané nad LuZznici, Sobéslavi,
Drachové, Berouné, Kralové Dvore, Strakonicich, Pisku, Zrudi
nad Sazavou, v Sazavé. Dalsi opatreni na ochranu pred povod-
némi jsme vybudovali na vodnich dilech, se kterymi na$ podnik
hospodafi (Lipno I, Lipno II, Rimov, NovoFecké hraze a Novo-
fecké splavy, Hracholusky, Pilska v Brdech, Pilska ve Zdaru nad
Séazavou, Suchomasty, Dratenik, Zaskalska). Dale jsme vybu-
dovali rovnéz nékolik novych poldra (suchych nadrzi), jako na-
priklad Poldr Chouzovy a suchou nadrz Bilsko.

V réamci &tyf dosavadnich etap programu ,,Podpora prevence
pred povodnémi®, jehoz spravcem je Ministerstvo zemeédélstvi,
proinvestovalo Povodi Vitavy cca 4,9 mld. K¢, z toho témé&r 580
mil. K& z vlastnich zdroji podniku, V8echna tato opatfeni
ochrani dohromady Zivoty vice nez 111 000 obyvatel a majetek
v hodnoté vice nez 5,4 mid K¢.

»Ve vazbé na povoden z roku 2002 | jsme koncem roku
2021 zahadjili vystavbu opatreni na ochranu pred povodnémi
na vodnim dile Orlik, spocivajici ve vystavbé doplrikového
bezpecnostniho prelivu Jde o strategicky vyznamnou inves-
tici ve vysi témé¥ 1,8 miliardy korun, ktera vyrazné zvysi miru
ochrany tohoto kliGového vodniho dila Vitavské kaskady
pred velkymi vodami a sou¢asné dale zvysi ochranu Zivotu
a majetku vice nez 240 000 obyvatel na dolnim toku Vitavy.
Nabizi se otazka, pro¢ az v roce 2021, ale vystavba tohoto
opatreni vyZadovala dlouhou pfipravu, mnoho odbornych
posouzeni, véetné zapojeni zahrani¢nich expertu i ovéreni
na fyzickych modelech. Nakonec byla skupinou expertu vy-
brana pravé tato varianta. V souc¢asné dobé pripravujeme
i dalsi opatreni na ochranu pred povodnémi, a to v LuZci nad
Vitavou, na Mehelnickém potoce v Pisku, ve Volyni, v Klato-
vech - Lubech, v Plavu, Nyfanech, Dobrichovicich, Lodénici,
v Kralupech nad Vitavou, a dale soubor opatreni na Drno-
vém potoce. Poéitame pfitom s tim, Ze opét vyuzijeme pro-
gramové financovani v ramci pfipravovaného programu
Podpora prevence pred povodnémi V Ministerstva zemédél-
stvi. Programy prevence pred povodnémi Ministerstva ze-
médélstvi funguji vyborné,“ uzavira Petr Kubala.

Povodné 2002 na soutoku Vitavy a Labe vytvorily rozsahlé jezero




Stavby protipovodiovych opatfeni realizované statnim podnikem
Povedi Vitavy v ramci programu 129 120 Podpora prevence pred povodnémi |.-IV.
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Jez Doksany, Povodi Ohre

Jez Hnévkovice, Reditelstvi vodnich cest CR
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Plavebni komora na jezu Hnévkovice, Reditelstvi vodnich cest CR




Zivot neni takovy - je uplné

jiny (87)

Ing. Josef Podzimek

»Novinare miZeme rozdélit na dva druhy.
Jedni pisi vic, nez védi,
druzi zase vic védi, nez pisi.“

Egon Ervin Kisch
Minulé €islo naseho &asopisu Vodni cesty a plavba jsem plinil
informacemi o knizkach, ¢asopisech a dalSich materidlech
o vodnim koridoru Dunaj-Oda-Labe. Nyni bych se vratil v ¢ase
prevazné k novinovym ¢lankim na stejné téma. Omezim se
pouze na tituly a nékolik nahodné vybranych mouder. Ctenar
sam posoudi jejich Uroven a objektivitu novinard.
Nejrozsahlejsi a nejvic objektivni byl €lanek z novin
HALO SOBOTA z 8. prosince 1989.
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Jesté rozsahlejsi byl clanek v Technickém tydeniku z roku 1990.
Tento ¢lanek od autorll Ing. Jaromira Kubce, CSc. a Ing. Josefa
Podzimka na 10 strankach velkého formatu podrobné informo-
val o vodnim koridoru D-O-L z raznych hledisek.
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sledujici ¢lanek:
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V témze roce (1991) v novinach Ekonomika a Finance vychazi ¢lanek:

Presko&im do roku 2004, kdy v Mladé Fronté dnes vySel nasle-
dujici ¢lanek:
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Vodni dalnice pod Buchlovem?
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V roce 2005 vySel alespon trochu objektivni €lanek dotykajici
se také uzemnich rezerv vodniho koridoru D-O-L.
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V roce 2009 jsem namatkoveé vybral tfi ¢lanky: Zvlast rozsahly a objektivni ¢lanek vySel v asopisu:
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V roce 2010 vychazi ¢lanek Kdy dostavime viceucelovy vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe:
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Téz v roce 2009 v Casopisu Politik a byznys vychazi &lanek:
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Bez zajimavosti neni ani vize politického hnuti ANO z roku 2013:

@

Budeme prosazovat vystavbu
kandlu Dunaj - Odra - Labe.

Jaka je vize. Co chceme

V roce 2013 na doporugeni prezidenta Ceské republiky Miloge
Zemana byl zpracovan vécny navrh zédkona o Dokon&eni vod-
niho koridoru Dunaj-Oda-Labe.

SN T
W4 VOONI CESTY
DOKONCENI
VODNIHO KORIDORU
DUNAJ-ODRA-LABE

Dokonéeni vodniho koridoro Dunaj-Odra-Labe:
Neni otdzkou zda, ale kdy!
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AvSak jiz za dva roky intenzivni prace pro zahajeni vystavby
vodniho koridoru D-O-L nasleduje ¢lanek z roku 2015:
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Vyvoj pokracuje
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Prezident republiky se setkal
s krajskymi koordinatory projektu
vodniho koridoru D-O-L

13. zafi 2016
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Akademie vid méni komisi, ktera
kritizovala Zemandv plavebni kandl

Je dobré si pfipomenout konfrontaci nézoru nasich vrcholnych
predstaviteld uverejnénych v ¢asopisu Vodni cesty a plavba

z roku 2018. Nejdfiv projev prezidenta Ceské republiky z 11.
Cervence 2018 a nasledné postoj tehdejSiho ministra dopravy
uverejnény v Mladé Fronté dnes 14. Cervence 2018.
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Rok 2018 byl rokem zasvécenym studii proveditelnosti vodniho
koridoru D-O-L, jejiz zpracovani bylo zahajeno v roce 2016 a fi-
nalni znéni dokumentu pak schvalila Centralni komise v roce 2018.

A, PROVERENI A POSOUZEN| ALTERNATIV DOSAZENI
CliLl DOPRAVNI POLITIKY

STUDIE PROVEDITELNOSTI VODNIHO KORIDORU
DUNAJ - ODRA - LABE i

Studie k vodnimu koridoru

Dunaj-Odra-Labe je verejna
6.11.2018

Ministerstvo dopravy zvefejiiuje finalni znéni studie provedi-
telnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Material je zaro-
ven pripravovan k projednani na vladé. Z ekonomického
najsko-Oderskou vétev, Labska vétev je investi¢né nejnaroc-
néjsi a snizuje efektivitu celého koridoru. Studie
proveditelnosti hodnoti pfinosy investice ve vysi az 585 mili-
ard korun.

,Podle ekonomického hodnoceni ma smysl pokracovat v pla-
novani vodniho koridoru, ktery propoji feky Dunaj a Odra.
Centralni komise ministerstva dopravy navrhla dale nesledovat
Labskou vétev z ddvodu velmi vysokych nakladd na vybudo-
vani dlouhych plavebnich tuneld. Viadé proto doporuéim déale
pokracovat v pfipravé Dunajsko-Oderské casti vodniho kanélu,

jehoZ odhadované naklady jsou 283 miliard korun,“ fika mini-

str dopravy Dan Tok.Centralni komise Ministerstva dopravy
proto doporucila sledovat Dunajsko-Oderskou vétev celého
projektu, vyjednavat s Polskem a Slovenskem mista pfechodu
koridoru ve spolupraci s obéma zemémi provést hodnoceni
dopadl vodniho dila na Zivotni prostfedi, tzv. SEA.
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Soubézné zahgjila kampari proti vodniho koridoru D-O-L sena-  V roce 2020 vydala ODS svou vizi 2020 ohledné vodnich cest.
torka Jitka Seitlova. Zajimavé je konstatovani ,Je nezbytné se néjak postavit
k ochrané koridoru kanalu Dunaj-Odra-Labe.“
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Moderni dopravni sluzby
Zleva senator Petr Orel (za Zelené), senatorka Jitka Seitlova (KDU—CSL)
a reditel odboru strategie na ministerstvu dopravy Ludék Sosna Uﬂdni dﬂpr"ﬂ'l.rﬂ
Na tuto naprosto negativni a neobjektivni kampan reagoval
Ing. martin Pavel v televizi CT24 dne 2.7.2019. + Labe bude splavnéné aZ do Pardubsc
V témze roce vySel ¢lanek 20. fijna 2018 ve zpravodajstvi v Pravu. : : f S
— * pro potreby wnitrozemske plavby bude wuivan
migjetek Caské republiky v pristavu Hambur
Edx busle ndlcle vy milo, pleterpime ji 1 jednoko povodil do - T . el .
Arhde. Hich ke laniby Dusaj—Od Slartin Pavel * nadmeme nakiady Smerujici pro export do pristav

=i Mainik z Moravy budou povolovany zasadné pouze do
\ pfistavu v Pardubicich

* |2 nezbytné se néjak postavt k ochrané kondoru
kanalu Dunapddra-Labe
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V témze roce 2020 vychazi Hned nasledujiciho roku se koalice Spolu opravdu vyjadfila.
TOCI SE MI HLAVA.

I rormnsived probalifeni
vldihy Ceské repuliliky
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V tomto roce 2020 se to rozjelo, ale porad se jesté dalo dychat.  kladné, Co ted?
Byl to rok, kdy se bojovalo o Studii proveditelnosti, kterd méla  Tak jsme néjak preslapovali.
vodni koridor D-O-L na vé&né Casy zakdazat, ale ona vySla V Hospodarskych novinach 23. bfezna 2021 vyS$el ¢lanek:

—— Lodé by mély plout cely rok
z Pardubic az do Hamburku.
Hrozi vSak poékuzem’ piirody

Martin Biben
martin biben@econominc:




Témér soubézné se specidlem DNES vychazi 19.3.2021 velmi
pozitivni nazor Ing. Jana Skalického na vodni koridor D-O-L.

Pak to pfiSlo jako bomba.
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na valebnl shdobi 2021-2085

Z tohoto neuvéfitelného materidlu budu citovat pouze jednu pro
vodni koridor katastrofalni vétu:

ZASTAVIME PRACE NA KANALU DUNAJ-
ODRA-LABE A ZRUSIME UZEMNI REZERVY
V DOTCENYCH OBCICH.

V roce 2022 se jiz nikdo neodvazi psat pfiznivé o vodnim Kori-
doru D-O-L, ale o splavnéni Labe se 21.7.2022 doc¢teme
v Mladé fronté dnes:

Néasleduje ¢lanek v Hospodarskych novinach z 21.3.2021.

Cedi se dohodli na trase kanilu Odra-Dunaj
s Poliky. Ostrava protestuje, Bohumin ji vita
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V té dobé jsem jesté véfFil, Ze vlada pro naval jinych starosti na
vodni koridor D-O-L trochu zapomene. Jak jsem se mylil. Témér

jsem omdlel, kdyz se mi se zpozdénim dostal do rukou mate-
rial, z kterého ocituji pouze nékolik vét.

Navrh na zpracovani aktualizace Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky
z divodu naléhavého verejného zajmu za uc¢elem zrusSeni tzemni ochrany

formou uzemni rezervy pro celé pruplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe

Material ,Navrh na zpracovani aktualizace Politiky Uzemniho rozvoje Ceské republiky z diivodu naléhavého vefejného zajmu
za Ucelem zruseni Uzemni ochrany formou Uzemni rezervy pro celé prlplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe“ je zpracovany v na-
vaznosti na Programové prohlaseni viady Ceské republiky z ledna 2022, ve kterém je v &asti doprava mimo jiné uvedeno:
s,Zastavime prace na projektu kanalu Dunaj-Odra-Labe. V mistech, kde nebude u¢elné planovat budouci vodni dila, uvol-
nime souc¢asnou Uzemni ochranu. Budeme naopak podporovat rozvoj Setrné vodni dopravy na stavajicich tocich.“
Navrhem se méni usneseni vlady €. 968 ze dne 5. fijna 2020, ke studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, tak, ze se rusi body:

11/1 b) — ve znéni ,, v rdmci uzemni ochrany koridoru Dunaj-Odra-Labe iniciovat zménu vedeni koridort tuzemni rezervy pru-
plavniho spojeni podle vysledné varianty SP DOL, a to pro v8echny tfi uvaZované vétve,“

11/1 ¢) — ve znéni ,zadat zpracovani dokumentu vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostifedi a na zakladé zavérd tohoto vyhodnoceni
Zjistit realizovatelnost Dunajské, Oderské a Labské vétve z hlediska viivu na Zivotni prostredi s tim, Ze vysledek vyhodnoceni
vlivl na Zivotni prostredi bude predloZen viadé do 31. prosince 2023 k dal$imu rozhodnuti,“

I1/1 e) — ve znéni ,zahdjit jednani na urovni Evropské unie o zafazeni projektu ve varianté Dunaj — Odra do sité TEN-T pri nej-
bliz§im terminu aktualizace sité TEN-T,*

11/2 — ve znéni ,,ministryni pro mistni rozvoj ve spolupraci s mistopredsedou vlady, ministrem pramyslu a obchodu a ministrem
dopravy v ndvaznosti na splnéni tkolt uvedenych v bodé Il/1 c) a 1 d) tohoto usneseni aktualizovat Politiku tzemniho rozvoje
Ceské republiky se zohlednénim mezindrodnich dohod o pfeshraniénim bodu.*

Uvolnéni velké &asti uzemi Ceské republiky pro jiné tGéely, nez je priplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe mGze mit pro
stat a jeho obé&any pozitivhi ekonomicky dopad.




Neni to jen navrh, ale zpracovatel si zajistil pfipominky.
Ministerstvo pro mistni rozvoj - MMR vita kroky sméfujici
k zastaveni pfiprav pruplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe.
Akademie véd CR - vyjadreni je dlouhé, ale pro mne velmi mi-
havé az nesrozumitelné.

Ministerstvo zemédélstvi — opétovné doporucujeme zabezpe-
¢it Uzemni ochranu vSech tfi vétvi prlplavniho spojeni podle vy-
sledné varianty studie proveditelnosti D-O-L. Oddvodnéni:
s ohledem na klimatickou zménu a prognézy sucha a nedo-
statku vody v budoucich letech nabude na vyznamu vodoho-
spodarska funkce vodniho koridoru.

Hospodaiska komora CR realisticky vnima, Ze uskuteénéni ce-
Iého praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe neni z pohledu viady

Z&douci. Zasadné v8ak nesouhlasim s Uplnym omezenim v8ech
dil¢ich projektd splavnosti, ke kterym predlozeny material mifi.
Celkové Ize konstatovat, ze znemoznéni aktudlni ¢i budouci vy-
stavbu vodniho koridoru zdsadné poskodi ¢eskou ekonomiku
a zivotni Uroven, sou¢asné vyznamné zkomplikuje moznost de-
karbonizace dopravy. Proto je tento zamér v rozporu s budoucimi
potfebami CR jak v ekonomické, tak environmentalni oblasti.
Neni vubec jasné, jakym zpusobem predkladatel pfedpoklada
vyuziti uzemi.

Zrusit uzemni ochranu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
se neodvazil ani Hitler, ani Gottwald.
A co nase déti?

Plavebni stupen Déc¢in na rozdil od kanalu D-O-L
je realisticky obhajitelnym projektem

Vizualizace plavebniho stupné Déc&in

Prohlasil pfed nedavhnem ministr dopravy Martin Kupka
a svi0j nazor podpofil dalsim konstatovanim:

PLAVEBNIi STUPEN DECIN BY OTEVREL CESTU K DO-
PRAVE ZKAPALNENEHO ZEMNIHO PLYNU DO CESKA.
VySe uvedené pravdy zaznély 7. srpna 2022.

Pan ministr nam dokonce pravé v tomto &isle naseho ¢asopisu
poskytl uvodni slovo, ze kterého cituji: ,,Rozhodné budeme
usilovat o to, aby se vybudoval plavebni stuper Décin.*
Tyden poté uverejnily noviny MF DNES zeleninové recepty...

a dal8i odklad vystavby plavebniho stupné Dé&&in nejméné do
roku 2032 v &lanku POSLEDNI SLOVO MAJi KVETINY.

DNES ZELENINOVE

-2 4§ RECEPTY

Nemam co bych dodal. Drobnokvét bahenni zablokoval statni zajem.

Prosim &tenare, aby si opravdu, ale opravdu precetli ¢lanek
z MF DNES a udélali si sami nazor v jakém staté zijeme.
Tak uz né zlikvidovat vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,
ale nakladni vodni dopravu jako takovou!

Jez musi pockat. Investora ¢eka pét let zahradniceni
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Vitavska vodni cesta,

umaziujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahouw, je moderni navigadni soustavou, spravovancu
statnirm podrukem Povodi Vitavy a hojng vyuzivanou predeviim k osobni a rekreacni plavibe, ale
1 K nakladm prepravé, Vice informact nejen o provozu na vitavsks vodnl ceste, ale | o vodnich stavech
a pritocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situact, o jakosti povrchove vody a dalil naleznete na adrese
www. pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy

Vodni dilo Slapy

www.pvli.cz
www.facebook.com/povodivitavy POVOOI VLTAVY



