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Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kréalové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz

Povodi Vitavy, statni podnik
Holec¢kova 3178/8, 150 24 Praha 5
Tel.: 221 40 11 11 Fax: 257 32 27 39 www.pvl.cz

POVODI
MORAVY

Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 637 111 E-mail: info@pmo.cz
WWW.pmo.cz

HOSPODARSKA
MORA-
“ CESKE REPUBLIKY

Hospodarska komora Ceské republiky
Na Florenci 2116/15, 110 00 Praha 1
www.komora.cz

Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49, 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz
www.pod.cz

Agrarni komora CR
Blanicka 383/3, 779 00 Olomouc
Tel.: 224 215 927, sekretariat@akcr.cz
www.akcer.cz

CIPPVS

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT

Na Pankraci 53, 57, 140 00 Praha 4
Tel.: 261 222 834, Fax: 261 223 492
e-mail: info@vodnicesty.cz
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AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
www.aquatis.cz

£ ZAKLADANI STAVEB®

Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. 0. Box 21« 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

MeTRESTAU

Metrostav a.s.
KoZeluzskd 2450/4, Praha 8, 180 00
Email: info@metrostav.cz, Tel.: +420 266 019 000
www.metrostav.cz
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SMP CZ, a.s.
Vyskocilova 1566, 140 00 Praha 4
WWW.Smp.cz

www.podzimek.cz/synove

www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1
405 91 DécCin |
e-mail: info@cspl.cz

CSPL

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pristavisté lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabrezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz

APL - Asociace lodniho primysiu
Popovicka 924/4, 101 00 Praha 10 - Michle
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz

www.aplcz.cz

Presidential Cruises, a.s. * Kaprova 6 ¢ 110 00 Praha 1
Tel: +420 776 776 770 « e-mail: stepan@rusnak.cz

www.presidentialcruises.com

LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o.
Kunétické 2679, Pardubice 530 09
Tel.: 466415706, e-mail: labska@labska.cz
www.labska.cz

Porr a.s.
odstépny zavod - Vodohospodarské stavby
Dubecska 3238/36, 100 00 Praha 10
WWW.POIT.CZ

Urad namotnich pfistavii Stétin a Svinodsti
ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, Polsko
tel. (+48 91) 43 08220 www. port.szczecin.pl
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Ministri dopravy SR a CR rokovali
o spolocnych dopravnych projektoch

Ministri dopravy Arpad Ersek a jeho &esky partner Vla-
dimir Kremlik rokovali na separatnom stretnuti v ramci
spolo&ného zasadnutia vlad Slovenskej a Ceskej repu-
bliky 11. novembra 2019 o spolo¢nych cieloch v oblasti
dopravy. VIady oboch statov podporuju rozvoj vysoko-
rychlostného i konvenéného Zelezni¢ného spojenia v re-
gidne strednej Eurdpy. Klu€¢ovou témou je aj rozvoj
spoluprace v oblasti autonémnej mobility.

»Som velmi rad, Ze sme sa s ¢eskymi partnermi stretli
prave v tychto drioch, ked'si spolo¢ne pripominame 30.
vyroc¢ie NeZnej revoldcie. Vazim si, Ze nase stretnutia nie
su len symbolické a pokracujeme v uzkej spolupraci

v oblasti rozvoja dopravnych projektov, ktoré su pro-
spesné pre obe strany,” povedal minister dopravy a vy-
stavby SR Arpad Ersek.

Slovensko takisto ocenilo aktivity ¢eskej a polskej
strany suvisiace s opatovnym zaradenim vodného
koridoru Dunaj-Odra-Labe do siete TEN-T. Efektiv-
nost tejto vodnej cesty pre Slovensko by mala pos-
udit Studia realizovatelnosti.

Zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Foto: Setkani ministrt dopravy CR a Slovenska v Brati-
slavé Zdroj: TASR



Ministr Grobarczyk navstivil stavenisté poldru Racibérz Dolny pfi pfileZitosti preloZeni toku reky Odry

Kdyby byla nadrz Raciborz postavena pred rokem 1997, unikli
bychom velké povodni. Ale dnes valéime také se suchem a budujeme
vnitrozemskou vodni dopravu. Dle tohoto pozadavku bude ze
suchého poldru vodni nadrz, ktera se stane se zakladem zajisténi
vody pro Oderskou vodni cestu, a predevsim spojeni Dunaj-Odra-Labe.

ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky Marek Grébarczyk, Raciborz, 10. fijna 2019
ze zahranic¢niho tisku ¢ z zahrani€niho tisku

Ministr Grébarczyk: brzy zahajime prace

na premeéné poldru Racibérz na viceucéelovou nadrz
Mateusz Babak - 10. fijna 2019, PortalMorski.pl

Dokonéeni suchého poldru Racibérz Dolny je také zac¢atkem dalsi faze: jeji pfeména na vodni nadrz vé. vedeni
Oderské vodni cesty do Ostravy - fekl na stavenisti ministr namorniho hospodafrstvi a vnitrozemské plavby
Marek Grébarczyk.

V tento den probéhlo u rozhodujici investice — prelivného objektu — prelozeni toku feky Odry. To umozni dokongit
jeji vystavbu a zajistit plnou funk&nost do konce tohoto roku. Jak poznamenal ministr namofniho hospodarstvi a
vnitrozemské plavby, takto zajiSténa protipovodfiova ochrana je jednim z kli¢ovych ucell investice.

»Ale je tu dalsi nesmirné dulezity prvek. Dnesni dokonceni je zasadnim pocatkem dalsi faze: jedna se o dokonceni
tohoto poldru a prestavbu na vodni nadrz Raciborz,” fekl Grébarczyk.

»Jsme na pravdépodobné nejdulezitéjsim misté pro vnitrozemskou plavbu, tj. na vodnim uzlu, spojujicim
Odru, Dunaj a Labe“, pfipomnél ministr.

»Mame novou dohodu s ¢eskou stranou: spolecné pozadame Evropskou komisi o zafazeni Oderské vodni
cesty do zakladni evropské dopravni sité TEN-T. Timto zpusobem ziskame financovani, a nakonec se spojime
s Ostravou. Toto je prvni faze, kterou chceme implementovat a zacit navrhovat konkrétni reSeni v ramci realizace
této stavby,” oznamil Grobarczyk.

»Je to prakticky zadatek Oderské vodni cesty a spojeni s pfistavem Stétin-Svinousti. A dnes je den, kdy konecné za-
Cinaji rozhodujici investice v oblasti vnitrozemské plavby,“ poznamenal ministr.

Predseda statni spole¢nosti Wody Polskie Przemystaw

Daca upresnil, ze jesté tento rok by se mélo uskutecnit

vybérové fizeni na projekt zmény poldru Racibérz na mul-

tifunkéni nadrz v€etné vnitrozemské vodni cesty mezina-

rodniho vyznamu - s realizaci po uplynuti doby

udrzitelnosti sou¢asného projektu EU. “Ocekavam, Ze vy-

bérové rizeni probéhne tento rok a budeme se pripravovat

na zménu této nadrze,” fekl Daca.

Suchy poldr Racibérz Dolny

Investi¢ni naklady: 1,997 miliard PLN (cca 12 miliard K¢)

Rozloha nadrze: 2 630 ha

Kapacita: 185 milion m?

Délka hraze: 22,4 km Detailni pohled na stfedové pole vypustného objektu o Sifce 12 m,
Stupen ochrany: 2,5 milionu obyvatel které provizorné umoZriuje plavbu i velkym lodim Foto: Budimex



Grobarczyk: wkréotce prace pod katem
wielofunkcyjnosci zbiornika Raciborz

Mateusz Babak — 10 pazdziernika 2019, PortalMorski.pl

Zakonczenie budowy suchego zbiornika Racibérz Dolny to jednoczes$nie rozpoczecie kolejnego etapu: pr-
zeksztalcenia go w zbiornik mokry, m.in. pod katem doprowadzenia Odrzanskiej Drogi Wodnej do Ostrawy -
powiedziat w czwartek na placu budowy szef MGMiZS Marek Grébarczyk.

Tego dnia przy gtéwnym obiekcie inwestycji, tzw. budowli przelewowo-spustowej, przeprowadzono operacje hydro-
techniczna, polegajacg na zmianie biegu Odry w czaszy zbiornika. Umozliwi to dokonczenie jego budowy i uzyskanie

petnej funkcjonalnosci do kornca br. Jak zaznaczyt minister gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowej, uzyskana w
ten sposo6b ochrona przeciwpowodziowa to jeden z kluczowych aspektéw inwestycji.
sAle jest jeszcze jeden niezwykle wazny element. Dzisiejsze zakonczenie prac jest bezwzglednie rozpoczeciem ko-
lejnego etapu: to jest zamkniecie tego zbiornika i budowa zamknietego mokrego zbiornika Racibérz” - powiedziaf
Grobarczyk. ,,Jestesmy w miejscu chyba najwazniejszym dla zeglugi srédlgdowej, czyli crossie, wezle wodnym, tac-
zgcym Odre, Dunaj oraz kabe” - przypomniat.
~Jestesmy po ostatecznych uzgodnieniach ze strong czeskg: wspdinie bedziemy aplikowa¢ do Komisji Europejskiej
o wpisanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do bazowe;j sieci drég TEN-T. W ten sposéb uzyskamy finansowanie i w koncu
potagczymy sie z Ostrawg. To jest ten pierwszy etap, ktéry chcemy zrealizowac i przystgpi¢ juz do projektowania
konkretnych rozwigzan w ramach realizacji tej budowy” - zapowiedziat Grébarczyk.

»To praktyczny poczagtek Odrzanskiej Drogi Wodnej i potgczenie z portem Szczecin-Swinoujécie” - zaznaczyt minister. “l to
jest w konicu ten dzien, ktéry rozpoczyna bardzo duze inwestycje wtasnie w zakresie zeglugi srodladowej” - zasygnalizowat.
Prezes Wéd Polskich Przemystaw Daca usciscit, ze jeszcze w tym roku powinna rozpoczg¢ sie przetarg na koncepcje
dostosowania zbiornika Raciboérz — po okresie trwatosci projektu unijnego — do petnej funkcjonalnosci zbiornika wi-
elofunkcyjnego oraz srédlgdowej drogi wodnej o znaczeniu migdzynarodowym. ,Mysle, ze przetarg bedzie w tym
roku i bedziemy juz przygotowywac sie do tego, zeby ten zbiornik zmieni¢” - zaznaczyt Daca.

Polder Racibérz Dolny

Wartos¢ kontraktu: 1,997 mid zt

Powierzchnia zbiornika: 2630ha

Pojemnos¢: 185 min m?®

Dtugos$¢ zapér: 22,4 km

Stopien zabezpieczenia: 2,5 min mieszkancéw



Pocita Evropa s vodnim koridorem
Dunaj-Odra-Labe?

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

V novodobé historii po druhé svétové valce na padé Or-
ganizace spojenych narodu, konkrétné Vyboru pro vni-
trozemskou dopravu Evropské hospodarské komise,
bylo jako evropsky projekt v roce 1960 zarazeno spojeni
Baltského more s mofem Cernym prostfednictvim vodnich
tokd Dunaj-Odra. V roce 1964 byla ustanovena Skupina
zpravodajl pro ekonomické FeSeni spojeni Dunaj-Odra
a jejim vedenim byla ustanovena Ceskoslovenska repub-
lika, ktera na svém prvnim zasedani zdUvodnila rozsifeni
tohoto spojeni i na Labe. V roce 1981 byla vypracovana
Ekonomicka studie spojeni Dunaj-Odra (Labe).

V roce 1988 byla obnovena prace na ekonomickém zdu-

vodnéni tohoto spojeni, zejména s ohledem na zahrnuti
ekologickych podminek. Vedenim zasedani expertl pro
ekonomickou studii spojeni Dunaj-Odra(Labe) byla opét
ustanovena Ceskoslovenska republika, a po roce 1993
vedeni pfevzala Ceska republika. Stalymi ¢leny zasedani
expertt bylo Rakousko, Polsko, Slovensko a Ceska re-
publika. V ramci Vyboru pro vnitrozemskou dopravu
EHK/OSN byla po projednani s Némeckem studie pfijata
bez jakéhokoliv doplnéni. Na 56. zasedani Vyboru pro
vnitrozemskou dopravu EHK/OSN ve dnech 17. - 21.
ledna1994 byla schvélena Ekonomicka studie spojeni
Dunaj-Odra(Labe) a doporuc¢eno statim a soukromym
spole¢nostem vychazet
z této studie pfi realizaci to-
hoto projektu.
Evropska dohoda o hlavnich
vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vy-
znamu (AGN) vstoupila
v plathost 26. 7. 1999
a v pravnim Fadu Ceské repu-
bliky je  vedena pod
€.183/1999 ve sbirce zakonu
s platnosti od uvedeného dne.
Podle ¢&lanku 1 smluvni
strany pfijimaji ustanoveni
této dohody jako koordino-
vany plan rozvoje a vystavby
sité vnitrozemskych vodnich
cest — ,sit vodnich cest E“,
ktery maji v umyslu uskutec-
nit v rdmci svych pfislusnych
programu.
Z vySe uvedeného je patrno,
Ze vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe je v naSem platném
pravnim fadu uveden jako
spojeni vnitrozemskych vod-
nich cest mezinarodniho vy-
znamu, a to pod cisly E 20
(spojeni Labe - Dunaj) a E 30

(spojeni Odra - Dunaj),
v ramci hlavnich vodnich ma-
gistrél.

Soupis norem a hlavnich
parametrt sité vodnich cest
E ,Modra kniha“

Modra kniha predstavuje
soupis norem a parametrd
soucasnych a predpoklada-
nych vodnich cest a pfistavu
~E“, v Evropé pravidelné pro-
jednavanych Dopravni divisi
EHK/OSN, a zahrnuje mezi-
narodni srovnani sou¢asnych
parametru vnitrozemské
plavby v Evropé& s minimal-
nimi hodnotami stanovenymi
v Evropské dohodé o hlav-



Priloha ¢. 1 - Vypis ze Seznamu vnitrozemskych vodnich mezinarodniho vyznamu

Grafické znazornéni prilohy ¢. 1 - AGN

nich vnitrozemskych vodnich ces-
tach mezindrodniho vyznamu
(AGN). Modra kniha vede soupis
uzkych mist a chybgjicich spojeni
v souc¢asné vnitrozemské siti ,,E“.
Treti vydani Modré knihy z €ervna
2017 vykazuje soulasny stav
v této siti.

Vypis z Modré
knihy

Inventaire des normes et pa-
rameétres principaux du réseau
des voies navigables E
Soupis norem a hlavnich para-
metri sité vodnich cest E

Les «goulets d’étranglement
structurels» sont les sections de
voies navigables E dont les pa-
rameétres actuels ne sont pas con-
formes aux conditions
applicables aux voies navigables
d’importance internationale selon
la nouvelle classification des
voies navigables européennes
(classe 1V).

Uzka mista podstatna jsou &&sti
vodnich cest E, jejiz souéasné pa-
rametry neodpovidaji podminkam
stanovenym pro vodni cesty mezi-
narodni ddlezZitosti podle nové
klasifikace evropskych vodnich
cest (tfida IV).

Les «goulets d’étranglement
stratégiques» sont d’autres se-
ctions qui répondent aux conditi-
ons de base de la classe |V mais
qui devraient néanmoins étre mo-
dernisées pour améliorer la struc-
ture du réseau ou accroitre la
capacité économique du trafic en
navigation intérieure.

Uzkéd mista strategicka jsou
ostatni ¢asti, které odpovidaji za-
kladnim podminkam tridy 1V, ale



které musi byti nicméné modernizovany pro zlepSeni

struktury sité nebo zvySeni ekonomické kapacity do-

pravy ve vnitrozemské plavbé.

Les «liaisons manquantes» sont les parties du réseau

futur de voies navigables d’importance internationale

qui n’existent pas actuellement.

Spojeni chybéjici jsou ¢asti budouci sité vodnich cest

mezinarodni duleZitosti, které v souc¢asnosti neexistuji.

La condition essentielle pour I’élimination des goulets

d’étranglement et la réalisation des liaisons manquan-

tes est le résultat positif de I’évaluation économique.»

Podstatné podminky pro odstranéni tzkych mist a re-

alizace chybéjicich spojeni je kladnym vysledkem eko-

nomického vyvoje.

Autriche - Rakousko

Liaisons manquantes :

Liaison Danube — Oder - Elbe (E 20).

Goulets d’étranglement structurels : néant.

Goulets d’étranglement stratégiques : Danube (E 80)

du km 2 037,0 au km 2 005,0 et du km 1 921,0 au km

1 873,0 - faible profondeur du chenal (a certains en-

droits de 2,20 m seulement).

Pologne -Polsko

Liaisons manquantes :

e Liaison Danube - Oder - Elbe (E 30).

e Liaison Gdansk - Brest (E 40), les sections naviga-
blesexistantes étant exclues.

Goulets d’étranglement structurels :

e Oder (E 30) de Widuchova a Kozle - reclassement
des classes Il et lll dans la classe Va nécessaire.

e Canal Glivice (E 30-01) - reclassement de la classe
Il & la classe Va nécessaire.

¢ Wisla (E 40) de Biala Gora a Wloclawek et de Plock
a Warszawa - reclassement des classes | et Il dans
la classe Va nécessaire. 12 Inventaire des normes et
paramétres principaux du réseau des voies naviga-
bles E

e Canal de Zeran (E 40) de Zeran au lac de Zegrze -
reclassement de la classe Il dans la classe Va né-
cessaire.

e Bug (E 40) du lac de Zegrze a Brest - reclassement
dans la classe Va nécessaire. La profondeur est limi-
tée 4 0,80 m pendant 210 jours par an.

e Canal Warta - Notec - Bydgoszcz (E 70) de Kostrzyn
a Bydgoszcz - reclassement de la classe Il dans la
classe Va nécessaire.

e Wisla (E 70) de Bydgoszcz a Biala Gora - reclasse-
ment de la classe Il 4 la classe Va nécessaire.

e Szkarpawa (E 70) de Gdanska Glova a Elblag - reclas-
sement de la classe lll a la classe Va nécessaire.

République Tchéque - Ceska republika
Liaisons manquantes :
Liaison Danube - Oder - Elbe (E 20 et E 30).
Goulets d’étranglement structurels : Elbe (E 20) de la
frontiére d’Etat a Usti nad Labem - profondeur ex-
trémement faible du chenal pendant les saisons
seches (0,9 a 2,0 m); dans les années 1997-2004 le ti-
rant d’eau disponible était de moins de 1,40 m pen-
dant 160 a 262 jours par an, rendant cette section
commercialement non-navigable; la construction de
deux écluses

est nécessaire.

Goulets d’étranglement stratégiques :

¢ Elbe (E 20) de Mé&Inik a Chvaletice - faible largeur des
portes d’écluse (12,00 m), de Chvaletice a Pardu-
bice, la construction d’une écluse a Prelou¢ est né-
cessaire.

e VItava (E 20-06) de Mélnik a Praha - faible hauteur
sous les ponts (4,50 m) et faible largeur des portes
d’écluse (11,00 m).

Inventaire des normes et parameétres principaux du ré-

seau des voies navigables E 13

Slovaquie -Slovensko

Liaisons manquantes :

e Liaison Danube - Oder - Elbe (E 20 et E 30).

e Liaison Vah - Oder (E 81).

Goulets d’étranglement structurels : néant

Goulets d’étranglement stratégiques :

e Danube (E 80) de Devin (km 1 880,26) a Bratislava

(km 1 867,0) - profondeur insuffisante en période

d’étiage et hauteur sous les ponts insuffisante aux

écluses de I'aménagement électrohydraulique de

Gabcikovo (km 1 819,3) - 8,90 m. Un relevement a

9,10 m est nécessaire.

Danube (E 80) de Sap (km 1 811,0) a I’embouchure de

I'lpel (km 1 708,2) - profondeur insuffisante en période

d’étiage et hauteur sous les ponts insuffisante.

e Vah (E 81) de Komarno (km 0,0) a Zilina (km 240,0) -
profondeur insuffisante du chenal. La canalisation de
la riviere et le reclassement de celle-ci a la classe Via
(Komarno - Hlohovec) et Va (Hlohovec - Zilina), as-
sociés a la construction de nouvelles écluses et a la
reconstruction des écluses existantes, sont néces-
saires.

Zavér

Tento ¢lanek seznamuje Sirokou odbornou i laickou ve-
fejnost o pfistupu k zaméru vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe na padé celoevropského, resp.
celosvétového zajmu v ramci Vyboru pro vnitrozem-
skou dopravu Evropské hospodarské komise pfi Orga-
nizaci spojenych néarodd. Jak je patrno z vySe
uvedeného tfetiho revidovaného vydani Modré knihy
z roku 2017, tento zajem trva i v sou¢asné dobé. Se-
tkdvame-li se s nazorem, bohuzel i na parlamentni
pudé, Ze evropské staty nic o spojeni Dunaj-Odra-
Labe nevédi, tak to neodpovida skute¢nosti. Obdobné
i medialni spojovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe s urgitou osobou, pfip. osobami je pouha at jiz
kladna ¢i zaporna spekulace.

Rad bych zde uvedl jeSté poznamku tykajici se labské
vétve. PFi projednavani Ekonomické studie spojeni
Dunaj-Odra(Labe), v€etné Labské vétve, byla studie
schvélena bez jakéhokoliv doplnéni, a to i Némeckem,
jak je uvedeno vySe. Proti vyjmuti labské vétve s ohle-
dem na uvadénou rozdilnost parametrt vodnich cest
(tfida Vb - vodni koridor DOL a tfida IV - Labe v Useku
Mélnik-Pardubice) mohu uvést napt. predpoklad rozsi-
feni prepravy smérem na vychod (Afrika, Asie)
a v tomto pfipadé ma Labska vétev své opodstatnéni
pfi vyuziti pfistavu Pardubice, jako pfekladniho mista
do oblasti jak vychodnich, tak i stfednich a severnich
Cech prostfednictvim labsko-vitavské vodni cesty.

Na otazku, polozenou titulkem
tohoto ¢élanku, je tedy nutné
odpovédét jednoznacné kladné:
Ano, Evropa s vodnim korido-
rem Dunaj-Odra-Labe pocita!



Environmentalni sektor bezpecnosti,

politicko-environmentalni bezpecnost
v kontextu diskuse o proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

RSDr. Petr Roznak, CSc. dr.h.c. — Katedra bezpec¢nosti a prava,
Ambis — Vysoka Skola, a.s.

Prolog

K napsani této stati mne pfiméla ma uc¢ast na odborném
seminafi organizovaném komisi pro zivotni prostredi
Akademie v&d CR. Naivné& jsem se domnival, Ze na se-
minafi pljde o navysost skvélou odbornou diskusi ke
studii proveditelnosti (SP) za uc¢elem prokazani spole-
¢enské prinosnosti nedavno dokoné¢ené SP DOL s tim,
aby bylo dosazeno proveditelnosti alespori vétve Dunaj-
Odra (DO). K mému udivu, jiz dopfedu bylo rozhodnuto
a auditoriu predlozeno stanovisko, Ze ani jedna z vétvi
DO ¢&i DOL s ohledem na negativni dopady na Zivotni
prostfedi neni proveditelna. SP byla pfedem prohlasena
za nerealistickou a celkové spole€ensky neucelnou. Pre-
dem bylo definovano, Ze neni vlle naslouchat racional-
nim navrhim ze strany vécné pfislusnych Usekl -
ministerstva dopravy, ministerstva Zivotniho prostfedi
a zpracovatele SP, ba ani diskutérd. Osobné jsem oce-
kaval, jak je tomu obvyklé na takovych akcich ve svétg,
Ze se o problému bude diskutovat, druhé strané ¢&i jinym
a protichudnym stanoviskim naslouchat, bude se jednat
vécné, eticky a konstruktivné. OvSem, tak tomu v utery,
dne 1. 10. 2019 odpoledne, v sale 206 ve Il. patfe
Akademie véd CR, na Néarodni tfidé 3, Praha 1, nebylo.

1. Na zac¢atek trochu teorie.

1.1 Enviromentalni sektor bezpeénosti Cili bezpe€nost
Zivotniho prosttedi (BZP) je v poptedi zajmu od roku
1972, kdy probéhla mezinarodni konference vénovana
svétovému Zivotnimu prostfedi (UNCED). BZP byvé cha-
rakterizovana: (1) jako ,nejvy$si forma bezpecénosti“, ale
také (2) jako ,zanaseni pojmu bezpeénost nepatficnym
obsahem®. Na tuto kategorii bezpe€nosti se nahlizi jak
vidno dvoji optikou, a to: vojensko-politickou anebo jako
napfiklad v ¢lanku 130 R Smlouvy o fungovani EU jako
kategorii socio-ekonomickou. Jde o pozoruhodny sektor
bezpeclnosti, diky existenci dvou svébytnych agend: vé-
decké a politické. A slozitost enviromentalniho sektoru
bezpeclnosti, jak jisté uznate, je na svété! Tato skutec-
nost se v plné své sile promita do diskuse proveditel-
nosti ¢i neproveditelnosti vodniho koridoru D-O-L. Pro
politickou agendu neni Ustfedni otdzkou, zdali se jedna
o prostou spekulaci, nybrz jestli environmentalni poza-
davek a jeho naléhavost vytvari politické téma, s nimz
politik, politicka strana €&i jiny politicky subjekt mUze hrat
své mocenské hry (havérie jaderné elektrarny, povodné
a zaplavy rozsahlych rozmérd, tajfun, tsunami, nedosta-

tek vodnich zdroju, lesli apod.) Je jisté zajimavé, Ze nej-
ucinngjSim politickym Zolikem neni vznikla katastrofa, ale
predpoklad vzniku katastrofy (pfedpovéd, Ze k ni dojde.
To umoznuje dramatickou rétoriku, omezovat zdroje, ho-
vorit o udrzitelném rozvoji a vtomto sméru také podnikat
potfebné politické kroky a bezpecnostni opatreni, otevfit
fadu pestrych relevantnich témat (napfiklad: kazdy prece
vidi, jak jsme zavisli na spole¢ném vodnim zdroji, spravé
zemeédélské pldy [za poslednich 22 let bylo v CR zasta-
véno 10,6 % vysoce kvalitni zemé&délské pady a vytvo-
feno, ted se ¢tenafi podrzte, 4,5 milionu m? skladovych
ploch], lesll, ovzdusi; neni zadny dlvod se domnivat, Ze
se klima nezméni, podivejte, co nam uz ted déla za pa-
seku asijsky tesafrik, Fi¢ni krab, kfidlatka japonska,...).
A realizace D-O-L, no to je preci utopicka vize, nakladna,
nerealizovatelnd, neefektivni atd. atp. Konec stoleti pro
nékteré regiony muze byt katastrofalni, upozorriuje Mi-
chel Jarraud, generalni tajemnik Svétové meteorologické
organizace'. Oduvodriuje to koncentraci sklenikovych
plynl (oxidu uhli¢itého a dal$ich sklenikovych plyna) jez
v atmosfére dosahla nového rekordu. Zrychlujici se trend
komplikuje udrzeni globalniho oteplovani pod dvéma
stupni Celsia ve srovnani s dobou pred primyslovou re-
voluci. Odsud Ize snadno vyvodit, pokud tento trend
bude pokrac¢ovat, Ze priimérna teplota na Zemi bude na
konci tohoto stoleti 0 4,6 stupné Celsia vy$s8i, nez byla
ve druhé poloviné 19. stoleti, coz by mélo za nasledek
znacné klimatické zmény na Zemi. Za ,rukolapné” argu-
menty se uvadéji pfiklady odlomeni obrovského ledovce,
vétsiho nez Praha, oznac¢eného K-31. Ledovec o veli-
kosti 33 krat 19 kilometrt se v sou¢asnosti nalézal v ob-
lasti zatoky Pine Island jihozdpadné od Ohrové zemé?,
anebo posledni pfiklad Ameryho Selfového ledovce na
vychodé Antarktidy mezi australskymi vyzkumnymi sta-
nicemi Davis a Mawson, kdy se na konci zafi 2019 od-
délila obfi ledova kra, ktera ma rozlohu 1636 kilometru
Gtvere¢nich. Tim podle serveru BBC vyprodukoval
Amery svUj nejvétsi novy ledovec za posledni vice nez
pulstoleti. Vé&dci tvrdi, Ze za odlomeni ledu nemUze glo-
balni oteplovani, jde o sou€¢ast normalniho procesu, Jak
zdurazniuje Helen Fricker: ,,Je to souc¢ast normalniho
cyklu ledovcového Selfu. Pramérné kazdych 60 az 70 let
dojde k odtrzeni,” vysvétlila s tim, Ze tato konkrétni ny-
néjsi udalost tedy neni Zzddnym ddvodem ke znepoko-
jeni. Zvlast kdyz nema hned zapfic€init zvySeni hladiny
oceanu?. Klimatické zmény z hlediska jejich dopadu né-

1 Svétova meteorologickd organizace je specializovanou agenturou Spojenych narodl od roku 1951. Poskytuje védecké informace o stavu atmosféry,
zdrojich pitné vody a otazkach klimatu. Nabizi sluzby v oblasti pfedpovédi po¢asi a sledovani globalniho vyvoje po&asi, umoznuje rychlou vymeénu
informaci o poc¢asi a z oblasti hydrologie. Realizuje fadu vyznamnych programu tykajicich se klimatu, atmosféry, aplikované meteorologie, Zivotniho
prostiedi a vodnich zdroju. Tyto programy jsou zdkladem pro systém véasného varovani pro nepfiznivé klimatické vlivy a hrozby, jako jsou tropické
cyklony, El Niflo, zaplavy, sucha a jiné pfirodni katastrofy. Vénuje se i jinym souvisejicim otazkam, napf. ubyvani ozonové vrstvy, globalni oteplovani
¢i ubyvani zdroju pitné vody. WMO ma 187 ¢&lenu (181 statl a 6 teritorii), z nichZ v8ichni disponuji vlastnimi meteorologickymi a hydrologickymi
sluzbami. Ridicim organem WMO je Svétovy meteorologicky kongres, ktery se schazi jednou za &tyfi roky. Vykonna rada WMO ma 37 &lenl a schazi
se jednou za rok. WMO ma 213 zaméstnancu a jeji rozpocet pro obdobi 2004-2007 ¢&ini 253,8 milionu USD.

2 Od Antarktidy se odlomil ledovy kus vétsi nez Praha. Novinky.cz [online]. 2013, s. 1, 25. 11. 2013 [cit. 2013-11-25].

Dostupné z: http://www.novinky.cz/zahranicni/svet/320197- od-antarktidy-se-odlomil-ledovy-kus-vetsi-nez-praha.html.

3 Zdroj: https://www.dw.com/en/huge-iceberg-breaks-off-antarctica/a-50650911



ktefi odbornici pfirovnavaji ke zbranim hromadného ni-
¢eni. Mozny katastroficky scénar predpoklada, ze prezije
1/3 svétové populace. Vysledkem by byla nekone¢na
valka o vodu a potravinové zdroje v désivém svété.*
A tak se otevira prostor pro hysterii a ekologicky fana-
tismus aktualné reprezentovany Sestnactiletou Svédskou
aktivistkou Grétou Thunbergovou, ktera uz rok kritizuje
politické vlidce v celém svété za necinnost v boji proti
zménam klimatu zpUsobenym lidskou ¢&innosti.5 Vyvo-
zuji, ze tak skvéle mlada Svédska aktivistka ,hraje do
karet” zastdncum nazoru, Ze ke kli¢ovym environmental-
nim bezpec¢nostnim tématim (kromé tézko odstranitelné
arogance mocnych a jejich hloupych rozhodnuti) patfi:

e naruSeni ekosystému;

e energetické problémy;

e populaéni problémy;

e potravinové problémy;

e ob¢anské spory;

e naruseni zivotniho prostredi;

e nejhorsi environmentalni hrozbou je, ze lidstvo pfijde
o dosazenou civilizaéni Uroven;

e post-nuklearni svét;

e post-environmentalni apokalypsa lidské civilizace a zi-
votniho prostredi.

Environmentalni bezpeénostni témata jsou délena na:

e globalni, zten€ovani ozénové vrstvy;

e ekonomickd, kaceni destnych prales;

e moralni, lov velryb.

K hlavnim aktérim environmentalni bezpeénosti beze

v8i pochyby pfinalezi:

e ekonomicti aktéri, — nadnarodni korporace, statni pod-
niky, zemédeélsky, chemicky, t&Zebni, jaderny pramysl,
rybolov, aj.;

e vlady a vladni agendy;

e mezivladni organizace (UNEP, FAO, Svétova banka,
Evropska banka,...)

Nejvice jsou zfejmé& enviromentalnimi hrozbami ohrozeny

lidské civilizace vzes$lé z pfirodniho prostredi, ale také

pfirodni systémy napadené karcinogenem lidské aktivity.

Zakladnim a logickym vzorcem (rovnici) environmentalni

bezpelnosti zahrnujici tfi Ustfedni prvky je:

E=PxBxT

kdy E je environmentalni degradace, P je populace,
B je blahobyt a T je druh technologie.
Bohuzel, Ize fici, Ze environmentalni bezpe¢nost ma jed-
noznacéné a prevazneé globalni dopad, postihuje kazdého
¢lovéka a environmentalni ohrozeni Ize zvladat jediné na
zakladé Siroké spoluprace (kontrole klimatickych zmén
a emisi, mnozstvi sklenikovych plynl, ochranou ozénové
vrstvy, ochranou vyjime¢nych regiond - Antarktida,
Amazonie, péc¢e o dna mofi, ochrana oceant). Pokud
provedu sumarizaci sektoru bezpecnosti zivotniho pro-
stredi, pak tvrdim (nejen se zastanci Kodariské $koly), ze
environmentalni sektor bezpecnosti charakterizuje:
e sekuritizace dvojim smé&rem: politickym a védeckym
(poradi si mlzete sméle prehodit);
e politizace environmentalnich témat se zvySuje (hodi se
do kramu politiktim);
e regionalni rezimy upravujici spolupraci, napt. proti zne-
¢istovani mofi, jsou efektivnéjsi nez globalni opatreni;
e existence nepreberného mnozstvi environmentalnich
tematickych oblasti;
¢ nestejnorodost plvodcl a strijct environmentalnich

$kod na zivotnim prostredi a jeho bezpec€nosti;
soubor aktéri bezpec¢nosti zivotniho prostredi v jed-
nom regionu a jejich vysoka vzajemna bezpe&nostni
zavislost (zemédélska politika, uprchlici (imigranti) pred
hladem, ochrana ohrozenych zvifecich druhl (klaun
morsky a morské sasanky), globalnim oteplovanim,
ekologickymi katastrofami...);

presun lokalnich (regiondlnich) problémua bezpecénosti
zivotniho prostredi do pozice (ne)bezpeénosti s global-
nim obsahem - dosahem; tendence ¢ekat, az lokalni
problémy prerostou, vyusti v problém globalni (pficemz
neni tfeba ¢ekat na néjaké globalni rfeseni).

1.2 Ekonomicky sektor bezpeénosti (politicko-eko-
nomicka bezpecénost)

je idea bezpecnosti, ktera je jako celek mimoradné kon-
troverznim, a co vice, zpolitizovanym problémem.® Prob-
Iém spocdiva v tom, Ze nejcastéj$im prlvodnim jevem
ekonomické bezpecnosti je politizace hospodarstvi, a tak
také dochazi k prelévani bezpecnostnich témat z ekono-
mického sektoru do sektort jinych (nej¢astéji pak politic-
kého sektoru). Podstatou ekonomické bezpecénosti jsou
dosud nevyreSené a vysoce zpolitizované diskuse o eko-
nomii a stavu hospodarstvi. Pretrvavajici rozpor (soupe-
feni) mezi podstatou trzniho prostiedi charakterizovaného
a predpokladajiciho pocit nejistoty (ekonomickou struk-
turou trhu) na strané jedné. A na strané druhé, vysokymi
naroky na stabilitu a vlastni bezpecnost. Uz jen z téchto
nékolika poznamek musi byt jasné, ze podstata ekono-
mické bezpecnosti se bude projevovat v nékolika rovi-
nach. Pfedné&, v roving, kdy ekonomicka bezpecnost je
soucdsti statni (ndrodni) bezpecnosti a hospodarsky
uspéch je chdpan jako hra s nulovym souctem. Stat je
oznacovan jako stat slaby. Za druhé, kdy ekonomicka
bezpecnost je vysledkem hospodarské vykonnosti a v ro-
ving, kdy ekonomické vztahy jsou hrou s pozitivhim sou-
¢tem, ve které mohou ziskat vsichni. Za treti, kdy
ekonomika formuje strukturu spolecnosti a staty maji za
ukol hospodarské sily zkrotit ve jménu socialnich a poli-
tickych cila. Spravedlnost a rovnost je chapéana jako bez-
pecnost, jez je podfizovana statu, o némz hovofrime jako
o statu silném. Z uvedeného je zfejmé, ze v sektoru eko-
nomické bezpecnosti se souasny ekonomicko-bezpec-
nostni diskurs primarné zaméruje na problémy nestability
a nerovnosti. Pfevazuje obava z generelni vize. Za rozum-
néjsi se povazuje zlstat ,pfi zdi“ a nejit do ,rizik“, ,,neut-
racet”. A tak, nez vybudovat vodni koridor D-O-L, je pFeci
snadnéjsi vybudovat sit rybnikd a zasadit aleje stromu.
A Ze by to bylo mozné kombinovat se stavbou nad¢aso-
vého vodniho dila? Pan Doc. Ing. Josef Sejak, CSc. (Fa-
kulta Zivotniho prostredi, UJEP v Usti nad Labem)
Géastnikdm seminare na AV CR nazorné predvedl, jak
tfeba takové napady ,zabit“. Ma-li kdokoliv jiny nazor,
jako prikladné Profesor Ing. Svatopluk Matula, CSc.
z Ceské zemédélské univerzity v Praze, tak je mu tfeba
(ne)demokraticky vzit slovo a nahradit vlastnim sebe-
stfednym monologem. Otevird se tak diskuse o Uloze
statu a jeho roli v ekonomice. Nova situace znamena, ze
v&echny narodni ekonomiky (¢eskou nevyjimaje), které se
prizpUsobily otevienému globalnimu obchodu a finanénim
trhim, jsou zavislé nejen na fungovani a stabilité svych
sousedu (napt. CR na SRN), ale, a to pfedev&im, na hlad-
kém fungovani USA. VSechny tyto ekonomiky jsou ohro-
zeny krizemi, které naruSily celosvétové toky zbozi
a kapitalu odpradavna probihajici po ,,Hedvabné stezce”.

4 Megakatastrofy 1.(7.) [online]. TV PRIMA, 2013 [cit. 2013-11-20]. Dostupné z: http:// play.iprima.cz/nejvetsi-katastrofy/megakatastrofy-i-7.
5 Zdroj: https://www.idnes.cz/zpravy/zahranicni/greta-thunbergova-rusko-putin-manipulace media.A191003_093433_zahranicni_jhr
6 Coz flagrantné predvedla v Gtery dne 1.10.2019 pfi odborném seminéfi vénovanému proveditelnosti vodnimu koridoru DOL na AV CR senatorka

RNDr. Jitka Seidlova



2. Hedvabna stezka

Legendarni Hedvéabna stezka byvala ve starovéku a stre-
dovéku dulezitou obchodni trasou, ktera prochazela na-
pFi¢ celou Asii ze Stfedomo¥i az do srdce Ciny. Byvala
zfejmé vubec nejdelsi trasou, jakou se lidé v minulosti
ubirali, ponévadz méfila pfes 9000 km. Neni proto divu,
Ze zbozi obvykle putovalo z jednoho konce na druhy
dlouhé tfi roky. Jak Hedvabna stezka vznikla? Ve staro-
v&ké Cing vynalezli pravdépodobné uZ pred &tyfmi tisici
let technologii zpracovani viaken produkovanych hou-
senkami bource morusSového do podoby hedvabné latky.
Kdyz se hedvéabi dostalo za hranice Rige stfedu ve 2. sto-
leti pF. Kr., okouzlilo cely vngjsi svét. Cihané navézali tr-
valé diplomatické vztahy s fiSemi ve Stfedni Asii
a zahdjili vyménu zbozi. Cina vitala predevsim koné
a nefrit, naopak cizi obchodnici prahli po hedvabi. To se
postupneé §ifilo pfes Kusanskou a Parthskou fiSi dale na
zapad, aZ se pred prelomem letopoé&tu dostalo do Rim-
ské FiSe. Tamni spole¢nost byla za hedvabi ochotna za-
platit cokoliv, i kdyz jeho plvod zustaval pro vétSinu
koncovych zakaznikl zdhadou. RUzné starSi obchodni
cesty spojujici tehdejsi civilizaéni centra se postupné
propojily a rozbéhnutim prosperujiciho obchodu mezi
Cinou a Stfedomotim vznikla Hedvabna stezka. Dostala
ov8em své oznaceni odvozené od hedvabi — hlavniho
obchodniho artiklu — teprve v moderni dobé, az po svém
znovuobjeveni archeology a historiky. Termin ,,Die Se-
idenstrasse” totiz poprvé publikoval vyznaény némecky
geograf a cestovatel baron Ferdinand von Richthofen
v roce 1877. O jeji prvotni priizkum se pak koncem 19. a za-
¢atkem 20. stoleti zaslouzilo nékolik odvaznych badatell
a dobrodruhu, napfiklad Sven Hedin (Richthofentv 24k),
Aurel Stein, Dmitrij Klemenc, Albert von LeCoqg nebo
Paul Pelliot. Karavany vyuzivajici karavanserdje rozmis-
téné v pravidelnych intervalech podél obchodnich cest
transportovaly k nam na zdpad predevSim porcelén,
papir, kofeni, medikamenty, barviva ¢€i parfémy, naopak
na vychod nefrit, sklo, zlato, stfibro, tepané predméty,
slonovinu, koberce, vinéné latky, datle, vino, koné
a otroky. ZboZi se posouvalo $tafetovym zplisobem mezi
sousednimi obchodnimi stfedisky a jeho pohyb se Fidil
uplné stejné jako dnes podle nabidky a poptavky. Je mi-
moradné dllezité si uvédomit, Ze po Hedvabné stezce
se Sifila i vzdélanost, naboZenstvi, filozofické myslenky,
nové objevy a technologie, a proto zasadnim zplisobem
prispéla k vyvoji celé civilizace. Hedvabna stezka byla
kulturnim mostem spojujicim odlisné kultury, které
o sobé& dfive mély jen matné ponéti. Cily transkontinen-
talni obchod po pevniné trval az do 15. stoleti po Kr.
Predtim Timur Lenk vydrancoval Stfedni Asii a Blizky vy-
chod, podnikavost Turkd ovladajicich zapadni Asii zvy-
Sovala ceny zbozi, Cina se uzavirala pfed svétem, tudiz
se obchod nakonec prfesunul na mofre. V Evropé to vy-
volalo objevné plavby a jeji namornici se pozdéji sku-
te€¢né napojili na jiz existujici trasy v Indickém oceéanu.
| kdyz o Hedvabné stezce hovofime v jednotném Cisle,
jednalo se vlastné o cely systém cest prostupujicich od
zapadu k vychodu napfi¢ Asii. V této siti mizeme vysle-
dovat jakousi hlavni trasu, kudy prochazel nejvétsi
objem zbozi. V prabéhu existence Hedvabné stezky se
samozrfejmeé tento hlavni tah vice ¢i méné ménil podle
politické stability zemi, zuficich valek, prosperity mést
nebo zmén klimatu. Z pfistavd vychodniho Stfedomof¥i

se nejprve sbihaly obchodni cesty do Palmyry. Odtud
trasa smérovala pres Bagdad a persky Rej do Mervu,
kde jedna vétev vedla pres Bucharu, Samarkand a Fer-
ganskou kotlinu, druha pres Balch a Badachsan, aby se
po prekonani Pamiru opét spojily v Kasgaru. Poté stezka
obchazela poust Taklamakan po severnim ¢i jiznim okraji
a Kansuskym koridorem se dostala az do &inského ci-
safského mésta Cchang-an (pobliz dnesniho Si-an). Od
rozdéleni Sovétského svazu pfitahuji stfedoasijské zemeé
zapadni investory. Ti se zajimaji pfedevSim o ropna lozi-
ska v okoli Kaspického more. Vyznamnou ulohu ziskava
i turismus. VIady téchto zemi proto maji zajem na zpfis-
tupnéni starych obchodnich cest. Nejvétsi prekazkou
zatim neni nedostatek investic, ale otazka bezpec¢nosti.
Konflikty v oblasti Kavkazu, nepokoje v Afghanistanu
i spory okolo Tibetu jsou smutnou kazdodenni skutec-
nosti. Navzdory existenci projektu UNESCO, ktery po-
¢ita s obnovou Hedvabné stezky jako prostfedku dialogu
mezi narody, zustava pokojna budoucnost této oblasti
otazkou. Novou Hedvabnou stezkou’ je vysokorych-
lostni Zelezni¢ni spojeni — cca 10 000 km (Londyn-Sang-
haj — za méné nez 2 dny) zamyslené Cinou a ze strany
EU (Velké Britanie).® V Evropé probiha tradi¢ni geopoli-
ticka osa, byt mensiho vyznamu nez Hedvabna stezka,
nicméneé pro evropsky kontinent nadpriimérného hospo-
darského vyznamu: prvni osa® mezi Londynem a Mila-
nem a druha osa'® mezi Berlinem - Prahou a Vidni.
Snaha prezidenta Ceské republiky realizovat ,ceskou
hedvabnou vodni obchodni cestu” (zabyval se ji uz na-
priklad Karel IV. a Tomas Bata), vybudovanim vodniho
koridoru Dunaj — Odra — Labe dosahnout propojeni tfi
mo¥i [Severniho, Baltského a Cerného] by bylo obrov-
skym hospodarskym impulsem a pfinosem nejen pro
CR, ale pro celou Evropu. Milo§ Zeman si je velmi dobre
védom, Ze otdzka propojeni Ceské republiky s nékolika
mofi je velmi davnou a dobrou myslenkou. Seriéznéjsi
uvahy o kanalu jsou starsi vice neZ tfi sta let. Jiz v roce
1700, tedy pravé pred 319 lety, Lothar Vogemont vypra-
coval na popud hrabéte Kounice prvni ucelené ,,Pojed-
nani o uzitecnosti, moznosti a zpusobu spojeni Dunaje
s Odrou, Vislou a Labem plavebnim kanalem*.

Prvni geopolitickd osa nadprimérného hospodarského vyznamu
v Evropé. (Londyn — Milan).

7 Prevzato: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/con]mons/d/dO/Shanghai_Transrapid_ 002.jpg.
8 Z davodu potreby posileni dopravniho spojeni mezi Cinou a Evropou pfislo ¢inské vedeni s névrhemvvybudovat do 10 let nové spojeni do Evropy,
tzv. Novou Hedvéabnou stezku, v celkové délce cca 10 000 km (pfiblizné stejna vzdalenost, kterou Ciflané jiz sami na svém Uzemi za poslednich

14 let postavili ¢i rozestaveli).

9 Prvni osa nadpriimérného hospodarského vyznamu v Evropé (upraveno autorem).
10 Druh& osa nadpriimérného hospodarského vyznamu v Evropé (upraveno autorem).



Druhéa geopolitickd osa nadprimérného hospodarského vyznamu
v Evropé. (Berlin — Praha - Videri). Mapka upravena autorem.

Tak bylo poprvé definovano spojeni tfi mofi vodni cestou
Dunaj-Odra-Labe. V roce 1901 byl vydan prvni zcela kon-
krétni vodocestny zakon pro propojeni tfi mofi (Cerného,
Baltického a Severniho) na uzemi Cech a Moravy prupla-
vem Dunajsko-oderskym s napojenim na Labe. Tak byla
poprvé v nasich déjinach uzdkonéna stavba pruplavu
Dunaj-Odra-Labe s kfizovatkou u Pferova. Stavba zapo-
Cala jiz v roce 1904 splavriovacimi pracemi na pfislusnych
fekach a nikdy nebyla prakticky preru$ena.

3. Jaké vyhody ma realizovat vodni koridor D-O-L ?

Vyhod je cela fada: propojeni Dunaje, Odry a Labe by
vedlo bezpochyby k zdsadnimu rustu turistiky, ekologi¢-
t&jSi a nejlevnéjsi lodni dopravy. Strukturalné postizena
uzemi by dostala novy impuls. V8e by samozifejmé& mu-
selo byt budovano za existence pfisnych ekologickych
pravidel, protoZe — ruku na srdce - fada staveb v Ceské
republice byla budovana tak, Ze pfiroda byla spiSe zatézi
nez motivem. | proto je debata o propojeni tfi fek a mofi
Casto zbyte¢né vyhranéna. VSechny tyto nastolované
otazky a myslenky meély a maji jedno spole€né: vyuzit po-
tenciél na$i vodni soustavy k hospodarfskému rozvoji
zemeé i jednotlivych regionu a mist; k ochrané pred po-
vodnémi, k revitalizaci krajiny i jako zdroj energie. Samo-
zfejmé, jako vSechno, co je dobré, nové a odvazné, ma
své zastance a pfiznivce, ale také hloupé odpUrce a ira-
cionalni pravdare [zejména, ale nejen, v fadach ochrancu
pfirody], nemajicimi na nic vice, nez hazeni klackl pod
nohy dobré véci a usilujicimi o absolutni znemoznéni pro-
jektu tohoto vodniho koridoru. Jeden pfiklad za vSechny:
»Stalin na Letné vySel levnéji nez by stal Zemaniv kanal.
Kanal Dunaj-Labe-Odra svoji nesmyslinosti presahuje svézi
mySlenku usporadat v Praze olympiadu,” pronesl smys-
luplné ve své bezbrfehé malosti za vSechny odpurce
mistopfedseda TOP 09 Miroslav Kalousek v televizni
pfedvolebni debaté 4. fijna 2013. Pfitom byvaly pan mi-
nistr financi proslulé Ne€asovy vlady zcela abstrahuje od
takové mali¢kosti, ze v pfipadé splavnéni feky Odry
v8echny hutni a strojirenské spole¢nosti v Ostravé budou
mit daleko jednodussi pozici. Skute€nost, Ze tato iraci-
onalni kampan je zaloZzena pfevazné na zarazejici nezna-
losti koncepce a funkce zaméru, neni samoziejmé
omluvou. Faktem je, Ze projekt D-O-L je v sou€asnosti
nejvétsim uvazovanym projektem, nebot jeho planovana
hodnota je 300 (D-O) az 600 (D-O-L) miliard korun. Ceska
vlada a politicka grémia napfi¢ politickym spektrem nesmi
ignorovat existenci rezoluce EHK/OSN i celé fady dalSich
mezinarodnich dokumentl, v€etné pfistupové smlouvy
Ceské republiky k EU, které dokazuji naléhavost zahajeni
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realizace a vyzyvaji CR k zapog&eti pFipravnych praci smé-
fujicich k dokoné&eni vodniho koridoru D-O-L. Politici
sprojeli“ skvélou pfilezitost nabizejici se v roce 2013, ktery
byl rozhodujici pro zafazeni projektu do finanéniho planu
EU. Po tomto roce nastala doba prednostniho financovani
velkych evropskych plant. A takovymto projektem je jisté
i vodni koridor. Neni v Evropé& vyznamnéjsi projekt vod-
nich cest, nez pravé D-O-L, a neni vodni cesty, ktera by
tak komplexné plnila dal§i funkce ve prospéch uzemi, kte-
rym je vedena. Byly nové volby do EP, je nova ,,evropska
generalita“. Opétovné se nabizi ¢erpat az 85 % z plano-
vané €astky 25 miliard Euro z Fondu soudrznosti EU. J&
sam pochazim z Uherského Brodu, a velmi dobfe vim, co
by znamenala realizace projektu D-O-L pro Uherskobrod-
sko resp. Uherskohradistsko. Proto také tento projekt
podporuji. Vzdyt tato stavba mize v dlouhodobém hori-
zontu plnit funkci nejvyznamnéjsiho protikrizového opa-
tfeni s vyraznym dlouhodobym nartstem pracovnich mist
doby vystavby (14-27 let) se jedna o 40 az 80 tisic pra-
covnich mist. Pfitom v posledni dobé& u projektu Dunaj-
Odra-Labe stéle vice prevladaji jeho mimo dopravni,
zvlasté vodohospodarské funkce. Vzdyt protipovodriova
funkce projektu k ochrané rozsahlych pfilehlych uzemi
Ceské republiky je dominantni. Uloha D-O-L pro zajisténi
dostatku vody do vodohospodarsky deficitnich oblasti
stfedni a jizni Moravy zadrzenim vody na nasem Uzemi
a precerpavanim vody z veletoku Dunaje po vzoru pri-
plavu Ryn-Mohan-Dunaj je nezastupitelna. Nejpresvédci-
v&ji o vyhodnosti tohoto projektu vypovida mapa vodniho
koridoru D-O-L v kontextu napojeni na hlavni vodni a na-
morni cesty Evropy. Komu to jesté nestaci, tak at srovna
s novou svétovou hedvabnou cestou budovanou Cinany
ze Sanghaje do Londyna. Snad vam dojde, Zze pokud
vodni koridor D-O-L nevybudujeme, ,zGstaneme na
suchu® i nadéle, a hospodarsky prfedevsim. Nevyuzit sou-
¢asné doby k uzavfeni mezinarodnich dohod o €erpani
vody z tohoto evropského veletoku znamena posunout se
do doby, kdy se s vodou bude obchodovat jako s emi-
semi €i televiznimi kanaly nebo rozhlasovymi frekvencemi.
Misto toho je tu v8ak, a jednani v senatu a nasledny se-
minaF na AV CR potvrzuje, nepochopeni této nezpochyb-
nitelné skute€nosti. Jesté je €as k tomu, pfehodnotit stav
véci. Pfemyslet pro¢ Polsko je v podstaté jiz pro realizaci
projektu DO pfipraveno, Podezirat Poléky z toho, Ze ne-
védi, co €ini, je nanejvySe chybné. Nezanedbatelny je
i pfinos vodniho koridoru D-O-L pro vznik obnovitelnych
zdroju energie v pruto€nych a pre€erpavacich elektrar-
nach. Pozitivni vliv vodniho koridoru D-O-L na ochranu zi-
votniho prostfedi je nezpochybnitelny. Vzdyt vodni
doprava je ze vSech druhl preprav k Zivotnimu prostredi
nejSetrngjsi. Dale jde o vyznamny krajinotvorny prvek,
stale vice preferované bydleni u vody i sportovni a rekre-
acni vyziti. Nelze nez souhlasit s prezidentem Ceské re-
publiky Milo§em Zemanem [brezen 2013], upozorniujicim,
ze ,Analyzy zcela jasné ukazuji, Ze vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe by po dobu patnécti let zaméstndval Sedesat
tisic pracovnikt a mohl by byt, podobné jako francouzsky
pruplav Seina-sever, vétsinové financovan z prostredku
Evropské unie. Vodni koridor D-O-L zdaleka nebude slou-
Zit jenom pro dopravni ucely, ale i pro ucely energeticke,
vodohospodarské, samozrejmé i rekreacni, bude slouZit
jako ochrana proti povodnim.” Jesté snad mate néco
proti realizaci ,vodniho koridoru“? Je zjevné, ze vybu-
dovani téchto novodobych obchodnich cest [at jiz vy-
sokorychlostni Zeleznice anebo vodniho koridoru] ma
nezastupitelny vyznam jak z hlediska blahobytu, tak
nasi bezpecnosti.



Povodi Vitavy chysta na Orliku do deseti let
dokonceni zdvihadla pro velka plavidla

V konferen¢ni hale Trhovek v MileSové usporadal
Statni podnik Povodi Vitavy 21. listopadu 2019 vefejné
jednani se zastupiteli dotenych obci kolem vodniho dila
Orlik, kde je zastupci podniku v ¢ele s generalnim fedi-
telem Petrem Kubalou podrobné informovali o probiha-
jicich i planovanych investi€nich akcich na této nejvétsi
prehradé v zemi. Informoval o tom dnes mluv¢i Povodi
Vitavy Hugo Roldan.

Na uvod zaznély informace k aktualni hydrologické si-
tuaci. Jde o fenomén, ktery se v Ceské republice vyviji
pozvolna a jehoz pfi€inou je nedostatek srazek jiz od
roku 2014. Je to zplsobeno dlouhym obdobim nadpri-
mérnych teplot, akcelerovany vinami veder v letnim ob-
dobi, kdy navic v zimnim obdobi panuji podprimérné az
pramérné zasoby vody ve snéhu. Spoleénym dlsledkem
v§ech téchto faktoru je pretrvavajici vodni deficit.

Pred mésicem zapocaly na hrazi vodniho dila Orlik
prace na modernizaci lodniho vytahu pro malé sportovni
plavidla, které jsou nyni v plném proudu. Dojde pfi nich
ke kompletni vyméné zastaralé a poruchové strojni
a elektro technologie, ke zvyS8eni nosnosti pfepravniho
voziku o 3,1 t az na 6,6 t. Bude zajistén systém prfesného
vazeni plavidel, stabilita plavidel na voziku a pojezdu bez
vibraci, dojde rovnéz k zajisténi bezpecné prepravy pro
jednu osobu obsluhy a 5 osob pfevazeného plavidla
a k rekonstrukci stavajici drahy navodniho lice. V nepo-
sledni fadé bude prodlouzena kolejova draha navodniho
lice o cca 12 m do délky a 3 m do hloubky. Pravé tato
konstruk&ni Uprava umozni provoz vytahu i v pfipadé,
kdy by v dusledku sucha vyrazné poklesla hladina v na-
drzi a musel byt prerusen kvuli tomu provoz vytahu
béhem plavebni sezony, k ¢emuz doSlo v poslednich le-
tech nékolikrat. Prace, které si vyzadaji vyrazné snizeni
hladiny nadrze, probihaji nyni v zimnim obdobi pravé
s cilem neovlivnit provoz vytahu b&éhem letni sezony, kdy
se hladina vody v nadrzi opét zvedne na béznou letni
uroven. Prace na modernizace lodniho vytahu by mély
byt dokon&eny do 30. 4. 2022.

Dalsi vyznamnou investici je vybudovani nového bez-
pec¢nostniho prelivu vedle hraze vodniho dila Orlik, které
zvySi bezpec&nost této pfehrady az pfed desetitisiciletou

Stdvajici lodni vytah pro mensi lodé
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povodni, tak jak to vyzaduji sou€asné bezpecnostni
standardy pro srovnatelna vodni dila. Realizace této in-
vestice pfedpokladame v obdobi od konce r. 2020 do
konce r. 2025 a vyzada si finan¢ni naklady ve vySi cca
1,5 mld. K&. P¥i téchto pracich je pfedpoklad snizeni hla-
diny v nadrzi na kétu 339,00 m n. m v dobé 08/2021 az
03/2022, tedy opét prevazné v zimni sezoné, a dojde
také k uzavirce komunikace na koruné hraze od dubna
r. 2023 do listopadu 2024. Tyto terminy vychazi z harmo-
nogramu stanovenému na podkladu Projektové doku-
mentace pro provadéni stavby a sou¢asnym znalostem
o dalsim postupu pfipravy akce, a v pfipadé potfeby
budou dale upfesriovany.

Navazné na dokonc&eni nového bezpe€nostniho prelivu
pocita stani podnik Povodi Vitavy s pfipravou a realizaci
lodniho zdvihadla pro velka plavidla, a to mezi lety 2025
az 2028. Pujde tedy o lodni zdvihadlo pro I. klasifikaéni
tfidu vodnich cest, které bude slouzit k propojeni oddé-
lenych Usekd vodni cesty tf. |, podle zakona ¢. 114/1995
Sb. o vnitrozemské plavbé: Vodni tok Vitava od km 239,6
(Ceské Budsjovice) po fi¢ni km 91,5 (Trebenice) jen pro
plavidla o nosnosti do 300 tun. Toto lodni zdvihadlo
bude slouzit v zasadé pro rekreacni plavbu, a to od sou-
kromych plavidel nemotorovych a motorovych, pres pla-
vidla z plGjéoven az po plavidla osobni lodni dopravy
(vyletni parniky) a kajutové lodi (plovouci hotely). Uzitné
rozméry pfepravni vany zdvihadla budou 45 x 6 x 2,7 m
a umozni plavbu pfi hladiné na koétach 347,60 az
351,10 m n.m.

Na setkani se zastupiteli zaznély rovnéz informace
o postupu praci na zajisténi plavebnich hloubek pod
vodnim dilem Kofensko. Prace byla zahajeny v fijnu le-
tosniho roku a termin dokon¢€eni je listopad r. 2020. Pro-
hrabka dna pod timto vodnim dilem v délce 1 862 m
probiha z ddvodu sucha a zmény manipula¢niho radu
vodniho dila Orlik, kdy v obdobi let 2003 — 2018 docha-
zelo k zaklesnuti hladiny a zastaveni plavby v praméru
62 dni z 214 dni plavebni sezény. Tato investi¢ni akce
tedy zajisti plavbu pres vodni dilo Kofensko i v dobé sni-
zené hladiny v nadrzi Orlik, dojde pfi ni k vytézeni 28 tis.
m?3 vykopu a vyzada si finanéni naklady 44 mil. K¢.



Prace na modernizaci sportovniho lodniho vytahu byly zahajeny

Nehod plavidel je relativhé malo,
nejvice jich letos bylo na Batové kanalu

Nejvice plavebnich nehod bylo letoSni plavebni sezéné
evidovano na Batové kandle a to pét, na vSech téchto
nehodéach se podilela plavidla z pujéoven. Celkové se
stalo letos 11 nehod. Po¢et plavebnich nehod za po-
slednich dvacet let kolisa mezi 10 a 20 ro¢né. Uvadi
to Analyza plavebni sezény 2019, kterou zpracovala
Statni plavebni sprava (SPS).

Oproti lorfisku se zdvojnasobil poc¢et vadcl plavidel,
ktefi vecli plavidlo, aniz by vlastnili prakaz viidce malého
plavidia. Doslo rovnéz k vyraznému narastu poctu vidcl
plavidel provozujicich akrobatické ¢innosti ¢i rychlostni
jizdu na vodnim skutru nebo jet surfu mimo vymezenou
vodni plochu.

Plavebni sprava upozorfuje, ze letos je také evidovan
narust poctu vudcu plavidel pod vlivem alkoholu, ktery
se ve srovnani s lofiskym rokem zvysil o tfetinu. ,Nutno
ov8em dodat, Zze SPS eviduje pouze 9 z téchto zjisténi,
kdy hladina alkoholu v dechu pfestupce prekrocila 0,50
%o. V 11 pfipadech je tento prestupek evidovan na VI-
tavé v Praze, z toho v 7 prfipadech se jednalo o vudce
plavidla bez vlastniho pohonu.

“V prubéhu plavebni sezény 2019 doslo celkem k 11
plavebnim nehodam. V3echny jsou hodnoceny jako
malé, jejichZ nasledkem jsou pouze materidlni $kody.
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Jednalo se zejména o Skody na plavidlech, v jednom pri-
padé bylo poSkozeno drevéné molo vyvazisté, v jednom
pfipadé doslo k tuniku oleje do vodniho toku. K umrti, va-
Znému zranéni ani velké materialni Skodé v plavebni se-
zoéné 2019 nedos$lo. Naprosta vétsina plavebnich nehod
byla zptusobena porusenim pravidel plavebniho provozu
fyzickou osobou, jen ve dvou pfipadech byla nehoda
zpusobena nedostatkem vodni cesty a jinymi nepredvi-
datelnymi okolnostmi,” konstatuje analyza.

V souvislosti s rostoucim zajmem o rekreacni plavbu
se v poslednich letech &im dal ¢astéji podileji na plaveb-
nich nehodach mala plavidla. Také v roce 2019 doslo
k vétsiné nehod vylu€né za ucasti malych plavidel. Nej-
vice nehod bylo evidovano na Batové kanale, a to pét,
na v§ech téchto nehodéach se podilela plavidla pUj¢oven.
Ke tfem nehodam doslo na Vltavé v Praze, k jedné v pfi-
stavu MéInik a po jedné nehodé& doslo na Slapské a Zer-
manické prehradé.

“lLze také konstatovat, Ze nejcastéjsi pfri¢inou nehod
v plavebnim provozu je lidsky faktor, coZ spociva zejména
v poru$eni pravidel plavebniho provozu,” dodava analyza.

Analyza plavebni sezény 2019 je ke stazeni na webu:
plavebniurad.cz

Zdroj: Statni plavebni sprava



Stredoéeské vodni cesty ozivaji

Vedeni Stfedoceského kraje vidi v rozvoji vodni turis-
tiky velky rozvojovy potencial, a proto v roce 2015 zalo-
Zilo organizaci pro propagaci a rozvoj rekreace a plavby
na Vitavé a Labi - spolek Stfedo¢eské vodni cesty.

V letoSnim roce byla naplno zahajena €innost spolku
Stfedoceské vodni cesty a byl jmenovan novy reditel
Du$an Sahula, ktery ma bohaté zku$enosti z oblasti
plavby a vodni turistiky.

Dulezitost rozvoje Vitavské vodni cesty pro StfedoCesky
i Jihogesky kraj potvrdilo setkéni 24. kvétna v Ceskych
Budgjovicich v ramci festivalu Lodé na vltavské vodé
2019, na kterém se setkali predstavitelé obou krajl v ¢ele
s jiho¢eskou hejtmankou Ivanou Straskou a jeji stfedoce-
skou kolegyni Jaroslavou Pokornou Jermanovou. Z vy-
znamnych hostu se setkani zuc&astnili také naméstek
ministryn& pro mistni rozvoj David Koppitz, Vojtéch Da-
browski z ministerstva dopravy, generalni feditel Povodi
Vitavy Petr Kubala, feditelka Statni plavebni spravy Klara
Némcova, feditel JihoCeské centraly cestovniho ruchu Ja-
romir Pola$ek, reditel Stfredoceské centraly cestovniho
ruchu Marek Cernoch, naméstek eskobudé&jovického
primatora Viktor Vojtko, starosta Hluboké nad Vitavou
a senator Tomas Jirsa, mistostarosta Ceského Krumlova
Martin Hak, poslanec Jan Zahradnik a zastupci nékolika
turistickych destinaci v okoli VlItavy.

VSichni u¢astnici tohoto pracovniho setkani se shodli
na spole¢ném postupu pfi dokon&ovani vitavské vodni
cesty, a to i v souvislosti s logickou navaznosti na lab-
skou vodni cestu spojujici Cesko s némeckym Hambur-
kem. ,Je tfeba zajistit, aby plavidla, a to i plavidla
rekreacni, méla zpfistupnéna vitavskou vodni cestu dale
nez pouze k hrazi Slapské prehrady, kde v tuto chvili
neni ani zadny vyznamny cil,“ fekl napfiklad Vojtéch Da-
browski z ministerstva dopravy.

Jiho¢eska hejtmanka lvana Straska v této souvislosti
pripomnéla sedm zakladnich z celkem deviti investi¢nich
priorit kraje, které by mély byt ukon&eny do tfi let. Jde
ptedev&im o vybudovani pfistavni hrany v Ceskych Bu-
déjovicich, zvedaciho mostu v Tyné nad Vltavou, zajis-
téni plavebnich hloubek pod vodnim dilem Kofensko
a vystavbu lodniho zdvihadla na Orliku.

Jeji stfedoCeskéa kolegyné, hejtmanka Jaroslava Po-
korna Jermanov4, si od investic do VItavské vodni cesty
slibuje celkové ozZiveni oblasti podél feky s adekvatnimi
sluzbami a zadzemim pro navstévniky i mistni obyvatele:
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»V prvni fazi nas ¢eka pét hlavnich cild. Vystavba mini-
malné dvou Cerpacich stanic pro lodé, dvou mist k vy-
pousténi odpadnich vod. Chceme také podpofit
vybudovani technické infrastruktury karavan kempu,
pravidelné ¢isténi feky a Upravu obsluznych sloupkt na
standardni platebni karty.“

V fijnu byl Stredo¢eskym krajem spustén Fond rozvoje
doprovodné infrastruktury pro zfizeni vyvazist pro rekre-
acni plavbu, kterého se pfihlasila fada obci a podnika-
teltl. Dalsi vyzva tohoto fondu se predpoklada na jare
pristiho roku.

V oblasti turistického ruchu na prehradni nadrzi Orlik
doslo letos k posileni flotily osobnich lodi. Zac¢atkem
srpna byla v pfistavisti pod zamkem Orlik nad Vitavou
pokiténa reditelkou Statni plavebni spravy Klarou Ném-
covou za UcCasti ministra dopravy Vladimira Kremlika
osobni lod Svata Anna s kapacitou 150 pasazér(, ktera
vyznamné posili mistni flotilu lodi. Lodé se po vodé na
prehrady Slapy a Orlik nedostanou kvuli chybégjicim lod-
nim zdvihadlam, proto bylo nutné osobni lod prepravit
z Mélnika po silnici. Do budoucna by méla byt cesta pro
vétsi osobni lodé&, parniky i rekreacni plavbu jednodussi,
protoze stat planuje dokongit lodni zdvihadla na pfehra-
dach Slapy a Orlik, ¢imz by se lodim oteviela moznost
doplout proti proudu az do Ceskych Budgjovic.

» Ve Stredoceském kraji pracujeme na rozsifeni sité re-
krea&nich pfistavi a pfistavist a ve spolupréci s Ustec-
kym a Jiho¢eskym krajem propagujeme rekreaci na vodé
a u vody. Dokonceni Vitavské vodni cesty se tyka ve Stre-
doceském kraji predevsim lodnich zdvihadel Slapy
a Orlik, které propoji jihoceskou Vitavu s Prahou a Labem
pro turistické lodé, které dnes nemohou tyto pfehradni
hraze prekonat. Vitam, Ze se dafi rozSifovat sluZby pro tu-
risty a rekreaci podél Labe a Vitavy a osobni lod" Svata
Anna vyznamné prispéje ke zvyseni turistické atraktivity
Orlické nadrze,“ uvedl pfi kitu Svaté Anny Du$an Sahula,



Prehrada Stéchovice na Vitavé

feditel StfredoCeskych vodnich cest.

S Reditelstvim vodnich cest CR, Povodim Labe a Po-
vodim Vltavy StfedoCeské vodni cesty koordinuji pfi-
pravu rekreacnich pfistavist a pfistavd, jejichz vystavba
by méla byt zahdjena jiz v pfistim roce a které vyrazné
zvySi kvalitu zdzemi pro rekreacni plavbu.

Vitavska vodni cesta mezi Mélnikem a Prahou nyni
prochazi rozsahlou modernizaci — probihaji prohrabky
plavebni drahy, jsou zvedany mosty pro zvySeni pod-
jezdné vySky a nejvétsi stavbou je modernizace histo-
rické plavebni komory Hofin. Cilem akci Reditelstvim
vodnich cest je zvySit parametry a spolehlivost Vitavské
vodni cesty a umoznit pfistup vétSim nakladnim i osob-
nim lodim do Prahy. Nové by tak mohly zaplouvat do
Prahy i hotelové lodé&, které dnes musi koncit svoji
plavbu v Mélniku, protoZe na Vltavu se prosté nevejdou.
Tato investice také vyznamné pfispéje ke stavu infra-
struktury ve StfedoCeském kraji, protoze dojde k vyméné
6 silniénich mosta a jednoho zelezni¢niho mostu na Vra-
nansko-hofinském kanale, z nichz vétsina jiz byla v ha-
varijnim stavu. Tento 10 km dlouhy plavebni kanal tak
bude od roku 2021 z&fit novou a budou na ném unikatni
zvedaci mosty — 3 silniéni a jeden Zelezni¢ni. Jisté tak
pfildka vice lodnich turistl i cyklistl a technickych nad-
Sencl nez v souc€asnosti.

Statni podnik Povodi Vitavy zahdjil v zafi letoSniho
roku stavebni prace na modernizaci a prestavbé stava-
jiciho lodniho vytahu na prehradé Orlik, aby jej bylo
mozné vyuzivat i pfi snizené hladiné pfehradni nadrze
a v nejbliz§i dobé budou zahjeny také dlouho o&eka-
vané prace na prohrabce plavebni drahy pod plavebni
komorou Korensko, které umozni plavbu v tomto Useku
i pfi snizené vodni hladiné.

StfedoCeské vodni cesty nezapominaji ani na vodaky
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a spolupracuji se StfedoCeskou centralou cestovniho
ruchu na propagaci vodacké turistiky na rfekach Be-
rounka, Sazava a Jizera.

"Vedeni Stredoceského kraje priklada rozvoji vod-
nich cest a plavby velkou dilezitost a prostrednic-
tvim Stfedoceskych vodnich cest uzce spolupracuje
s Jihoéeskym, Usteckym i Pardubickym krajem na je-
jich propagaci a rozvoji."

Stredoceské vodni cesty jsou spolek zfizeny Stie-
docéeskym krajem k propagaci plavby a koordinaci
projekt vodnich cest v regionu Stfednich Cech. Vize
do budoucna: pro dalSi rozvoj rekreaéni plavby je
nutné podpofit vystavbu potiebné infrastruktury
a spolupracovat na dalSich regionalnich a nadregi-
onalnich projektech ve vztahu k vodnim cestam. Vice
informaci o spolku Stredo¢eské vodni cesty:

www.stredoceskevodnicesty.cz

Zleva stredoceska hejtmanka Jaroslava Pokorna Jermanova
a jiho¢eska hejtmanka Ivana Straska na kvétnovém setkani
k rozvoji Vitavy v Ceskych Budéjovicich



Obnoveni vodni cesty Pommeroeul-Conde
jako prvni etapa pruplavu Seina-sever

Na vodni cesté Condé-Pommeroeul provadi Voies navi-
gables de France (francouzské feditelstvi vodnich cest)
hlavni prace zamérené na obnoveni plavby k roku 2022.
Cil: umoznit prfimé spojeni pro plavidla schopna prepra-
vit az 3 000 tun zbozi mezi francouzskymi a belgickymi
sitémi velkokapacitnich vodnich cest, &¢imz se zkrati
doba plavby, naklady na pfepravu a zvysi konkurence-
schopnost vodni dopravy.

Kénal bude slouZit jak pro turistiku tak pro pfepravu nakladu

Pro¢ obnovit praplav Condé-Pommeroeul?

11 km dlouhy pruplav Condé-Pommeroeul je jednim
ze 3 vétvi vodniho koridoru Seina-Selda spojujici jej
s rozsahlymi sitémi vodnich cest Evropy. Tato vodni
cesta byla uzavrena pro plavbu v roce 1992 kvuli zane-
seni plavebni drahy.

Prace na jejim opé&tovném otevfeni pro plavbu byly za-
hajeny na konci roku 2016 diky spole¢nému financovani
Belgie, Francie a Valonského regionu prostfednictvim
smlouvy o planu (studie financované Evropou). Do roku
2022 bude proinvestovano témér 80 milioni EUR (asi
2 miliardy Ké - z ¢ehoz bude 40% financovano Ev-
ropskou unii v rdmci programu TEN-T 2014-2020) na
vytézeni témér 2 miliont tun sedimentl a rozsireni
plavebni drahy. Plavebni komory Pommeroeul a Hen-
sies budou mit nové dalkové ovladani a centralni fizeni
také umozni lepSi spravu preCerpavacich stanic, a tim
i zasobovani vodnich cest vodou. Dojde také k moder-
nizaci navazujicich plavebnich komor pochazejicich z let
1973-1977. Tyto prace vytvari ve fazi vystavby témér
600 mistnich pracovnich mist.

Prace na obnové vodni cesty

Konec¢né se zvysi konkurenceschopnost vnitrozemské
vodni dopravy, protoze tyto prace umozni dosahnout pfi-
stavu Liége z feky Seldy o jeden den kratsi plavbou
a umozni prljezd lodi o nosnosti az 3 000 tun. Diky
praci s pfikladnou odpovédnosti k zivotnimu pro-
stfedi se francouzské reditelstvi vodnich cest snazi
znovu vytvofit na vodni cesté biotop vedouci k roz-
voji fauny a fléry.

V predstihu byly zahajeny préace na vystavbé novych vodnich
biotopu podél vodni cesty

Cile projektu

Cilem je umoznit pfimé vodni spojeni mezi francouz-
skymi a belgickymi velkokapacitnimi vodnimi ces-
tami a plavbu lodi s nosnosti do 3 000 tun a zkraceni
doby plavby o 12 hodin (plavba 11 km namisto 40 km)
bez objizdky pres kanal Nimy / Blaton / Péronnes. Ob-
noveni plavby bude mit pfiznivy vliv na rozvoj namorniho
pristavu Dunkerk a vnitrozemskych Ffi¢nich pristavu.
Vzhledem ke strategickému vyznamu vodni cesty
z hlediska mobility (snizeni po¢tu nakladnich vozidel
na silnicich) a zlep$eni zivotniho prostredi (fi¢ni do-
prava je méné znecistujici nez silniéni doprava) se
Valonsko a Francie se rozhodly obnovit tento praplav.
Prace potrvaji do roku 2022 - vodni cesta tak bude
znovuotevrena plavbé po 30 letech!

/

Mapa vodni cesty



Prestavba mostu Tournai

Velkou pozornost vzbudilo v médiich zbouréani stfedni
¢asti kamenného mostu ve mésté Tournai v Belgii. Ne-
hledé na to, Ze tato ¢ast mostu byla replikou plvodniho
mostu zni€¢eného za 2. svétoveé valky, postup praci vzbudil
velky rozruch a negativni emoce obyvatel. Dokonce ¢eska
média psala o kulturnim barbarstvi belgickych stavitel.

Ale pro¢ se vlastné most boura? Jedna se jednu z mnoha
&asti nového evropského priplavu Seina-Selda (Seina-
Sever), ktery ma propojit francouzské hlavni mésto Pafriz
s Antverpami, s Rotterdamem a evropskou siti vodnich
cest. Méstska rada v Tournai proto v roce 2016 schvalila
projekt Oliviera Bastina, jenz po¢ital s Uplnym zbouranim
tohoto ,,Déravého mostu“ kromé pobreznich vézi. Mezi
nim se pak mély klenout tfi lomené oblouky bez mo-

Historicka podoba mostu po jeho ¢aste¢ném zniceni v roce 1944

stovky. Navrh vzbudil mezi obyvateli mésta odpor a mlu-
vilo se 0 ném jako o minimalistickém. Slo o projekt figu-
rativni — lomené oblouky mély reprezentovat zbofeny
most. Vzhledem k tomu, Ze byly navrzeny jako nepo-
chozi, vzbudilo to u obyvatel pohorSeni.

Carlo Di Antonio, ministr vefejnych praci valonské regi-
onalni vlady, s ohledem na protesty ale nedavno navrhl,
aby vznikla historizujici varianta starého mostu, ovSem
s centralnim obloukem zvySenym tak, aby odpovidal po-
tfebam vodni dopravy.

Vyslednou podobu pfestavby mostu v Tournai Ize chapat
jako vitézstvi zdravého rozumu - vodni cesta se rozsifi
a obyvatelé ziskaji novou atrakci, kterd bude odpovidat
puvodnimu vzhledu slavného mostu.

V roce 2019 byla zahdjena prestavba mostu, ktera si nejprve
vyZadala demolici stfedni ¢asti mostu

Most byl po valce obnoven, ale jeho stfedovy oblouk se stal pro souc¢asnou plavbu prilis nizkym
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Pavodni navrh ,repliky“ mostu Po protestech obyvatel byl ndvrh na repliku mostu zménén

Nova podoba mostu se jiz lidem libi vice




V namornim pristavu Gdansk
vznikne centralni terminal za 70 miliard korun

Dva kontejnerové terminaly, namorni terminal, LNG
termindl, prostor pro lodénice a osobni lodé - to jsou jen
nékteré z prvkl centralniho pristavu, ktery bude posta-
ven v pfistavu Gdansk. Pfistavni Urad predstavil koncept
jedné z nejvétsich a nejmodernéjsich namornich investic
v Evropé.

,» 100 miliond tun prekladaného zboZi v polskych prista-
vech v roce 2018 otevira cestu k provedeni téchto plana.
Novy pristav otevira Gdarisk svétu. Doufam, Ze centraini
pfistav stanovi novy smér rozvoje,“ fekl Marek Grébarc-
zyk, ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby béhem konference v Gdarisku.

» 1ato investice je ve skutec¢nosti vystavba nového pri-
stavu. Cely investi¢ni proces centralniho pristavu musi
byt dukladné proveden. Proto je nesmirné dulezité, aby
nale vlada prijala zvlastni zékon o pristavech. Tento
zakon skutecéné urychli provadéni strategickych investic,
jako je centralni pristav v Gdarisku, vnéjsi pristav v Gdyni
a kontejnerovy terminal ve Svinousti,“ zdUraznil ministr
Grobarczyk.

,Dopravni trasy dnes rozhoduji o konkurenceschop-
nosti. Infrastruktura, kterou mame v soucasné dobé, je
dostatec¢na, ale role a vyznam pristavu v Gdarisku jako

nas priméje premyslet o modernim a efektivnim terminalu
s peclivé navrZzenou a inovativni zakladnou v pfistich né-
kolika letech,” fekl kukasz Greinke, predseda spravni
rady pfistavu Gdarisk.

Za vyvoj konceptu bylo zodpovédné konsorcium slo-
zené z projektantd Biuro Projektéow Budowlanych
a Mosty Gdansk. Dodavatelé pracovali témér rok,
bé&hem nichz pripravili 6 predbé&znych konceptt pro cen-
tralni pfistav. Nakonec byl vybran jeden.

Centralni pristav pokryje asi 1 400 ha vody a 410 ha
zemé. Projekt pfedpoklada vytvoreni 9 terminalt. Budou
postaveny Ctyfi otaCeci mista a tfi Zelezni€ni spojeni.

»Predpokladame vystavbu 19 km pfekladnich hran
a 8,5 km vinolamu. Planovali jsme trifazovou vystavbu
centralniho pfistavu. Které terminaly se objevi prvni, roz-
hodne trh. Clenové spravni rady spolu s obchodnim od-
délenim  dlouhodobé jednaji s  potencialnimi
provozovateli jednotlivych terminald. Nyni, kdyZ mame
tuto koncepci, budou tyto ¢innosti jesté intenzivnéjsi,“
vysvétlil Marcin Osowski, viceprezident pfistavniho
Uradu v Gdansku pro infrastrukturu.

Prace na realizaci projektu zacnou v roce 2019. K re-
alizaci vystavby jednotlivych etap je nutné mimo jiné
provést archeologicky a environmentalni vyzkum a pfi-
pravit stavebni projekty.

»INa projektu pracovalo asi 60 odbornikt riznych spe-
cializaci z 10 spole¢nosti, véetné dvou vyzkumnych
ustavu. Doposud mély vSechny takové namorni investice,
jako je pfistav LNG ve Swinoujscie nebo terminél DCT,
specifického investora a ucel. Zde jsme museli urcit vSe
na zakladé hloubkovych analyz a progndz, které pokryvaji
nékolik desitek po sobé jdoucich let,” vysvétlil Krzysztof
Postota, generalni designér Projmors.

Vystavba centralniho pfistavu v cilovém rozsahu, na
ktery se koncepce vztahuje, bude stat asi 12 miliard PLN
(cca 70 miliard K¢&), véetné nakladl namorni spravy na
vystavbu novych vinolamu, otaéecich mist a zelezni¢-
niho spojeni. PFistavni ufad planuje provést investici po-
moci partnerstvi vefejného a soukromého sektoru.

Zdroj: Ministerstvo namofniho hospodarstvi
a vnitrozemskeé plavby, Polsko

Vizualizace finalniho navrhu na vystavbu centralniho terminalu namorniho pfistavu Gdarisk
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Modernizace historického zdymadla Ho¥Fin
na Vitave je v poloCase

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Reditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Foijtti
provedl 24. fijna 2019 stavenistém plavebni komory
Hof#in Patricka Vankerckhovena z Evropské Komise,
Marka Pastuchu z Ministerstva dopravy a dals$i hosty,
kde spatfili unikatné odhalené jadro pavodnich kon-
strukci. Proména pamatkové chranéného zdymadla
Hof#in na Vitavé u Mélnika, ktera umozni plavbu vét-
Sich lodi, je pfesné na prelomu. Konéi prace na bou-
rani a rozebirani zdiva z roku 1905 a za¢ina betonaz
a opétovné ukladani masivnich kamenu. Tento pro-
jekt spolufinancovany Nastrojem Evropské unie pro
propojeni Evropy CEF zajisti zvySeni plavebnich pa-
rametri Vitavské vodni cesty do Prahy.

»Rok 2019 je na vodnich cestach zcela mimoradny,
protoZe oproti minulym letim se intenzivné stavi a upra-
vuje infrastruktura tak, aby vodni doprava byla bezpec-
néjsi a méla lepsi podminky v konkurenci se silni¢ni
dopravou na pretizenych komunikacich. Hlavni usili se
soustredilo na modernizaci Vlitavské vodni cesty z Mél-
nika do Prahy jako napojeni metropole na sit vodnich
cest Evropy, “ uved! ing. Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi
vodnich cest CR jako investora projektu.

»lento projekt je prvni stavbou na vodnich cestach,
ktera pini cile dopravni politiky Evropské Unie na koridoru
hlavni sité TEN-T a odstrariuje strategicka omezeni defi-
novana Evropskym koordinatorem Mathieu Groschem na
dopravnim koridoru Vychod — vychodni Stfredomori. Vé-
fime, Ze zlepSovani plavebniho stavu vodnich cest bude
pokradovat a Ceskd republika vyresi i problematickou
splavnost Labe, aby byly naplriovany cile dosazeni niz-
koemisni a udrzitelné dopravy v Evropé,“ rekl Patrick
Vankerckhoven z Evropské Komise.

,Evropské délnice jsou pretizené kamiony. Ekonomika
Evropy roste, takZe je zde obrovsky nartst kamionové
dopravy. A protoZe je potfeba zboZi dopravovat a roste
trh, rostou i zacpy. Je jenom jedno reseni jak ulevit za-
cpam: provést pfesun nakladni dopravy, a to jak na Ze-
leznici, tak na vodni cesty. Vyhodou vodni dopravy je,
Ze je opravdu ekologicky Setrnym druhem dopravy,
spotrfebovava méné energie nez ostatni moédy. Vodni
doprava také oproti Zeleznici neni hlu¢na. To jsou di-
vody pro¢ Evropska unie podporuje takové projekty
na Evropskych vodnich cestach. Nejvétsim evropskym
projektem soucasnosti je stavba uplné nového pruplavu
Seina-sever mezi Parizi, Belgii a Nizozemim. DalSi velké
projekty jsou v realizaci v Némecku: zlepSeni splavnosti
Labe a modernizace Stredozemského pruplavu spojuji-
ciho vychodni Némecko a reky Labe, Veseru, Ems a Ryn.
Investujeme také do zlepSeni splavnosti Dunaje a Ryna.
Investice do vodnich cest pfispivaji k trvale udrzitelnému
uvolnéni pretizenych délnic,” dodal zastupce Evropské
komise.

Prestavba pamatkové chranéného zdymadla Hofin je
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stavbou, kterd nema obdoby. Dnes je mimoradny oka-
mzik, kdy kon¢i bouraci a rozebiraci prace témeér 120 let
starého zdiva a betonl a zahajuji se betonaze i kamenné
obklady novych konstrukci. Jako prvni zac¢alo vyzdivani
Sirsiho horniho ohlavi, na dolnim ohlavi s budoucim uni-
katnim zdviznym mostem budou prace pokracovat za
nékolik dni. Pod komorou na levém brehu uz stroje vy-
vrtaly pilotovou sténu a zacina jeji kotveni do skaly.

»,Rekonstrukce stavby prindsi fadu prekvapeni, které
pro nas predci pripravili uvnitf masivnich zdi, ale préce
uspesné pokracuji tak, aby na jare pristiho roku tézké je-
faby osadily nova ocelova vrata,“ doplnil Jan Prokes, ve-
douci projektu Metrostavu a.s.

Stavbu Uprava ohlavi Plavebni komory Hofin realizuje
dodavatel Metrostav a.s. se stavebnimi naklady 378
mil. K& a prace budou dokonceny na jare 2021.

Projekt spole¢né s modernizaci rejd plavebni komory
Praha - Stvanice uspél v roce 2017 u Evropské komise
a ziskal financovani z grantu Néstroje Evropské Unie pro
propojeni Evropy, ktery dosahne 10,7 mil. EUR. Finan-
covan je rovnéz Statnim fondem dopravni infrastruktury.



Na dné plavebni komory Hofin
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Tézky jerab demontoval stary zelezni¢éni most
pres plavebni kanal v Luzci nad Vitavou

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce Feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Vysokotonazni jefab o nosnosti 550 tun snesl 5. lis-
topadu 2019 cely 115 let stary ocelovy Zzelezni¢ni most
pres plavebni kanal v Luzci nad Vitavou. Reditelstvi
vodnich cest CR zde buduje projekt na zvy$eni pod-
jezdné vysky pro lodé pod mosty na Vitavé, ktery
umozni dopluti modernich vysokych lodi do Prahy. Pti-
vodni most do €ervna roku 2020 nahradi novy zdvizny,
prvni svého druhu v Ceské republice, dalkové ovla-
dany z témér 6 km vzdalené plavebni komory Hofin.

»Prace na odstrariovani omezeni vysky lodi pod mosty
mezi Mélnikem a Prahou uspésné pokracuji. Nové mosty,
které postavime do roku 2021, svou podjezdnou vyskou
7 m oproti sou¢asnym pouze 4,50 m umozni propluti mo-
dernich velkych osobnich lodi i lodi pfepravujicich objemny
naklad,“ uvedl Lubomir Fojtd, feditel Reditelstvi vodnich
cest CR. ,,Jsem pfesvédcen, Ze zlepsené parametry Vitavy
pomohou vnitrozemské plavbé uspét v konkurenci s tézkou
silni¢ni dopravou a prispét k ekologickému zasobovani me-
tropole,“ dodal.

Dnes dopoledne vysokotonazni pfihradovy jerab LIEB-
HERR LG 1550 s protizavazim o nosnosti 550 tun snesl
ocelovou nosnou konstrukci jednopolového mostu
o hmotnosti 83 t s délkou pfemosténi 27,310 m pres pla-
vebni kanal a pfemistil ji na bfeh, kde bude rozfezana
a odvezena do Srotu. Stavajici konstrukce byla jako
celek zavésena na jefab pomoci Uvazku.

V patek 1. listopadu byla zahajena vyluka zelezni¢ni
dopravy a cestujici jsou dopravovani autobusy. Tento
den zacalo rozebirani zelezni¢niho svr§ku a montaz téz-
kého jefabu. PuUvodni jednokolejny zZelezniéni most
z roku 1905, kdy byl postaven plavebni kandl, se nacha-
zel na trati Vranany — Luzec nad VlItavou. Nosnou kon-
strukci tvofily dva pfihradové nytované prosté ulozené
hlavni nosniky svislicové soustavy se zkfizenymi diago-
nalami o rozpéti 26,8 m. Mostovka je dolni prvkova
s mostnicemi, s podélniky a pficniky.

Demolice bude pokracovat odstranénim masivnich
opér z kvarcitového zdiva z lomového kamene, zalozené
pravdépodobné na dfevéném pilotovém rostu. Ulozné
prahy jsou ze zulového kvadrového zdiva. Na jejich misté
budou zfizeny nové zelezobetonové opéry s kamennym
obkladem, které budou ukryvat hydraulicky zdvizny me-
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chanismus mostu. Novy ocelovy most bude obdobného
vizualniho provedeni jako puvodni most a diky zdvi-
znému charakteru mostu nedojde k zadné zméné urovné
ani polohy Zelezni¢ni traté v blizkosti obytné zastavby
obce. Opétovné zprovoznéni zelezni¢ni dopravy je pla-
novano na ¢ervenec 2020.

“V obci jsme po cela léta méli staré mostni konstrukce
pres plavebni kanal a pres Vitavu privoz. BEhem pomérné
kratké doby se dockame modernich mostnich konstrukci,
na které se uz nasi obcané tési. Verim, Ze prispéji k turis-
tické atraktivité naSi obce. Vzhledem k umisténi obce na
ostrové zde ma velky potencial cyklistika a vodni turis-
tika," rekl starosta obce Luzec nad Vitavou Patrik Rollo.

Stavbu Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské
vodni cesté, kanal Vranany — Hofin, la. etapa, realizuji
dodavatelé STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. - OK
Trebestovice a.s. se stavebnimi naklady 600 mil. K& bez
DPH. Stavba je financovana z prostredkd Statniho fondu
dopravni infrastruktury. PFi provadéni stavebnich praci
zhotovitel dodrzuje pozadavky v8ech predpist tykajicich
se ochrany zivotniho prostfedi a nakladani s odpady.



Usneseni Dopravni sekce Hospodarské komory CR
k vodni doprave ze dne 29. listopadu 2019

Dopravni sekce Hospodaiské komory CR konstatuje, Zze v oblasti rozvoje dopravnich
cest Ceské republiky neni planovani a rozvoj vodnich cest v konfliktu se silniéni
a zelezni¢ni dopravou - cilem statu by méla byt vystavba trvale udrzitelného systému
dopravy zalozeného na spolupraci vSech dopravnich médi.

Pro realizaci opatfeni v oblasti vodni dopravy se poZaduje po Ministerstvu dopravy
ve spolupréaci s dalSimi resorty:

1) Vytvorit Samostatné oddéleni vodni dopravy na Ministerstvu dopravy;
2) Urychlené schvalit koncepci vodni dopravy a akcelerovat pripravu vystavby
PS Décin a PS Preloug;

3) Doplnit do pfipravovaného Operacniho programu Doprava 3 podporu vodni dopravy
v oblasti modernizace a ekologizace plavidel, modernizace pfistavl a infrastruktury
vodnich cest;

4) Pripravit program na remotorizaci plavidel a podporu prechodu na jina energeticka
média v€éetné zajiSténi potirebné infrastruktury;

5) S ohledem na dlouhodobou strategii pokracovat ve vyhodnoceni a pripravé projektu
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe s cilem zahajit ve spolupraci s Polskem realizaci
pilotniho useku Kozle (PL) - Ostrava do roku 2025.

Za usneseni odpovida Ing. Emanuel Sip,
pfedseda Dopravni sekce HK CR
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Modernizace pohonu lodi sméruje
od nafty k LNG. Je to cesta k ekologizaci
provozu vodni dopravy a prispévek proti
globalnimu oteplovani

Ing. Pavel Neset, CSc.

Na vnitrozemskych vodnich cestach nasi rejdafi nemaji
jinou moznost nez vyuzivat k pohonu lodi lodni
dieselmotory s pohonnym mediem naftou, ktera
umoznuje dlouhodobou nezavislost na tankovani lodi.
Nevyhodou nafty je produkce sklenikovych plynd COo
a NOx. Nejen to, pfi spalovani nafty jsou vypoustény
jemné prachové Castice, které pfispivaji ke vzniku
smogovych situaci, odpovédnych za zdravotni potize
lidi. Tento stav je mozné zlepSit prechodem na
pohonné medium LNG, coz je zkapalnény zemni plyn.
Jehoz spalovanim v lodnich motorech vznika mensi
mnozstvi sklenikovych plyni CO5, a Nox, a vznika
voda Hy0. Motory hlavné témé&F neprodukuji Zadné
jemné prachové c¢astice. DalSi vyhodou LNG je
moznost dlouhodobého skladovani na mistech jeho
odlozené spotfeby nejen pro dopravu, ale i pro
pramysl, zemédélstvi, nebo sluzby.

Zemni plyn, coz je pfevazné metan CHy, se pouziva
bézné v pramyslu a domacnostech, ale vyZzaduje rozvod
plynovody az k mistu spotfeby. To samozfejmé v lodnim
provozu neni mozné vyuzit. Spalovani zemniho plynu
je charakterizovano rovnici NH4 + O = CO5 + 2H50.
Proto nékteré staty, bez moznosti dovést plyn
plynovody, jsou nuceny odebirat zkapalnény zemni plyn
LNG ze vzdalenych zdrojl. LNG je moZno dopravovat
namorni lodni dopravou na velké vzdalenosti
a v pfistavnich terminalech prekladat do Fi¢nich lodi.
V Evropé jsme se spokojili s pfivedenim plynu
plynovody, coz vyvolava problémy se zajisténim
energetické bezpecnosti. Proto postupné vznikaji
v evropskych namornich pfistavech terminaly na preklad
LNG z dlvodu diverzifikace zdrojl. Jeden z novych
terminalti je v Polsku ve Svinousti, ktery ma
navaznost na sit evropskych vodnich cest predevsSim
na Labe a Odru. Pro jeho prepravu do mist odlozené
spotfeby do vnitrozemi je mozné vyuzit kapacitnich
ficnich tankerud, nebo lodi. Tam jej mozno dlouhodobé
skladovat a navazné dotankovavat ostatni lodni park,
pfipadné kamiony nebo lokomotivy, nebo vyuzit
i k vytapéni odlehlych budov, anebo zemédélskych
objektl, které nemaji pfipojeni na plynovodni sit. Pro
obsluhu regiont na kratké vzdalenosti Ize vyuZivat
stlaceny zemni plyn CNG, ktery je ale nutné Castéji
dotankovat. V mezinarodnim provozu se dotankovani
neda zatim spolehlivé zajistit.

Vyuziti LNG k pohonu lodnich motort je cestou
k ekologizaci lodni dopravy, nebot pfinasi podstatné
snizeni $kodlivosti exhalaci z provozu lodnich motoru.
Pouzitim LNG v lodnich motorech se zmenSi
produkce sklenikovyvh plyni CO5 na polovinu, NOo
0 70%, hluk se snizi na 50%, a hlavné odpada
produkce jemnych prachovych ¢astic, ktera je nizsi
0 95% . Plati to pfi srovnani s provozem motort podle
normy EURO 6. Provoz lodnich motord na LNG ma
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néktera specifika. Vzhledem k teploté skladovani LNG
-162°C musi byt nadrze patficné tepelné isolované
véetné rozvodu, ale motory nemusi mit katalyzator
a nadrze nejsou dimenzované na tlak. V nadrzich pfi
poklesu teploty pod -82°C vznika odparek, ktery
se v lodi zpravidla na misté spotrebuje k pohonu motoru.
Vyhrevnost LNG je 22 MJ/I, nebo 55MJ/kg. Vyhodou
LNG je minimalni specifickd hmotnost, ktera
minimalizuje naroky na ponor lodi pfi jeho transportu.
Pouzitim LNG se prodluzuje akéni radius lodi ve srovnani
s naftou na vice nez dvojnasobek.

Dulezitou podminkou pfechodu z nafty na LNG bude
ekonomika. Zkapalnénim se objem LNG zmensi 600x.
To umoziuje jeho hospodarny prevoz tankery pfes
ocean, s naslednym prekladem do Fi¢nich lodi a jeho
dopravu k vyuziti v zazemi statu i pro skladovani. V roce
2018 uvedlo Polsko do provozu namofni terminal pro
preklad LNG ve St&tin&-Svinousti, kde se bude prekladat
LNG z dovozu z USA. K tomu ma smluvné zabezpeceny
odbér v terminalu Sabina Pass v Luisiané na 20 let.
Namorni prfeprava bude uz v polské rezii. Ve Svinousti
se podstatna ¢ast dodavek LNG zplynuje a rozvede
budovanym plynovodem STORK Il. Uvadi se, Ze
nejlevnéjsi zemni plyn LNG je dostupny v Emiratech
v Kataru. Rusko uvedlo do provozu terminal LNG Jamal
pro dodavky do Ciny severni cestou. Je tfeba fici, ze
Cesko ma v Lounech maly podnikovy terminal LNG,
v kterém se zchlazuje zemni plyn Cerpany z plynovodu
pro potrfeby tankovani prevazné zahrani¢nich kamionda.
Pokud ve Svinousti bude mozné odebirat LNG do fi¢nich
lodi, bude nutné znat cenové relace. V Kanadé zkouseli
pouzit palivo LNG v dalkovych kamionech
a lokomotivach. Po dvouletém provozu se vratili k nafté.
Ddavodem je nizké zdanéni nafty v Kanadé. V Evropé
mame naftu prevazné vysoce zdanénou, proto i pri vyssi
cené LNG by mohlo byt jeho vyuziti ekonomicky
vyhodné. Nové registrovské predpisy jiz s vyuzitim
LNG pfi stavbé lodi a k pohonu motort podcitaji.
Technologicka naroCnost je pfi nizkych teplotach
evidentni. Vyuziti téchto technologii je dostupné i u nas.
Terminal LNG ve Svinousti pracuje pouze v polské
rezii. Poskytnuti prekladu a prodeje LNG pro ¢eské
lodé je =zavislé na smluvni dohodé s Polskem
a pripadné na smlouvach s dodavateli LNG ve svété,
(Katar, Maroko, Alzir, Norsko, USA, Rusko).

Ekologické prednosti LNG jsou v odbourani emisi
jemnych ¢astic a s vice nez polovi¢ni produkci emisi
sklenikovych plyni CO5, NOx. PouZiti LNG lodni
dopravu nepopiratelné zvyhodnuje. Podpora statu pro
tuto technologickou zménu je potfebna. Byl by to
prispévek vodni dopravy k pInéni limitd emisi
sklenikovych plynu proti globalnimu oteplovani i pro
zlepSeni smogovych situaci, ke kterym se na$ stat
zavazal. Zména technologie pohonu lodi je finanéné



naro¢na. K prestavbé Ize pouzit sou€asné lodni motory.
Upravu vyzaduje palivova cesta a tepeln& chranéné
nadrze na LNG. Pokud stat chce podpofit omezeni
produkce sklenikovych plynti ve vodni dopravé
i u kamionové dopravy, musi finanéné podpofit
prestavby lodnich pohont. Lodni park je prevazné
provozovan soukromniky, ktefi nemohou poskodit
své podnikani naklady na systémovou zménu pohoni.
Proto se neobejdou bez finanéni podpory statu.

Podle vykonu plavby v roce 2017 Ize ro¢né pfechodem
na LNG uSetfit cca 20 000 t CO5. Kromé toho Ize dovézt
vyhodné fi¢nimi tankery LNG pro kamiony, lokomotivy,
odlozenou spotrfebu i k vytapéni objektld v odlehlych
mistech nenapojenych na plynovody. Pocitame
s prestavbou pohont na LNG jen u 30% prevazné
dalkovych kamiont. Tim je mozné zvysit potencial Uspor
produkce CO5 na cca 3 000 000 t CO». To je cca 5,5%
ro¢ni produkce COo z dopravy. | kdyz ve srovnani s hlavni
produkci CO» v pramyslu to nefesi rozhodujici podil jeho
produkce, povazujeme to za vyznamny pfispévek k plnéni
zavazki CR ke snizeni produkce sklenikovych plynd.
Potencial uspor je odbornym odhadem, ktery je nutné
zpfesnit. Zbytkové produkovanou CO» z lodi vétSinou
spotfebuje vegetace podél vodnich cest.

Je nutné zduraznit, Ze prechod na LNG v dopravé
bez podpory z vefejnych prostifedkt neni pro rejdare
a podnikatele schidny, nebot vyzaduje finanéné
naroc¢né rekonstrukce provozovanych lodi a stavbu
specialnich tankovych lodi pro dopravu LNG do mist
odlozené spotieby. Angazovanost CR je nutnou
podminkou pro smluvni zajiSténi dodavek LNG ze

Koncept Cerpaci stanice LNG firmy PitPoint
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svéta, nebot dodavatelé LNG pozaduji uzavieni
dlouhodobych kontraktii garantovanych statem. Je
to nabidka mozného prispévku vodni dopravy
k zivotnimu prostredi a k podilu na feSeni problému
s globalnim oteplovanim. Cestou k tomu je feSeni
novych rozvojovych programi LNG v rezortech
dopravy, zivotniho prostiedi, v hospodarské sfére
i zemédélstvi.

Zpracovano dle udaju z Wikipedie a Sborniku Transport 2018:

htps://cs.wikipedia.org/wiki/Zkapalnény_ zemni plyn
http://www.ekoblog.cz/?g=emise

Vizualizace LNG tankeru nizozemské lodénice VEKA






Vodni dilo Lipno oslavilo 60. vyrocCi
uvedeni do provozu

Praha, 20. zari 2019 - Letos je tomu pravé 60 let od
chvile, kdy v roce 1959 se lopatky prvni turbiny vod-
niho dila Lipno | poprvé roztoéily a turbosoustroji za-
¢alo dodavat do sité prvni kilowatty elektrického
proudu. Stalo se tak po desitkach let pfedchozich
uvah a planu na vyuziti energetického potencialu hor-
niho toku Vitavy a po 7 letech naroénych stavebnich
praci, na kterych se podilelo na 32 tisic pracovnikii.

»Rad konstatuji, Ze vodni dilo Lipno spolu s podzemni
vodni elektrarnou jsou v dobré kondici. Jedna se o jedi-
neéna vodni dila, ktera velmi vyrazné prispéla a i nadale
prispivaji k vdestrannému rozvoji regionu Lipenska. Sou-
¢asné hraje vodni dilo Lipno vyznamnou roli v ochrané
pred povodnémi i pri feSeni problému spojenych se su-
chem a s nedostatkem vody,” konstatoval pfi dnesni pri-
lezitosti generalni feditel statnino podniku Povodi Vitavy
Petr Kubala, a dodal™ ,V této souvislosti bych rad rovnéz
ocenil velmi dobrou spolupréci se skupinou CEZ pfi vyuZi-
vani vodni energie, kterou nam vodni dilo Lipno poskytuje.”

Vodni nadrz Lipno | tvofi nejvétsi vodni plochu v CR
o velikosti 4 870 ha. Délka vzduti je 42 km, nejvétsi Sirka
jezera je 5 km a délka brehu 150 km. Objem nadrze &ini
309,5 mil. m krychlovych. Maximalni hloubka je u hraze
25 m, prumérna hloubka je 6,5 m.

Horni tok feky Vltavy je jiz od pfirody velmi vhodny pro
vyuziti vodni energie. Predstavte si feku, ktera na krat-
kém useku mezi Lipnem a Vy$8§im Brodem ma vySkovy
rozdil 163 metry. Vltava na tomto misté sice vytvari bo-
haty meandr, takze jeji koryto tu méri 12 kilometrd, avSak
vzdusnou Carou je to vzdalenost mnohem kratsi, pou-
hych 3,5 kilometru.

A v ¢em spociva vyjimecnost této prehrady? Pravé
v tom, Ze se stavbafri rozhodli hydrocentralu umistit hlu-
boko pod jezero do skal a provrtat k ni dvé kolmé Sachty,
jimiz bude voda padat na lopatky dvou Francisovych tur-
bin a svou obrovskou silou jimi bude otacet. Pfitom mu-

Prehrada Lipno vytvorila jezero o rozloze 48,7 km?
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seli najit pro feku, padajici do nitra zemé cestu, kudy by
se dostala zase ven. Vybudovali tedy 3,6 km dlouhy vo-
dorovny tunel pod masivem hor, kterym je voda odva-
déna do vyrovnavaci nadrze Lipno Il ve Vy$Sim Brodé.
Cesta byla hloubena z obou sméra, pred pulnoci z 10.
na 11. ledna 1956 se tunelafi témér 3 kilometry od Vys-
$iho Brodu a 650 metrl od podzemniho salu setkali, a to
s odchylkou pouze 5 cm!

Kaverna hydrocentrdly je vylamana zhruba 200 metrl
pod povrchem terénu ve skalnim Zulovém masivu. Jeji
rozmér je srovnatelny s hlavni lodi Svatovitského chramu
na Prazském hradé.

Do podzemni jeskyné sméroval ze strany pod sklonem
45 stupnd neobvykly Sikmy tunel, budouci komunikaéni
cesta pro elektrarnu, kterou se pak spoustély dold do hlu-
bin ocelové turbiny a celé obrovské dily obou hydrogene-
ratord. Tato komunikacni $achta je dodnes zachovana.

Zaroven s vystavbou lipenské hydroelektrarny bylo
nutno na vhodném misté vybudovat mensi prfehradu
zvanou Lipno Il., v niz by se zachycovala voda vypous-
ténd z velké pfehrady pfi provozu Spickové elektrarny.
Nova elektrarna u vyrovnavaci nadrze zahajila provoz na
jafe 1957 a jeji roéni vyroba je 12 milionu kWh.

Na tzemi o celkové rozloze 28 708 km? spravuje statni
podnik Povodi Vitavy témér 22 000 km vodnich toku
v hydrologickém povodi Vitavy a v dalSich vymezenych
hydrologickych povodich, z toho je 5 533 km vyznam-
nych vodnich toku, pres 12 000 km uréenych drobnych
vodnich tok( a dalSich vice neZ 4 300 km neurcenych
drobnych vodnich tokl. Dale ma pravo hospodarit se
110 vodnimi nadrZzemi a 9 poldry, z toho je 31 vyznam-
nych vodnich nadrzi, s 21 plavebnimi komorami na Vltav-
ské vodni cesté, 49 pohyblivymi a 298 pevnymi jezy
a s 20 malymi vodnimi elektrarnami.

Zdroj: Povodi Vltavy, statni podnik

Autor: Melechovsky
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Cesti vojaci ugili kolegy z Texaské narodni
gardy stavét pontonovy most
iDNES.cz - Pavel Kfivohlavy, 12. zafi 2019

Cesti vojaci spolu s texaskymi kolegy si v Litomé&ficich
vyzkouseli stavbu pontonového mostu pres feku Labe.
Béhem dvou dnu vojaci akci natrénovali a dnes feku
spole¢né premostili.

,Do cvi¢eni Labe 2019 s mezinarodni u¢asti se zapojilo
dvandct vojaku Texaské narodni gardy a dvacet vojaku
aktivnich zaloh. Ti vSichni sem v pondéli prijeli naprosto
nevycvi¢eni a nikdo z nich nemél zkusenost s pontono-
vou soupravou, “ fekl portalu iDNES.cz velitel cvi¢eni ka-
pitan Zbynék Frai.

Cilem cviceni je provéfit, Ze pontonova rota je schopna
bé&hem dvou dnu vycvicit tficet novych vojaku a postavit
spolu s nimi pontonovy most.

»Bylo by to tak i v realnych podminkach nasazeni, pro-
toZe by nam vzZdy posilali nové lidi a pontonova rota musi
byt schopna je rychle vycvicit,” doplnil Frai s tim, Ze do
akce se zapojilo celkem 97 vojaka.

Pontonovy most se stavi v nékolika etapach. ,Napred
se na sedmi naplavkach do vody shodi pontonové dily.
To probiha ve tfech vinach,“ vysvétluje velitel.

,» Ve vodé se pontony uzamknou a spoji dohromady, pak
se z nich vytvori pfivozové prepravisté. To znamena, Ze
na né mdZeme naloZit vojenskou techniku a prevézt ji na
druhy breh,” dopliiuje velitel.

Nakonec se vSechny tfi takzvana soulodi spoji do jed-

Zenisty navstivil né&elnik generalniho stabu ACR armadni general Ale$ Opata
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noho mostu o celkové délce 145 metrl, po kterém pak
muze vojenska technika prejizdét z jedné strany na druhou.

»,Do stavby mostu je za¢lenéno také Sest téZkych tlac-
nych &lunt a dva zachranné vyprostovaci,” popisuje Frai
s tim, Ze kazdy ponton vazi zhruba sedm a pul tuny.

Cvi¢eni Labe 2019 trva tfi tydny. ,Prvni byl pfipravny,
na druhy tyden je v planu secvic¢ovani a stavba mostu
a ve tretim tydnu ceka vojaky udrzba techniky, “ fika Frai.
bujeme Sirokou feku s proudem, a proto jsou podminky
na tomto cvicisti pro nas idealni. V Litoméficich travime
tretinu roku,“ uzavira velitel.

Spokojeny byl i nacelnik Generalniho $tabu ACR:
»,Bé&hem dnesniho cvi¢eni jsem vidél efektivni soucinnost
profesionalnich vojaku, aktivni zalohy a Texaské narodni
gardy. Zenisté Usp&sné splnili ukol i pfesto, Ze vétsina
vojakul stavéla cely pontonovy most na Labi vibec po-
prvé,“ pochvalil cvi¢ici armadni general Opata.

Posledni cvi€¢eni s mezinarodni uc€asti na vodnim cvi-
Cisti Litoméfice se konalo v roce 2017, kdy se spolec-
ného vycviku Zenijnich jednotek zudastnilo na 250
vojaki CR, Zenijniho praporu Ozbrojenych sil Slovenské
republiky a pfislusnikd Texaské narodni gardy.

Pozn. redakce na zakladé informaci Zpravodajstvi ACR

FOTO: Zuzana Kralova



Cesti vojaci uéili kolegy z Texaské narodni gardy stavét pontonovy most

Cesti vojaci spolu s texaskymi kolegy si v Litomé&Ficich vyzkouseli stavbu pontonového mostu
pres feku Labe. Béhem dvou dnl vojaci akci natrénovali a feku spolecné premostili.

FOTO: Iveta Lhotska, MAFRA
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Poznej Batak TR

Pro podporu rozvoje regionu Batova kanalu byla vydana publikace v Eeském i sloven-
ském jazyce pod nazvem ,Poznej Batak". Vydavatelem je Regionalni rozvojova agen-
tura Vychodni Moravy, ktera ve spolupraci s Regionalni rozvojovou agenturou Puchov
za finan¢ni podpory Fondu malych projektl INTERREG V-A SK-CZ 2014-2020 tuto pub-
likaci vydala.

Sam autor, ktery povazuje Batlv kanal za
srdcovou zalezitost, se snazil poukazat
na unikatni dilo nasich predku, o které
je tfeba pe€ovat a mit k nému obdiv.
Pomoci edukacénich prvk, které do-
plfuji text i ilustrace, muze ¢tenar zi-
skat kladny vztah a respekt k této
vodni cesté. Pak teprve bude plavba
po vinach Batova kanélu pro nav-
Stévnika opravdovym zazitkem.

Knizka je zaméfena predevSim na
mladé Etenare, ktefi se chtéji poznat
,Batak” se svou rodinou. Pfi Cetbé
se seznami s vyvojem Batova ka-
nalu, ziskaji zakladni poznatky o pra-
vidlech lodni dopravy a dozvi se
zajimavosti na vodnim dile. Jako pa-
matku si Ize pak jednotlivé plavby
zaznamenat a nakonec vyplnénim
kvizu ziskat ,kapitanské osvédceni“.

Publikace je pfistupna na vybra-
nych turistickych a informacnich cen-
trech okolo Batova kanalu. Rovnéz je
publikace volné pfistupna v elektro-
nické verzi na webové strance:

www.poznejbatak.cz

Prave vysla kniha LABE W

- od pramene po Hrensko
od Libora Svacka

14. listopadu 2019 probéhl v sidle statniho podniku Povodi Labe slavnostni
kfest reprezentativni obrazové publikace Libora Svacka, ktera predstavuje
feku Labe na uzemi Ceské republiky. Atraktivni fotografie zobrazuji jednu z nej-
vétsich evropskych fek na jeji pouti od pramenu az po Hfensko. Malebné kra-
jina, vodni dila a lidska sidla na jejim toku ukazuji, jak feka od pradavna
ovliviuje zivot ¢lovéka a naopak. Kniha mize byt vhodnym darkem &i inspiraci
pro objevovani zajimavych mist a kras nasi vlasti.

Knihu pokttili generaini feditel Povodi Labe, s.p. Ing. Marian Sebesta, prezi-
dent Mezinarodni komise pro ochranu Labe RNDr. Petr Kubala a primator
Hradce Kralové prof. PharmDr. Alexandr Hrabalek, CSc.

Kniha LABE, stejné jako cela kniZni edice, je autorska. Autorem fotografii je fo-
tograf Libor Svacek. Zaméruje se na fotografovani krajiny, architektury, interiéru
a exteriéru. K jeho nejoblibenéjsim namétum patri letecka fotografie.

“LABE - od prameni po Hfensko” - 25. titul edice VisitBohemia
PHOTO: www.visitbohemia.cz

Technicka specifikace:

Format: 220 x 210 mm

Vazba: $ita s tvrdymi kniznimi deskami (V8)

Papir: leskla kfida

Po¢et stran: 180

Pocet fotografii: cca 130

Jazykové mutace: ¢estina, angli¢tina, ném¢ina

Odborna spoluprace: Povodi Labe, s.p.

Kniha je k dostani u vydavatelstvi MCU: www.mcumedia.cz
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Vyuzitie technodlogie zelezobeténovych
pontonov pre plavajuce zaradenia

Ing. Peter Mandl, Ing. Jifi Mandl - SM PONTON, s.r.o0., Bratislava

Anotacia

V prispevku je komplexne a prehfadne popisana pro-
blematika pouzitia kompozitného materidlu na baze ze-
lezobeténu pre stavbu lodného trupu stacionarnych
plavajucich zariadeni. Su v fiom rozoberané technolo-
gické aspekty podla podmienok pouzitia, vysvetlené vy-
hody, charakteristické vlastnosti, moznosti rieSeni
a uvedené konkrétne realizované priklady v regiéne Ce-
skej a Slovenskej republiky.

Uvod a zaédiatky v naSom regiéne

Technoldgia Zelezobetdnovej konstrukcie je v lodiar-
stve znama uz viac ako sto rokov, ale v nasich zemepis-
nych Sirkach je stale nedocenend. Prave vlastnosti
zelezobetdnu ho predur€uju ako idealny material pre
stavbu najmé stacionarnych plavajucich zariadeni, akymi
su pristavacie pontony pre osobné ale aj nakladne lode,
platformy pre plavajuce domy, mariny ¢&i plavajuce vino-
lamy a mnohé dalSie.

Zrejme prvé plavajuce pristavacie mélo so Zelezobeto-
novymi ponténmi na tizemi Ceskej a Slovenskej republiky
bolo umiestnené v roku 1996, na zéklade technickej do-
kumentéacie vypracovanej Ing. Jifim Mandlom, priamo pri
svahu gravita¢nej hradze vodného diela Liptovska Mara
pre statie plavidiel Slovenského vodohospodarskeho
podniku, zavod Povodie Vahu. Boli vtedy pouzité tri pon-
tény kazdy dizky 10 m a $irky 2,4 m, ktoré vyrobila dnes
uz neexistujuca spolo¢nost Prefabetén Ko$. Vzhladom

na znacné vertikalne zmeny Urovne hladiny na tomto
vodnom diele su vzpera a mostik posuvne uloZzené na
Sikmom 18 m dlhom vedeni s pristupovymi schodami.

Vtedy sa jednalo o nové neStandardné konstrukéné
rieSenia pohyblivého uloZzenia méla voci brehu, pruzného
spdjania ponténov medzi sebou, montaze ocelovych
Casti na Zelezobeténovy trup a pod., ktoré z dnesSného
pohladu ziskanych poznatkov a skusenosti by sa uz
mohli zdat prekonané.

Dalsie zaujimavé plavajuce méla pre pristavanie ma-
lych plavidiel, v tej dobe netradi€nej koncepcie so Zele-
zobeténovymi ponténmi, vznikli na zaklade projektov
Ing. Jifiho Mandla koncom 90-tych rokov minulého sto-
rocia eSte na Oravskej priehrade, na kysuckej Vodnej na-
drzi Nova Bystrica a na Vahu pri Ratnovskej zatoke
Vodnej nadrze Sifava.

Skusenosti nadobudnuté tymito projektami len po-
tvrdili spravny smer pokracovat v pouzivani zelezobet6-
novej technoldgie pri projektovani a realizacii plavajucich
zariadeni, ¢o bolo v zahrani&i v tej dobe uz bezné.

V' roku 2009 vznikol projekt prvého plavajuceho niz-
koenergetického domu. Jeho néaslednd realizacia v roku
2010 bola in3piraciou pre dalSieho klienta, pre ktorého
bola vyprojektovana a postavena v roku 2011 plavajuca
vikendova chata. Pre ich stavbu boli vtedy pouzité Zele-
zobeténové pontény dovezené zo zahrani¢ia. Obidva
tieto plavajuce objektu su umiestnené pri pravom brehu
rieky Vah v katastri mesta Komarno.

Prvé plavajuce pristavacie mdlo so Zelezobeténovymi ponténmi na VD Liptovska Mara
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Plavajuca vikendova chata, rieka Vah, Komarno

Postupné budovanie firmy a priklady realizacii

Na zaklade prezentéacie tychto objektov sa zacal zvag-
Sovat zaujem o plavajuce domy na Zelezobeténovych
ponténoch. Klienti si uvedomovali jedine¢nost viastnosti
zelezobetdonu pre zdklady ich buducich plavajucich
domov. KedZe poziadavky na rozmery a nosnosti plava-
jucich Zelezobetonovych platforiem zo strany klientov
rastli a nebolo technicky ani finan¢ne zaujimavé pokraco-
vat v dovoze pontdnov, vznikla na Slovensku v roku 2012
spojenim dlhoro€nych skusenosti z oblasti projektovania
lodi a v oblasti stavebnictva spolo¢nost SM PONTON,
s. . 0., ktora sa zaobera vyvojom a vyrobou Zelezobeto6-
novych ponténov a vyvazovacich a kotviacich systémov.

Vzhladom na dostupné technologické vybavenie bolo
mozné zacat vyrabat zelezobeténové pontény s rozmer-
nymi pédorysmi v jednom celku ako monolity alebo spo-
jenim viacerych monolitickych ¢asti priamo na vodnej
hladine. Tieto rozmerné plavajuce zelezobeténové plat-
formy boli po spusteni na vodu preplavené za pomoci
remorkéra na miesto vyviazania v lokalitach v blizkosti
Bratislavy na rieke Dunaj alebo jeho ramenach. Takto
boli napr. vyrobené z dvoch &asti trupy pre plavajuci
dom v Jarovskom ramene na pravom brehu Dunaja
s rozmermi 19,25 x 18,90 m a vytlakom 240 t a pre pla-
vajuce pristavacie molo s pristreS§kom s rozmermi 19,70
x 7,00 m a vytlakom 90 t umiestnenom pri Cunove na
Zdrzi Hru$ov - rieka Dunaj. Dalej boli v jednom celku vy-
robené monolitické trupy pre plavajuci dom v Jarovskom
ramene Dunaja s rozmermi 14,00 x 13,50 m a vytlakom
140 t a dve plavajuce pristavacie méla s kaviarfiami
kazdé o rozmere 19,70 x 10,50 m a vytlakom 120 t
umiestnené pri Hamuliakove a Samorine na Zdrzi Hrugov
Vodného diela Gabc&ikovo na rieke Dunaj.

V nadvéaznosti na pristavacie mélo s kaviarfiou pri Ha-
muliakove bola v roku 2016 vybudovana marina pre re-
krea¢né plavidla. Sustava siedmich Zelezobeténovych
pristavacich ponténov — kazdy o rozmere 12,90 x 2,70 m
- tu pIni zaroven funkciu vinolamu a v konfiguracii do
pismena L vytvara umeld chranenu zatoku. Jednotlivé
pontény su vzajomne pruzne prepojené a kotvené pod
vodnou hladinou pre maximalne vyuzitie kapacity prista-
viska. Z nabreznej chranenej strany su osadené vyvazo-
vacie prsty, ktoré tvoria boxy pre trvalé statie
rekreacnych plavidiel. Navodna strana mola sluzi pre do-
Casné statie plavidiel zdkaznikov kaviarne.

Umela zatoka plavajuceho pristaviska pre rekreacné plavidla -
Marina Hamuliakovo, rieka Dunaj - ZdrZz Hrusov

V obdobi rokov 2014 az 2018 boli vyrobené aj viaceré
modulérne pontdénové platformy prepravitelné Standard-
nou kamiénovou dopravou do niekolkych lokalit na Slo-
vensku a v Cechach. Tieto moduly po spojeni na vodne;j
hladine do jedného tuhého celku vytvorili zadklady pre
viaceré plavajuce domy ¢i kupacie platformy.

Modularne pontdnoveé platformy pre plavajuce domy, rieka Vah,
Trencin

Plavajuce pristavacie molo s kaviarriou, rieka Dunaj - ZdrZ HruSov, Hamuliakovo
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Plavajuca platforma pre kupajucich, Rybnik Dlouhy, Lan$kroun

V roku 2018 bol firmou SM PONTON, s. r. 0. postaveny
pravdepodobne najvacsi Zzelezobetdnovy trup v Strednej Eu-
répe, ktory je uréeny na hlavny tok rieky Dunaj v Bratislave.

Vzhladom na vytlak ponténu 780 t bol tento postaveny
z dvoch pozdiznych sekcii s prislusnymi zabudovanymi
technolégiami (nadrze na odpadovu vodu, Cistiaren od-
padovych vod ¢&i odlu¢ovac tukov). Po spusteni na vodu
boli sekcie spojené a zmonolitnené do jedného tuhého
celku. Hlavné parametre tohto ponténu su 51,00 x
12,40 m s vytlakom 780 t a nosnostou 330 t.

Pontén 51,0 x 12,4 x 2,7 m pre plavajucu reStauraciu, rieka
Dunaj, Bratislava

Jednou z aktualnych realizacii spolo¢nosti SM PON-
TON v roku 2019 je plavajuce pristavacie mélo na rieke
Morava pre Povodie Moravy, Zavod Stfedni Morava
v Uherskom Hradisti. Mélo sluzi pre pristavanie sluzob-
nych plavidiel Povodia Moravy, integrovaného zachran-
ného systému a Statni plavebni spravy.

Molo je zlozené z troch zelezobeténovych ponténov
kazdy o rozmere 17,00 x 2,80 m. Ma kapacitu 50 os6b
a je k brehu vyviazané systémom dvoch vzpier kazda
dizky 21 metrov a kriznych vyvézovacich lan. Jedna zo
vzpier sluzi ako hlavna pristupova lavka. Druhd je opat-
rena servisnou lavkou pre ucely odstranovania naplave-
nin v pripade vysokych vodnych stavov.

Servisni stani sluZebnich plavidel — Uherské Hradisté, rieka Morava
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Vyhody zelezobeténovych ponténov a moznosti ich
pouzitia

Hlavnou vyhodou ponténov zo zelezobeténu je dlha
zivotnost bez potreby udrzby. V lodiarskej praxi to zna-
mena, ze odpadaju pravidelné vizualne kontroly podpo-
norovej ¢asti trupu, meranie hrubky obsivky, Cistenie
a obnovy naterov na lodnom vytahu, ktoré s nemalym
prevadzkovym nakladom.. Dal$ou velmi délezitou vyho-
dou je nepotopitelnost, ktord umoznuje technoldégia vy-
roby s pouzitim polystyrénového jadra obkoleseného
nosnou zelezobetonovou kons$trukciou. Tato vlastnost
robi tieto pontdny nasobne bezpe&nejSimi oproti dutym
vytlaénym telesam. Polystyrénové jadro vSak nebrani vy-
uzivat trupy ponténov pre zabudovanie réznych techno-
I6gii napr. Cistiarni odpadovych véd alebo néadrzi na
rézne kvapaliny, odlu¢ovace tukov, prislusné pevné po-
trubia a kanaly pre vedenie elektrickych kablov a tlako-
vych hadic, alebo pristupné vodotesné priestory pre
ulozenie réznych zariadeni a agregatov.

MoZnosti zabudovania technoldgii do Zelezobeténového trupu

Vdaka vy$Sej vlastnej hmotnosti maju zelezobeténové
pontény pozitivny vplyv na stabilitu celého plavajuceho ob-
jektu, nakolko vyrazne znizuju jeho vysledné tazisko hmot-
nosti. Pobyt na palube takéhoto plavajuceho zariadenia je
preto komfortnejsi aj pre osoby menej zvyknuté sa pohy-
bovat na plavajucich objektoch. Vy&Sia hmotnost zaroven
znamena lepSi utlm vinenia, €o sa vyuziva pri budovani pla-
vajucich vinolamov ako ochrana pristavov a pristavisk.

Dal$ou z mnohych vyhod tychto ponténov je chemicka
odolnost (aj voci slanej vode) a dbéleZitou vyhodou pre
nase klimatické oblasti je odolavanie zovretiu ladom,
a to v akomkolvek stave zanorenia ponténu. Zelezobe-
ténové pontdny nie je potrebné na zimu vyberat z vody.

KedZe pontény prichadzaju do styku s povrchovymi
vodami, je kladeny velky déraz na vyber a kvalitu mate-
ridlov, z ktorych su pontény vyrabané, aby sa minimali-
zoval ich vplyv na zivotné prostredie ako po&as vyroby
tak po dobu ich uzivania.

Spolo¢nost SM PONTON vyraba pontény v troch roz-
nych technologickych vyhotoveniach v zavislosti od nos-
nosti a pouzitia ponténov a prepravnych moznosti na
miesto vyviazania. Prvym je monolicka konstrukcia, pon-
tén je odliaty ako jeden kus. Vyuziva sa hlavne v pripade
moznosti prepravit pontén z vyroby na miesto vyviazania
po vode. Druhou moznostou sU moduldrne pontony,
ktoré sa skladaju z viacerych mensich monolitickych
ponténov prepravitelnych kamiénovou alebo Zelezni¢-
nou dopravou. Tieto sa na mieste vlozia do vody a tam
sa spoja systémom tuhych alebo pruznych spojov. Tre-



tou moznostou je kombinacia prvych dvoch. Toto bolo
vyuzité prave v pripade uz spominaného ponténu s roz-
mermi 51,00 x 12,40 m, ktory uz svojou hmotnostou pre-
sahoval moznosti Zieriavovej techniky a zaroven bolo
potrebné dosiahnut pozadovanu tuhost lodného telesa
s ohlfadom na dalSiu vystavbu na palube ponténu.

Transport jedného z pontdnov pre servisné stanie v Uherskom
Hradisti

Co robi pristav bezpe¢nym miestom na zakotvenie?
Ziadne viny. A prave tu zohrava vy$sia hmotnost Zelezo-
beténovych ponténov vyznamnu ulohu. Vdaka nej sa len
minimalne rozpohybuju, velmi dobre utlmuju vinenie a su
preto idealnym rieSenim pre vytvaranie plavajucich vino-
lamov. Tato koncepcia je obzvlast vhodna na miestach
s vasdéou hibkou, kde by bol sypany vinolam finan¢ne
naro¢ny. Tymto spésobom je mozné na vodnych plo-
chach vytvarat chrédnené plavajluce zatoky a pristaviska.
VInolam méze zaroven sluzit ako promenada a k jeho
vnutornej zaveternej strane je mozné bezpecne pristavat
a vyvéazovat lode.
V poslednom obdobi rastie zaujem o vyuzivanie poten-
cialu vodnych tokov a vodnych pléch na aktivnu rekrea-
ciu, €i uz ide o pozicovne lodiek, jachtarske kluby
a pod. Pre tieto mariny - pristavisko rekreacnych plavi-
diel - st idealnym rieSenim plavajuce méla so zelezobe-
ténovymi ponténmi. Na tento ucel su vhodné modularne
pontény. Vyhodou je dobra manipulécia, $tandarna ka-
miodnova preprava a moznost vyskladat kazdu marinu
ako stavebnicu.

Jednotlivé moduly suU spajané pomocou pruznych
spojov, ktoré znizuju riziko poSkodenia ponténov na mi-
nimum aj pri extrémnom zatazeni vinami, vetrom &i pri-
stavajucimi plavidlami. Zaroven umoznuju jednoduché
a rychle spajanie ponténov do zostav.

V zavislosti od poziadaviek je mozné pontény vybavit
drevenymi alebo gumenymi odierkami, rohatinkami, bit-
vami (pacholatami) ¢i vyvazovacimi okami. Nechybaju
stojany s moznostou pripojenia sa na vodu a elektrinu
vratane osvetlenia celého pristaviska. K ponténom je
mozné pripevnit vyvazovacie prsty, ktoré vytvoria parko-
vacie boxi pre pohodIné a bezpecné pristavanie a vyva-
zovanie lodi. Zaroven sa tym zvysi kapacita pristaviska.

Paluby ponténov su Standardne beténové s protiSmy-
kovou Upravou alebo je mozné na zelanie zakaznika
spravit drevené ¢i kompozitové palubovanie.

Sposoby kotvenia plavajucich zariadeni

Plavajuce zariadenie je skuto&ne bezpecné len vtedy,
ked je spravne a spolahlivo ukotvené. Vyber typu kotve-
nia zavisi najma od hydrologickych, brehovych a pove-
ternostnych podmienok . V pripade pristaviska je
dblezitym faktorom aj jeho kapacita. Moznosti kotvenia
je preto niekolko.

Standardny systém vzpier a vyvézovacih lan je jedno-
duchy a spoflahlivy, ale obmedzuje najmé& kapacitu pri-
staviska z nabreznej strany. Na zaklade dlhoro&nych
skusenosti a poznatkov dospela spolo¢nost SM PON-
TON k vlastnému systému kinematickej sustavy vzpier
a lan, v ktorej nedochéadza pri vykyvoch hladiny a péso-
beni poveternostnych vplyvov ku vzniku neznamych
vnutornych sil a namahani. Taktiez nie je potrebné po in-
$talacii viac manipulovat s vyvazovacimi lanami.

Daldou moznostou kotvenia pre lepsie vyuZitie kapa-
city na pristavanie plavidiel sa pouzivaju vitané alebo
narazané dalby, po ktorych sa vertikdlne posuvaju ob-
jimky pripevnené k ponténom. Tento systém moéze byt
pre oblasti s velkym vykyvom hladin finan€ne naro&ny.

V oblastiach s vykyvom hladiny do dvoch metrov je vy-
hodny systém kotvenia pod vodou. Pontény su pomo-
cou retazi ukotvené ku gravitaénym beténovym blokom,
ktoré su polozené na dne. Namiesto beténovych blokov
je mozné pouzit vitané alebo nardzané kotvy. Tento sys-
tém kotvenia je velmi zaujimavy, nakolko k ponténu

Pristavacie mélo s funkciou vinolamu - Marina Hamuliakovo, rieka Dunaj - ZdrZ HruSov
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vedie len pristupovy mostik a kapacita pristaviska je po
obvode vyuzitd na maximum. V pripade vacsich vykyvov
hladiny sa pouzivaju namiesto retazi pruzné kotviace
prvky napr. od svetovouznavanej firmy SeaFlex.

kotvenia/vyviazania, zabezpec&uje aj certifikaciu a zare-
gistrovanie plavidla, inziniering suvisiaci s umiestnenim
plavidla na vodnej ploche, jeho dopravu a ukotvenie na
mieste, a tiez projekciu a realizaciu hornej stavby.

Spolo¢nost SM PONTON, s. r. 0. okrem vyvoja a vy-

roby Zelezobeténovych ponténov a systémov Foto: P. Mandl, J. Mandl, O. Kliment

Priklad kotvenia pod vodnou hladinou — Marina Hamuliakovo, rieka Dunaj - ZdrZz HruSov

FOR BOAT: vSe pro vodni sporty
pod jednou strechou

Jaro bude v aredlu PVA EXPO PRAHA patfit uz tradi¢né vsem lodardm. Od 13. do 15 bfezna 2020 se
uskutecni jiz 4. ro¢nik vystavy lodi a vodnich sportti FOR BOAT. Na navstévniky ¢ekaji 3 haly pIné lodi,
vodnich skutrd, motorovych €lunt, plachetnic, jachet a pfislusenstvi pro vodni sporty. Kromé prezen-
tace novinek se mohou pfichozi téSit na obfi bazén, kde si budou moci dospéli vyzkousSet paddlebo-
arding a déti lodé pro maly jachting. U bazénu bude probihat také médni prehlidka funkéniho oblec¢eni.
Za cenu jedné vstupenky mohou navstévnici zhlédnout i veletrh FOR CARAVAN. Pro dobrodruhy
bude o vikendu pfichytan cestovatelsky festival Kolem svéta, ktery se v roce 2020 rozroste do 4 salu.

Zakladni informace:
FOR BOAT 2020: 13. - 15. biezna 2020
Vstupné: 165 K¢ v predprodeji, 200 K¢ na misté
Vice informaci na www.forboat.cz
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V letosnim roce jsme svédky masivni politické a medialni kampané proti vodni dopravé,
at uz jsou to komunalni politici z hlavniho mésta Prahy nebo moravsti senatofi nebo
ekologické organizace. Proti této jednostranné medialni kampani, ktera nedava verejnosti
prostor udélat si nezavisly nazor na danou problematiku, se ohradil Svaz dopravy - Sekce
vodni dopravy stiznosti Radé pro rozhlasové a televizni vysilani,

kterou otiskujeme v plném znéni. Redakc¢ni rada VCaP



~

Vazeni ¢étenari,
vzhledem k nafizeni o ochrané osobnich udajt 4 v
Vas prosime o udéleni souhlasu ke zpracovani ‘rnnN]:‘ ' ﬂcrr
osobnich udaju pro databazi odbératelti ¢asopisu. V NI CESTY
V pripadé, ze souhlas neobdrzime, nebudeme Vam OD

moci ¢asopis Vodni cesty a plavba nadale zasilat. VBA

S pranim hezkého dne, Redakce

PROHLASENI - SOUHLAS SE ZPRACOVANIM OSOBNICH UDAJU

podle zakona ¢. 101/2000 Sb., zakon o ochrané osobnich Udaji a o zméné nékterych zakond,
v platném znéni (dale jen “zakon”) pro ucely evidence a zasilani Casopisu

S T T2 oYY =Y 01T Y/ WSO

L To 0 o] F= TS g IR 1 A= o YA = = o = U P PEPPPPR
byl zasilan ¢asopis Vodni cesty a plavba.

SOUHLAS
Souhlasim s tim, aby PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s., zpracovali mé osobni Udaje (jméno, pfijmeni/instituce, adresa)
pouze pro Ucely evidence databaze odbératelll a zasilani ¢asopisu po dobu do 1.6. 2023.

Jsem si védom/a toho, Ze tento souhlas se zpracovanim osobnich udajd, udéleny v souladu se zakonem, je dobrovolny
a jsem opravnén/a jej kdykoliv odvolat. Odvolani musi byt u¢inéno pisemné.

________________________________________________________________

ZASILEJTE ELEKTRONICKY NA ADRESU:
i gdpr-vc@seznam.cz i
NEBO POSTOU:
| PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s. |
i Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4 i

________________________________________________________________
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Zavéry konference s mezinarodni ucasti
30. PLAVEBNI DNY 2019

Ve dnech od 17. do 19. z&fi 2019 se ve Zling v Ceské re-

publice konaly jubilejni 30. Plavebni dny organizované

Ceskym plavebnim a vodocestnym sdruzenim a Sloven-

skym plavebnym kongresom, pod organizaéni patronaci

Povodi Moravy, s. p., za Uzké spoluprace dalSich orga-

nizaci z Ceské republiky.

30. Plavebni dny se konaly pod zastitou prfedsedy Pos-

lanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky p. Radka

Vondracka, ministra dopravy Ceské republiky p. Viadi-

mira Kremlika a ministra zemé&dé&lstvi Ceské republiky

p. Miroslava Tomana.

O vyznamu konference a aktualnosti probiranych témat

svédci skute€nost, Ze slavnostniho zahajeni konference

se osobné zucastnili:

- pfedseda Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské re-
publiky Mgr. Radek Vondracek,

- hejtman Zlinského kraje a senator Parlamentu Ceské
republiky p. Jifi Cunek,

- naméstek ministra zemédélstvi
Ing. Ale$ Kendik,

- generalni feditel Povodi Moravy, s. p. MVDr. Vaclav
Gargulak.

Na konferenci bylo pfitomno 146 uc€astniku pfedevsim

z oblasti plavby a vodniho hospodatstvi. Ugastnici kon-

ference svou aktivni U€asti pfispéli ke zdarnému pru-

bé&hu této konference. Ze zahrani¢nich uc€astnikl se

konference tradi¢né ve vétSim poctu zuc€astnili kolegové

ze Slovenska.

Ceské republiky

Na konferenci byla projednavana tato témata:

1.
2.

Rozvoj rekreaéni a sportovni plavby v souvislostech.
Realita napojeni vodnich cest CR a vodniho koridoru
D-O-L na evropské vodni cesty.

Vodni doprava a zivotni prostfedi v souvislosti klima-
tickych zmén.

Postaveni vnitrozemské plavby v EU.

3.
4.

Jednani konference bylo dopInéno exkurzi a plavbou po
Batoveé kanale, ktery v lofiském roce oslavil 80. vyro¢i od
prvniho uvedeni do provozu.

K jednani byl pfipraven sbornik obsahujici 24 odbornych
pfispévkl, které se svou vécnou naplni ve vétsiné pfi-
padd shoduji s tématy konference a v ostatnich pfipa-
dech velmi dobfe doplfiuji Sirokou problematiku plavby
a vodnich cest. Na vlastnim jednani vystoupilo 22 od-
bornikli zejména z oblasti vzdélavani, projektovani a re-
alizace vodnich cest, hydrotechnického vyzkumu
vodnich dél, rekreaéni plavby, a to jak z Ceské republiky,
tak ze Slovenskeé republiky.

Po predneseni pfihlaSenych pfispévkld a nasledné di-
skuze Ucastnici konference doporucuji vécné pfislusnym
organum a organizacim:

1. Podporovat na vSech statospravnich i politickych
oboru - vodni dopravy, a k tomu vytvéarfet odpovida-
jici pfedpoklady pro zajisténi ekonomicky pfijatel-
nych podminek zejména na dolnim Labi v iseku Usti
nad Labem (Stfekov) — Hfensko (statni hranice
CR/SRN) a potfebnou infrastrukturu.

Podporovat vzdélavani v oblasti vodniho hospodar-
stvi a plavby na vS8ech stupnich vzdélavaci soustavy,
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zejména na stfedoSkolském a vysokoSkolském
stupni.

Sledovat urychlené schvaleni Koncepce vodni do-
pravy, v€etné Plavebnich stupfit D&¢in a Prelou¢ Il.
Zasadit se o zohlednéni technickych vstupnich pod-
kladl a zkuSenosti spravce vodniho toku a vodni
cesty pfi hledani vhodnych kompenzacnich opatfeni
k projektu plavebniho stupné Dé&cin, ktery je soucasti
Programového prohlageni viady CR.

Predlozeni do vlady Ceské republiky navrhu usne-
seni ke ,Studii proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe®, v némz budou zachovany
v8echny tfi vétve k realizaci.

Podporovat ke spole¢né realizaci modernizaci lod-
niho vytahu na VD Orlik a zajiSténi plavebnich hlou-
bek pod VD Kofensko jako zamérl podporujicich
pribéznou splavnost vitavské vodni cesty a pro do-
sazeni planované efektivity vodni cesty i pfi zohled-
néni dopadl klimatické zmény (pfi snizené hladiné
v nadrzi VD Orlik).

. Podporovat realizaci plavebni komory Staré mésto
dle projektové dokumentace, k niz jiz bylo vydano
stavebni povoleni.

Podporovat zintenzivnéni €erpani finan¢nich pro-
stfedkl z fondd Evropské unie pro zlepSeni infra-
struktury vodnich cest.

Podporovat aktivity vedouci k propojeni Batova ka-
nalu s Dunajem prostfednictvim projektu rozvoje re-
krea¢ni plavby na fece Moravé.

Podporovat projekty pro odstranéni limitujicich
Usekd dunajské vodni cesty.

Podporit realizaci vodniho dila Kolarovo na Vahu,
které je kli€¢em pro splavnéni doiniho Vahu.
Doporuéuje se, aby vybor Ceského plavebniho a vodo-
cestného sdruzeni a pfedsednictvo Slovenského plaveb-
ného kongresu seznamily s témito zavéry vrcholné
pfedstavitele pfisluSnych ministerstev.

10.

11.

PFisti 31. Plavebni dny se budou konat v roce 2021 ve Slo-
venské republice, pfedbézné ve dnech 21. - 23. 9. 2021.

Schvaleno v8emi ucastniky konference
ve Zliné dne 19. 9. 2019.

Konferenci zahdjil pfedseda Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruZeni, z.s. doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur



Projev hejtmana Zlinského kraje Jifiho Cunka

Ugastnici konference plavebni dny se vydali na plavbu po fece Moravé

Setkani organizator(i konference Plavebni dny na zavére¢né
Exkurze na zarostlou plavebni komoru Batov v Otrokovicich tiskova konferenci 19.9.2019

41






Vzpominka na Ing. Martu Dudovou

Kapitan Ing. Tomas

*16. ledna 1947 -

Presné formulovany usudek po-

staveny na logickych zakladech

s velkym smyslem pro detail a na-

sledné vzrusené diskuse o ném, to

je presné to, co se vybavi skoro

kazdému, kdo jsme méli tu Cest

spolupracovat s Ing. Tomasem

Héacklem, CSc. Jako rfeditel nejvétsi

poboc¢ky Statni plaveni spravy pu-

sobil v letech 1994 az 2009. Tedy

v letech, kdy byly svadény velké zapasy o rozvoj rekre-

acni plavby a uvolnéni plavby plavidel se spalovacimi

motory na tuzemi Ceské republiky. Pravé osobnosti jako

byl Ing. Toma$ Héackl, CSc. z tehdejsiho vedeni Statni

plavebni spravy v Cele s Ing. Ludkem Cidlinou se vy-

znamné zaslouzily o postupné uvolnovani restriktivniho

pfistupu k rekrea¢ni plavbé u nas. Neni tak nahodou, Ze

jako bytostny technik stavél logické a na fyzikalnich za-

konech vytvofené argumenty, které vyustily napfiklad

v tvorbu zakonné definice vytlaéného rezimu plavby.

Toma$ Hackl totiz ve své osobé skloubil nejen cit pro

technické nazirani svéta, ale oplyval i velkym talentem

pro formulovani pravnich norem, coz se vyrazné projevo-

valo ve vSech legislativnich pocinech, na kterych se méla

moznost podilet Statni plavebni sprava. Jako dlouholety

védeckotechnicky pracovnik plsobici ve Vyzkumném

Ustavu dopravnim Zilina, v Centru dopravniho vyzkumu

a v Dopravnim rozvojovém stredisku se vénoval doprave,

a to zejména té vodni po cely pracovni Zivot. | po od-

chodu do dudchodu aktivné spolupracoval s Minister-

stvem dopravy na tvorbé pravnich predpist zejména

v oblasti technické zpUsobilosti plavidel. Poskytoval od-

bornéa vyjadreni k plavebnim nehodam a prakticky do

konce svého Zzivota byl uznavanym a velmi zadanym ex-
pertem v oblasti vnitrozemské plavby.
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Dne 9. 8. 2019 nés ne¢ekané opustila nase dlouholets,
rozvazna a laskava kolegyné Ing. Marta Dudova, ktera
témér 20 let v ramci Statni plavebni spravy dbala na kva-
litu, parametry a bezpeé&nost vodnich cest v Ceské re-
publice. Svou vysokou odbornost ziskala nejen studiem
Stavebni fakulty CVUT v oboru vodni stavby a vodni
hospodafstvi, ale také dlouholetym pdsobenim v Ce-
ském hydrometeorologickém Ustavu na pozici speci-
alisty hydrologa. Od roku 2000 poskytovala v kolektivu
Statni plavebni spravy své zkusenosti, poctivost a di-
slednost vnitrozemskym vodnim cestam a v§em, kdo na
nich néco budovali. Vedle své prace a rodiny milovala
také vysoké hory, které se nakonec staly jejim osudem.

Nejen pro jeji odpovédnou préaci, ale rozhodné také
pro jeji dobré srdce a klid, ktery kolem sebe Sifila, jsme
vdécéni za roky stravené v jeji spole¢nosti.

Kolektiv pracovnikt poboc¢ky Praha
Statni plavebni spravy

Hackl, CSc. odesel
T 13. srpna 2019

My, kdo jsme s TomaSem spolupracovali, jsme poznali
i jeho vasen pro pobyt v pfirodé, pro hory a sportovni
zivot vubec. Vzdy se zucastrioval se svou pani odbor-
nych exkurzi poradanych Statni plavebni spravou, jejichz
cilem byly technické i pfirodni zajimavosti vazici se k vni-
trozemské plavbé. Pravé pfi téchto pfilezitostech bylo
mozné poznat spole€enskou stranku jeho osobnosti,
smysl pro humor a schopnost byt nejen u¢astnikem, ale
i tvircem rozli€éné spolecenské zabavy kolektivu.

Odchod pana Ing. Toméase Héckla, CSc. je nepochybné
nejen ztratou pro jeho rodinu, ale i pro nas kolegy v oboru
vnitrozemské plavby. Uchovame si vzpominku na osob-
nost, kterd brala mladsi kolegy se v&i vaznosti, vzpo-
minku na osobnost, ktera nas nutila pfemyslet a umét sva
tvrzeni zdGvodnit a také za né bojovat. Zkratka vzpo-
minku na inspirativniho, energického a veselého ¢lovéka.



Zivot neni takovy - je uplné jiny (76)

Ing. Josef Podzimek

,Odklad je zlodéj ¢asu.“
Tomas Bata

20. PLAVEBNI DNY - Uherské Hradisté — 2000

V bezprostredni bu-
doucnosti to vyzaduje
zlepSeni  plavebnich
podminek na dolnim
Labi v useku Strekov -
statni hranice s Né&-
meckém a prodlouzeni
labské vodni cesty do
Pardubic  dostavbou
posledniho chybéjiciho
stupné pod Preloudi.

Kone¢éné zapogdit
s postupnou etapovi-
tou vystavbou
dpravné-vodohospo-
darské soustavy
Dunaj-Odra-Labe,
pro niz je dnes nutné v tzemnich planech okrest
a regionalnich celkl hajit trasu pred nezadouci za-
stavbou.

Takovyto rozvoj, predpokladajici v cilovém rfeseni
priplavni spojeni Labe s Odrou i Dunajem, je zahrnut
do dlouhodobého vyhledu stati Evropské unie. V bu-
doucich letech se totiz o¢ekava progresivni narust pre-
prav ve sméru hlavnich prepravnich tras, zejména ve
sméru zapad - vychod. Vyznamna ¢ast z téchto preprav
bude sméfovana na vodni dopravu z duvodu nednosné
pretizenosti dalnic a hroziciho kolapsu silni¢ni dopravy.
Staty Evropské unie proto pfipravuji zakonna opatreni,
ktera v podminkach volného trhu zabezpedi postupny
pfesun vzrUstajicich objemu preprav z pretizenych sil-
ni¢nich tras na nevytizené vodni cesty, resp. zeleznice.
Nema-li se Ceska republika stat bilym mistem ve
stfedu Evropy a dostat se do hospodaiské izolace,
nemtize pfripustit, aby hlavni pfepravni proudy jeji
uzemi obchazely. To je ukolem dopravni politiky statu
a dlouhodobého programu rozvoje dopravni infra-
struktury.

prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc.
predseda CPVS

Pravé ve cCtvrtém scénafi jsou kladné hodnoceny
ucinky objektt potencidlni vodni cesty Dunaj-Odra-
Labe. MGzeme se s nimi, ale i s vysledky ostatnich scé-
narua, seznamit.

Ing. Stanislav Novotny, CSc.
generalni feditel Povodi Moravy, a.s.

Nekontrolovany narust silniéni dopravy v poslednich
letech, pretizeni pozemnich komunikaci, dlouhé pre-
pravni ¢asy, nedostate¢na propustnost, dlouhé prostoje
na hranicich, velké imisni zatizeni zZivotniho prostredi,
rostouci nédklady a zvySujici se pozadavky na statni do-
tace k udrzbé silnic ve $patném technickém stavu, to
v§e mohou byt duvody pro zvy$eni atraktivnosti vodni
dopravy. V tfetim tisicileti dostava vyvoj vodnich cest
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v Ceské republice nové impulsy, a to jak pFipravova-
nym zleps$enim plavebnich podminek na dolnim Labi
a upravou na stfednim Labi, tak i harmonizaci ¢e-
ského pravniho Fadu s pravem Evropské unie.

Ing. Magdalena Konvi¢kova
feditelka odboru plavby a vodnich cest
Ministerstva dopravy a spoju

Ministerstvo Zzivotniho prostredi zadalo vypracovani
posudku na dokumentaci EIA dr. Petfickovi. Posudek
byl vypracovan v bfeznu roku 2000 a v souc¢asné
dobé Reditelstvi vodnich cest CR fesi pfipominky
a pozadavky na doplnéni této dokumentace.

Celkové upravy splavnéni Labe do Pardubic
v useku Chvaletice - Pfelou¢ budou dokonéeny
v roce 2001.

Plavebni stupen Pielou¢ Il

Priprava stavby byla presunuta z roku 1998. V roce
1999 byla vypracovana projektova dokumentace
k izemnimu fizeni a dokumentace vlivu stavby na zi-
votni prostfedi EIA. Rovnéz byl proveden hydrotechnicky
modelovy vyzkum. V roce 2000 musi byt schvalena do-
kumentace EIA. Nasledné musi probéhnout uzemni Ffi-
zeni, provedeno zadani projektu pro stavebni povoleni,
geologicky a geodeticky prizkum a pfiprava vykupu po-
zemka.

Pfipravné prace na splavnéni Moravy a Odry
V rédmci pfipravnych praci na splavnéni Moravy a Odry
byly zadany tyto studie:

e Upresnéni trasy D-O-L v useku Hodonin — Rohatec -
statni hranice

e Optimalizace trasy D-O-L v Useku Strelice — Labe,

e Zapojeni D-O-L do protipovodriové ochrany ve
vazbé na nadrz Teplice,

e Upresnéni trasy D-O-L v Useku Proskovice — statni
hranice.

Ing. Vladimir Kadlec
Feditel RVC CR

Naklady na cely tsek plavebnich tprav na dolnim
Labi jsou v cenach roku 1999 ve vysi 6,4 miliardy K¢,
z toho zdymadlo Prostfedni Zleb bude stat 1,7 miliardy
K&, Malé Brezno 2,5 miliardy K&, regulacni Upravy ve
zdrzi Malé Bfezno 741 milion K¢ a pod zdymadlem Pro-
stfedni Zleb 433 miliony Kg&.

Nejdrive v I. etapé zahajené v roce 2001 celkovym
nakladem 2,24 miliardy K¢ bude zajisténo do roku
2004 dopluti plavidel s ponorem 140 cm pfi Q345
k prvnimu ¢eskému prekladisti Dé¢in — Loubi.

Il. etapa bude zahajena v roce 2002, termin ukon-
éeni neni dosud stanoven a jeji realizaci v celkovém
nakladu 4,13 miliard K¢ se zajisti ponor plavidel
140 cm pfi Q345 Ve zbyvajicim 21 km dlouhém useku
¢eského regulovaného Labe, Jedna se zejména o vy-
stavbu zdymadla Malé Brezno.



V soucasné dobé probiha projektova, modelova
a investorska priprava k zahajeni stavby. Jsou posta-
veny hydraulické modely obou zdymadel s pfilehlym ko-
rytem a modeluji se nejexponovang;jsi regulované useky
Labe, provadi se podrobné zaméreni, geologicky a bio-
logicky vyzkum, pozemkova a majetkopravni pfiprava.

Je ovSem otazkou, zda stale nové pozadavky vy-
plyvajici z tohoto procesu mifi k minimalizaci nega-
tivnich vlivil stavby na Zivotni prostfedi nebo jen
neustalymi oklikami oddaluji, az znemoznuji realizaci
zleps$eni plavebnich podminek na regulovaném Labi,
coz paradoxné ma negativni vliv na zivotni prostredi.
Vzdyt ekologicky nejvhodnéjsi zplisob prepravy zbozi
je vodni cestou. Pfitom podél Labe se vesele a bezsta-
rostné prepravuje zbozi kamiény, které znecistuji okoli
feky Ukapy olejl, exhalacemi a hlukem. | laikovi je patrny
rozdil mezi klidné romanticky plujici lodi s 1000 tun zbozi
a vedle se fiticimi 72 kamiony.

Ing. Jindfich Zidek
feditel zavodu Dolni Labe Povodi Labe a.s.

»+-=« Pro financovani stavby praplavu se nasi viadé
opétovné nabizel cizozemsky kapital. Byl odmitan.
Kdyby byla upfimna snaha odpovédnych ¢initell pra-
plavy stavét a zakon vodocestny plnit - dal by se ka-
pitdl cizozemsky zajisté zainteresovat a ziskat
nanovo i dnes.”

citat z roku 1933
prof. Ing. Dr. h.c. Antonin Smréek

UPLYNULO 20 LET A 30. PLAVEBNi DNY
SE KONALY SYMBOLICKY VE ZLiNU
Zvolené tematické
okruhy do jisté miry
koresponduji s aktual-
nimi problémy nasi vni-
trozemské plavby,
mezi které se radi ze-
jména vyvoj a realizace
plavebniho stupné
Décin a Prelou¢ Il. Dale
je to dalsi pokracovani
v zdlezitosti dokon-
¢ené studie proveditel-
nosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.
Ukazuje se, ze hlavni
prekazky pfri priprave
a realizaci téchto
strategickych investic nejsou na strané technického
feSeni, ale v oblasti interakci se zivotnim prostiedim.
Z uvedeného duvodu byla problematika vlivu vodni do-
pravy na zivotni prostredi také zafazena mezi témata
konference.

Doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur
predseda CPVS

Otazky koridoru DOL ve svétle 18. verejného sly-
Seni Senatu CR

Jaké funkce ma koridor DOL mit?

Domnivam se, ze se da dosahnout alespon zakladni
shody v tom, Zze zamér ma mit funkce dopravni i vodo-
hospodarské. Méné jednoznaény nazor panuje asi
v otazce priorit. S védomim, Ze mnozi odbornici nemu-
seji souhlasit, budu predpokladat, ze prioritni jsou
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prispévek ke kompenzaci vliva globalni klimatické
zmény, zejména k odvraceni nasledkd hroziciho
sucha.

Dopravni funkce koridoru DOL

Na pocatku této kapitoly je tfeba definovat, &im DOL
z dopravniho hlediska neni:

Neni primarné spojenim tfi fek, tim méné tfi mofi. Ze-
jména také neni jednorazovym projektem, jehoz funkce
je zavisla na kompletnim dokonceni. Tyto atributy ne-
chme fantastim nebo bulvarnimu tisku.

Neni ani anachronickym zamérem, byt se néktefi jeho
oponenti domnivaji, ze vykony vodni dopravy v Evropé
nezadrzitelné a zakonité klesaji.

Zaver

V zavéru jednani v Senatu CR dne 14. gervna 2019 za-
znél navrh na zadani objektivni oponentury Studie ne-
proveditelnosti zahrani¢nim odbornikiim, ktery pfitomni
— jak se zdalo — vétSinou akceptovali. S timto navrhem
nicméné souviseji nékteré otazky. Prvni se tyka zadava-
tele takové oponentury, jeho kompetenci a zplsobu za-
dani, ktery je vazan na platné predpisy a procedury pfi
zadavani vefejnych zakazek. Druhd — a neméné vy-
znamna - je spojena se zatim dobrou povésti €eskych
odbornikUl, kterd by mohla nepfijemné utrpét, pokud by
se zahrani¢ni oponent se Studii blize seznamili a objevili
nejen nesmysly, popsané v tomto pfispévku, ale i dalsi
trapnosti a dokonce i 8kolacké chyby, kterych je ve Stu-
dii nemalo. Mame riskovat mezinarodni ostudu? Nenajde
se cesta, jak zajistit interni oponenturu a odvratit hrozici
Skody — a to pokud mozno dfiv, nez se bude navrhem
usneseni zabyvat Viada CR?

Ing. Jaroslav Kubec, CSc.
poradenska a konzultaéni ¢innost

Vazeni ¢tenari,

jestli jste si vSimli, tak najit néco o D-O-L ve sborniku
plavebnich dnd po 20 letech bylo téméf nemozné.
VSichni autofi utikali od téchto tfi nebezpe&nych pismen
,D-0O-L“, a to kladné&, ale i zdporné. Kromé dlouhého
a vyc&erpavajiciho ¢lanku Ing. J. Kubce, ktery se po-
drobné zabyval pravé dokon&enou studii NEPROVEDI-
TELNOSTI, jak ji humorné nazyva. Musim se pfiznat, ze
pres v8echny namitky, které i ja mam k této studii, tak
nutno konstatovat, ze pres v8echna problematicka za-
déani vyslo hodnoceni D-O-L jako celek ekonomicky po-
zitivné i pfes to, ze naklad byl 3x zvySen a chybi cela



fada vodohospodarskych pfinosu. To, Ze labska vétev je
méné vyhodna nez D-O, neni nic nového, to vime od
roku 1901, kdy byl pfijat vodocestny zakon, ktery pocita
s obéma vétvemi. Spis se zamysleme nad skutecnosti,
ze pfi srovnani pfispévku z Plavebnich dnu z roku 2000
a z roku 2019 nebylo vibec nic splnéno a utikdme od
velké plavby k rekreacni plavbé. Nejlépe je to vidét na
lodnich zdvihadlech na ,velkou® plavbu na VD Slapy
a VD Orlik, kde se neudélalo nic za poslednich 50 let. To
ov8em neni pro nas, ktefi odchazime z aktivniho odbor-
ného zivota, nic, za co bychom mohli byt chvaleni. Tak
uvidime, co dokaze mlada generace. Ja osobné jim
drzim palec, ale pouze pfipominam dalsi svou moudrost
a bojim se, Ze pravé v soucasné dobé je duvod se bu-
doucnosti v oblasti vodnich cest obavat.

My pfiznivci vodnich cest

nepotrebujeme vnéjsiho nepfitele.

My se vyvrazdime

sami mezi sebou. Josef Podzimek

Ale vratme se opét do soucasnosti, ktera neni tak pe-
simistickd, k rozvoji vodnich cest a vodnimu koridoru
Dunaj-Odra-Labe, tak jako 30. Plavebni dny, konané
symbolicky v Batové Zlinu. Na téchto plavebnich dnech
jsme se vizim Tomase a Jana Antonina Bati o vodni do-
pravé a pruplavu Dunaj-Odra-Labe zcela nebo témé
zcela vyhnuli. Ne tak na Prazském hradé&, kde pfi pfilezi-
tosti Radového dne 28. fijna 2019 prezident republiky
Milog Zeman propujéil Rad Bilého Iva ob&anské skupiny
|. tfidy in memoriam Janu Antoninovi Batovi, ¢eskoslo-
venskému prUmysinikovi, vizionafi a spisovateli, za
zvlasté vynikajici zasluhy o stat. Toto vyznamenani ob-
drzel jiz pfed 28 lety i jeho nevlastni bratr Tomas Bata,
kterému udélil stejné statni vyznamenani jiz v roce 1991
prezident Véaclav Havel. Soucasny prezident Milo$
Zeman ve svém projevu uvedl:

,Prfechazim nyni k dalSimu &lovéku, ktery byl rovnéz
predmétem zavisti aZ nenavisti, a to je Jan Antonin Bata.
Byl to pokracovatel tradice Tomase Bati, ale byl obvinén
Z kolaborace, tfebaZe Zil v zahrani¢i a tfebaze financné
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pomahal exilu, ale vSe bylo dobré, aby mu byl konfiskovan
jeho majetek. Chtél bych pfipomenout, a pan premiér to
dobre vi, Ze je autorem nam spolecné publikace Budu-
jeme stat pro 40 000 000 lidi, vizionarské publikace. Jan
Antonin Bata zaloZil v Brazilii dvé mésta a nechal postavit
most pres Feku Parana. Clovék jeho manaZerskych
schopnosti by byl po druhé svétové valce vitan, ale zvi-
tézila zavist, konfiskace majetku a obvinéni z kolaborace.“

To mi opét nahrava, abych se opét vrétil k praplavu
Dunaj-Odra-Labe, a to pfimo ke knizce Budujeme stat pro
40 000 000 lidi, z které kromé titulniho listu otisknu bez ko-
mentare pfislusSny text o vyznamu, ktery je stéle aktudlni.

Dnesni povidani bych ukon¢il konkrétnim konstatova-
nim, Ze zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby do-
pravni, vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury
elektronickych komunikaci, ktery predkladali tfi ministfi
(ministr dopravy, ministryné pro mistni rozvoj, misto-
predseda vlady a ministr primyslu a obchodu), byl opét
odlozen.

Nas stat ma v tom klicové postaveni. Budto toho vy-
uZijeme sami, anebo o toto své dominantni postaveni
ve stfedni Evropé prijdeme. Nepochopiti tuto nutnost
znamena vydavati se v nebezpeci, Ze vyvoj plijde pres
nas, proti nam nebo bez nas. J. A. Bata
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Kradete nam budouctnost.
Greta Thunbergova

Je smutna doba, kdyz je
snadnéjsi rozbit atom nez zménit
lidské predsudky.

Albert Einstein

Foto: EPA-EFE Foto: Wikipedie

zeLent chreai

VYZDIMAT

CESKE
REPUBLICE
EKONOMICKOU
I EKOLOGICKOU

BUDOUCNOST

"Neni potreba umélych cisel vynosnosti plavby, nebot kromé
plavby jest zde vynos z vodni sily, zisk z nezniCené urody,
vy$si vynos z pozemku a hlavné rozvoj Zivota a podnikt okolo
I‘"ka. "

Tomas Bata

"Dalnice a Zeleznice, jisté, zvyknete si na né, ale preci jen jsou

jakousi trvalou jizvou v krajiné, praplavy a kanaly jsou spise
jeji ozdobou. Jakmile pridplav zacne fungovat, jeho okoli se
zazeleni a stane se zdobnou soucasti krajiny, je obohacenim
Zivota, je rozhojnénim pFirody.“

FrantiSek Nepil

"My potrebujeme pristup k mori!"
T.G. Masaryk

Foto: Wikipedie, www.infocentrumhyskov.cz








