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Ministr dopravy navstivil Labskou vod
a otevrel nové pristaviste v Déci

V Déciné bylo v patek 22. dubna 2022 pfimo v centru mésta
uvedeno do provozu nové verejné pristavisté pro malé
rekreacni lodé. Jedna se o prvni ze série pristavist, které letos
Reditelstvi vodnich cest CR na Labi vybuduje. O rekreaéni
plavbu na Labi a jeji rozvoj se zajimal i ministr dopravy Martin
Kupka, ktery pfijel pristavisté slavnostné otevrit.

»Nezbytnou podminkou pro vyuZivani vodnich cest k rekreaéni
plavbé je dostatecné husta sit bezpecnych vefejnych pristavist.
Nasim cilem je usnadnit turistim na lodich nejen vlastni plavbu,
ale také poznat jeji okoli, a to za pomoci modernich pristavist,
ktera plaveum nabizi funkéni zazemi, “ fika ministr dopravy Mar-
tin Kupka. Program vystavby verejnych pristavis§t pokracuje
modernizaci mola v Litoméficich a vystavbou nového pfista-
vi§té malych plavidel v Mélniku. ,,Letos bude zahajena vystavba
pristavist jesté v Usti nad Labem — Brné, Roudnici nad Labem,
ve Stéti, v Brandyse nad Labem, Celékovicich, Nymburku, Po-
débradech a v Koliné,” dodal.

Nové rekreacni pristavisté v centru Décina

Plavidla mohou od 22. dubna kotvit v Dé¢iné pfimo v centru
mésta u nabfezi pod méstskou knihovnou. 36 m dlouhé plo-
vouci molo, kopirujici aktudlni uroven hladiny v fece, je vyba-
veno odbérnymi sloupky pro pfipojeni plavidel na elektfinu
a pitnou vodu. Lodé mohou u pfistavisté stat az 48 hodin. To je
dostatecné dlouh& doba na navstévu mésta a blizkého okoli.
Posadka tak muze v klidu navstivit mésto nebo prfenocovat. Ve-
fejné pristavisté pro navstévniky mésta pfiplouvajici na lodich
dosud v Déciné nebylo a byli tak odkazani na pouziti vysokych
nabfeznich zdi vhodnych jen pro velké lodé nebo improvizo-
vané vyvazani u Ssikmého brehu. ,Posadky plavidel jisté oceni
molo nizko nad hladinou, s pohodinym pfistupem po rampé
z nabreZi. Pripojeni na elektfinu je pomoci
Cipoveé PFistavni karty, uZivané jiz dnes na
Labi v Dolnich Zalezlech &i Nucnicich
a Libotenicich, ale také v ostatnich pfista-
vech Vitavy a Batova kanalu. Novinkou na
Labi je pripojka na doplnéni nadrzi lodi
pitnou vodou,“ upfesnil Lubomir Fojta,
feditel Reditelstvi vodnich cest CR, jez je
investorem a provozovatelem pfistavisté.

,Reka Labe je neodmyslitelné spjata
s historii i souCasnosti mésta Décina.
Vznik pristavisté pro mala plavidla vitame,
projekt bezpochyby podpofi intenzivnéjsi
souziti s nejvétsi ceskou rekou, zvysi ces-
tovni ruch a turistim nabidne zazemi pro
Jjejich pobyt v naSem mésté, “ fika primator
mésta Jifi Andél s tim, Ze se mésto fi-
nancné podilelo na pfistupovém prostoru
k pristavisti.
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Reditel RVC Lubomir Fojti ukazuje nové pfistavisté ministrovi dopravy
Martinu Kupkovi

, Vitame vznik nového verejného pristavisté v D&ciné, protoZe
rekreacni plavba na Labi ma velky potencial, ktery byl limitovén
chybéjici infrastrukturou. Dal$i pristavisté v regionu pomuiZou
k rozsifeni moZnosti traveni volného €asu, a to jak na vlastni lodi
nebo v ramci rozvoje lodnich pujéoven podobné jako to vidime
na Vitavé nebo na Batové kanale. Vodni turistika hraje v regionu
Ceského Svycarska velkou roli, miZete plout na raftu, na par-
niku klidné az do Drazdan nebo nové zakotvit rekreacni lodi
primo v centru Décina, “ fika feditel obecné prospésné spolec-
nosti Ceské Svycarsko Jan Smid.

Stavba probihala déle, nez se predpokladalo. Ke zdrzeni
doslo i proto, ze dlouhé 4 mésice musely vyrobené Zelezobe-
tonové pontony ¢ekat na dostatek vody v Labi, aby bylo mozné
je po vodé presunout z pfistavu Déc&in-Loubi do jejich cilové
polohy na Smetanové nabrezi. Uzkym mistem na cesté byla
plavebni Uzina Heger v centru Décina pod TyrSovym mostem,
pro jejiz pfekonani je potfeba dostate€na plavebni hloubka.

Zhotovitelem stavby byla firma LABSKA, strojni a stavebni
spole¢nost s.r.o., naklady ve vysi 33 mil. K¢ financoval Statni
fond dopravni infrastruktury.

Ministr dopravy nésledné navstivil misto planovaného pla-
vebniho stupné Décin na palubé remorkéru Beskydy za dopro-
vodu zastupct Reditelstvi vodnich cest CR, Statni plavebni
spravy a statniho podniku Povodi Labe.

Na zavér své navstévy ministr zavital do lodénic v D&¢iné-
Kresicich, kde si prohlédl technologii oprav a vystavby plavidel
a se zastupci firmy Ceské lodénice prodiskutoval rozvojové
moznosti vyroby lodi v Ceské republice i opatfeni ke zlepseni
splavnosti Labské vodni cesty.

Slavnostni prestrizeni pasky nového rekreacniho pfistavisté v Déciné



Dé&cin je atraktivni pro vodni turisty, doposud zde viak mohly pfistavat jen velké osobni a hotelové lodé

Ministr dopravy Martin Kupka na palubé remorkéru Beskydy podnikl exkurzi na misto planovaného plavebniho stupné Décin v doprovodu zéstupct
Reditelstvi vodnich cest CR, Stétni plavebni sprévy a statniho podniku Povodi Labe

Na zavér ndvitévy mésta Dé&ina ministr dopravy Martin Kupka navstivil areél podniku Ceské Lodénice



Cesko-polské dopravni memorandum [l

pomuze lepSimu propojeni obou zemi

Urychleni a vylepSeni silniéniho i Zelezniéniho propojeni
mezi Ceskou republikou a Polskem nebo spoluprace obou
zemi pfi splavnéni feky Odry. Nejen o tom jednali 3. ¢ervna
2022 v Praze ministr dopravy Martin Kupka a jeho polsky pro-
téjSek Andrzej Adamczyk. Oba ministfi podepsali také me-
morandum o rozvoji dopravniho spojeni mezi polskymi
namoinimi pristavy a Ceskou republikou.

»Rozvoj naSich vztaht v dopravé je velice dynamicky a mi-
Zeme sledovat postupné plnéni nejvétsich projektu, kterymi
zlepSujeme dopravni propojeni mezi obéma staty. | nadédle se
budeme podporovat a sdilet svoji praxi,” fika ministr dopravy
Martin Kupka.

V memorandu se obé strany vyslovuji pro prohloubeni vza-
jemnych ekonomickych vztaht diky vétSimu vyuziti polskych
namornich pfistavl ve Stéting, Svinousti, Gdansku a Gdyni.
K tomu mé pfispét také zlepSovani infrastruktury vedouci do
téchto pfristavu. V textu se mluvi i o zlepSeni mezinarodnich
zelezni€nich spojeni jako hlavniho druhu pozemni dopravy
nebo o zlepseni splavnosti Odry.

Obé strany vitaji spolupraci pfi modernizaci a vystavbé do-
pravni infrastruktury, ktera prispéje k rozvoji multimodaini do-
pravy, ke sniZzeni energetické zatéze a k plnéni klimatickych
cilti, a to zejména diky rozvoji Zelezni¢ni sité.

Cesky i polsky ministr fesili také trasovani vysokorychlostni Zze-
leznice mezi Prahou a Vratislavi. Z pohledu CR predstavuje rozvoj
tohoto spojeni prioritu nejen pro mezinarodni spolupraci mezi staty

V4, ale napriklad i v ramci Iniciativy Tri mofi, kde vytvari pfirozené
doplnéni pro rozvoj propojenosti dopravy mezi severem a jihem.

V tuto chvili na ¢eské strané probiha zpracovani studii pro-
veditelnosti a detailngji se zkouma pfihrani¢ni usek z Hradce
Kralové. Oc¢ekava se intenzivni spoluprace na vzajemné koor-
dinaci studie proveditelnosti tohoto vysokorychlostniho spojeni
¢i na pfipravé nové smlouvy na pfeshrani¢nim vysokorychlo-
stnim Zelezni¢nim Useku spojeni Ostrava — Katovice.

Pti pravé probihajici revizi sit& TEN-T pak z4d4 Ceska repub-
lika se silnou podporou Libereckého kraje o zarazeni zelezni¢-
niho spojeni Praha - Lysa nad Labem - Mlada Boleslav —
Liberec — Zavidov - Zhorelec do takzvané globalni vrstvy. Mini-
stfi se shodli na usporadani odbornych konzultaci ohledné bu-
doucnosti tohoto Useku.

,Uvedené spojeni by nabidlo rychlé propojeni Prahy a Li-
berce, rovnéZ znamena pozitivni dopad na rozvoj regiont Mla-
doboleslavska a lepsi spojeni do oblasti severnich polskych
pristava, “ fekl polskému kolegovi.

V silniéni dopravé oba ministfi mluvili o propojeni silnic D11
silniéni infrastruktury s Polskem. Resili také spolupraci pfi
splavnéni Odry. Ceska republika a Polsko maiji spole&ny zajem
na zarazeni oderské vodni cesty do celoevropské sité TEN-T.
Chtéji také prodlouzit splavnost Odry z Polska az na uzemi Mo-
ravskoslezského kraje. Tématem jednani bylo i ceské predsed-
nictvi v Radé EU.



Memorandum o spolupraci mezi Ministerstvem infrastruktury
Polské republiky a Ministerstvem dopravy Ceské republiky
na rozvoji dopravni infrastruktury spojujici polské namorni pristavy
a Ceskou republiku

Ministerstvo infrastruktury Polské republiky a Ministerstvo dopravy Ceské republiky

e uznavaji potfebu dal$iho prohlubovani ekonomické vymény mezi Ceskou republikou a Polskou republikou;

e preji si optimalizaci vyuziti neustale se rozvijejiciho potenciélu hospodarské spoluprace a modernizované dopravni infrastruktury
v obou zemich;

® berou na védomi potrebu zlepSit intermodalni dopravu ve stfedoevropském regionu a v této souvislosti se snahou o vétsi vyuziti
polskych namornich ptistavi ve Stéting, Swinoujécie, Gdarisku a Gdyni;

e zdUraznuji vyznam mezinarodnich zeleznic, silnic a vnitrozemskych vodnich cest podél severojizni osy spojujicich polské namorni
pfistavy s regiony a kliCovymi ekonomickymi centry v obou zemich za u¢elem posileni dynamiky rozvoje region(;

e podporuji rozvoj intermodalni dopravy neustalym vytvarfenim pfiznivych podminek pro vystavbu, rozsifovani, modernizaci
a efektivni provoz jednotlivych prvku infrastruktury;

e pecuji o vysokou kvalitu dopravni infrastruktury véetné prihrani¢nich Usekl s cilem zajistit vysokou konkurenceschopnost
logistickych sluzeb v obou zemich;

e s ohledem na klicovou roli pfistupové infrastruktury k siti pfekladist, a to jak v polskych namornich pfistavech, tak v jinych
velkych uzlovych bodech a na hrani€nich pfechodech, pfi zajistovani u¢inného pfesunu komodit a udrZzovani stabilnich
dodavatelskych retézcu;

¢ v navaznosti na nasi uzkou spolupréci v ramci ,Dohody mezi Ministerstvem dopravy a spoji CR a Ministerstvem dopravy
a namorniho hospodarstvi Polské republiky o spolupraci pfi pfipraveé a realizaci modernizace Zelezni¢nich trati stanovenych
v Evropské dohodé o hlavnich mezinarodnich Zelezni¢nich tratich (Dohoda AGC) a Evropské dohodé o dulezitych mezinarodnich
tratich kombinované dopravy a souvisejicich zafizenich (Dohoda AGTC)“ a tzv. ,Spole¢né prohlaseni o rozvoji kombinované
dopravy® zemi V4;

potvrzuji potfebu pokracovat ve stavajici dvoustranné spolupraci s cilem vytvofrit
konzistentni dopravni sit v souladu s ustanovenimi TEN-T pomoci

e zlepSeni mezinarodniho Zelezni¢niho spojeni jako zdkladniho zplsobu pozemni intermodalni dopravy v ramci narodnich
a zelenych cili EU prostfednictvim jejich neustalé modernizace a udrzby a zajiSténi vysoké kvality infrastruktury na
mezinarodnich dopravnich trasach vedoucich do polskych namornich pfistavi:

* C-E65: Gdynia / Gdansk (PL) - Zebrzydowice (PL) - Bohumin (CZ) - Breclav (CZ);
» C-E59 / C-E30: Swinoujécie / Szczecin (PL) - Chalupki / Miedzylesie (PL) - Bohumin (CZ) / Lichkov (CZ) - Praha (CZ);

e uprednostiiovani a urychlovani vystavby preshrani¢nich silni¢nich Usekl a neustalé udrzovani a zajistovani vysoké kvality silnic:

» S3-D11: Swinoujécie / Szczecin (PL) - Lubawka (PL) - Kréalovec (CZ) - Praha (CZ);
* A1-D1: Gdyné / Gdansk (PL) - Gorzyczki (PL) - Ostrava (CZ) - Praha (CZ2);

e zlepsSeni spojeni vnitrozemskych vodnich cest modernizaci Oderské vodni cesty prostfednictvim dal$iho rozvoje a zlepSovani
plavebnich podminek:

e Ostrava (CZ) - Bohumin (CZ), Chalupki (PL) - Kedzierzyn - Kozle (PL);
 Kedzierzyn - Kozle (PL) - Szczecin / Swinoujscie (PL);

e podpory zlep$eni intermodalni prepravy mezi Polskou republikou a Ceskou republikou, ktera pfispiva ke zvyseni vzajemné
obchodni vymény, pfi zohlednéni vyznamného prinosu polskych pristavi, které maji rovnéz kontejnerové a trajektové terminaly
odbavuijici lodni spojeni na kratké a dlouhé vzdalenosti a modernizované Zelezniéni a silniéni sité Ceské republiky.

Toto memorandum o porozuméni nezaklada zadné pravni povinnosti a prava.

Toto Memorandum o porozuméni vstoupi v platnost dnem jeho podpisu zastupci Ministerstva infrastruktury Polské republiky

a Ministerstva dopravy Ceské republiky.

Andrzej Adamczyk Martin Kupka
Ministr infrastruktury Ministr dopravy
Polska republika Ceska republika

Preklad redakce VCaP



VALKA NA UKRAJINE
Ruska blokada ukrajinskych pristavl pokracuje

Tomas Kolarik - feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Sméry postupu (Cervené) a ustupu (modre) ruskych vojsk (kvéten 2022)

Posledni znama fotka krizniku Moskva kratce pred potopenim

V minulém cisle naseho ¢asopisu jsem psal o tom, jaky ma
vliv ruska invaze na provoz vodnich cest a pfistavli na Ukrajiné.

Abych si informace ovéfil, rozhodl jsem se pristavy v Kyjeve,
Odése a Mykolajivu navstivit osobné. Na Ukrajiné jsem stravil
mésic, béhem kterého jsem navstivil i mista vodé vzdalena jako
je Lvov, Cernobyl, nebo Irpitt a Buga.

KRIZNIK MOSKVA

V prvnim dile &lanku jsem se zminil o vlajkové lodi ruské Cer-
nomorské flotily kfizniku Moskva a jeji uloze pFi obsazeni stra-
tegického Hadiho ostrova.

Kratce pfed mym odjezdem svétem proletéla zprava, ze se kfi-
znik Moskva potapi. Bylo to 14. dubna 2022 - datum, které se
vepsalo do dgjin. Podle ukrajinského namornictva byl kfiznik Mo-
skva zasazen dvéma protilodnimi stfelami Neptun odpalenymi
z odéské oblasti. Ke zni€eni cile také poslouzily ukrajinské drony,
které odvedly pozornost radarovych systému.

Po nékolika hodinach boje o zachranu vlajkové lodi se pfi roz-
sahlém pozaru kfiznik Moskva potopil nékolik kilometr( od pfi-
stavu Sevastopol, kam jej tahly remorkéry.

Podle ruského ministerstva obrany se lod nepotopila v du-
sledku ukrajinského utoku, ale po nehodé a nasledném pozaru.
Tak ¢i tak jde o potopeni nejvétsi ruské lodé od konce druhé

svétové valky, a prvni ruské vlajkové lodi od rusko-japonské
valky roku 1905. Na palubé lodi podle oficialnich informaci ze-
mfel jeden namornik a 27 dalSich je nezvéstnych.

Druhé& edice znamky s motivem Hadiho ostrova vydana na pocest
potopeni kfizniku Moskva



Opera v Odése obehnana barikddami a protitankovymi jezky

ODESA

Prvni ukrajinsky namorni pfistav, ktery jsem navstivil, byla
Odésa, nejvyznamnéjsi pristavni a logisticka zéna Ukrajiny.
Strategickému vyznamu odpovidaji také obranné pfipravy.

V pfistavu Odésa kotvi desitky namornich lodi z celého svéta

Ostnaté dréty a varovné cedule "NEBEZPECI - MINY" lemuji
plaze okolo Odésy

Bunkry a protitankové zatarasy na strategickych plazich nadale
zUstavaji, dokonce mezi stromky je ob&as mozné spatfit zama-
skované kanony, mifici na more, i kdyz se pravdépodobnost ru-
ského utoku z more kazdym dnem zmenS$uje. Od deseti vecer
do paté hodiny ranni je zdkaz vychéazeni, ktery je v Odése pfi-
sné vymahan. Ulice jsou liduprazdné a ztichlé mésto v noci pra-
videlné rozeznivaji sirény ohlasujici letecky poplach. To je
Odésa lidi, ktefi tam ziji. Pro svét je ale Odésa predevsim nej-
vyznamnéjsi ukrajinsky pfistav, ktery svira ruska blokada, takze
ukrajinska pSenice lezi v silech, lodé jsou zakotveny, a svét se
boji hladomoru.

Ukrajina loni vyvezla do svéta 250 milion0 tun zboZi, z toho
pres pristavy $lo pfes 160 miliont tun — a pravé z Odésy to bylo
110 miliont tun. ,Rusové nam brutadlnim zplisobem zablokovali
pristavy. Ty jsou zaminované a na zacatku valky jsme vidéli ra-
ketové utoky na namorni lodé, které se pokusily ruské invazi
uniknout. Nékolik jich bylo potopeno,” fikd mi pfi pohledu na
odésky pfristav Viktor Beresténko, prezident Asociace mezina-
rodnich nakladnich speditérd Ukrajiny. V ukrajinskych pfista-
vech, jako je Odésa, Cherson, Berdjansk nebo Mariupol, je
zablokovano na 70 plavidel ze zemi celého svéta — pluji pod
vlajkami Panamy, Nigérie, Hongkongu, Libérie, Barbadosu, Tu-
recka nebo Marshallovych ostrovl. Na znehybnénych lodich
uvazly stovky namorniku.

Nad plazemi jsou mezi stromy schované kandény mifici na more



Zatimco pfistavy prakticky zamrzly, Zeleznice a silnice se
snazi prepravit co nejvice zbozi. Ale ani ukrajinska, ani evrop-
ska sit neni na takové mnozstvi nakladu pfipravena. Navic se
zahrani¢ni fidi¢i boji pfijet do valkou zasazené zemé. Beres-
ténko fikd, ze bez morskych cest to nepujde. ,,Po zemi umime
prepravit asi patnact procent strategicky dilezitého zbozi, jako
je dovoz ropy, a vyvoz uhli nebo Zeleznych produktd. Ale ne
véts§i mnoZstvi obili, kukurice nebo slunecnicového oleje. To
bude muset ¢ekat, dokud se neuvolni namorni cesty.”

Ukrajina nemuze vyvazet, a ceny potravin, jejichz je jednim
z nejvétsich svétovych dodavateld, rostou. Miliony lidi v Africe
a na Blizkém vychodé budou hladovét. AlZirsko je z padesati
procent zavislé na dovozu ukrajinské pSenice, podobné je to
s Egyptem, Tuniskem, Libanonem, ¢i Tureckem. A stejny prob-
[ém ma rada africkych zemi, jako je Kamerun, Tanzanie Cci
Uganda. Slova o hladomoru padaji ¢im dal ¢astéji. ,NemozZnost
vozit tam nasi pSenici, je¢men a kukurici zpusobi dalsi migracni
krizi a destabilizaci,” prorokuje Beresténko. | kdyby se ted pfi-
stavy otevrely, potrva pry tydny, mozna az dva mésice, nez se
podarfi odminovat namorni trasy. Vlastni pobrezi zaminovali
Ukrajinci, aby odradili Rusy od vylodéni, dal polozili miny Ru-
sové. Ukrajinci fikaji, ze bez pomoci flotily NATO by to sami
rychle odminovat nezvladli.

Domobrana strezi molo v centru Odésy

Ale blokada zatim trva. Na jeji ukonc¢eni ted znovu apelovalo
OSN. Jenze z Moskvy dostalo odpovéd, ze Rusko je ochotné
se o ukonceni blokady ukrajinskych pfistavu bavit az poté, co
budou zruseny vSechny sankce. A jako hrozivy diikaz toho, jak
to Rusko s blokadou ukrajinskych pfistava skute¢né mysli, jsem
kratce po rozhovoru s Viktorem Beresténkem pfi chlzi po po-

Kour stoupa z odéského pfistavu po ruském raketovém utoku

brezni promenadé uslySel ranu a vidél stoupat kour z jednoho
z odéskych pristavu. Rusky raketovy utok. Rusové utoci na
Odéskou oblast kazdy den.

ZATOKA - NEJDULEZITEJSI MOST NA UKRAJINE

Jednou z mala moznosti, jak dostat zbozi z Ukrajiny nebo na
Ukrajinu, jsou tfi dunajské pfistavy. Ty jako jediné ukrajinské
pfistavy funguiji i v dobé véalky. Mohou sice podle odborniki na-
hradit pouha tfi procenta kapacity namornich pfistavd, ale i to
v dobé valky znamena hodné. Rusové si to dobfe uvédomuiji
a pravidelné bombarduji jedinou silni¢ni a Zzelezni¢ni tepnu do
dunajskych pristavli. Na nasledky ruskych utoka v oblasti stra-
tegického piscitého poloostrova Zatoka jsem se byl podivat.
Toto vyhlaSené letovisko s nekoneCnymi plazemi je denné
v ohroZeni. Ruské rakety nejsou vétSinou pfesné a namisto
strategickych objektl zasahuji domy v okoli. Zpusobuji obrov-
ské Skody a trauma civilnimu obyvatelstvu. Zni¢ené rodinné
domy, rozryté silnice, zni¢ené hotely. Trosky jednoho z nich mi
ukazuje moje privodkyné Diana: ,Bydlela v ném jedna evaku-
ovana rodina. Pri utoku byla téZce zranéna osmileta holcicka,
kterou zavalil betonovy panel. Podarilo se ji vyprostit, ale museli
ji amputovat nohu.“

Zni¢eny hotel po ,neprfesném* raketovém ttoku

Jedeme ke strategickému zdvihacimu mostu, ktery je jedinou
spojnici s nejzapadnéjsi ¢asti Ukrajiny. Pfed mostem nas stavi
u zatarasu vojaci: ,Dal nemuzete, most je ¢asto bombardovan.
Navic je pravé letecky poplach, tak radéji jedte rychle pry¢. Na
most mohou jen vojaci a nakladni vlaky. Pokud chcete na druhy
breh, musite pres Moldavsko.” Ruské rakety skute¢né zasahly
most uz mnohokrat, ale vétsinou je silni¢ni a zelezni¢ni spojeni
do nékolika hodin obnoveno a doprava funguje dal.

Most v Zatoce je jedina spojnice s ,,podunajskou” Ukrajinou



HADI OSTROV

Blizko Zatoky se nachazi v Usti dunajské delty prosluly Hadi
ostrov, ktery se stal znamym, kdyz jeho obranci fekli ruské va-
le¢né lodi ,/di na chuj“. ,Ostrov je strategicky ddlezity pro na-
morni dopravu nejenom pro Ukrajinu, ale v celém Cerném
mori,“ fika mi muaj dalSi pravodce, ukrajinsky namorni distojnik.
»~Abychom obnovili namorni pfepravu, musime nad nim znovu
ziskat kontrolu. Nase armada proto vénuje obrovské usili zniceni
ruskych okupantt na ostrové.”

Zatimco hovofime, podél pobrezi pluje hlidkujici ukrajinska
véle¢na lod. Snahu Ukrajincti opét ovladnout Hadi ostrov do-
klada zverejnéné video z posledniho velkého utoku, pfi kterém
dvé stihacky Su-27 masivné zasahly obranu ostrova. Rusové
se snazi témér sebevrazednymi pokusy dostat na ostrov pro-
stfedky protivzdudné nebo protilodni obrany. A Ukrajinci je ne-
nechaji se tam usadit, rusti vojaci jsou na ostrové pod tlakem
kazdodennich utokud. Ale pfes snahy o ukoncéeni namorni blo-
kady nadale dopadaji na Odéskou oblast rakety, na mofi se
val¢i o ovladnuti ostrova a Odésa zlstava ve strehu.

Ukrajinské stihaci bombardéry Su-27 utoci na ruské pozice na
Hadim ostrové

MYKOLAJIV

Druhy nejvyznamnéjsi pfistav na Uzemich v drZzeni ukrajin-
skych sil je Mykolajiv. Paimilionové mésto plné pristavl, pre-
kladist a lodénic mélo byt pro Rusy odrazovym mustkem pro
ziskani Odésy po obsazeni pfistavu Cherson v usti Dnépru. Ale
zde se ruska vojska prepocitala.

Vstupni brana mésta Mykolajiv

Dobre to dokumentuje boj o mezinarodni letisté v blizkosti
mésta, které rusti vysadkarfi obsadili v prvnich dnech boju
o Mykolajivskou oblast. Rusové se nestacili divit, kdyz na né
zautocila skvéle vycvi¢ena policejni zasahova jednotka, a Rusy
z letisté doslova vystfilela. Jako pomstu vystrelila ruska armada
na letisté raketu, a z terminalu zbyla jen kostra ozehlych beto-
novych Zeber.

Mezinarodni letisté v Mykolajivu poSkozené ruskou raketou

Podobné to dopadlo v centru mésta. Je Uplné uzaviené. Na
namésti se naproti historické radnici ty¢i ruina oblastniho fedi-
telstvi, obdoby ¢eského krajského uradu. V jeji levé ¢asti zeje
obrovska dira, budova je rozfiznuta od stfechy v 10. patfe az
do sklepa. ,Rusové po mésici valky na administrativni budovu
plnou lidi vystrelili raketu Iskander, zfejmé z jedné z lodi v Cer-
ném mori. Zabilo to 37 lidi a dalSich 34 bylo tézce zranéno, “ fika
kapitan ndmornictva Dmytro Pletencuk, ktery meé provazi. ,My
to tady prirovndavame k 11. zari, byl to teroristicky utok na civilni
budovu, “ dodava, zatimco mi ukazuje krvavé skvrny na sténach
chodby, za niz zeje jen dira do prazdnoty.

Znic¢ena budova oblastni spravy v centru Mikolajevu

Pohled ze zni¢ené budovy oblastniho reditelstvi na zaliv feky Bug



Mykolajiv je z pfistavli na neokupovanych uzemich druhy nej-
vyznamnéj$i hned po Odése. Ro¢ni prekladka ¢ini 23 milionl
tun a specializuje se na obili, kovy a hnojiva. Ruska blokada jej
zcela odfizla. ,Pristav Mykolajiv je strategickym uzlem Ukrajiny.
Mykolajiv jsme ubranili, ale je tu mnoho lodi z celého svéta, které
nemohou vyplout na more kvuli ruské blokadé. Ty, které se o to
na zacatku valky pokusily, byly zasaZeny ruskymi raketami a mu-
sely se vratit,” fika feditel pfistavu Alexander Medvedik.

Pristav Mykolajiv je dnes druhy nejvyznamnéjsi logisticky uzel
na Ukrajiné

Za Sovétského svazu byly zdejsi lodénice nejvétsi nejen
v SSSR, ale i na svété. Zdejsi zavody staveély letadlové lodé, po-
norky, ale také napfiklad kfiznik Moskva, ktery nedavno ukrajin-
ské namornictvo poslalo ke dnu. Z okna vybombardované dredni
budovy sleduji jeho dvojce, obrovské rezavé plavidlo. ,,Ano, je to
Jjeji sesterska lod, jmenuje se Ukrajina,” Fika Dmytro Pletencuk.

V Mykolajivu jsem mél moznost navstivit také frontovou linii ve
sméru na Cherson. Okoli zakopu je poseto kusy granatd a raket.
Vojéci jsou radi, Ze je relativni klid, okolo sice duni déla, ale mohou
si dat cigaretu a kafe. Fronta u Mykolajiva se pfed mésicem poh-
nula o deset kilometrl na vychod, Rusové ustoupili. Ukrajinské ar-
madé se podarilo osvobodit nékolik vesnic, které ovSem zUstavaji
pod palbou. Ted vojaci drzi pozice, jsou ukryti v soustavé zakopu
a bunkrl. Zrovna tihle Zziji v zakopaném kontejneru. Kuchyn je
v podzemi, kuchar prave pripravuje obéd. ,Fronta je stabilizovana,
kazdy den na nas ale Rusové strileji. A to vsechno, co maji, véetné
kazetovych bomb,” a ukazuje mi prazdné granaty, které obsaho-
valy malé kousky zeleza, zabijejici vSe Zivé.

Vojaci na fronté u zbytkt ruské rakety

Nedaleko za zakopy lezi v hustém a Stavnaté zeleném mia-
dém obili trosky ruské uto¢né helikoptéry Mi-35. Nedavno ji se-
strelili. Dva rusti letci zahynuli a jsou pohrbeni nedaleko trosek.
Na drevénych kfizich visi zelené vojenskeé beranice. Vojaci fikaji,
ze piloti asi museli zabloudit, dostali se nad ukrajinské uzemi.
Obranci si ale vybudovali nékolik linii obrany, a tak vrtulnik
nemél Sanci.

Ruska helikoptéra v poli nedaleko frontové linie u Mykolajiva

V mykolajivskych lodénicich kotvi kfiznik Ukrajina (vpravo), sesterska lod potopeného krizniku Moskva
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Selficko s ukrajinskym dustojnikem u vraku ruské helikoptéry

Rusové ostrelovali pfistav, ale jak se jim obvykle ,dafi“, za-
sahli obytné &tvrti pobliz. Byvaly to pékné bytovky pro pracov-
niky pfistavu. Ted jsou na malém nameésti¢ku zkroucené détské
prolézacky a prevracena houpacka. Hned vedle je velky krater.
V8echny domy maji vysklena okna, stfechy domu odfoukly ex-
ploze. Z jednoho z bytl visi koupaci vana. Jura, star$i muz se
zlatymi zuby, ktery na namésti krmi psy a kocky, fika: ,Ostatn/
lidé utekli. Zuastal jsem tu sam. Cely Zivot jsem tvrdé pracoval
v docich, tvrdé jsem drel. Chci Zit a zemfrit ve svém domoveé.“
Ukazuje na zni¢eny dim za nim a vypravi pfibéh vany. ,V tom
byté bydlela moje sousedka. Chtéla si vycistit zuby, ale zapom-
néla si pastu v kuchyni. KdyZ tam do$la, raketa rozmetala kou-
pelnu. Byl to boZi zazrak.

Zni¢ené bytovky v pristavni z6né mésta Mykolajiv

Ted je Mykolajiv v relativnim bezpeci. ,Jesté v dubnu jsme se
schovavali ve sklepich a bali se o Zivot. Ted’ miZzeme klidné spat
za zvukU ukrajinského délostrelectva,“ fika mi Stanislav, plvo-
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dem z Ruska, bydlici ve &tvrti blizko frontové linie a dodava:
»Nejhorsi to bylo na za¢atku brezna, kdy na nas Rusové hazeli
kazetové bomby. Na nedaleké benzince takova bomba zabila 15
lidi. At uz byli v autech, nebo tankovali, pred stfepinami z kaze-
tové bomby nebylo uniku. Mné jedna takova vybuchla u domu
a strepiny prolétly okny i dvefmi a proSpikovaly cely dam. Je za-
zrak, Ze to moje rodina preZila.”

Bohuzel, nékolik dni po mém odjezdu z Mykolajiva nasadili
Rusové na frontu nejvétSi pozemni déla na svété — houfnice
PION (schopné pouzivat i taktickou jadernou munici), kterymi
bombardovali a stale bombarduji mésto a jeho pfistavy. Pfi nej-
vétsim utoku byla zcela zni¢ena dvé obfi obilna sila.

Kour stoupa ze znicenych obilnych sil v pristavu Mykolajiv

Tak dnes vypada Mykolajiv. Mésto, které mélo padnout, je
dnes odrazovym muastkem pro ukrajinskou protiofenzivu.
,Pristé se potkame v Chersonu,“ fikaji mi vojaci pfi odjezdu.

P¥i zpracovani ¢lanku byly pouzity ¢asti textu
autora ze ¢lankt MF Dnes:
Odésa: zablokovany pSeni€ény pristav (28. 5. 2022)
Spime klidné za zvukt nasich dél (4. 6. 2022)



Modernizovany vytah na Orlické prehradé
prodlouzi plavebni sezonu
a preveze i vétsi lode

Mala sportovni plavidla miizou od 27. kvétna 2022 snad-
néji prekonavat hraz Orlické prehrady na fece Vlitavé.
Umozni jim to modernizovany lodni vytah, ktery uvedl do
provozu ministr dopravy Martin Kupka spolu se zastupci
Povodi Vitavy a firmy Metrostav. Modernizace vysla na
122,4 milionu korun, penize na ni poskytl Statni fond do-
pravni infrastruktury.
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,» 168 mé, Ze se Povodi Vitavy podafilo dokoncit tento zcela
modernizovany lodni vytah tak, aby mohl hned od zacatku le-
tosni plavebni sezony naplno slouZzit verejnosti. Tato investice
je dobrym prikladem vyuZiti prostredk( Statniho fondu dopravni
infrastruktury a iniciativy vodohospodar( k dal§imu rozvoji re-
kreacni plavby, jejiz obliba u nds stale roste,” fekl ministr do-
pravy Martin Kupka.

Diky modernizaci mGze byt vytah déle v provozu i v ,su-
chych" letech, kdy poklesne hladina v orlické nadrzi. V pred-
chozich letech se totiz opakované stavalo, Zze kvuli
dlouhotrvajicimu suchu se musel provoz lodniho vytahu pred-
¢asné skoncit, coz negativné ovliviiovalo plavbu.

»~Modernizovany lodni vytah je v Ceské republice unikatni za-
fizeni, navrZzené a konstruované primo na miru orlické hrazi.
Jeho nové parametry odpovidaji parametrim vétsiny dnesnich
sportovnich a rekreacnich plavidel pouzivanych na na$ich vod-
nich cestach. Nedavno dokoncena prohrabka plavebni drahy
v Useku Podolsko — Korensko, upravy na vodnim dile Korfensko
i nové vyvazisté v centru Ceskych Budéjovic spolu s touto mo-
dernizaci vytvari synergicky efekt investic, které jsou dllezZité
nejen pro rozvoj rekreacni plavby, ale i pro dalsi doprovodné
aktivity, zejména v oblasti podpory turistického ruchu v regi-
onu, “ vysvétlil generalni feditel Povodi Vitavy Petr Kubala.

Celkova modernizace vytahu zac¢ala na podzim 2019. Zafizeni
prekonava vysku 70 metrd na skoro 300 metr dlouhé kolejové
draze. Pfi modernizaci byla sou¢asna konstrukce kolejové
drahy na navodnim lici hraze prodlouzena o zhruba 12 metrq,
coz je o vice nez 2,5 metru na vysku. Pravé tato uprava umozni
provoz vytahu i v suchych letech.

,Realizace tohoto projektu pro nas predstavovala vyzvu zejména
po technologické strance. Zakazka byla zadana v reZimu
design&build, coz pro Metrostav znamenalo vyvinout cely tech-
nicky koncept a ten pak prevést do realizace. Jsme radi, Ze jsme
mohli jako zhotovitel pomoci na svét tomuto unikatnimu projektu,
uved! Ing. Milan Veselsky, feditel divize 6 spole¢nosti Metrostav.



Dal$i vyhodou modernizovaného vytahu je, Ze umi prepravit
vétsi a tézsi plavidla nez jeho predchldce. Muze prevazet lodé
az do hmotnosti 6 tun a délky 10 metrd (puvodnim vytahem
bylo mozné prevazet plavidla do vahy pouze 3,5 tuny a 8 metru
délky), a umozni bezpecné prepravit i ur€ity pocet ¢lent po-
sadky, ¢imz se zvySi celkovy komfort a plynulost proplaveni.
Funkce vytahu se rozSifily o moznost pfesného vazeni prepra-
vovanych lodi pfi dodrzeni veSkerych pozadavkd vyplyvajicich
z pravnich predpisl a technickych norem.

Lodni vytah bude v pravidelném provozu od 1. 6. 2022,
a to vzdy v pondéli, ve stredu, ve étvrtek, v patek, v sobotu
a v nedéli, od 8:00 do 11:00 hodin a od 12:00 do 18:00 hodin.

Informace k prepravé a moznost rezervace je na interneto-
vych strankach statniho podniku Povodi Vitavy:

https://www.pvl.cz/vodohospodarske-informace/informace-
k-plavbe/informace-k-preprave-lodi-pres-vd-slapy-a-vd-orlik-
v-roce-2022

Podrobné podminky jsou rovnéz v Informaci Statni plavebni
spravy ¢. 12/2022 na odkazu https://plavebniurad.cz/informace

Zleva: Jednatel spole¢nosti EL-VY spol. s.r.o. Ing. Jan Holec, ministr dopravy Mgr. Martin Kupka, feditelka Statni plavebni spravy Mgr. Klara
Némcova, generalni feditel Povodi Vitavy RNDr. Petr Kubala, reditel divize 6 Metrostav Ing. Milan Veselsky
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Modernizace lodniho vytahu na Orliku

Ing. Tomas Berzinsky — Metrostav a.s., vedouci projektu

MmeTRESTau

Vytah na horni vodé, 27. kvétna 2022

Vodni dilo Orlik dostalo ke svym 60. narozenindm novy lodni
vytah pro sportovni a rekreaéni plavbu. Modernizace umozni
proplaveni $ir§iho spektra lodi ve stavajicich podminkach.
Vytah pfekonava vysSku 70 m a na bezmala 300 m dlouhé draze
dokaze béhem 20 minut prepravit plavidla z jedné strany hraze
na druhou.

Projekt realizoval tym slozeny ze stavbaru (Metrostav, a.s.),
a technologll (EL-VY s.r.0. a ZETA Chrudim s.r.0.) pod vedenim
Ing. Tomase BerZinského, Ing. Milana Hroméadky a Jana Pro-
keSe z divize 6 Metrostavu.

Ostry provoz vytahu byl slavnostné zahdjen v patek 27.
kvétna 2022 za pritomnosti ministra dopravy, feditelky Statni
plavebni spravy, zastupcu investora i zhotovitele.

Modernizace

U&elem modernizace lodniho vytahu na vodnim dile Orlik
bylo zvySeni provozné-uzitnych vlastnosti zafizeni a jeho spo-
lehlivosti. Modernizovany lodni vytah umozfiuje pfepravu lodi
o vy$8i nosnosti a jeho funkce jsou rozsifeny o moznost pres-
ného vazeni pfepravovanych lodi za sou¢asného dodrzeni ve-
Skerych pozadavkd vyplyvajicich z pravnich predpist
a technickych norem. Dilo se sklada ze ¢tyr sekci. Technolo-
gické Sekce A zahrnujici vyrobu nové strojni a elektro-techno-
logické casti zafizeni voziku a to¢ny, montaz nové strojni
a elektro-technologické &asti zafizeni voziku a to¢ny v rozsahu
neovliviujicim provoz lodniho vytahu, technologické Sekce B,
do které patfila montaz nové strojni a elektro-technologické
¢asti zafizeni voziku a to€ny v rozsahu ovliviiujicim provoz lod-
niho vytahu v€etné vSech legislativou pozadovanych zkousek
a revizi a predani veskeré dokumentace a dokladt nezbytnych
k provozu tohoto zafizeni. Dal$imi sekcemi byly stavebni Sekce
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foto M. Stasek, Metrostav a.s.

A zahrnujici provedeni stavebnich Uprav a prodlouzeni kolejové
drahy na navodnim lici vodniho dila Orlik a pfedani dokladu ne-
zbytnych k zaji§téni kolaudac¢niho souhlasu, a stavebni Sekce
B, v ramci které bylo provedeno posouzeni pfipadnych nezbyt-
nych stavebné-technologickych Uprav stavajici kolejové drahy

Preprava plavidla lodnim vytahem foto M. StaSek, Metrostav a.s.



Pojezdové testy na nové kolejové draze jesté s puvodnim vozikem.
foto Metrostav a.s.

Novy dvojity betonovy U profil v ¢asti prodlouZeni kolejové drahy do né-
drzniho prostoru foto Metrostav a.s.
na vzdusném lici a koruné vodniho dila Orlik v€etné vSech po-
Zadovanych zkousek, revizi a pfedani veSkeré dokumentace
a dokladt nezbytnych k provozu tohoto zafizeni.

Stavba za provozu

Stavba nesméla omezit lodni provoz, proto bylo nutné do
konce dubna roku 2021 stihnout celou stavebni ¢ast véetné
zpétného napusténi prfehrady. Technicky naro¢nou fazi byla po-
kladka kolejisté na prodlouzenou drahu. Kolejnice bylo nutné
pred montazi naohybat v hale tak, aby co nejlépe pfilnuly ke
stavebnimu podkladu.

Na navodni ¢asti lodniho vytahu v Useku dilataci 1 az 10 byla
na puvodni desku vybetonovana nova vyrovnavaci vrstva, na
kterou navazuji podélné tramy s pfi¢niky pro montaz kolejnic.
Nové Zelezobetonové konstrukce jsou navrzeny z betonu tfidy
C35/40 XC4 XF3 XA1. Na stavajici charakter drahy navazuje
stavebni objekt 02 prodlouzeni. V dilatacich 11 az 13 zajisti
nova ¢ast lodniho vytahu moznost proplaveni lodi i pfi hladiné
0 2,5 m niz&i oproti ptivodnimu stavu.

Jak lodni vytah funguje

Na pfevySeni 70 m a délce drahy skoro 300 m se pohybuje
vozik lodniho vytahu. Pfeprava v ném probih& nasucho po ko-
lejich z navodniho lice na vzdusni a opa¢né. PloSinovy vozik
zanofeny do vody po uvazani lodé systémem uUchytu vyjizdi
smérem k to¢né. Na ni dojde k oteceni kvuli zajisténi vypluti
lodé z voziku na obou stranach hraze stejnym smérem. Vozik
je zavéSeny na dvou taznych lanech. Pro pfipad nouze je osa-
zen jesté vozovou brzdou.
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Vytah na tocné pri startu ostrého provozu 27. kvétna 2022
foto M. Stasek, Metrostav a.s.

Technické feSeni

Projekt byl zadan v rezimu design and build. V ramci studie
proveditelnosti bylo nutné zmapovat Siroké spektrum lodi které
se mohou po orlické nadrzi pohybovat. Systematickou praci
bylo zmapovano typové slozeni plavidel radznych délek, tvart
kylu a pldorysu. Tato vstupni data dala zaklad novym zaklad-
nim rozmérum voziku. Poté nasledovaly projekéni prace a za-
Caly se resit konkrétni technické problémy. Puvodni vozik mél
pouze zakladni moznost upevnéni lodé na plosiné pomoci va-
zacich popruht. PFi zachovani puvodniho systému vyvazani
lodé je nyni mozné také pouzit hydraulicky systém ramen, které
chyti lod za obSivku a pevné seviou. Déle bylo potfeba vyresit
vozovou brzdu, ktera slouzi pro nouzové zastaveni voziku.
Vozik samotny je zavéSeny na dvojici lan pro uc¢ely pohonu.
Kdyby doslo k situaci, ze by obé lana byla pretrzena, zasahne
vozova brzda a na kratké draze vozik zastavi. Jedna se o sva-
fenec s hydraulicky ovladanymi €elistmi.

Samotny navrh a funk&nost feSeni musely byt nejprve ové-
feny na modelu a zkousely se i rizné typy cCelisti s riznou styc¢-
nou plochou. Vedle fady technickych problém0 prevazné
strojniho charakteru, se realizatofi projektu museli vyrovnat
i s nepfiznivymi meteorologickymi podminkami na stavenisti.
Rovnéz celosvétova pandemie covidu znepfijemfovala realizaci
projektu a neustéle provéfovala dodavatele v dostatecnych ka-
pacitach a planovani dodavek materidlt s predstihem, pokud
to bylo ovdem mozné.

Zakladni data modernizované sportovni plavby:

e Maximalni nosnost (lod + posadka + obsluha): 6,6 t (6,0 t
plavidlo + 0,6 t posadka vé&. obsluhy vytahu)

e Maximalni délka prepravované lodé: 10,0 m (s podminkou
konstrukce lodi umozniujici pfijeti pridé lodi az prednimu va-
zacimu oku na voze)

e Maximalni Sitka prepravované lodé: 3,0 m

e Maximalni vyska plavidla: 4,5 m

e Maximalni ponor plavidla: 1,2 m (konstrukce vytahu umoz-
fiuje prepravu plavidel s ponorem 1,5 m, limitujici je v tomto
pripadé hladina ve zdrzi Kamyk).

Zakladni udaje o stavbé
Nazev stavby: VD Orlik - modernizace lodniho vytahu
Misto stavby: -VD Orlik, Stfredoc¢esky kraj, okres Pfibram,
kat. tzemi Orlické Zlakovice
Stavebnik: Povodi Vitavy, statni podnik

Projektant: AQUATIS a.s.

Zhotovitel: Metrostayv, divize 6

Zastupce zhotovitele: Ing. Tomas Berzinsky
Doba vystavby: 31. Fijna 2019 - 27. kvétna 2022



Modernizace jezu Hranice

Ing. Lubomir Mik — Metrostav a.s., vedouci projektu

MmeTRESTau

Celkovy pohled na jez po dokonceni

V poloviné ledna 2022 odstartoval na vodnim dile Hranice na
fece Bec¢vé zkuSebni provoz po naro¢né realizaci zkapacitnéni
jezu, jejiz souéasti bylo jeho rozsifeni o dalsi jezové pole, vy-
ména technologii u dvou pavodnich poli a vystavba rybiho pre-
chodu, ktery umoznuje migraci vodnich zivoc€ichu pres vyskovy
rozdil hladin v nadjezi a podjezi.

V soucasnosti je stavba kompletné prfedana statnimu podniku
Povodi Moravy. Do provozu ji investor pfevzal jiz v prosinci lon-
ského roku, ale termin kompletniho predani celé stavby se po-
sunul na duben 2022 a to hlavné z duvodu provedeni finalnich
vrstev komunikaci a dodate¢né investorem pozadovanych
Uprav na stavajicich strojovnach. Obé realizace zhotovila Spo-
le€énost HOCHTIEF CZ — METROSTAV Becva, lidrem sdruzeni
byl Metrostav a. s., divize 6.

Pfi realizaci zkapacitnéni jezu Hranice se stavbafi potykali
s neC¢ekanymi problémy, kdy napfiklad budovani stétové stény
zkomplikovaly kameny a betonové kusy, kterymi byl objekt jezu
nejspi$ zasypan pfi jeho vystavbé v roce 1987. Resila se rovnéz
naru$ena stabilita pavodniho pilife, ktery bylo nutné pred rozsi-
fenim o dal$i pole kotvit po ¢astech a neustale hlidat jeho sklon.
Jednim z naro¢nych momentl byla montaz novych segmentt
do vSech tfi poli, jejich zprovoznéni a vyladéni fidiciho systému.
Vysoké pozadavky na tésnost novych segmentl si vyzadaly
velmi pfesnou préci pfi zajisténi stavebni pripravenosti pro tech-
nologii, jeji vyrobé i nasledné montazi. Zhotovitelé pfi stavbé
museli postupovat velmi obezretné i kvuli dalsimu faktoru, kte-
rym byla stavajici kanalizace vedouci pres feku a pravy breh do
Cistirny odpadnich vod, a i pfes jeji nevyhovujici stav nesmél byt
jeji provoz prerusen. Kanalizace navic vedla t&sné u nejhlubsiho
mista celé stavby — jamy pro zaloZeni jezového pole. Béhem re-
alizace vykopovych praci bylo nutné zajistit stabilitu kanalizace
tak, aby nedoslo k sesuvu, poruseni kanalizace a tim k zaplaveni
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stavebni jamy splasky. Kolem
kanalizace byly provedeny mikro-
piloty, cela byla obetonovana a vznikl tzv. prfedprsni prah.

Zkapacitnéni jezu v Cislech

RozSifeny jez ma 3 samostatné ovladané segmenty (pole). Na
kazdém je pro presnéjsi regulaci béznych prutokl osazena
klapka. Sirka jednoho pole je 16 m. Hladina vody v kritickém
misté& nad mostem v Hranicich klesla po rozsifeni jezu o0 59 cm
pfi pritoku Q799 m®/s. Délka rybiho prechodu je 147,9 m, Sitka
ve dné ¢ini 3 metry. Celkovy objem betonazi Cinil na jezovém
télese 1 812 m3, na rybim prechodu 829 m?® a stény nadjezi
a podjezi 3 451 m3.

Druhym stavebnim projektem je realizace protipovodnovych
opatfeni. Ta zahrnovala vystavbu sypané hraze na pravém
brfehu Becvy a Zelezobetonovych stén na levém i pravém brehu.
Naro€ny prvek predstavovala realizace zelezobetonové zidky
s pouzitim specialni matrice. Zidky se nachazeji v pamatkové
chranéné zéné, kde je velky duraz kladen na estetiku.

Zakladni udaje o stavbach na jezu v Hranicich:

Investor: Povodi Moravy, statni podnik
Projektant: Valbek, spol. s r.o., Dopravoprojekt Brno, s.r.o.
Zhotovitel: Spoleénost HOCHTIEF CZ - METROSTAV
Becéva (Metrostav a. s., Divize 6 - lidr sdruzeni)
Zastupce zhotovitele: Ing. Lubomir Mik
Rekonstrukce a rozsireni jezu Hranice:

1.3.2020 - 15.06.2022
Vystavba PPO Hranice véetné zvysSeni kapacity koryta:
23.4.2021 - 31.10.2022



Povodi Vitavy otevrelo v Budéjovicich
novou pristavni hranu pro mala plavidla

Hugo Roldan - tiskovy mluvci, Povodi Vitavy, statni podnik

Nedavno dokoncené vyvazidté plavidel na Jirdskové nabrezi
v Ceskych Budgjovicich v sobotu 30. dubna 2022 slavnostné
zahdjilo provoz. Pfistavni hrana tak slouzi plavidldm a navstév-
nikim od pocatku leto$ni plavebni sezony. Tuto verejné pro-
spésnou investici ve vysi 26 miliont korun financoval statni
podnik Povodi Vitavy z vlastnich zdrojd.

»,Dokonéenim stavby 255 metri dlouhého vyvazisté pro re-
kreacni plavidla vznikla nova pristavni hrana a pristupové
schody historického vzhledu, které mohou byt zde vyuzivany
verejnosti pFi volno¢asovych aktivitach podél Vitavy. Véfim,
Ze tato stavba bude hojné vyuzivana pro rekreacni plavbu
i Sirokou verejnosti, Gemuz napovidal i jeji zajem o stavbu jiz
béhem realizace,” doplnil Petr Kubala, generalni feditel Povodi
Vitavy, a dodava, ,vnimame dlouhodoby a rostouci zdjem
o vodni turistiku v této lokalité, a proto jdeme tomuto trendu
naproti. Jsem velmi rad, Ze nové vyvazisté slouzi verejnosti
jiz od zahajeni letosni plavebni sezdny. Je to dalsi prispévek
statniho podniku Povodi Vitavy k rozvoji rekrea¢ni plavby
a navazujicich aktivit verejnosti spojenych s vodou v tomto
krasném mésté a v Jihoceském kraji vibec.*

Jako dulezitou investici pro rozvoj nabidky cestovniho ruchu
vnimaji tuto stavbu také zastupci turistické oblasti Budéjovicko.
Pristavisté na druhém brehu feky pod Lannovou lodénici ne-
umozfovalo del$i stani pro mala plavidla. Nova pfistavni hrana
je tak doslova branou do Budéjovic pro ty, ktefi pfijedou na lodi.
»Pro cestovni ruch ma nové vyvazisté zasadni vyznam, pro-
toZe propojuje takzvanou Stezku Vitavy s centrem mésta.
Bude tak mozné vyuzit potencial turistu plujicich po rFece
napfriklad na hausbétech. Ti mohou nové vystoupit z lodi
a zavitat do mésta, coz bude mit samozrejmé pozitivni pFi-
nos pro provozovatele sluzeb v centru,” fekl Tomas Polansky,
teditel destinaéni spole&¢nosti Ceskobudé&jovicko-Hlubocko z.s.,
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ktera se na planovani tohoto projektu podilela.

Pfistavni hrana je tvofena kotvenou $tétovou sténou s dreveé-
nym tramem v hrané. Prostor pfistavni hrany tvofi kamenem vy-
dlazdény chodnik v rdmci ro$tu z dubovych trama. Svah nad
pfistavni hranou je osety travinami a vysadbou malych kefo-
vych vrb. Souéasti svahu jsou pfistupové schody navazujici na
stavajici sousedni parkovisté a ,pobytové schody“ pro vyuziti
verejnosti pri rekreacnich aktivitach.

Dokonéena stavba umozni vyvazani mensich i vétsich rekre-
acnich plavidel podél 255 m volné pfistavni hrany, ktera je roz-
délena na ,vys$Si ¢ast“ s délkou 107,5 m a s volnou vySkou
0,9 m nad hladinou (pro plavidla do $itky 6 m) a na ,niz$i ¢ast”
s délkou 147,5 m a volnou vy$kou 0,6 m nad hladinou (pro pla-
vidla $ifky do 4 m). Plavidla budou vyvazovana pfimo k pfistavni
hrang, kde jsou k danému uUcelu osazeny vyvazovaci prvky — 29
malych a 17 velkych pacholat.
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Zacala velka proména pristavisté lodi
v Litoméricich

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Poklepani na zakladni kdmen modernizace pristavist v Litoméricich

Reditelstvi vodnich cest CR zah4jilo 18. kvétna 2022 mo-
dernizaci sou¢asnych pfistavist na Labi v LitoméFicich, aby
zastaveni malych rekreaénich lodi turistii i velkych osob-
Pokracuje tak v programu vystavby verejnych pristavist na
vodni cesté pro podporu rekreacni plavby. Standardem jiz
jsou pripojky elektfiny a vody pro plavidla, ktera budou
noveé i v Litomé&ricich.

. PFi plavbé po Labi v Usteckém kraji jsou Litomé&Fice atraktiv-
nim cilem turistu. Dosavadni zazemi pro lodé jiz neodpovidalo
soucasnym narokum rekreacni plavby a proto jsme pristoupili
k jeho kompletni modernizaci,“ uvedl Lubomir Fojtd, feditel Re-
ditelstvi vodnich cest CR, jeZ je investorem a provozovatelem
ptistavisté. ,V Usteckém kraji jesté letos zahajime vystavbu
zcela novych pfistavist pro malé rekreaéni plavidla v Usti nad
Labem - Brné, Roudnici nad Labem a ve Stéti, aby byla dokon-
cena cela souvisla sit.“

»Ministerstvo dopravy dlouhodobé podporuje zkvalitriovani
infrastruktury pro rekreacni plavbu, nebot pocet nové registro-
vanych plavidel i drzitelt prikazd vadcu plavidel kazdorocné na-
ristéd. Uspésné vyuzivani Batova kanalu i Vitavy pro cestovni
ruch, spojené s ozZivenim okoli vodni cesty, je inspiraci i pro
Labe. Prostfedkem je pravé zajisténi dosud chybéjici verejné
pristavni infrastruktury,“ doplnil Evzen Vydra, Feditel odboru
vodni dopravy Ministerstva dopravy.

Plavodni pristavis§té osobnich lodi na Lodnim namésti v Lito-
méficich slouzilo téméF po dvacet let pro stani velkych hotelo-
vych lodi, pro mensi osobni lodé byl nastup cestujicich
nevyhovujici. Par desitek metr(i vzdalené pristavisté malych
plavidel na bo&nim rameni bylo tvofeno lehkymi malo stabilnimi
plastovymi moduly a plavidla k nému zaplouvala jen obtizné.
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Molo pfistavisté malych plavidel bylo pred nékolika dny roze-
brano a stavebni stroje zahdjily odtézovani bahnitych nanosu.
»Na jeho misté bude namontovano nové plovouci molo tvorené
Zelezobetonovymi plovaky s drfevénou pochozi palubou délky 58
m, kde mezi 7 Sikmymi vyloZniky bude moci stat aZ 14 rekreac-
nich plavidel. Na misté jej i za nejvétsich povodni bezpecné udrzi
advé ocelové dalby zavrtané do skalniho dna. Novinkou budou
pripojky elektrické energie a pitné vody ke kazdé lodi a pohodiny
bezbariérovy pristup po lavce,“ upfesnil Lubomir Fojtu.

Na pfistavisti pro osobni lodé bude jedna nastupni plocha
snizena o 1 m, aby umoZznovala snadny nastup cestujicich i na
mensSi osobni lodé. Nové atraktivni designové feSeni a kompo-
zitovy pochozi rost na podlaze vytvofi atraktivni branu do kra-
lovského mésta pro navstévniky pfiplouvajici na palubé lodi.
Pobyt lodi ve mésté bude pohodInéjsi a Setrnéjsi pro okoli, pro-
toze bude nové k dispozici kapacitni pfipojka elektrické energie
a pitné vody. Lodé tak jiz nebudou zbyte¢né obtézovat okoli
dieselovymi agregaty.

»,Stavebni upravy mola pfistavisté osobnich lodi budou pro-
bihat pouze v dobé, kdy neni planovano stani hotelovych lodi
a jejich provoz tak nebude nijak omezen,“ uvedl Roman
Krupi¢ka za zhotovitele stavby firmu LABSKA, strojni a stavebni
spole¢nost s.r.o.. ,Pristavis§té rekreacnich plavidel je nyni de-
montovano a je mimo provoz az do dokonceni nového na po-
catku zari. Snazime se co nejméné obtéZovat okoli a vratit mola
lodim v nejkratsim mozZzném case,“ dodal.

Stavebni naklady modernizace ve vysi 32,4 mil. K& bez DPH
financuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Bagrovaci prace v misté puvodniho rekreac¢niho pristavisté



Litomérice ziskaji moderni a pohodiné stani rekreacnich plavidel i osobnich lodi

Replika mostu byvalé polni drahy
priplula do Prahy lodi

Vérna replika historického mostu byvalé polni drahy pres
prazsky plavebni kanal Troja-Podbaba je na svém misté!

Néaro&ny pfesun ocelové konstrukce z pfistavu Mélnik probéhl
cely po vodé. Diky tomu nevznikla Zadna komplikace pro uz tak
velmi vytizenou néakladni dopravu v naSem hlavnim mésté.

Pdavodni konstrukce mostu byla vyznamné poskozena korozi
a po demontazi se ukazalo, Ze je bohuzel neopravitelna. Proto
bylo rozhodnuto o vyrobé nové nytované ocelové konstrukce,
ktera je vérnou replikou té plvodni. Replika byla vyrabéna v dil-
nach v Novinach pod Ralskem. Na nytovani bylo pouzito témér
14 tisic nytu, které si firma Aerolux sama vyrabéla.

Z Novin pod Ralskem byla mostni konstrukce po ¢astech do-
vezena do pfistavu Mélnik k finalni kompletaci. Smontovana
konstrukce pak byla naloZzena na lod a dovezena do prazské
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Troje po vodé. Pfimo z lodi ji pak do finalni polohy usadily 2
mohutné mobilni jefaby zajisténé firmou APB - Plzen. Historicka
replika nyni navazuje na nové vybudované mostni pole, které
bude slouzit k lepsimu prichodu pfipadnych povodni.

Rekonstrukci prochazi i soubé&zny silniéni most, ktery zajis-
tuje ptistup do Ustredni gistirny odpadnich vod. Dal$i prace na
obou mostech zaberou je$té nékolik mésicu a cely projekt bude
dokonc¢en v listopadu leto$niho roku.

Projekt je financovan Statnim fondem dopravni infrastruktury.
Stavbu realizuje firma SMP CZ.

Cilem celého projektu je odstranéni Uzkych mist na Labsko-
vltavské vodni cesté, konkrétné zajiSténi podjezdné vysSky 7 m
pro osobni i nakladni plavidla na ViItavské vodni cesté z Mélniku
az do Prahy.



Osazovani repliky mostu byvalé polni drahy pres plavebni kanal Troja-Podbaba, ktery priplul do Prahy po Vitavské vodni cesté






Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
v roce 2021

Doc. Ing. Pavel Jurasek CSc.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni, z.s. (déle
jen ,CPVS“) se v roce 2021 obdobné jako i v roce 2020 zaméf¥ila,
s ohledem na koronavirovou pandemii, zejména na individualni
¢innost ¢lenl vyboru a ¢innost nasich odbornych skupin.
Jednim z pfetrvavajicich problému, k jehoz feSeni se snazi
pfimo, ¢i nepfimo pfispét jednotlivi ¢lenové vyboru je Kon-
cepce vodni dopravy pro obdobi 2016 - 2023. Problém
schvaleni této koncepce se dlouhodobé vaze na stanovisko
k vystavbé plavebniho stupé Dé&c&in. Kladné je tfeba hodnotit
vysledky projektu ,Analyza a vyhodnoceni mozZnosti vytvareni
a plo&ného rozsifovani prirodniho stanovisté 3270 soustavy Na-
tura 2000 v podminkach dolniho Labe pfi respektovani stavaji-
ciho uzivani a rozvoje vodni cesty“ zpracovaného v ramci
programu Beta 2 Technologické agentury CR sdruzenim spo-
le¢nosti (WELL Consulting, s.r.o., AQUATIS a.s., Ekopontis,
s.r.o. a Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.). Vysledky da-
ného projektu prikazné dokladaji kompenzovatelnost negativ-
niho vlivu PS Déc¢in na pfedméty ochrany stanovisté 3270.
Dalsi zalezitost, ktera je ve stfedu zajmu CPVS je otazka pfi-
pravy, zejména pak Uzemni ochrany trasy vodniho koridoru
Dunaj - Odra - Labe. Zde se bohuZel nepodafilo presveédcit
vladu o uc€elnosti uzemni ochrany tohoto zaméru, ktera v Pro-
gramovém prohlaseni viady Ceské republiky z ledna roku 2022
si sice stanovila pokra¢ovat v rozvoji vnitrozemské vodni do-
pravy, ale zaroven nepodporuje dalSi prace na tomto projektu.
Treti sledovanou oblasti je problematika spoluprace s resor-
tem zemédélstvi. | pres urcité neshody se domnivam, ze nejde
0 zasadni nesoulad pfi fe$eni zakladnich problémU na vodnich
cestach nasi republiky. Zména vlady koncem roku 2021 vedla
v resortu dopravy, kromé predpokladané zmény v osobé mi-
nistra dopravy bohuzel i k odvolani k 1.dubnu 2022, vodni do-
pravé pfiznivé naklonéného naméstka ministra Ing. Jana
vratila pod naméstka ministra Ing. Ladislava Némce. Vedeni
odboru vodni dopravy, kterému zUstava problematika vodniho
koridoru v jeho kompetenci, je beze zmény.

V Praze a Berliné byla dne 20.7.2021 podepsana Dohoda mezi
vladou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky Némecko
0 udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni
cesty. Za vladu Ceské republiky dohodu podepsal ministr do-
pravy Karel Havlicek, za vladu Spolkové republiky Némecko
dohodu podepsal ministr dopravy a digitalni infrastruktury An-
dreas Scheuer. V Ceské republice je tato dohoda povazovana
za presidentskou dohodu, ktera musi byt schvalena Parlamen-
tem Ceské republiky. Senat Ceské republiky tuto dohodu pro-
jednal a vyslovil s ni souhlas. Poslanecka snémovna zarazuje
projednani dohody postupné na sva zasedani s tim, ze proti ni
vystupuji zejména ¢lenové Piratské strany. Dluzno podotknout,
Ze na némecké strané jiz byla schvalovaci procedura uspésné
dovr$ena, v tomto svétle vahani nasich poslancl pusobi urcité
diplomatické potize.

Do hodnoceni &innosti CPVS patti i aktivni u¢ast jeho &lend
v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni - PIANC, jehoZ je CPVS
kolektivnim ¢lenem. Vladni ¢lenstvi v tomto sdruzeni zastfeSuje
Reditelstvi vodnich cest prostfednictvim panl Ing. Bimky
a Ing. Bukovského. Velkym pfinosem pro Ceskou republiku je
moznost vyuzivat zprav jednotlivych pracovnich skupin PIANC
a jejich aplikace v oblasti zavadéni nejnovéjSich trendd do in-
frastruktury vnitrozemskych vodnich cest a jejich funkce vagci
uzivatelim vodnich cest. Na druhé strané vyuzivame moznosti
publikovat ¢lanky v Ro¢enkach PIANC a v magazinu PIANC.
Ceska sekce PIANC konkrétné v roce 2021 zaslala k otisténi
¢lanek ,,Unikatni kamenny most pres plavebni komoru v Hofiné
se poprvé oficialné zdvihl“ a ¢lanek autort Lubomira Fojtu
a Jana Bukovského ,RVC CR stavi vodni cesty v CR*, otigtény
v Roc¢ence PIANC v breznu 2021.

Kromé& vySe wuvedeného se péanové Ing. Bukovsky,
Ing. Fanta,Vaclav Straka a jini aktivné uc¢astni prace v jednotli-
vych pracovnich skupinach PIANC.

V ramci CPVS pracuji tfi odborné skupiny, které i pfi korona-
virové pandemii se snazily vyvijet svou €innost.
Odbornéa skupina Batlv kanal vedena Vojtéchem Bartkem
svou ¢innost zaméfila zejména na
¢ rozvoj infrastruktury v oblasti rekreani plavby na Batové ka-
nale, kde se jedna o cca 14 investi¢nich akci,
e koordinaéni ¢innost a podil na rozvoji plavby a fizeni provozu
e Batova kanalu ve spolupraci s Povodim Moravy, s.p. a Redi-
telstvim vodnich cest,
e spoluporadatelstvi odborné konference Voda a méstska zastavba,
e slavnostni otevreni pfistavu Veseli nad Moravou, kterého se
mj. Ucastnili pfedseda vlady Andrej Babis, ministr dopravy
Karel Havlicek a ministryné financi Alena Schillerova,
e ¢innost v ramci pandemickych okolnosti a projekt Aplikace
nezna hranice.
Odborna skupina Moravské vodni cesty vedend Tomasem Ko-
lafikem se v pribéhu roku 2021, s ohledem na omezenou moz-
nost v ramci pandemie, soustfedila zejména na problematiku
Oderské vodni cesty a spoluprace s Polskem. Vedouci odborné
skupiny se aktivné zu€astnil jednani ministerstva dopravy s ve-
denim mistnich samosprav o zvazovaném splavnéni Odry na
uzemi Moravskoslezského kraje.
Odborna skupina se v roce 2022 soustredi zejména na aktivni
propagaci oderské vodni cesty, véetné namotniho pFistavu Sté-
tin-Svinousti a jeho LNG terminalu, které se v sou¢asné dobé
ukazuje jako mimoradné vyznamné pro posileni energetické
bezpe&nosti Ceské republiky.
Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku
vedena Danielem Adamkem v uplynulém roce, s ohledem na
soucasnou situaci, témér Zadnou specialni ¢innost nevyvijela.
Odborna skupina vSak musi fesit problematiku zavedeni na-
kladni vodni dopravy, ve vztahu ke sportovni a rekreaéni
plavbé, ktera ji chape jako své ohrozeni. | pres veSkera omezeni
se zivot na vodé nezastavil. Je pofadana rada akci spojenych
se sportovni a rekreacni plavbou v regionu.
Vedeni CPVS si vazi ginnosti odbornych skupin, pracujicich ve
ztizenych podminkach a vyslovilo jejich vedoucim panum Bart-
kovi, Kolafikovi i Adamkovi svoje uznani.
Vzhledem k pandemické situaci se vybor CPVS v roce 2021
sesSel celkem jednou na podzim roku 2021 k projednani ze-
jména pfipravy 27. valné hromady Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni, z.s. Zasedani vyboru se uskutecnilo
on-line formou s timto zavérem.
27. valna hromada CPVS prob&hne obdobné jako i v roce 2020,
tj. bezkontaktné prostfednictvim elektronického formulare, po-
pfipadé korespondenéni postou, pfi vyuziti metody per rollam.
Hlasovani o navrhu usneseni 27. valné hromady CPVS se zt&ast-
nilo 141 platnych hlasu, coz €ini 42,99 % registrovanych ¢lent
CPVS a valna hromada je tedy usnageni schopna. Ptedlozeny
navrh usneseni byl valnou hromadou schvalen v prosinci 2021.
Usneseni 27. valné hromady CPVS.
1. Valna hromada Ceskéljo plavebniho a vodocestného
sdruzeni, z.s. (dale jen ,,CPVS¥) vzala na védomi zpravu
o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi v roce 2020.
2. Valna hromada CPVS schvalila
a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2020, véetné zpravy kon-
trolni komise,
b) plan hospodareni na rok 2021 a plan hospodareni na rok 2022.
c) kooptaci Ing. Petra Plessneyho do kontrolni komise za
Ing. AleSe Krsku, ktery na tuto funkci rezignoval.
3. Valna hromada CPVS doporuéuje
a) Parlamentu Ceské republiky dokongit ratifikaéni proces
Dohody mezi viadou Ceské republiky a vladou Spolkové repu-
bliky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské
labské vodni cesty, podepsané pfislusnymi ministry obou vlad,
b) budouci viadé Ceské republiky pokracovat v plnéni usneseni
vlady Ceské republiky &. 968 ze dne 5. fijna 2020 ke studii prove-
ditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe, s cilem zaradit
tento vodni koridor do Politiky zemniho rozvoje Ceské republiky.



Unikatni publikace mapuje osobni lodni dopravu v CR
od parniku Bohemia (1841) az po souc¢asnost

Poprvé v historii se mohou za-

jemci o dopravni historii seznamit
v jediné knize najednou se vSemi
misty v Ceské republice, kde byla
¢i je provozovana vefejna osobni
lodni plavba. Tedy kdy nékdo za fi-
nancéni Uhradu prepravoval plavid-
lem jiné lidi po hladinach fek ¢&i
prehradnich nadrzi. Dosud se lite-
ratura vénovala prevazné lodim na
Vitavé v Praze, ¢aste¢né na Sla-
pech+Orliku+Lipné (jen do 1985)
a Brnénské prehradé. Jiné plavebni
provozy v Cechach a na Moravé
nebyly knizné souhrnné zpraco-
vany, jen napfiklad jako soucast re-
gionalnich publikaci.

Novou knihu Petra Fialy a Pavla
Gejdose “Osobni lodé v Cechach
a na Moravé 1841-2021” vydal
v kvétnu 2022 brnénsky spolek Kul-
tura & Management. Ma 292 stran
a obsahuje 1400 leckdy velmi uni-
katnich a dosud nikde nepublikova-
nych dobovych i aktualnich
fotografii a dokumentt (napfiklad
momentku pozaru lodé Druzba na
Orlické prehradé).

Kniha zacina provozem prvniho ¢eského parniku Bohemia na
fece Labi, kdyz se v roce 1841 rozhodli podnikatel John An-
drews a lodar Joseph John Ruston konkurovat flotile saské pla-
vebni spole¢nosti, z Obfistvi u Mélnika do Drazdan. Kromé dalsi
historie plavby v riznych Usecich Labe i Vltavy se samostatné
kapitoly vénuji dobovym parnim ¢luntim na Ohfi v Chebu, Ma-
chovu jezeru, Vranovské pfehradé na Znojemsku, Batovu ka-
nalu ze Zlina, Brnénské prehradé &i pfehradam Hracholusky,
Skalka a Jesenice na zapadé& Cech. Pfipomenuty jsou davno
zapomenuté lodni provozy — jako napfiklad na fece Svratce
z brnénskych Pisarek do Jundrova, v Karlovych Varech, na na-
drzi M8eno u Jablonce nad Nisou, Plumlovské prfehradé na Pro-
stéjovsku, rybniku OlSovec v Moravském krasu, Sec&ské
prfehradé na Chrudimsku ¢i Boleveckém rybniku u Plzné.

Jako i cestovni pravodce kniha pfiblizuje nova a nyni funkéni
mista s lodni dopravou po sametové revoluci — Zameckou Dyji
v Lednici, horni a dolni Novomlynskou nadrz na Breclavsku,
feku Moravu na Hodoninsku, DaleSickou pfehradu, nadrz Roz-
ko§, nové splavnénou Vitavu z Tyna do Ceskych Budgjovic &i
prazskou Certovku. Ptedstavuje i podzemni plavbu v jeskynich
Punkevnich a Cisafské v Moravském krasu, bezmotorové ¢luny
v soutéskach Hrenska a v AdrSpasskych skalach i ,plovouci
mosty“ — pfevozy pres feky — parni, zavésné na lané, s bidly
i moderni motorové. Nechybi zminky o tuzemskych lodnich ne-
Stéstich, plavebnich sbératelskych artefaktech &i vybér ,perli-
¢ek” architektury vodnich cest. Zavérecna kapitola pfiblizuje
vybrana zajimava plavidla, jejich technické parametry a historii.
V jednotlivych €astech knihy jsou zajemci dokazovani na dalsi
souvisejici literaturu jinych autoru.

O autorech: Petr Fiala - historik dopravy a sportu,
autor knihy Ulicemi Brna proti proudu ¢asu,
spoluautor knih Lodni doprava na Brnénské prehradé
1946-2006 ¢i Kometa - Pfibéh hokejového klubu.

Pavel Gejdos - publicista, autor cestovniho priivodce Véze
Ceské republiky é&i tisténé mapy Osobni lodni doprava v CR
(2009), editor portalu Lodnidoprava.unas.cz a facebooku Osobni
lodni doprava.
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Pravé tam budou postupné predstavovana prodejni mista
knihy. Exkluzivni kniha se totiZ nebude distribuovat v béZznych
komerénich knihkupeckych sitich, ale primarné u provozovatelt
lodnich doprav, ve specializovanych knihkupectvich a v turis-
tickych infocentrech.

Na webu Lodnidoprava.unas.cz jsou také soustfedény pro-
kliky na vSechny v knize zminéné aktualni lodni provozy
v Cesku. Tamtéz i na facebook.com/osobnilodnidoprava
budou pfibyvat dal$i novinky, které jiz kniha s uzavérkou v bre-
znu 2022 nestihla zaznamenat, videa a fotky které se do knihy
nevesly. ,Velkou inspiraci nam byla kniha Osobni lodé na Vitavé
1865-1985 Michaela Bora a Miroslava Huberta z roku 1985.
Snad budeme po letech jejich dustojnymi pokracovateli. Panu
Borovi i mnoha dal$im spolupracovnikim velmi dékujeme za
pomoc pfi pfipravé knihy,“ dodavaji oba autofi.

Kontakt: spold@email.cz
Pavel Gejdos - tel. 724 678 154






Kam kraéis, Cesko?

Ing. Josef Podzimek

Velkonémecka Fise
bude slouzit tisic let. Adolf Hitler

Se Sovétskym svazem
na vécéné casy
a nikdy jinak. Miroslav Soller

Poruéime vétru desti  Vaclav Ctvrtek

Neprakta
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (86)

Ing. Josef Podzimek

Tento okamZik Ize oznacit
za zaCatek honu na Carodéj-
nice na cely vodni koridor
D-O-L.

»Doprava po vodé

je jednou z nejméné ekonomicky
a ekologicky naroénych doprav,
ale Zadna doprava je jesté lepsi.”

Bedrich Moldan
ministr Zivotniho prostredi

Tento neuvéfitelny vySe uve-
deny citat pronesl tehdejsi mi-
nistr zivotniho prostredi
v televiznim poradu ,Udalosti
a komentare“ 2. fijna 1990. Po-
drobné jsme tento vyrok roze-
brali ve 4. Ccisle C¢asopisu
Ekotrans Moravia. Toto konsta-
tovani nevadilo panu ministrovi
k dal$imu jeho zavéru, Ze pla-
vebni kanal Dunaj-Odra nepo-
vazuje za oduvodnény
z hlediska objemu dopravy,
ktera je potfebna na dané trase,
zejména proto, Zze se zde stavi
dalnice a existuje zde velmi vy-
konna Zeleznice. Zaroven pan
ministr  Zivotniho  prostredi
oznamil, ze predlozi vladé ne-
gativni stanovisko k vystavbé
vodni cesty Dunaj-Odra-Labe.

NAVRH MINISTRA MOLDANA

ZRUSIT STAVBU ZIZKOVSKEHO VYSILACE

ZRUSIT TEZBU ZLATA NA MOKRSKU

ZRUSIT PRUPLAV DUNAJ-ODRA-LABE
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Od roku 1991 zacal vy-
chazet c&asopis Ekotrans
Moravia v nové upravé
a cela rada materialt propa-
gujicich vodni cestu Dunaj-
Odra-Labe.
pat#i publikace ,,Vodni cesta
Dunaj-Odra-Labe ANO
NEBO NE¥, ktera v plném
rozsahu vyvraci vyroky pana
ministra Zivotniho prostredi,

protoze vodni doprava je naopak z hlediska ekonomického
i ekologického nejlepsi. Tato publikace, ktera vysla v roce 1991,
ve svych 16 kapitolach odpovi na vSe, budete-li chtit naslouchat.

Je vnitrozemska vodni doprava
soucasti moderniho dopravnich
systému?

Ve vSech rozvinutych statech, kde jsou
spravné ocernovany ekonomické
a ekologické vyhody vodni dopravy,
je plavba rovhocennym partnerem
silnic a zeleznic.
Budou ficni lodé konkurenceschopné
i vdobé dalnic a vysokorychlostnich
zeleznic¢nich trati?

Specifické ekonomické vyhody vodni
dopravy ztstanou v platnosti. Ve vyvoji jeji
technologie existuji dokonce vyznamné

rezervy, jejichz vyuziti povede
k dalSimu zvyraznéni téchto prednosti.

Je vodni doprava ekologicky
nejvyhodnéjSim druhem dopravy?

Vodni doprava nejméné znecistuje ovzdusi
i vodu, emituje nejméné hluku, pusobi
nejméné smrtelnych urazl, je energeticky
a materialové nejméné narocna.
V Ceskoslovensku je po strance exhalaci
dokonce vyhodnéjsi, nez elektrifikovana
zeleznice, ktera odebira energii prevazné
z tepelnych elektraren.

Jsou v Ceskoslovensku vhodné
podminky pro SirSi uplatnéni vodni
dopravy?

V CSFR jsou pro vodni cesty
prinejmensim stejné vhodné tzemni




podminky, jako v jinych statech stredni
a zapadni Evropy.

je navrhované reSeni vodni cesty

D-O-L srovnatelné po technické
i ekologické strance s urovni
modernich evropskych cest?

Propojeni D-O-L muze byt jednou

z provozné nejdokonalejSich souéasti
evropské plavebni sité a souc¢asné
pozitivnim prispévkem ke kvalité
zivotniho a pfirodniho prostiedi.

Bude mit vodni vodni cesta D-O-L
dopravni vyznam i po dokonéeni
pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj?

Role propojeni D-O-L je pro ¢eskoslovenské
hospodarstvi a pro evropskou sit vodnich cest
nezastupitelna. Vztah obou vyznamnych
vodnich cest neni konkurenc¢ni, protoze spojuji
jiind hospodarska centra Evropy.

Bude vodni cesta D-O-L dostate¢né
dopravné vyuzita?

Trasovani vodni cesty, jeji parametry
a zejména hospodarsky potencial
prilehlych oblasti jsou zarukou jeji

vysoké atraktivity.

Lze stanovit velikost ztrat, které
by v oblasti dopravy zptisobilo
dalsi odkladani postupné
realizace spojeni D-O-L?

Jen pfimé ztraty Ize bezpeéné
odhadnout na 500 miliont USD/rok,
sekundarni ztraty budou jesté podstatné vyssi.

Snizi se investiéni naklady na modernizaci
a rozvoj ¢eskoslovenské dopravni sité
budou-li véas a proporcionalné
rozvijeny i vodni cesty a postupné
realizovano propojeni D-O-L?

Zejména kvalitativni konverze
ceskoslovenské zeleznicni sité a vystavba
zakladni kostry vysokorychlostnich trati si
v navaznosti na realizaci vodni cesty D-O-L

vyzada nizsi naklady, uspory mohou
dosahnout az desitek miliard Kés, resp.
nékolika miliard USD. Jejich zasluhou bude
konverze zeleznicni sité podstatné efektivné;jsi.

Bude dost vody
pro provoz vodni cesty D-O-L?

Vodni cesta vibec nezatizi
vodohospodarskou bilanci. Mlize naopak

2vySit disponabilni vodni zasoby v povodich
Moravy, Labe a Odry a prispét k podstatnému
omezeni vystavby dalSich prehradnich nadrzi.

Ohrozuje odkladani propojeni D-O-L zajmy
ochrany Zivotniho prostredi
v Ceskoslovensku?

DalSi odklady jsou v rozporu se snahami
o snizeni Skodlivych vlivii dopravy.

Prispéje propojeni D-O-L
vyznamné ke zvySeni zaméstnanosti
v Ceskoslovensku?

Pri samotné vystavbé vodni cesty vznikne
témér 37 000 pracovnich prilezitosti
na pramérnou dobu 5-10 let, pfi jejim
provozu pak trvale pres 5 600 pracovnich
mist. Nejvice trvalych pracovnich prilezitosti,
pres 32 000, vznikne postupné v navazujicich
hospodarskych aktivitach, vétSina z nich
v oblastech nejvice postizenych
nezaméstnanosti.

Prispéje propojeni D-O-L k rozsireni
turistického ruchu?

Zajem o rekreaci u vody a na vodé vzrusta
a soustreduje se stale vice i na vodni cesty.
Propojeni D-O-L vychazi tomuto zajmu
maximalné vstric.

Je vystavba propojeni D-O-L
realna v soué¢asnych hospodarskych
podminkach?

Propojeni predstavuje cilovy stav rozvoje
vodnich cest. K tomuto stavu Ize smérovat po
etapach, stejné jako u silnic, dalnic a zeleznic.

Finanéni objem nepresahuje podil vodni

dopravy na prepravnich vykonech.

Je realné finanéné zabezpedit
postupnou vystavbu propojeni D-O-L?

Zasadné jsou k dispozici ¢tyri modely
financovani a je nutné z nich zvolit optimalni
formu, a tu politicky a smluvné podporit.

Je postupna vystavba propojeni D-O-L
zavisla na zasadnim politickém rozhodnuti?

Realizaci nebrani objektivni dliivody,
nybrz zejména kompetenéni nejasnosti.
Bez vytvoreni organizacni struktury, pfibuzné
s fizenim dalniéni a zelezni¢ni sité, je uzavrena
cesta ke kvalitnimu technickému,
ekologickému, ekonomickému
a socialnimu reseni.




Po sametové revoluci se
i mezi akcionari zacaly dit véci.
Z plGvodnich 61 akcionaru, ktefi
podepsali zakladaci listinu
v roce 1989, se po postupné
transformaci statnich firem hla-
silo do akciové spole¢nosti
Ekotrans Moravia celkem 154
firem a organizaci. NaSe cte-
nare bude jisté zajimat posledni
seznam, uverejnény ve vyrocni
zpravé z roku 1991, a tim jisté
pochopi zmatky, které v akci-
ové spole¢nosti ETM vznikly.
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Tento seznam organizaci aktivnich pro budovani vodni cesty
Dunaj-Odra-Labe mé vratil o 40 let zpét. | tehdy to bylo obdobi
pred zakazem budovani vodni cesty D-O-L.



Tehdy podporovalo projekt vodni cesty 64 organizaci.
Vsimnéte-si, Zze tehdy mezi podporovateli D-O-L byla cela
fada mistnich, okresnich i krajskych narodnich vyboru i Mi-
nisterstvo financi, Ministerstvo zemédélstvi, Ministerstvo
pramyslu. Pozdéji pfistoupilo i Ministerstvo techniky, Minis-
terstvo vnitfniho obchodu.

Na doporuceni doc. Pavla Juraska jsme od roku 1992 zménili
nazev ¢asopisu Ekotrans Moravia na univerzalnéjsi nazev Vodni
cesty a plavba.

Nechci ¢&tenare unavovat

neuvéfitelnymi  informacemi

o nutnosti i existenci vodnich

cest u nas i ve svété, ale ne-

odpustim si upozornit na ¢la-

nek Ing. Jana Narovce

»Splavnéni Labe do Pardu-

bic vystavbou nového

stupné Prelouc¢®. Z néj pouze

cituji: ,Vystavbou nového

stupné Prelouc dojde k propo-

jeni jiz hotovych splavnych

useku stredniho Labe aZz do

budouciho odboceni pruplavu

D-O-L. V soucasné dobé konci

splavné Labe v . km 102, jde

tedy o wusplavnéni dalSich

32 km. " Upozornuji nové Ctenare, Ze to byl ¢lanek pred 30 lety
a na néj hned navazoval ¢lanek Ing. Jana Mila¢ka, CSc. pod
nazvem ,Z historie zdymadla Pfelouc”, ktery zacina vétou , His-
torie zdymadla Prelou¢ se odrazi od tzv. vodohospodarského
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zdkona roku 1901.“ A o zdymadle Prelou¢ stale mluvime a mlu-
vime. Bez zajimavosti nebyl ani ¢lanek ,,Socialni aspekty roz-
voje plavby a pfistava®, predneseny ministrem prace
a socialnich véci CSSR Petrem Miillerem na konferenci Vodni
cesta Labe-Vltava, z kterého cituji: ,,Z perspektivniho hlediska
— optimalni napojeni naSich
vodnich cest na jihu uzemi
i neskromnym pranim cilového

propojeni Labe s Dunajem*.
Také prispévek naméstka zi-
votniho prostredi Ceské repu-
bliky Ing. arch. Martina Rihy na
této konferenci nebyl tak zami-
tavy k D-O-L, ktery ho pred-
nesl misto ministra Zivotniho
prostfedi Ing. Ivana Dejmala.
Cituji ze zavéru: ,Pri problémech sil-
nicni i Zelezni¢ni dopravy neni vylou-
¢eno, Ze se vodni dopravé dostane
novych podnikatelskych impulzu.
Budou-li odpovédné ekologicky za-
jistény — maji nadéji.” Kéz by - fi-

kame po 30 letech.

Ale zustarime jesté v roce 1992,
kdy vysla kniha Dunajska plavba od
autora Vladimira Chmelara.

Z této publikace cituji pouze z od-
stavce Vodni cesta Dunaj-Odra-
Labe (D-O-L)

Motto: D-O-L je druhy Suezsky
kanal, ktery raz spoji narody sever-
skych a juZznych mori.

JUDr. Rob Koller

A v roce 1992 vysla i kniha
O Praze a jeji fece z pera Tomase
Darnka. Z této publikace cituji pouze
jednu moudrost, tykajici se vodniho
koridoru D-O-L.

»Nu postaven nebyl. KdyZ vypukla
1. svétova valka, nebylo jesté ani
kopnuto, a pak byly jiné starosti!
A my mame zase jiné starosti. AZ bu-
deme mit jednou vic penéz neZ sta-
rosti, stejné se stavét nebude. To by
uz 8li zeleni opravdu na barikady.“

Jsme stale v roce 1992. Tehdy
vytvofil a namluvil fantasticky spi-
sovatel a opravdovy ochrance pfi-
rody FrantiSek Nepil neuvéfritelny

tridilny film pod nazvem ,,Jak si lidé pluji - I. dil; Panbah nas
ma rad - Il. dil Plouti je nutné; - Ill. dil Cesty pro lodé“ .

Jesté v roce 1993 se Ekotrans Moravia a.s. podilel na vydani
studie Vodni cesta Viden — Hodonin.



V témze roce 1993 Casopis
Vodni cesty a plavba zacaly
spolu vydavat Ekotrans Mora-
via a.s. a CSPLO s.p.

Okolo vydavani c¢asopisu
Vodni cesty a plavba se vSe
velmi rychle vyvijelo. Tak se
stalo, Ze od roku 1994 se o vy-
davani tohoto jediného odbor-

ného ¢asopisu v EU, ktery se prevazné zabyva vodni cestou, Snad trochu optimismu do &tenare naliji, kdyz sko¢im krat-
zacala starat nové zfizena Nadace vodnich cest. Kdo tuto na- kodobé o Ctvrt stoleti dopfedu a uverejnim zadni stranu titul-
daci v té dobé podporoval, je patrno ze zadni titulni stranky. niho listu naseho ¢asopisu 4/2021.
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Vratim se do roku 1996,

kdy vysla velmi obsahla kniha

pod nazvem Vodni cesty

svéta od autort Jaroslava

Kubce a Josefa Podzimka.

Tato publikace popisuje na

svych 492 stranach tolik reali-

zovanych vodnich cest na

celém svété, Ze ji na planovany

vodni koridor zbyly pouze 3

stranky. A to podle zelenych ak-

tivistd  je  gigantomanicka

stavba. Co dodat, snad pouze

jednu vétu ze str. 312. ,V pod-

minkach postupného sjedno-

covani Evropy by se méla stat

evropska vystavba celého

propojeni Dunaj-Odra-Labe
jednim z evropskych
projekti, k jehoz re- Je vhodné uvést autory uvodnich slov ke knize:
alizaci by se mély e Jifi Stransky, spisovatel — Horsi nez plaé zeny je plaé rozumu
spojit sily vSech stati ¢ Karla Peijs, koordinatorka Evropské komise pro vodni cesty —

lezicich na celoevrop- Duslednéjsi integrace evropskych vodnich cest je prioritou
ské siti vodnich cest.* 21. stoleti
K pochopeni zelenych e Prof. Ing. Vaclav Havli¢ek, CSc., rektor CVUT Praha - Sen ge-
aktivistl pfipojuji po- neraci
hled na jez ve Lhotce e Prof. Ing. Karel Rais, CSc., MBA, rektor VUT v Brné - Modré
na Odre, ktery bude tepny na modré planeté
soucdasti  budouciho e Prof. Ing. Ignac Honza, CSc., rektor univerzity Tomase Bati ve
splavnéni feky na Zliné - Nejlepsi zpusob dopravy je plavba po vodé

uzemi Ceské republiky. Pfesko&im opét roky a beru do ruky Tuto velice odbornou knizku nebudu komentovat, nebot si ji

knizku ,Pamatce Ing. Josefa Zaruby - Pfeffermanna, kterd ma-
puje zivot otce mého velkého lidského i odborného vzoru
Ing. Libora Zaruby. Ani tento
velky muz se nemohl pra-
plavu D-O-L vyhnout. Z vyse
uvedené publikace cituji:
,Jméno Zaruba - Pfeffer-
mann se objevovalo pfi nej-
raznéjsich, ¢asto téz
prekvapujicich pfilezitostech:
»--- presel k otazkam splav-
néni Vitavy, Moravy a pru-
plavu Odersko-Dunajského.“
V roce 2000 vysSla velmi
kontroverzni kniha Velka
vodni loupez od autora Vac- muzete pujcit a precist. Vysla totiz celkem ve tfech vydanich, a to
lava Duska. A¢ §lo o velmi  vroce 2007,2012 a 2015. Uvedu jednu zajimavost, Ze publikace
slozitou otazku pokusu o pri-  obsahuje celou fadu originalnich kreseb slavného malife Kamila
vatizaci podnikt Povodi, ani  Lhotaka, které namaloval jako maly chlapec - o lodich a plavbé.
tak nebylo mozné se vyhnout
pruplavu D-O-L.
Cituji: ,Skupinu Hudlero-
vych oponentd vedou lidi
z Nadace vodnich cest. Svého
Casu také zaméstnanci Povod/
Vitavy a pozdéji Ekotransu
Moravia, spolec¢nosti vzniklé
v poloviné roku 1989 s podpo-
rou Agrokombinatu JZD Slu-
Sovice, ktera chtéla prosadit
starou myslenku a propojit
Dunaj, Odru a Labe a rozsifit
v zemi vodni dopravu.“
V roce 2000 vyslo prvni vy-
dani rozsahlé publikace ,,KFi-
zovatka tfi mofi - vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe“
od autorti Ing. Jaroslava Kubce
a Ing. Josefa Podzimka.
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Toto mé povidani o knizkach, které se tykaji i vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, zakonéim knizkou s jednoduchym nazvem
DUNAJ-ODRA-LABE, kterou napsal v roce 2019 polsky autor
Stanislaw Czaja.

Je to neuvéfitelné, ale v prehledu vS8ech moznych publikaci
o vodnim koridoru za poslednich 100 let jsem malem zapomnél
na knizku ,,O0 dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe“
autorského kolektivu Josef Podzimek, Petr Forman a Tomas Ko-
lafik, ktera vysla v roce 2018. V této knizce o pouhych 152 stra-
nach najdete vSe, co bylo dfive napsano. Bez dal$iho povidani
uvedu pouze titulni desky, prfedsadku a nékolik dalSich stran.









