WASSERSTRASSEN

l;III\\IIDNENSCHIFFFAHRT ‘ TnnNﬁ r‘ﬂc rrv
WATERWAYS VODNI CESTY

AND

INLAND NAVIGATION VBA

Dobrodruh a cestovatel

Miloslav Stingl
19.12. 1930 - 11.5. 2020

Prehrada Ratibor je nejvétsi stavbou splavnéni Odry do Ostravy

Q PLA V‘A 0.p.S.
Vydava = 54 vobivi cesty




Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
www.mdcr.cz

Reditelstvi vodnich cest CR
Nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
WWW.rvccr.cz

STATNIi PLAVEBNI SPRAVA
Jankovcova 4, PO BOX 28, 170 04 Praha 7
www.spspraha.cz

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
www.pla.cz

Povodi Vitavy, statni podnik
Hole¢kova 3178/8, 150 24 Praha 5
www.pvl.cz

POVODI
[V [e]=7:\A'¢

Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
WWW.pmo.cz

HOSPODARSKA
MORA-
i“rcesma REPUBLIKY

Hospodarska komora Ceské republiky
Na Florenci 2116/15, 110 00 Praha 1
www.komora.cz

Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49, 701 26 Ostrava
www.pod.cz

Agrarni komora CR
Blanicka 383/3, 779 00 Olomouc
www.akcer.cz

CPVS

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

APL - Asociace lodniho primysiu
Popovicka 924/4, 101 00 Praha 10 - Michle

www.aplcz.cz

Stiredoceské vodni cesty, z.s.
Zborovska 81/11, 150 00 Praha 5
www.stredoceskevodnicesty.cz

£ 2AKLADANI STAVEB®

Zaklédani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. 0. Box 21+ 143 01 Praha 4
www.zakladani.cz

MeTRESTAU

Metrostav a.s.
KozZeluzska 2450/4, Praha 8, 180 00
www.metrostav.cz

TTT

SVIiP CZ

spoledné @ VINEI J‘O

SMP CZ, a.s.
Vyskocilova 1566, 140 00 Praha 4
Www.smp.cz

Vanovska 528, 589 16 Trest
www.podzimek.cz

Cenkovska 1060, 589 01 Trest
www.strojirny-podzimek.cz

LABSKA, strojni a stavebni spole&nost s.r.o.
Kunétickd 2679, Pardubice 530 09
www.labska.cz

STRABAG

TEAMS WORK.

AP S UATIS

AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
www.aquatis.cz

Lod Moravia, lod Czechie
Kotvisté ¢. 14, Na FrantiSku, Praha 1
www.prahalode.cz

Ceské pristavy, a.s.
Jankovcova 6, 170 00 Praha 7
www.ceskepristavy.cz

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pfistavisté lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabiezi, nastupisté €. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
www.prague-boats.cz




YVOWE ~eTY OBSAH

VODNI %%?TY Rozhovor s naméstkem ministra dopravy
A PLA a feditelem Odboru vodni dopravy

Casopis pro ekologické, ekonomické a technické  SVITA VODNi DOPRAVE V CESKE REPUBLICE
aspekty vodni dopravy a vodnich cest v CR,  NALEPSIASY? ..o 2
Evropé a na jinych kontinentech.

Modernizace rejd plavebni komory Stvanice dokonéena ...... 5

REDAKCNI RADA

. Vyzva k rozvoji stfedoevropskych vodnich cest ...................... 6
Ing. Jifi Aster; Ing. Pavel Cenek; Ing. Miloslav Cerny;

Ing. Petr Forman; Ing. Lubomir Fojtd; Ing. Jifi Friedel;

Doc. Ing. Pavel JuraSek, CSc.; Tomas Kolarik; Jifi Péknice;
Ing. Josef Podzimek; Ing. Milan Raba; PhDr. $t&pan Rustiak; | M4 vyjit na 15 miliard

Ing. Jan Skalicky; Ing. Michael Trnka, CSc. Z.domaACTNO tISKU «...oovooe 7

Havlicek chce mit do roka scénaf splavnéni Odry do Ostravy,

Clanky Ize podle autorovy volby publikovat esky nebo sloven-
sky, némecky a anglicky. Nevyzadané rukopisy se nevraceji.
Prispévky se redakeéné upravuji, mohou byt i kraceny.

Polsko za miliardy dostavélo u Ratibofi
nejvétsi prehradu na Odre

Z AOMACINO HISKU ..o 8
PLAVBA A VODNI CESTY o.p.s.
Na Pankraci 53 Stéhovani rostlin kviili jezu
140 00 Praha 4 7 dOMACINO0 HISKU ... 9
Fax: 241 409 467
e-mail: vodnicesty@seznam.cz Olomoucky a Zlinsky kraj podepsaly memorandum
www.d-o-l.cz o prodlouZeni Batova kanalu na Hanou.................cccccco............ 10

Objednavky a inzerce:

Séfredaktor Tomas Kolarik, tel.: 725 793 793
Jazykova uprava: Ing. Petr Forman

DTP, tisk: PRESTO s.r.o.

Lodénice Lhotka vyrobila dal$i tanker i sérii haushotii ......... 13

Ve Stredoceském kraji letos pfibudou pristavisté
i velké rekreacni pristavy

Vychazi Ctvrtletné DUSAN SANUIA oo 14
Roc¢ni predplatné v¢. postovného 350 K¢

ISSN 1211-2232 Vyjznamné stavby Reditelstvi vodnich cest

Evidovano Ministerstvem kultury Ing. Lubomir Fojtd, Ing. Jan Bukovsky, PR.D. .......cccovvvrivircrae, 16

pod &islem MK CR E 5178.

V LuZci nad Vitavou osadil nejvétsi jerab

prvni Zelezniéni zdvizny most v CR............ccccccccccoivvvevir 20

Zdymadlo Hofin proslo nejnaroénéjsi fazi modernizace,
dostalo nova vrata a unikatni zvedaci most....................... 22

Vysu§ené rybm’ky v Cechach a jejich objem
Prmat. JIFf SVODOAA ........oeoveee e 25

Posledni plavba doktora Miloslava Stingla
PRDY. SEEPAN RUSTAK ..., 30

Moravskoslezsky kraj Pardubicky kraj SECEEESSISE  Vynikajici technik Josef Vaverka slavi 80. narozeniny ...... 32

Titulni strana: Nova prehrada Ratibor je nejvétsi prehradou na celé
Odre. Ochrariuje pred povodnémi 2,5 milionu obyvatel a je zasadni
stavbou splavnéni Odry do Ostravy.

Autor: Tomas Kolafik INg. JOSEf POAZIMEK ..o 34

Zivot neni takovy - je tpIné jiny (78)



Uvodni slovo

Rozhovor s naméstkem ministra dopravy a feditelem Odboru vodni dopravy

SVITA VODNI DOPRAVE V CESKE REPUBLICE
NA LEPSI CASY?

Reditel Odboru
vodni dopravy
Ing. Bc. EvZen Vydra, PhD.

Nameéstek ministra dopravy
Ing. Jan Sechter

Vodni doprava v Ceské republice zaziva po
mnoha letech dobrou sezénu hned ve dvou smé-
rech: rok 2020 je nezvykle bohaty na vodu a viada
Ceské republiky si uvédomila dtlezitost vodni do-
pravy a umérné tomu také obohatila strukturu Mi-
nisterstva dopravy. Po dlouhych desetiletich, kdy
vodni doprava zlstavala na okraji zajmu ufadu, se
koneéné pohnuly ledy. Mimochodem, timto dav-
nym, ale dodnes vSeobecné srozumitelnym uslo-
vim, naznacujicim, Zze se véci daly do pohybu
spravnym smeérem, obohatili kdysi ¢estinu pravé
plavci. Byl to vyrok, ktery signalizoval, ze zahajeni
plavebni sezény je na dohled.

Pocatkem cCervence byl naméstkem ministra do-
pravy, stojicim v ¢ele Sekce nesilni¢ni dopravy a me-
zinarodnich vztaht, jmenovan zku$eny diplomat,
byvaly €esky velvyslanec v Rakousku a Polsku, a na-
sledné poradce predsedy Poslanecké snémovny Par-
lamentu Ceské republiky, Ing. Jan Sechter, ktery se
ujal funkce v polovingé mésice. Sou¢asné bylo nék-
dej8i samostatné oddéleni vodni plavby povySeno na
Odbor vodni dopravy a v jeho ¢ele stanul jako feditel
zkuSeny odbornik Ing. EvZzen Vydra, Ph.D. Obé tyto
zpravy znamenaji, ze se vodni doprava v Ceské re-
publice kone€¢né dostala z pohledu statni spravy do
pozice, ktera ji vzhledem k tradicim, vyznamu,
a predevsim rozvojovému potencialu, na tu Uroven,
na niz méla byt odjakZiva.

Vyuzili jsme vzacné prilezitosti a pozadali oba
nové jmenované vysoké statni uredniky o jejich na-
zory na aktualni otazky vodni dopravy v Ceské re-
publice a jeji perspektivy.

Pane naméstku, nastupujete do naro¢éné funkce,
hodné odliSné od vaSich predchozich pracovnich

pozic. Co se vam vynofi na mysli ve chvili, kdy se
zadiname bavit o vodni dopravé v Ceské republice?

PredevSim obrovska tradice, které jsme zustali
hodné dluzni. Zabyval jsem se v Rakousku hospo-
darskymi reformami cisafovny Marie Terezie, které
dovedly Ceské zemé na startovni ¢aru utvareni mo-
derniho evropského statu. Plati to i o vodni dopraveé.
V kvétnu 1777 vydala Marie Terezie svUj Naviga¢ni
patent, ktery z vodni dopravy ucinil vyznamnou statni
prioritu. Pravé tento dokument ustavil statni dozor
nad provozem na splavnych fekach, a ucinil z nich
prvni dopravni tepny prumyslového véku. Ndhrada
cechovniho uspofadani svobodnym povolanim na za-
kladé koncese, vydavané za presné stanovenych
podminek, a statni dozor nad splavnosti fek i kvalifi-
kaci plavcu, to byl nesmirny krok vpred. Byly to fak-
tory, jejichz vyznam si od té chvile uvédomovala
vefejna sprava na ¢eském uzemi neustédle bez ohledu
na momentalni statni a spravni uspofadani vlastné az
do pocatku 50. let minulého stoleti. Bohuzel, posled-
nich tficet let v oblasti vodni dopravy nevedlo k na-
pravé neuté$eného stavu, v némz tuto oblast
ponechala totalitni moc. Naopak, dluh v této oblasti
diky riznym okolnostem pres zdanlivé vhodné pod-
minky neustdle narlstal. Je tedy zjevné, Ze s tim mi-
nisterstvo musi néco délat, a zda se mi, Ze je na to
nejvyssi €as.

A jak si to predstavujete v praxi?

Méam za sebou relativné dlouhou diplomatickou
drahu spojenou s nasimi sousedy, a tak vim, Ze kli-
¢em ke kazdé podobné uspésné aktivité je komuni-
kace. Chci, aby se ministerstvo oteviené
komunikovalo se v§emi dulezitymi hraci na poli vodni
dopravy a vodnich cest, odstrafiovalo tfeci plochy
a fungovalo ve spole¢nych cilech jako uc¢inny koordi-
nator, ktery umozni v8em aktéram, aby se podle
svych sil a schopnosti zapojili do renesance vodni
dopravy a vodnich cest v Cechach a na Moravé, i na
jejim propojeni s Evropou. Mou ctizadosti je, aby se
rovny a nediskrimina¢ni pfistup ministerstva dopravy
k jednotlivym subjektim stal natolik samozfejmou
véci, Zze se 0 ném nikdo ani neodvazi pochybovat.
Existuji-li rGzné dil&i spory a rivality, jejichz racionalni
jadro se uz davno vytratilo, je potfebné ucinit restart,
jinak by mohly poskodit cely obor. Prvnim krokem
k tomu je konsolidovat a podpofit prvotfidni silny
profesionalni tym, ktery se vodni dopravé bude vé-
novat. V&fim, Ze zfizeni odboru a jmenovani pana fe-
ditele Vydry do jeho &ela jsou prvni kroky na dlouhé
a uspésné cesté k rehabilitaci vodni dopravy a vod-
nich cest v CR. Je to zaklad k tomu zah4jit novou
etapu diskuse se sousedy v Polsku a v Némecku.
Mame k tomu vynikajici prilezitost. Je pfipravena



k podpisu smlouva s Némeckem o Labské vodni
cesté, ktera otevie vladé a firmam novy prostor
k uvazovéani o vyuziti pfistavu v Hamburku. A odhod-
lani Polska vénovat se vice Odfe muzeme vyjit také
vstfic, primysl v Moravskoslezském kraji to pFivita.

Pane fediteli, navazu na slova pana naméstka.
Plvodnim povolanim jste namofni dlistojnik, navi-
gator, nezpochybnitelny profesional. Na minister-
stvu se ovSem vodni dopravou zabyvate jiz patnact
let. Co si slibujete od nového usporadani, které
vam dava nové pravomoci, ale také podstatné
vetSi odpovédnost?

PfedevSim jsem nesmirné rad, ze se kone¢né poda-
filo alespon formalné dat vodni dopravé a vodnim
cestam i v ramci statni sluzby misto, které ji pravem
nalezi. Dulezité bude nalezité zurocit tento posun. Mi-
nisterstvo se nyni stadva mnohem silnéj§im hracem,
rovhocennym partnerem, ktery, doufejme, pfispéje
k utiSeni mnoha kontraproduktivnich sportd a umozni
kone¢né pohnout s nékterymi setrvalymi problémy
vodni dopravy. Pochopitelné jsou meze, které nepre-
kro¢ime. Genialni koncepce labské a vitavské vodni
cesty byla dilem vynikajicich teoretikl i praktikd po-
slednich desetileti Rakousko-Uherska. Pfipominam
v této souvislosti napfiklad znamenité projektanty
vodnich cest a pfistavl Jana Kaftana a Antonina
Smréka. Pravé jim doslova a do pismene dodnes vdé-
¢ime za jediny Usek evropské vodni cesty na naSem
Uzemi. Mezivaleéné Ceskoslovensko vyznam této
cesty chapalo a pokracovalo v dile zapo&atém roku
1896 po zalozeni Komise pro splavnéni Vitavy a Labe
v Cechéach, a nasledné po zalozeni Reditelstvi pro
stavbu vodnich cest. Bohuzel, rozhodnutim komunis-
tického reZzimu dat pfednost energetickému vyuziti VI-
tavy nad Prahou vystavbou vodniho dila Slapy v 50.
letech, a vodniho dila Orlik v 60. letech minulého sto-
leti, definitivné zabranila splavnéni Vitavy z Prahy do
Ceskych Budsgjovic pro velké lodé&. A to i pfesto, Ze
puvodni prvorepublikovy plan, zalozeny na soustavé
mensich vodnich dél, spojenych plavebnimi komo-
rami, byl z mnoha hledisek mnohem pfimérenéjsi
a perspektivnéjsi. S tim uz si dnes neporadime. Horni
Vitava tak uz navzdy zUstane oteviena jen malé
plavbé - sportovni, rekreaéni a doufam, Ze v bu-
doucnu po dokon¢eni lodnich zdvihadel také nakladni
plavbé do 300 tun. Také pro Vitavu muzeme a musime
pfirozené ledacos udélat, ale soustfedit se musime na
splavné useky, na nichz Ize uspé&sné provozovat vel-
kou nakladni i osobni vodni dopravu.

Pane naméstku, souhlasite s vizi pana feditele
Vydry?

Tohle je jenom ¢ast jeho vize, pokud vim. A ano, sa-
mozrejmé souhlasim. Musime si uvédomit, ze nebla-
hych ¢tyficet let komunismu se na vodni dopravé
v Ceské republice téZce podepsalo. Zanikly mnohé
lodénice. V ramci RVHP jsme opustili nékteré doved-
nosti, v nichz byli Cesi vynikajici, napfiklad konstrukci
velkych osobnich lodi pro fi€ni dopravu. NevyuZili
jsme vsak ani ty schopnosti, které tu zustaly. Treba
mezi odborniky znamé zadokolesové remorkéry, sta-
véné jesté v 50. letech minulého stoleti, slouzi po rlz-
nych pfestavbach uspé&sné dodnes, ale po lodénici,

kde je stavéli, se slehla zem. Zdédili jsme neuvéfitelné
zastaraly a zanedbany lodni park. O néco Iépe na tom
byla infrastruktura vodni cesty, kde i v 70. a 80. letech
probihaly na Labsko-vltavské vodni cesté prubézné
modernizace. Teprve v pfistim roce dokon&ime
Upravu Vranansko-hofinského lateralniho kanalu,
jedné z nejvelkolepégjSich inzenyrskych staveb Rakou-
sko-Uherska a nejvétsi plavebni kanal v Cesku, na
podjezdnou vysku, kterda umozni dostat z Labe na VI-
tavu lodé pro prepravu kontejnert nebo velké fi¢ni vy-
letni lodé&, jejichz cesta dosud musela koncit
v Mélniku. Svym zplsobem je to svétova rarita: v uz-
lovém bodé& vnitrostatni vodni dopravy ma Ceska re-
publika skvélou inzenyrskou stavbu dokoncenou
v roce 1905. To by takovy problém nebyl, ale smutnou
skute¢nosti zUstava, ze jesté v 1été roku 2020 tato
stavba odpovida technickym normam roku 1905. To
je smutna vizitka, deficit pfedstavivosti poslednich tfi
Ctvrtin stoleti. Je to v8ak také nadéje do budoucna,
protoze pravé tady se véci daly v pfedchozich letech
do pohybu a vidite: ono se ukazuje, Ze to jde.

Pane rediteli, jaké hlavni problémy vidite v nej-
blizSich letech?

Podobna koncepé&ni prace vyzaduje rozsahlou me-
zirezortni spolupraci a jeji pravidla musime teprve na-
stavit. V tom hodné spoléham na to, Zze mi pan
nameéstek jako obratny diplomat dokaze vyjednat ta-
kové podminky ke spolupraci, které by z pozice fedi-
tele odboru bez podpory nadfizenych nebyly
dosazitelné. Musime si uvédomit, ze vodni doprava je
také dulezitym faktorem konkurenceschopnosti né-
kterych odvétvi Ceského primyslu. Samozfejmé, lodé
s nakladem ovoce z Litoméfic do Saska uz pravdépo-
dobné nikdy nepopluji, a fezané kvétiny z Holandska
do Prahy po vodé také nedostaneme. U jinych druht
nakladu je to vS8ak jiné. Napfiklad vyrobky tézkého
strojirenstvi nebo objemné a tézké néaklady, u jejichz
dopravy neni rozhodujici rychlost, ale dodrzeni ¢aso-
vého harmonogramu, to jsou idedlni komodity pro
vodni dopravu. Nepochybné sem patfi také kontejne-
rizované zbozi, které na velkych vodnich cestach do-
minuje. Vodni doprava muze fungovat také jako
vhodny a pfirozeny regulativ cen silni¢ni a Zzelezni¢ni
dopravy: jakmile existuje realna alternativa a konku-
rence, v pfipadé dopravy po vodé cenové velmi vy-
hodna, pak to i ostatni dopravce nuti k vstficnosti
vac¢i klientam.

Jesté k tém problémUm: klicem je, jak pan namés-
tek spravné upozornil, komunikace, a to nejen mezi
rezorty. Jednim ze zasadnich ukold ministerstva je
tak privést vS8echny zainteresované strany i uzivatele
vodni dopravy k jednacimu stolu, docilit koordinace
a zacit si vzdjemné naslouchat. Je nasi povinnosti
spole¢né hledat pro vSechny strany pfijatelné feSeni.
Pokud se tohle podafi, pak pujde v§echno.

Pane naméstku, roli komunikace uz jste zminil.
Mam si to vylozit tak, ze budete objizdét zaintere-
sované strany, hovofrit s nimi a zvat je k jednacimu
stolu?

To nepochybné také. Komunikaci mam ovSem na
mysli také néco ponékud jiného. Musime bojovat
s mnoha zakofenénymi faleSnymi pfedstavami, s Cet-



nymi pfedsudky, ale bohuzel také se systematickymi
pokusy o manipulaci vefejného minéni ze strany nej-
riznéjsich aktivistickych skupin. VS§imnéte si tfeba
jenom slovniho spojeni ,betonarska lobby“. To zni
ohavné a zlovéstné - az do té chvile, nez si uvédo-
mite, Ze praveé stavitelé vodnich dél z doby pfed sto
a vice lety nam zajistili v celé vitavské kotliné a pfile-
hlém okoli stabilni vodni rezim, pfijemné klima a sne-
sitelné Zivotni prostfedi. Vite napfiklad, Ze zalesné&ni
vitavského udoli uzce souvisi s vystavbou vodnich dél
na Vitavé a Ze se vzdy sledovala vystavbou infrastruk-
tury i bilance vody v krajiné?

Ne.

No vidite, a to se problematice plavby léta vénujete
profesionalné. Kdyz na prfelomu 19. a 20. stoleti za-
Cala kanalizace Vltavy, chtéli stavitelé soustavy onéch
vodnich dél zamezit erozi na brezich. Kdyz vidite fo-
tografie Povltavi z té doby, na obou brezich jsou v8ude
jen holé skaly. Tehdy ovSem nefikali ,eroze®, tenkrat
tomu Fikali krasnym Ceskym slovem ,valounovani®.
Aby zamezilo onomu ,valounovani®, zaalo prazské
mistodrzitelstvi kolem roku 1900 souc¢asné s vystav-
bou jezd a zdymadel systematicky vysazovat lesy na
vitavskych brezich. Kdyz byl v Praze v dubnu 1907 na-
posledy na navstévé cisaf FrantiSek Josef, hodné se
mu tim chlubili a vysledky mu ukazovali. Vzhled vitav-
ského udoli i jeho klima se v dlisledku této akce za po-
slednich sto let zménilo k nepoznani k lepSimu. Ano
zijeme v témeér kompletné antropomorfni krajing, ale
¢asto je to ku prospéchu véci, ¢ehoz si v dusledku ur-
¢ité ideologické predpojatosti ¢asto nevdimame.

Vodni doprava a jeji infrastruktura potrebuji mimo jiné
mnohem lepSi PR a tomu se také hodlam vénovat. Zna-
mend to konference, znamena to publikace, znamena
to edukaci, znamena to trpélivé vysvétlovani, spojené
pochopitelné také s tim, ze budeme protistrané naslou-
chat. Musime preruSit ono vzajemné halasné prekfiko-
vani hluchych, jak ob&as verejné debaty v nasem
prostoru vypadaji. Ostatné, neni to Zzadna ¢eska speci-
alita, vidime to nazorné i v Némecku a Rakousku.

Pane fediteli, dokazete vyhovét pozadavkim
pana naméstka?

Ze své pozice vyvinu maximalni usili tak, abych
vSem témto pozadavkim vyhovél. Naprosto souhlasim
s tim, ze komunikace je v tomto pfipadé zdkladem
uspéchu. Abychom v ni byli uspésni, musime si sta-
novit velmi dobrou strategii, kterda ndm umozni pfeko-
nat onu zmét rozhadanosti, nekoordinovanych aktivit
a stretd parcidlnich zajmd. Musime presvéddcit
v8echny aktéry, zejména klicové hrace, Ze jenom ve
spolupraci mizeme docilit prospéchu pro vSechny
zuCastnéné. To je zakladni podminka rozvoje oboru
jako takového. Proto chci spolupracovat se vSemi,
kdo na tento princip budou ochotni pfistoupit. Pan na-
meéstek je zaroveh tou nejlepsi zarukou, Ze nase akti-
vity budou mit i pfeshrani¢ni rozmér, Ze se pokusime
najit partnery a pochopeni tfeba v Sasku, které je pro
nasi stézejni vodni cestu velmi dulezité. Tvrdé jadro
skalnich ekologli samozfejmé nepresvédcime, ale boj
o vétSinové verejné minéni, které je dnes v mnoha
ohledech mystifikovano, ten vzdat nemizeme. K tomu
ov8em musime vS8ichni tahnout za jeden provaz: od-

bornici na vodni stavitelstvi z akademickych pracovist
i z praxe, pfedstavitelé firem zajiStujicich nakladni
i osobni vodni dopravu, reprezentanti vodnich sportd,
zastupci lodénic a pfistavu, zkratka vSichni ti, jimz
Zivot na fece a jejich bfezich neni lhostejny.

A vase plany pro blizsi dobu, pane naméstku?

Chci vyuzit znalosti a zku$enosti pana feditele
a jeho tymu a poznat aktualni stav vodni dopravy
a vodnich cest v Ceské republice v praxi. Znamena to
mimo jiné setkat se postupné se zastupci mistnich
samosprav, krajskych zastupitelstev, s poslanci a se-
natory z regionu, ve kterych potfebujeme vodni cesty
dobudovat a zjistit, kde a jak bychom mohli najit spo-
le€ny zajem, a naopak v€as a pfesné zjistit, kde bu-
deme muset fesit zajmy protichidné. Samoziejmé se
nemuUzeme vyhybat ani otdzce dokon&eni vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

Musime se také pokusit o optimalizaci vzajemné
soucinnosti Statni plavebni spravy, statnich podniku
Povodi a Reditelstvi vodnich cest, a spravné nastavit
jejich koordinaci a spolupraci mezi nimi od ¢ehoz
ocekavam vétsi uspéSnost nasSich snah. Leto$ni
hydrologicky pFiznivy rok nemusi byt vyrazem dlouho-
dobé tendence. Musime pocitat s tim, Ze se opét vrati
velmi sucha léta, nebo naopak vyrazné povodné. Také
sprava vodnich cest se musi u¢inné podilet na odpo-
védné spravé vodnich zdroju a na zadrzovani vody
v krajiné, i na ochrané pfed velkymi vodami.

NaSe prace musi v Sir§im smyslu slouzit vS§em oby-
vatellm v povodich splavnych fek, a v uz8im slova
smyslu tém, jimZ jsou feky obzivou &i zplsobem Zzi-
vota: provozovatelim vodni dopravy v§eho druhu, mi-
lovnikim vodnich sportl i tém, ktefi nachazeji zalibu
v rekreacni plavbé. Velké civilizace vznikaly bez vy-
jimky kolem mohutnych vodnich toku, a Vitava a Labe
pravni tepny v zemi. P¥ili§ snadno jsme na to zapom-
néli a sama pfiroda néas v poslednich letech celkem
drsné& upozornila na to, Ze toto opomenuti je pfepy-
chem, ktery si nemuzeme dovolit — a to i z hlediska
ekologické dopravy i z hlediska zivotniho prostredi.
VzZdyt vodni doprava je k Zivotnimu prostfedi nejSetr-
néjSi a nase republika si lepsi zivotni prostrfedi za-
slouzi. Vodni cesty patfi k tomu nejcenné&jSimu
dédictvi, které mame k dispozici, a je nasi povinnosti
predat je nasim potomkim v lepsim stavu, nez jsme
je sami prevzali. Jsem pfesvédcen, Ze nejnovejsi
kroky ¢eské vlady tomu mohou vydatné napomoci.

Rozhovor vedl Ing. Jan Skalicky



Modernizace rejd plavebni
komory Stvanice dokonéena

Provoz plavebni komory u prazského ostrova Stva-
nice jiz probiha hladce a bez zbyte¢nych prostoju.
Stavbari divize 6 ukongili prace na modernizaci pro-
stor, v némz lodé €ekaji na otevieni vrat komory. Do-
koné&ené dilo pfedali investorovi, Reditelstvi vodnich
cest CR, ve smluveném terminu na konci ledna a dilo
bylo slavnostné otevieno za uc€asti ministra dopravy
Karla Havlicka 17. ¢ervna 2020. Na projektu s nazvem
»,Modernizace rejd plavebni komory Stvanice“ praco-
val Metrostav ve sdruzeni s firmou Eurovia jako ve-
douci uéastnik v poméru 60 ku 40.

Tato stavebni akce se uskute€nila v ramci rozsahlého
projektu modernizace vltavské vodni cesty pro rozvoj
vodni dopravy v CR a je spolufinancovana EU (Nastrojem
pro propojeni Evropy — CEF). Cilem modernizace bylo vy-
budovani novych €ekacich stani pro mala i velka plavidla
v horni i dolni rejdé plavebni komory. V obou rejdach bylo
zaroven nutné zajistit v koryté reky potfebnou plavebni
hloubku pro nové dosahovany ponor lodi 2,20 m, coz si
vyzadalo prohrabku dna. Horni stani nové nabizi ¢ekaji-
cim malym plavidldm moznost vyvazani u sedmi novych
dalb - svislych sloupl o pruméru 0,5 m. Doposud zde
byly k dispozici pouze mohutné ocelové krabicové dalby
pro stani velkych nakladnich a osobnich lodi, k nimz se
ale mala plavidla nemohla bezpe¢né vyvéazat. Z pohledu
stavbaru jde o vybetonované ocelové roury, tvorfené vzdy
jednou pilotou zasazenou do vrtu vyplnéného betonovou
smési. Soucasné probihala uprava bfehu, bylo prove-
deno zpevnéni paty svahu, a bylo také osazeno osvétleni,
instalovam byl také informaéni systém.

»Modernizace horni a dolni rejdy plavebni komory
Stvanice je mimoradny projekt, v jehoZ pribéhu jsme se
setkali s fadou nepredvidatelnych okolnosti. Jednalo se
zejména o ruznorodou geologii v horni rejdé s nanosem
bahennich sedimentu na dné feky, a o slozZité zaloZeni
ochranné jimky v nasypané pracovni plosiné rejdy dolni.
Zajistit ,,suchy“ pracovni prostor pro Zelezobetonové
konstrukce a obklad kamenem pod hladinou feky Vitavy
divize 6 Metrostavu, ktera se specializuje na vodni dila.

Mnohem vétsi objem prace ¢ekal stavbare v prostoru
dolni rejdy. Stavebni feSeni pfedpokladalo vybudovani
200 m dlouhé svislé stény v kombinaci s odsazenou
opérnou zidkou ve tvaru L, doplnénou po-
chozim platem s osvétlenim a informac&nim
systémem, nahrazujici pavodni Sikmy svah
bez moZnosti vyvazani lodé. Jde vlastné
o svislou pilotovou sténu z prevrtavanych
pilot, vetknutou do skalniho podlozi, a kotve-
nou pramencovymi kotvami; ke sténé je na-
sledné pfibetonovana sténa o tloustce
40 cm. Svisla sténa na viditelné ¢asti nad
vodou, opérna zidka i pochozi plato jsou
opatfeny kamennym obkladem, aby inte-
gralné zapadly do historického prostfedi cen-
tra Prahy bezprostfedné vedle slavného
Negrelliho viaduktu.

,,Plavebni komora Stvanice je druhd nejvytize-
né&jsi komora v Ceské republice, kde se roéné
proplavi asi 12 300 plavidel, tak je opravdu po-
tfeba, aby zde bylo kvalitni ekaci stani. To byl
dosud jak v horni, tak ve spodni vodé problém.
Hlavnim cilem projektu bylo vybudovat kvalitni
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Cekaci stani jak pod komorou, tak nad komorou, aby zde pla-
vidla nemusela ¢ekat se spusténym motorem na volné vode,
a aby se zde mohla plavidla bezpecné uvazat®, fekl pfi slav-
nostnim dokonceni projektu modernizace plavebni komory
Stvanice feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtl.

Tisice tun kamene a Stérkopisku

Vybudovani zdi spojené s pilotovou sténou probihalo
v jimce, ze které byla neustale odCerpavana voda. Pfi
vystavbé dolniho ¢ekaciho stani bylo nutné zfidit do-
&asné konstrukce. Slo o sypanou manipulagni plosinu
s najezdni rampou v koryté Vltavy, ze které byly prova-
dény vesSkeré prace, zadporové pazeni svahu a tésnici
i pazici konstrukce ze stétovnic pro odtézeni jimky. Na
vybudovani manipulaéni lavice se spotfebovalo 13 500 t

Sténa cekaciho sténi dolni rejdy plavebni komory Stvanice je
obloZena lomovym kamenem

kamene a Stérkopisku, dopravovanych pomoci remor-
kéru. Po dokonceni praci byla lavice odtézena. Ve finale
byla nova zed vybavena vyvazovacimi pacholaty pro
bezpecné stani az 135 m dlouhych osobnich a naklad-
nich lodi a samostatnymi Uvazy pro malé plavidla. Ne-
dilnou souc&asti stavby byl i informaéni a komunikaéni
systém a nova predsazena svételna signalizace, avizujici
stav plavebni komory.

.Zakdzka modernizace zdymadla Stvanice je hotova.
Byla to poucna a zajimava stavba s nadstandardni spo-
lupraci s investorem a s ucastnikem ve sdruzeni,” fika Jifi
Vrubel, vedouci projektu z divize 6 Metrostavu.

Slavnostniho dokoné&eni projektu se 17. ¢ervna zucastnili spolu s ministrem
dopravy Karlem Havlickem, feditelem investorské organizace Reditelstvi
vodnich cest CR Lubomirem Fojt(i také zéstupci divize Metrostavu a fada
dal$ich vyznamnych hostu



Vyzva obchodnich a primyslovych komor z Ceské republiky, Slovenska a Polska ukazuje, Zze zajem o
rozvoj vodnich cest na pomezi téchto tfi statl je stale aktualni. Na rozdil od zapadni Evropy, kde je jiz
vybudovana rozsahla sit vodnich cest, stfedni a vychodni Evropa ma velky hendikep a dokonceni za-
kladni sité vodnich cest je stale otazkou budoucnosti. Jak upozoriuji nékteri dopravni experti, bez
vodni dopravy se v budoucnu neobjedeme, budeme-li chtit naplnit Zelenou dohodu pro Evropu.

Redakéni rada



z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Havlicek chce mit do roka scénar splavnéni
Odry do Ostravy, ma vyijit na 15 miliard
Zdopravy.cz - 18. 6. 2020

Ministr dopravy Karel Havli¢ek povazuje za jednu ze
svych priorit ve vodni dopravé splavnéni Odry do Os-
travy. Uvedl| to na stfedecni tiskové konferenci pfi ote-
vieni zmodernizovaného zdymadla Stvanice. V maximalni
varianté by Slo o splavnéni zhruba 90 kilometrt proti
proudu od polského pfistavu Kedzierzyn-Kozle.

Havli¢ek chce, aby projekt jesté v tomto obdobi schva-
lila vlada. ,,Chci tento projekt odevzdat v masli¢kach,
jesté nez odejdu z ministerstva dopravy,“ uved| Havli¢ek.
Do roka by podle néj mélo byt jasno o harmonogramu
dalsi pfipravy, ,kopnout” by se mélo do deseti let.

Pujde o polsko-Cesky projekt, pfic¢emz na ¢&eskou
stranu pfipadne zhruba tfetinovy usek. Tomu odpovidaji
i odhadované naklady ve vysi 15 miliard korun. Poléaci,
ktefi na oziveni plavby na Odre pracuji uz nékolik let, by
investovali zhruba 40 miliard korun.

Odra jako vodni cesty byla po desetileti zanedbavana

a je z C¢asti zanesena bahnem. Polsko s ni ma nicméné
nyni velké plany, které uz ¢aste¢né realizuje. Podle mi-
nisterstva namorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby by méla byt feka do roku 2030 splavna od pfi-
stavu Kedzierzyn-Kozle az po €eskou hranici.

Blizko €eskych hranic u Ratibofi je uz témér hotov
suchy poldr, ktery by se mél v budoucnu zménit na vodni
nadrz a udrzovat hladinu feky vhodnou pro plavbu. Pod-
minky pro plavbu na Odfe za Vratislavi vyznamné zlepSil
plavebni stupern Malczyce, ktery byl dokon&en predloni.
Déle pod Vratislavi se pfipravuje vystavba plavebnich
stupid Lubigz a Scinawa. Na Odfe se také chystaji nové
pfistavy nebo logistické centrum v pfistavu Kozle. Odtud
je to dnes k Baltskému mof¥i zhruba 700 kilometr( a Sest
dni plavby.

Pro Odru se rovnéz vyviji specidlni kontejnerova lod
s ponorem 1,6 metru.



z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Polsko za miliardy dostavelo u Ratibori
nejvétsi prehradu na Odre
Ceské noviny - 30. 6. 2020

Jen pfiblizné 15 kilometrd od €eské hranice skoncila
u polského mésta Ratibor stavba nejvétsi prehrady na fece
Odre. Stala okolo dvou miliard zlotych (asi 12 miliard
korun). Jde o suchy poldr, ktery m& zadrZovat velkou vodu,
a ochranit tak 2,5 milionu lidi pfed povodni podobnou té
z roku 1997. Polsko ale také pfipravuje jeho pfeménu na
klasickou prehradu, ktera bude pomahat i pfi suchu. P¥i
slavnostnim ukoné&eni stavby to dnes fekli zastupci polské
vlady a statniho podniku Wody Polskie. Nadrz ma hrat du-
leZitou roli i pro splavnéni Odry az do Ceska.

Pohled na vypustni objekt prfehrady Ratibor

Polsky ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Marek Grobarczyk fekl CTK, Ze polska strana po-
¢ita se splavnénim Odry az do Ostravy. Pfeména su-
chého poldru, ktery se pini jenom pfi velké vodé, na
multifunk&ni vodni nadrz je uz podle négj jista. Je v8ak
potfeba jesté vyresit financovani stavby.

Grébarczyk pfipomnél, ze vzhledem k financovani,
které vyuziva také penéz z evropskych dotaci, musi mit
objekt pét let funkci suchého poldru. “UzZ to ale muzZzeme
projektovat. Téch pét let si dame na pripravu projektu,”
fekl ministr. Uved|, Ze vodni nadrz by tak z poldru mohla
byt za sedm let.

Zména na vodni nadrz bude podle ministra jednodussi
nez vystavéni suchého poldru, které se pfipravovalo de-
sitky let. “Vybuduje se hlavné vodni cesta, zdymadlo,
elektrarna a plavebni stuperi, tak jako u vSech vodnich
nadrzi,” fekl Grébarczyk.

Slavnostniho zahajeni se zucastnili polsti ministfi zodpovédni za
vodni hospodarstvi a plavbu

Reditel geské spole&nosti Plavba a vodni cesty Tomas

Kolarik fekl, ze diky vzduti hladiny v pfehradé Ratibof by
lodé dopluly prakticky az na ¢eskou hranici. “Je to nej-

ddlezitéjsi a da se fict i nejdraZsi objekt celého splavnéni
Odry do Ostravy,” fekl Kolafik.

Zesplavnéni pres 90 kilometrd Odry mezi Ostravou
a polskym méstem Kedzierzyn-Kozle je jednou z velkych
vodnich staveb, které chce prosadit ministr dopravy Karel
Havlicek (za ANO). Ceska ¢ast by mohla stat kolem 15
miliard korun, polska v pfepoctu dalSich 40 miliard. “Mélo
by to zasadni vliv na cely region. Je to duleZité z doprav-
niho, ekonomického, rekreacniho a mozna i energetického
Uhlu pohledu,” uvedl tento mésic Havli¢ek.

V souc€asné dobé muze poldr Ratibof pojmout 185 mi-
liont metru krychlovych vody a ma rozlohu pfes 26 kilo-
metra &tvereCnich. Ma se ale prohloubit az na 300
miliontd metrd krychlovych. Pro srovnani: nejvétsi nadrz
v Moravskoslezském kraji Slezska Harta ma objem témér
220 miliont metrd krychlovych a rozlohu 10,7 kilometru.

Reditel odboru ptipravy a realizace investic Wojciech
Skowyrski uvedl na internetovych strankach podniku
Wody Polskie, Ze na uzemi poldru se nachazi obrovské
zasoby kvalitniho Stérku, ktery t&zi nékolik firem. Zaro-
ven tak poldr prohlubuji a zvétsuji kapacitu vody, kterou
muze zadrzet.

Zastupci polské vlady dnes pfipomnéli, Ze o stavbé
prehrady se mluvilo uz po povodnich na konci 19. stoleti,
feSila se i v 60. letech minulého stoleti. Teprve po kata-
strofalnich povodnich v roce 1997 se ale skute¢né pfi-
stoupilo ke stavbé. Brzdily ji vSak napfiklad problémy
s vyvlastnénim pozemkd.

Kvuli stavbé poldru se prestéhovaly dveé vsi, vice nez
700 lidi. Byla pro né postavena zcela nova vesnice
s kompletni infrastrukturou v€etné sportovisté, kostela
i kulturniho domu. “Dokonce byl pfesunut hrbitov,” uvedl|
Skowyrski. Podle polskych médii to pfislo na 58 milionu
zlotych (pfiblizné 350 milionu korun).

Detail vypustniho objektu, ktery umozriuje i prijezd plavidel do
Sitky 12 metra Foto (3x): Tomas Kolarik
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Sezdéna 2020 na Batové kanalu

Plavebni sezéna na Batové kandlu je stejné jako vSechny segmenty cestovniho ruchu vyznamné postizena pandemii Covid 19. Doslo
k fadé omezeni, které ovlivnily zacatek plavebni sezony, kterou jsme zahdjili v komorni atmosfére a v rouskach Odemykanim 1. kvétna.

Jaké jsou hlavni novinky probihajici plavebni sezény? Ve Spytihnévi je to nova vyhlidkova terasa citlivé navazujici na pavodni Batovy domky.
Je z ni krésny vyhled na zdej$i amfiteatr a rejdu plavebni komory. Jednd se o investici obce Spytihnév. Do ¢astec¢ného provozu byla uvedena
¢ast zvétSovaného pfristavu Veseli nad Moravou - za tu kratkou chvili jiz pFivital pfes 500 lodi! Dale Povodi Moravy, s. p. dokoncilo dalSi etapu
bfehového opevnéni, tentokrate na Useku kanalu ve Veseli nad Moravou.

Do unikatniho stavu se dostal Batliv kanal na spole¢né hranici se Slovenskou
republikou, kdy poprvé od roku 2007 byla tato hranice opét uzaviena a vystu-
povani z plavidel na slovenském brehu bylo zakazano. Stejné tak jako plavba
lodi ze SR do Ceska. Jsme radi, Ze jsou hranice opét oteviené a doufame, ze
se tento stav jiz opakovat nebude.

Povodi Moravy, s. p. na zékladé Zzadosti provozovatell plavby a Battv kanal,
0. p. s. zastiténé Jihomoravskym krajem prodlouzilo vyznamné provoz na pla-
vebnich komorach v letoSnim roce. Diky tomu je mozné vice vyuzivat vodni
cestu a také prodlouzit stavajici plavebni sezénu.

Na rozdil od skupinovych skupinové akci, kde je letos obrovsky propad pfijma,
jsou docela slusné zaplnény pravidelné vyhlidkové plavby. A pfes hlavni sezénu je
rezervovana snad celd kapacita ptjéovanych kabinovych lodi na vicedenni pobyty.

Vojtéch Bartek, rfeditel Batlv kanal, o. p. s.
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Olomoucky kraj

Olomoucky a Zlinsky kraj podepsaly memorandum
o prodlouzeni Batova kanalu na Hanou

Zamek v Tovacové

V utery 23. €ervna bylo na zdmku v Tovacové pode-
psano zastupci Olomouckého a Zlinského kraje, pred-
sedy mikroregionu Stfedni Hana a Sdruzeni obci
mikroregionu Kralovstvi, primatorem statutarniho mésta
Prerova, starosty mést Kojetin, Tovacov a dalSich 10
obci memorandum o prodlouzeni Batova kanélu do Olo-
mouckého kraje.

Memorandum o prodlouzeni Batova kanalu do Olo-
mouckého kraje bylo iniciovano za¢atkem roku 2019 na
zakladé jednani s dotéenymi obcemi, mésty a regiony,
které potvrdily zadjem o tuto myslenku.

Memorandum ma v prvni fadé za cil zviditelnit re-
gion Hané a pomoci rozvoji vodni turistiky. MysSlenka
prodlouzeni Batova kanalu je na samém zacatku a je
jesté treba zpracovat rfadu analyz a studii, aby byly po-
souzeny vSechny moznosti, pfinosy i zapory uvazova-
ného prodlouzeni této nejvétsSi moravské vodni cesty.

,Batlv kandl se po svém obnoveni stal velkou a hojné
vyuZivanou turistickou atrakci a tim padem podnikatel-
skou prilezitosti. Lidé, ktefi po ném pluji, se totiz nejenom
divaji kolem sebe, ale taky vystoupi z lodi a zavitaji do
mést a obci, kterymi kanal prochazi. Jednim z hlavnich
cila cestovniho ruchu pritom dnes je, aby navstévnici
v regionu zustali déle neZ jeden den, aby zde prespali,

dali si dobré jidlo a piti, a to pravé Batuv kanal nabizi
a splriuje tak vdechny atributy moderni turistiky,“ konsta-
toval hejtman Zlinského kraje Jifi Cunek.

Prodlouzeni Batova kanalu je podle naméstka hejt-
mana Olomouckého kraje Jifiho Zemanka vize, kterou se
ted budou zainteresované strany snazit naplnit. ,Ceka
nds dlouha cesta — musime vyresit fadu technickych
problémd, otazku financovani a ekologické aspekty ce-
lého projektu. Pokud se nam to podari, a ja vérim, Ze
ano, ziska Olomoucky kraj obrovskou devizu, ktera bude
prinosem nejen pro turistiku, rekreaci nebo vodni sporty,
ale pro cely region,“ podotkl Jifi Zemanek.

Batlv kanal je dobra marketingova znacka, kterd muze
pomoci nalakat turisty na Hanou ve spojeni vodni a cyk-
listické turistiky.

K memorandu se po projednani zastupitelstev pfi-
pojily Olomoucky kraj, Zlinsky kraj, mésta Prerov,
Kojetin a Tovacov, dale méstys Dub nad Moravou,
obce Lobodice, Oplocany, Vérovany, Charvaty, Bla-
tec, Kozusany-Tazaly, Troubky, Rokytnice, Uhficice,
Svazek obci mikroregionu stfedni Hana, Sdruzeni
obci mikroregionu Kralovstvi a destina¢ni agentura
Stfedni Morava - Sdruzeni cestovniho ruchu.

K memorandu se nyni nepfipoji mésta Olomouc a Kro-
méfiz. S Povodim Moravy a Reditelstvi vodnich cest se
pocita jako s odbornymi garanty pfi dalsim vyhodnoceni
a pfipravé zaméru.

Memorandum neni hotovym projektem, je to iniciativa,
zacatek dlouhého procesu, ale drobnégjsi projekty se
mohou pfipravovat jiz nyni. Jedna se prfedevsim o podporu
vodnich sportd, vystavbu lodénic, pristavist, sportovist, cy-
klostezek a kempU a dal§iho uzite¢ného zazemi pro turisty.

Sal v Tovacové, kde probéhlo setkani a podpis memoranda

Néméstek hejtmana Olomouckého kraje Jifi Zemanek a hejtman Zlinského kraje Jifi Cunek pfi podpisu memoranda
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Memorandum bylo po-
depsano na symbolickém
misté, v historickém
meésté Tovacov, které je
obklopeno rybniky, jezery
a pfirodnimi rezervacemi
na soutoku feky Moravy
s Becdvou.

Vzhledem k predpokla-
danému omezeni cesto-
vani do zahranici v letni
sezéné se ocekava, ze
Batlv kanal jednou z nej-
atraktivnéjsSich destinaci
na Moravé — Batlv kandl
je unikatni tim ze propo-
juje vodni turistiku, cyklis-
tiku a vede napfi¢ regiony
se pfirodnimi i kulturnimi
zajimavostmi propojena se
siti sluzeb, restauracnich
a ubytovacich zafizeni.

,Letosni sezéna na Ba-
tové kanalu je opravdu mi-
moradna. Po uvolnéni
zdravotnich omezeni byly
témér okamzité zarezervo-
vany v8echny dostupné
lodé pujéoven na letni se-
zénu. Vzhledem k omeze-
nim a obavam cestovat do
zahrani¢i a mimoradném
prodlouZeni plavebni se-
zony aZ do fijna, oceka-
vame na Batové kandle
zvySeny zajem o plavbu.
Prodlouzeni Batova ka-
nalu na sever i na jih
jsou dlouhodobé za-
méry, jejichz pFiprava
neni jednoducha. Neni
proto na skodu se nyni
podivat jaké jsou moz-
nosti pro rekreacni
plavbu smérem do Olo-
mouckého kraje,“ fika re-
ditel obecné prospésné
spole¢nosti Batlv kanal
Vojtéch Bartek.

Reditelstvi vodnich cest
CR je investorem infra-
struktury vodnich cest,
a kromé Batova kanalu se
stara o rozvoj napfiklad
Labe nebo realizovalo
v letech 2009 az 2017
splavnéni Vitavy do Ce-
skych Budé&jovic. ,,Minis-
terstvo dopravy
prostrednictvim Reditelstvi
vodnich cest pokracuje
v investicich do rozvoje
Batova kanalu. Po mnoha-
leté pripravé na podzim le-
toSniho roku zahajime
vystavbu plavebni komory
Rohatec, ktera umozZni
prodlouZeni Batova kanalu
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UvazZované etapy
podle uzemni studie
Prodlouzeni Batova kanalu
do Olomouckého kraje:

1) Kromériz-Kojetin/Lobodice
2) Kojetin/Lobodice-Tovacov
3) Tovacéov-Olomouc
4) odbocka do Prerova



do Hodonina. Pripravujeme také nasledny projekt rekre-
acniho pristavu ve mésté Hodonin. Pro prodlouZeni Ba-
tova kandlu na sever do KromériZze se z duvodu odvolani
ekologickych organizaci opakuje vyhodnoceni vlivu na Zi-
votni prostredi EIA. Po dokonéeni procesu se predpo-
klada kromé vystavby plavebni komory na jezu Bélov také
stavba velkého rekreacniho pristavu Kromériz. Také jsme
pravé dokondili prvni etapu rozsifeni rekreacniho pristavu
Veseli nad Moravou a pripravujeme velky pfistav Slovacko
jako spolecny pristav pro Staré Mésto a Uherské Hra-
disté. Nase prace na rozvoji Batova kanalu je dlouho-
doba, za zajimavou myslenku proto povazZujeme
iniciativu Olomouckého a Zlinského kraje o prodlou-
Zeni Batova kanalu na Hanou. MozZnost prodlouzeni
Batova kanalu jsme prFipraveni provérit spolecné s Mi-
nisterstvem dopravy v ramci rozvojovych plant vod-
nich cest,“ uved! Feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomir Fojtd.

Povodi Moravy je spravcem Batova kanalu a zajistuje
jeho provoz, udrzbu, obnovu a modernizaci. Kazdoro¢né
na vodni cesté realizuje milionové investice na udrzovani
bezpeéného a provozuschopného stavu Batova kanalu
a zajistovani provoznich funkci vSech zafizeni slouzicich
plavebnimu provozu: ,,Statni podnik Povodi Moravy se
jako spravce Batova kanalu stara o to, aby byla vodni
cesta v dobrém technickém stavu, a provadi prace na
jeho udrzbé a obnové. Velmi mé tési, Ze jsme pred zaha-
jenim sezény dokoncili rekonstrukci dalSich useku Batova
kanalu. Navzdory koronaviru jsme jako kazZdy rok pripra-
vili zahdjeni sezdny a také jsme letoSni sezénu prodlouZili.
Z duvodu zpozZdéni turistické sezdny a vypadku pfijmu
jsme se rozhodli prodlouZit plavebni sezénu namisto tri
mésicu letniho rezimu provozu plavebnich komor na ¢tyri
a pul mésice. V dnesni dobé si lidé planuji dovolené v tu-
zemsku, proto bych v8echny rad pozval k nam na Batuv
kanal. Spolecné s nami tak mdZou podpofit Zivnostniky
a soucasné si vychutnat pohodovou atmosféru nejkras-
néj8i vodni cesty u nds. PFiprava investi¢nich akci na
prodlouzeni Batova kanalu na jihu do Hodonina i na
severu do Kromérize je v gesci ministerstva dopravy
a realizace na jeho podFizené organizaci Reditelstvi
vodnich cest. Povodi Moravy jako spravce celého po-
vodi Moravy se bude jako odborny garant pFi pfipravé
téchto projekti ucastnit. Vitame zajem o prodlouZeni
Batova kanalu na Hanou a budeme radi napomocni
pri jeho pfipravé a realizaci jako odborny garant
a spravce Batovu kanalu, “ rika generalni feditel Povodi
Moravy Véaclav Gargulak.

»~Memorandum o prodlouZeni Batova kanélu na tzemi
Stfedni Moravy kvitujeme s velkym nadsenim a vérime,
Ze realizace budouciho projektu zvysi kredit a turisticky
potencial Olomouckého kraje z hlediska cestovniho
ruchu. Memorandum v soucasné fazi vitame prede-
v8im jako dobry podnét pro budovani nové infra-
struktury podél planované vodni cesty. Stredni
Morava-Sdruzeni cestovniho ruchu podporuje tento
zamér, ktery je v symbiéze se sou¢asnymi trendy ces-
tovniho ruchu preferujici zazitky ve spojeni s priro-
dou. Iniciativu pro prodlouZeni Batova kanalu vnimame
nejen jako zdvazek, ale predevsim jako prileZitost pro na-
vazani hlubsi spolupréace mezi Olomouckym a Zlinskym
krajem. ProtoZe vzajemna spoluprace je klicem k revita-
lizaci a pozitivnimu vyvoji cestovniho ruchu, a to nejen
v ramci nasi republiky. Vize propojeni dvou UNESCO
mést, Kromérize a Olomouce, bude jisté silnym hnacim
motorem pro uspésSnou realizaci projektu prodlouzeni
Batova kanalu, “ fika predseda Spravni rady Stfedni Mo-
rava-Sdruzeni cestovniho ruchu Radovan VaSicek.
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Podpis memoranda se odehral na symbolickém misté v Tova-
¢ové, kde byla cila vodni turistika jiz v 30. letech 20. stoleti.
Dnes je plavba po Mlynském nahonu kvuli $patnému technic-
kému stavu nebezpecna

Zastupci regiont a kraju, kteri se zucastnili podpisu memoranda
o prodlouZeni Batova kanalu do Olomouckého kraje



Lodénice Lhotka spustila na Labe
novy tanker a vyrabi sérii hausbétu

Novy tanker pro prepravu jedlych oleji byl spustén na vodu 31. cervence 2020

Lodénice Lhotka u Lovosic spustila 31. ¢ervence na hla-
dinu Labe dalSi ze série tankerl pro holandského zakaznika.

Jednd se o stejny typ tankeru jako v lorském roce —
jedna se o 86 metrl dlouhy a 11,5 metru Siroky fi¢ni tanker
pro prepravu jedlych oleju pro nizozemského zakaznika.

Tento tanker je jiz tfeti ze série tanker(, které se od
ostatnich odliSuji specialné tvarovanou pfridi, kterd ma
mensi odpor a dochazi tak k lepSim plavebnim vlastnos-
tem a Uspore paliva.

»,Realizace tankert pro holandské zakazniky je pro nas
prestizni zaleZitost. | pfes nespolehlivost Labe jsme kon-
kurenceschopni a zakaznici oceriuji vysokou kvalitu na-
Sich lodi,” fikd obchodni feditel Yuriy Kulchytskyy.

Velké hausbéty pro Berlin

Vzhledem k rastu zajmu o rekreaci a bydleni na vodé
se noveé lodénice specializuje i na vyrobu hausboti. Nyni
jsou ve vyrové série 8, 12 a 15 metrovych hausboétu,

Vizualizace 15metrového hausbdtu Zdroj: dumnavode.cz
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které jsou uréeny pro némecké zakazniky. Jako vyji-
mecny projekt se nyni pfipravuje 24metrovy hausbot,
ktery bude slouzit jako obytny a kancelarsky objekt
v Berliné. Lodénice také zahdgjila vyrobu hlinikovych
rychlostnich rekreacnich ¢lund o délce 7 az 12m.

»Nejvétsi hausbdt, ktery nyni dokoncujeme ma délku
15 metrd a Sitku 5 metrd a bude slouZit zékaznikovi
k bydleni na Ryné v Némecku. Jedna se vilastné o luxusni
plné vybaveny byt o obytné ploSe 50 m2 s velkou po-
chozi strfechou, ktera bude slouZit jako terasa. Cena ta-
kového hausbotu se pohybuje okolo 6 miliond korun,“
doplnuje Kulchytskyy.

Vzhledem k tomu, Ze se neustéle rozsifuji moznosti pro
rekreacni plavbu i bydleni na vodé&, da se o¢ekavat zvy-
Seny zajem o bydleni na hausboétech.

Vice informace o vyrobé lodénice Barkmet:

www.barkmet.cz

Vyroba 15metrového hausbétu v lodénici Lhotka nad Labem


http://www.barkmet.cz/
https://dumnavode.cz/
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Ve Stredo
pristavist

kém kraji letos pribudou
velké rekreacni pristavy

Vrariansko-horinsky plavebni kanal prochazi v letech 2019 az 2021 rozsahlou modernizaci, ktera prospéje i turistickému ruchu

Stfedocgesky kraj ma v ramci Ceské republiky zajimavé
prvenstvi. Na jeho uzemi se nachazi nejvice kilometr(
vodnich cest — celkem 235 km. Z toho Labska vodni
cesta ma 110 km Vltavska vodni cesta méfi pfes 120 km.

Pro rozvoj turistického ruchu na vitavské vodni cesté
je mimoradné dllezita spoluprace s Jiho¢eskym krajem,
ktery diky dokon&eni splavnéni Vitavy mezi Ceskymi Bu-
déjovicemi a prehradni nadrzi Orlik zaziva rozkvét rekre-
ace na fece, ale i rozvoj sluzeb podél ni. Mariny Ceské
Vrbné a Hluboké& nad Vitavou, které patfi k nejkrasnéjsim
v Ceské republice, praskaji ve $vech a z dokoné&eni
vodni cesty tézi také podnikatelé v cestovnim ruchu, ho-
tely a restaurace.

Vyznam rozvoje vitavské vodni cesty pro Stfedocesky
i JihoGesky kraj potvrdilo setkani 24. kvétna 2019 v Ce-
skych Budéjovicich v ramci festivalu Lodé na vitavské
vodé, na kterém se setkali predstavitelé obou kraju
v Cele s jihoCeskou hejtmankou Ivanou Straskou a jeji
stfedoCeskou kolegyni Jaroslavou Pokornou Jermano-
vou. U&astnici podepsali spoleéné memorandum, jehoz
cilem je urychlit realizaci investi€nich priorit — mimo jiné
prohloubeni plavebni drahy pod plavebni komorou Ko-
fensko, vystavbu velkych lodnich zdvihadel na prehra-
dach Orlik a Slapy a realizaci zakladni sité rekrea¢nich
pfistavl v€etné servisnich center.

»Stredocesky kraj si uvédomuje svoji vyjimecnost, kdy
na naSem uzemi se nachazi obé nejvétsi Ceské reky. Zna-
menéa to obrovskeé rozvojové moZnosti pro turisticky ruch
i moZnosti prepravy. Stfedocesky kraj podporuje rozvoj
vodnich cest jejich propagaci, dotacemi na zazemi pri-
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stavu a dotacemi na vystavbu menSich pristavist — vyva-
zist. Na rozvoji Vitavy spolupracujeme intenzivné s Jiho-
¢eskym krajem a v loriském kvétnu jsme podepsali
memorandum o rozvoji Vitavské vodni cesty, které za-
hrnuje dokonceni infrastruktury pro rekreaci na vodé
véetné vystavby lodnich zdvihadel na prehradach Slapy
a Orlik. Kompletni dokonceni a zprovoznéni Vitavské
vodni cesty pfinese dle ekonomické studie aZ 2 miliardy
korun ro¢né diky rozvoji turistického ruchu a podnikani
podél Vitavy,“ uvedla hejtmanka Stfedo¢eského kraje Ja-
roslava Pokorna Jermanova.

Vitavsky audit 2019 v Ceskych Budséjovicich. Zleva jiho&eska
hejtmanka Ivana Straska, stfedoceska hejtmanka Jaroslava Po-
korna Jermanova a reditel JCCR Jaromir Polasek

Foto Jifi Jirousek



Ze memorandum o rozvoji Vitavy nebyly jen plané
sliby, se mUzeme presvédcit jiz v této plavebni sezoné.
Povodi Vitavy zahdjilo v lofiském roce rozsahlé prace na
modernizaci lodniho vytahu pro sportovni plavidla na
prehradé Orlik a prohrabky plavebni drahy pod plavebni
komorou Kofensko. Cilem téchto praci je, aby bylo
mozné vyuzivat plavebni komoru Kofensko a lodni vytah
Orlik i pfi snizené hladiné pfehradni nadrze. Diky témto
projektim se vyznamné prodlouzi plavebni sezona. Na
prehradé Orlik bylo dokon&eno prodlouzeni kolejové
drahy v horni vodé a b&hem dvou let dojde k vyméné vo-
ziku lodniho vytahu, ktery by mél umoznit pfepravu vét-
Sich plavidel nez v soucasnosti. Pod Kofenskem byla
dokon€ena prvni etapa prohrabek koryta, pfehradni
nadrz Orlik je jiz napusténa na ,letni“ hladinu a vodni
cesta je pfipravena k plavbé. Na podzim by se mély sta-
vebni stroje na dno pfehrady vratit a béhem zimni od-
stavky prohrabky dokongit.

Diky témto pracim na zlepSeni splavnosti vitavské vodni
cesty si budete moct letos vychutnat plavbu mezi Jiho-
Ceskym a StfedoCeskym krajem celou plavebni sezénu.

Stfedni Labe ma také mnoho co nabidnout. Labe pre-
chazi na uzemi kraje z nizinného charakteru, kdy je ob-
klopeno luznimi lesy, az po vinafskou oblast Mélnicka
ohrani¢enou z jedné strany Kokofinskem, zatimco
z druhé strany se ty&i legendarni hora Rip. Na Labi se
nachazi historicka mésta Kolin, Podébrady, Brandys nad
Labem-Stara Boleslav a mnozstvi dalSich zajimavosti
v blizkosti této feky.

Podél Labe se postupné dokon&uje vystavba Labské
cyklostezky, ktera by méla v budoucnu umoznit pohodl-
nou cestu na kole prakticky od pramene Labe az po jeho
usti do Severniho more v Némecku. Z Labské patefni cy-
klostezky Ize odbogit po navaznych stezkach napfiklad
z Kolina do Kutné Hory. Z Libéchova nebo Mélnika se
mulzete vydat do CHKO Kokofinsko-Machuv kraj
a z Lysé nad Labem zase do byvalého vojenského pro-
storu Milovice nebo do Benatek nad Jizerou.

Vizualizace rekrea&niho pristavu Nymburk

»Vyznamné je také propojeni vodnich
cest s cyklostezkami a cyklotrasami.
V soucasné dobé realizujeme ddlezité
useky Labské cyklostezky mezi Mélni-
kem a Neratovicemi. Do budoucna bude
také zajimavé propojeni Jihoceské
a Stredoceské casti Vitavské cyklos-
tezky, ktera by na tzemi Stfedoceského
kraje navazovala na pravé budovany

Martin Draxler  ;sek v Jihodeském kraji z Lipna po Tyn
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nad Vltavou v celkové délce 188 km. Vitavska cyklos-
tezka propojujici Sumavskou prehradu Lipno s mimorad-
nymi misty jako jsou vitavské klastery, hrady a zamky
a pfehradni nadrze Orlik a Slapy a dale pres Prahu kario-
nem Vltavy na Mé&lnik s napojenim na mezinarodni Lab-
skou cyklostezku se muze stat do budoucna ve spojeni
s vodni cestou jednou z hlavnich rozvojovych os rekre-
acniho ruchu,”“ uvedl radni pro regionalni rozvoj, sport
a cestovni ruch Martin Draxler.

Aby se mohla plIné rozvijet rekrealni plavba a turisticky
ruch také na stfednim Labi, pfipravuje Reditelstvi vod-
nich cest CR v koordinaci se Stfedoceskym krajem re-
alizaci zékladni sité rekreaénich pfistavu.

StfedoCesky kraj také podporuje rozvoj rekrealni
plavby, a to dotaci pro vystavbu plovoucich vyvazist.
Jednda se o dotaci vhodnou pro mensi obce, sportovni
kluby, kempy, restaurace a dalSi, ktefi provozuji €innost
v turisticky atraktivnich lokalitach na Labi. Z dotace je
mozné hradit napfiklad projektovou dokumentaci, sta-
vebni prace a pofizeni plovouciho mola. V loriském roce
probéhlo prvni kolo tohoto dota¢niho titulu, diky kterému
budou realizovany vyvazisté v Laznich TouSer a Karaném.

Vizualizace rekreacéniho pristavisté Kolin

»S Reditelstvim vodnich cest spolu-
pracujeme na pfipravé zakladni infra-
struktury pro rekreacni plavbu jako
rekreacni pristavy a servisni centra. JiZ
v letoSnim roce by méla byt zahajena vy-
stavba rekreacnich pfistavd. Dobra
zprava je, Ze realizace prvnich rekreac-
nich pfistavi by méla byt zahdjena jiz
v letoSnim roce. Predpoklada se zahajeni
v lokalitdch na Labi Méinik, Celdkovice,
Brandys nad Labem, Nymburk, Podébrady a Kolin. Na VI-
tavé v méstysu Davle a v nejbliZsich letech se dale pocita
s realizaci v lokalitéch Kamyk, Stéchovice a Klecanky.
Timto bude dosazeno obsluhy nejvyznamnéjsich turistic-
kych lokalit na stfedoceském Labi a Vitavé. V planu je
i pokracovat v nejbliZzsich letech vystavbou v dalSich lo-
kalitach a také musi byt realizovana sit servisnich center
pro zajisténi ekologického provozu. Velice se téSim na re-
kreacni pristav pod ¢ervenymi hradbami v Nymurce nebo
pod mélnickym . Vérim, Ze stfedoceské Labe i Vltava se
stanou stejné turisticky atraktivnimi lokalitami jako to vi-
dime na Batové kanale nebo na jihoCeské Vitavé,“ uzavira
radni pro oblast dopravy FrantiSek Petrtyl.

FrantiSek Petryl



REDITELSTVi
VODNICH
CEST

[

s

BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

_ Vyznamné stavby
Reditelstvi vodnich cest

Ing. Lubomir Fojtt, Ing. Jan Bukovsky, Ph.D.

Na nové mosty pres
Vranansko-horinsky plavebni kanal

se vraceji auta i vlaky

Ve &tvrtek 25. Cervna byly pro silniéni provoz otevieny
dva nové mosty pres plavebni kanal Vrafiany — Hofin
u Mélnika, které nahradily puvodni nizké. Ve Vrananech
byla doprava prevedena ze soubé&zného mostniho pro-
vizoria, slouziciho b&hem stavby nového mostu. Po jeho
odstranéni bude mozné dokoncit Upravy okoli do defini-
tivniho stavu. V Luzci nad VlItavou novy most na mistni
komunikaci nahradi puvodni 120 let stary most, ktery je

Novy Zelezniéni most v LuZci nad Vitavou

konci své zivotnosti. | pfes zprovoznéni mostl pro sil-
ni¢ni dopravu budou prace pokra¢ovat a béhem 6 mé-
sicl budou oba doplnény zdvihacimi mechanismy, které
umozni propluti az 7 m vysokych lodi.

~Prdce na odstrariovdani omezeni vysky lodi pod mosty
mezi Mélnikem a Prahou uspésné pokracuji. Spoustime
silniéni dopravu pres prvni dva nové mosty, aby uZ ne-
bylo nutné jezdit po ptvodnich, které doslouZily. VSechny
nové mosty po zprovoznéni zdvihacich mechanismu na
konci leto$niho roku svou podjezdnou vyskou 7 m oproti
soucasnym pouze 4,50 m umozni propluti modernich
velkych osobnich lodi i lodi prepravujicich objemny na-
klad,” uvedl Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich
cest CR. ,Jsem prfesvédcen, Ze zlepsené parametry Vi-
tavy pomohou vnitrozemské plavbé uspét v konkurenci
s téZkou silniéni dopravou a prispét k ekologickému za-
sobovani metropole,“ dodal.

Uvedenim nového mostu do pred¢asného uzivani
bude zajisténa komfortnéjsi dopravni obsluznost obce,
nebot v souCasné dobé je veskera doprava vedena pres
mostni provizorium, které pozadavkum dopravy jiz ne-
vyhovuje. Novy ocelovy most o rozpéti 25 m a Sifce
6,5 m ma obdobné parametry jako most puvodni. Kra-
bicové Zelezobetonové opéry s kamennym obkladem
pfipominajicim historicky charakter plavebniho kanalu
v sobé skryvaji prostory pro zdviznou technologii. Do

Novy silni¢ni most na mistni komunikaci 9. kvétna v LuZci nad Vltavou je jiZz v provozu
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ulice Mélnicka se doprava vrati béhem Fijna letoSniho
roku, kdy bude dokon&en druhy silni¢ni most v Luzci,
jehoz nosna ocelova konstrukce uz je na misté.

Ve Vrafianech jde do prfed€asného uzivani také zdvizny
most, ktery byl na misto dopraven 22. dubna na palubé
lodi. Ocelovy most o rozpéti 23 m a Sifce 7 m preklenuje
vjezd do plavebniho kanalu. Doprava se tak definitivné
vraci z do€asné dfevéné mostovky na novy most, ktery
bude spole¢né s dal$imi dvéma mosty po svém dokon-
¢eni pohyblivy a dalkové ovladany z 9 km vzdaleného
velina zdymadla v Hofiné.

1. Cervence byla obnovena osobni zelezni€éni doprava
na trati z Vranan do Luzce nad Vltavou. Za 8 mésicU pre-
ruSeného provozu plvodni 115 let stary most nahradil
novy, ktery bude na ¢eské zeleznici prvni zdvizny. Pro
prvni lodé se bude zvedat v dubnu 2021, spolu s dalSimi
dvéma mosty a vjezdem do zdymadla Hofin. Pro cestu-
jici tento den zacala slouzit nova zastavka v Luzci nad
Vltavou s bezbariérovym nastupi§tém a pfistfeSkem, vliak
jiz nebude pravidelné jezdit pfes nechranény zelezni¢ni
prejezd v ulici Mélnicka.

Béhem 8 mésicu vyluky byla vybudovana kompletni

nova zelezobetonova konstrukce spodni stavby s ka-
mennym obkladem, ktera v sob& ukryva také prostory
pro technologii zdvizného zafizeni. Nejvétsi Cesky jefab
pak 5. kvétna na loziska osadil novou 135 tun tézkou
ocelovou konstrukci mostu o rozpéti 29 m. Jedné se
o prihradovou konstrukci s ortotropni dolni mostovkou
a pfimym pruznym upevnénim koleje.

Zelezniéni most je koncipovan jako zdvizny, byt ke dni
zavedeni provozu nebude zdvih mostu jesté dokoncen. Na
mosté, konkrétné na kolejovych pasech, se nachazi uni-
katni zafizeni, které zajiStuje bezpecné rozpojeni koleje pfi
zdvihu mostu, ale predevsim bezpecné spojeni kolejnic pfi
dosednuti mostu do spodni polohy. V Ceské republice se
doposud zadny funkéni zdvizny most nenachazi, proto
bylo nutné zminéné zafizeni vyvinout. Tento most se tak
stane unikatnim, jak pro drazni dopravu, tak i pro dopravu
vodni. Pro zvySeni bezpec€nosti provozu byla vybudovana
nova konec¢na zastavka v Luzci nad Vlitavou pred plvod-
nim nechranénym Zzelezni¢nim prejezdem, ktera ma stan-
dardni nastupisté délky 30 m a vysky 550 mm nad urovni
koleje s bezbariérovym pfistupem a pfistfeSkem pro ces-
tujici. Vyznamneé se tak zlepSuje i komfort cestovani.

Osazovani nosné konstrukce silniéniho mostu Vrariany 22. dubna 2020

17



Do plavebni komory Hofin

se vraci lodé

Po 12 mésicich stavebnich praci se v sobotu 19.
éervna 2020 do velké plavebni komory Hofin opét
vratily lodé. Stavba jeSté zdaleka nekongéi, kamenici
stale pracuji na obkladani unikatniho zdvizného
mostu, ktery zachova puvodni raz technické pamatky
z roku 1905. V fijnu se plavebni komora opét uzavie
a budou probihat dokonéovaci prace, aby v dubnu
2021 bylo vSe hotové a prvni vysoké lodé vypluly pod
sérii zdviznych mosta do Prahy.

Mala plavebni komora Hofin

,Od 20. ¢ervna 2020 mohou opét lode proplouvat velkou
plavebni komorou Horin a nejsou tak odkazany na soubé-
Znou malou komoru, ktera svou délkou 73 m neumozZni
proplavit dlouhé osobni lodé. Také nakladni lodé vozici do
Prahy Stérkopisek uZ nebudou muset absolvovat naroéné
rozpojovani sestav s asistenci dalSiho remorkéru,“ uved|
Lubomir Fojta, feditel Reditelstvi vodnich cest CR. ,Stav-
bari odvedli opravdu uctyhodny kus prace,“ dodal.

Béhem roku zhotovitel stavby Metrostav a.s. témér
kompletné rozebral horni i dolni ohlavi plavebni komory
s vraty, coz jsou jeji nejdllezitéjsi ¢asti, bez nichz ne-
muze fungovat. lhned poté zacaly betonaze novych kon-
strukci a jejich obkladani puUvodnim kamenem
a nasledné byla do nich jefaby osazena nova vrata. Nyni
jsou konstruovana na Sifku vjezdu do plavebni komory
12 m. 30. dubna pak préce vyvrcholily osazenim ocelové
kostry nové zdvizného prfemosténi dolniho ohlavi pomoci
nejvétsiho ceského jerabu.

Na konci hlavni plavebni sezény se 12. fijna 2020 opét
plavebni komora uzavre, aby kamenici mohli dokon¢it
veskeré obklady zdi a nainstalovaly se slozité technolo-
gie zdvizného mostu. V dubnu 2021 pak bude vse
v plném provozu a lodé vysoké az 7 m propluji celym
plavebnim kanalem z Mélnika smérem na Prahu.

Projekt, spole¢né s modernizaci rejd plavebni komory
Praha — Stvanice, uspél v roce 2017 u Evropské komise
a ziskal financovani z grantu Néastroje Evropské Unie pro
propojeni Evropy, ktery dosahne 10,7 mil. EUR. Finan-
covan je rovnéz Statnim fondem dopravni infrastruktury.

Novy most preklenul Labe mezi

Valy a Mélicemi u Prelouce
26. kvétna 2020 byl pro vefejnost slavnostné ote-
vien novy silniéni most pfes Labe mezi Valy a Méli-
cemi na Pardubicku, ktery po 10 mésicich vystavby
nahradil staré vojenské provizorium ze 2. svétové

Novy most nahradil mostni provizorium, které na misté stalo vice nez 50 let
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valky. Most jiz nebude omezovat plavbu lodi a oba
brehy spojuje most na urovni 21. stoleti. Dnes se na
most vraci pési a cyklisticka doprava ze soubézné
provizorni lavky, ktera slouzila od srpna lorfiského
roku. Do mésice pak po dokonéeni Uprav komunikaci
na brezich zaénou most opét vyuzivat i automobily.

Obce Valy a Mélice u Prelou¢e od roku 1947 spojoval
na silnici lll. tfidy €. 32219 provizorni vojensky most Ba-
iley Bridge ze 2. svétové valky. Plavebni profil mél Sitku
15,2 m a vys$ku jen 3,35 m, takze ani osobni lod Arnost
z Pardubic nemohla bezpeé&né proplouvat. Silni¢ni most
byl navic jen jednopruhovy pro osobni automobily. Po 72
letech na jeho misté Reditelstvi vodnich cest CR
a Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje jako inves-
torské organizace vybudovaly most novy s podjezdnou
vySkou pro lodé 7,0 m, obousmérnou komunikaci
a chodniky pro pési a cyklisty.

,Jednim ze strategickych cilu rozvoje vodnich cest
Ceské republiky je dokonceni splavnéni do Pardubic.
Kromé pfipravované vystavby nové plavebni komory
v Prelouci, ktera otevre plavebni cestu vstric Pardubicim,
bylo treba vyresit i bezpecné proplouvani mostem mezi
Valy a Mélicemi,“ fekl Ing. Lubomir Fojt, Feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR. ,,0d dnesniho dne je tato prekdzka
S nizkou mostovkou a pilifi v fece jiz minulosti. V&rim, Ze
nebude dlouho trvat a podafi se nalézt s ochranou pfirody
akceptovatelné feSeni prekonani zdymadla v Prelouci
a lodé konecné dopluji az do Pardubic. Jsem prfesvédcen,
Ze dnes jsou jednani na dobré cesté,” dodal.

»Pro silniéni hospodarstvi Pardubického kraje je vy-
stavba dalSiho labského mostu velkou udalosti. To
i s ohledem na skutecnost, Ze mosty pres Labe v Pre-
loué&i, Re¢anech nad Labem a most Pavia Wonky v Par-
dubicich nejsou v dobrém technickém stavu. | most
v Némcicich, ktery byl rekonstruovan ke konci minulého
stoleti, je nyni na hranici unosnosti pro tézké nakladni
automobily. PlInohodnotné parametry ma labsky most na
silnici 1/37 v Pardubicich. Vystavba mostu ve Valech
u Prelou¢e umozni dostupnost integrovaného zachran-

ného systému a autobusovou dopravni obsluznost. Na
stavbu mostu budou navazovat dalsi stavby, které pri-
pravujeme. Je to prdtah Mélic, kde v soucinnosti s més-
tem budou vybudovany chodniky, kanalizace
a rekonstrukce silnice se zklidriujicimi prvky v dopravé, “
uved| Ing. Miroslav Némec, feditel Spravy a udrzby sil-
nic Pardubického kraje.

»,U této stavby je spoleCnym zadavatelem stat zastou-
peny Reditelstvim vodnich cest a Pardubicky kraj zastou-
peny spravou a udrzbou silnic. Je to doklad funk¢éni
spolupréace téchto instituci a organizaci,” dodal.

»Spole¢nym financovanim stavebnich nakladi ve vysi
258 mil. K¢ vé. DPH ze 77 % z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury a z prostredku Pardubického kraje
je tak zarovern feSena kvalitni vodni cesta a Spatny stav
puvodniho mostu,” doplnil Ing. Lubomir Fojtd. ,Nemdu-
Zeme zapominat ani na povodné, kdy novy 196 m dlouhy
most vice neZ dvojnasobné rozsifil prostor pro prichod
velkych vod zdplavovym uzemim,“ doplnil.

Novy ocelovy most s Zelezobetonovou spfazenou mo-
stovkou 8ifky 14 m stavéla spole¢nost firem SMP CZ a.s.
a Metrostav a.s.. V hlavnim poli pfes feku o rozpéti 84 m
je most vyztuzen elegantnim obloukem typu tzv. Lange-
rova tramu. Pozoruhodny byl i pribéh montaze, kdy se
most z jednotlivych dild sestavoval na Mélické strané
a postupné po ¢éastech se ve dvou fazich vysouval pres
feku. | béhem epidemie COVID-19 zhotovitel prace na
mosté neomezil a za mimoradnych opatfeni a nasazeni
pracovnich tymU se mu podafilo dodrzet pfedpokladany
termin dokonceni stavby.

»Diky vyuZiti nové technologie zaloZzeni mostu — prefa-
brikovanymi beranénymi pilotami, spole¢nému usili
vSech zucastnénych stavaru, jak na stavbé, tak i v pfi-
pravé, a v neposledni fadé maximalnimu spole¢nému
pracovnimu nasazeni se nam podarilo vybudovat celé
dilo béhem skvélych 10 mésict a dodrZet smluvni termin
a to i pres to, Ze nam Zivot v poslednich dvou mésicich
komplikovala pandemie nakazy COVID-19.“ doplnil
Ing. Jan Freudl, vykonny feditel SMP CZ, a.s.

Slavnostni otevieni nového mostu se uskutecnilo 26. kvétna 2020 za ucasti zastupcu ministerstva dopravy, dodavatele stavby

a Pardubického kraje
0000000000000000000000000000000

Fotogalerie ze staveb Reditelstvi vodnich cest
najdete na zpravodajském webu:

ceskaplavba.cz
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V Luzci nad Vitavou osadil nejvétsi jerab prvni
zelezni€ni zdvizny most v CR

STRABAG Rail a.s.

STRABAG

TEAMS WORK.

V uatery 5. kvétna osadil nejvétsi mobilni jerab
o nosnosti 750 tun novou konstrukci zelezniéniho
mostu pres Vranansko-hofinsky plavebni kanal
v Luzci nad Vitavou. Novy ocelovy most je obdob-
ného vizualniho provedeni jako puvodni konstrukce,
a diky zdviznému charakteru mostu nedojde k zadné
zméné urovneé ani polohy Zelezni€ni traté v blizkosti
obytné zastavby obce. V Ceské republice pujde
o prvni funkéni zdvizny zelezniéni most.

Mostni konstrukce vazi 134 tun a ma rozpéti 25 metra.
Vyrobu zajistila spoleénost STRABAG Rail. Stavba pro
Reditelstvi vodnich cest probiha v ramci komplexniho
zvy$eni parametrd 60 km vitavské vodni cesty mezi Pra-
hou a Mélnikem. Patfi sem také nové zdvizné silni¢ni
mosty na zdymadle v Hofiné&, ve Vrafianech a v Luzci nad
Vitavou. Do konce roku pfibudou pevné konstrukce
mostl ve Vrbné a v Zel¢iné. Ovladani vSech zdviznych
mostl na Hofinském plavebnim kanale bude fizeno dal-
kové z 6 km vzdaleného velinu na plavebni komore Hofin.

Reditel oblasti Vodohospodarské stavby a inzenyring
firmy STRABAG Rail Petr Sodomka k této stavbé uved!:
,Jedna se o mimoradny most, prvni svého druhu v Ceské
republice. PFi technickém reSeni mostu i jeho provozu
jsme se inspirovali v Holandsku. PGvodni most ze za¢atku
20. stoleti jsme odstranili v listopadu, poté jsme praco-
vali na vystavbé novych pilifa, které obsahuji komory pro
umisténi hydrauliky. Dnes doslo k usazeni nového mostu,
které trvalo diky precizni praci jefabnika jen asi hodinu.“

20

Na podzim bude most vybaven hydraulickym zdvi-
znym zafizenim a budou zahajeny zkou$ky technologie
pohybu mostu.

Pro zvedani Zelezni€niho mostu budou mit prfednost
osobni vlaky, které jezdi podle jizdniho fadu, nicméné
lodé si budou pfedem objednavat propluti pod zdvize-
nym mostem v ¢asech mezi jizdami vlakt a nebudou tak
muset ¢ekat na jeho zvednuti.

Podjezdna vyska pro lodé se diky novym mostim
zvyS8i z dnesnich 4,5 metru na sedm a umozni propluti
vétsich osobnich i nakladnich lodi. S ponorem zvy$enym
ze soucasnych 1,80 m na 2,20 m lod uveze pfi stejnych
nakladech o 30 % vice zboZi.

,Cédst tézké kamionové dopravy se muZe diky tomu do-
stat ze silnic na lodé a sniZit zatiZzeni historickych center
mést té&Zkymi auty s odpadem a stavebnim materialem.
Priklady jinych metropoli Evropy ukazuji, Ze to jde, a i re-
lativné pomalé lodé své misto v moderni logistice a do-
pravni obsluze mést maji,“ dodal reditel Reditelstvi
vodnich cest Lubomir Fojtu.

Projekt zvySeni parametr( Vitavy z Mélnika do Prahy
véetné rekonstrukce 10 mostu a prohloubeni koryta na
ponor 2,20 m, s celkovymi néklady kolem 2 mid. K¢,
bude dokonéen v roce 2022 a kromé EU (nastrojem pro
propojeni Evropy — CEF) bude financovan Statnim fon-
dem dopravni infrastruktury.

Mimo samotny Zelezniéni most také Reditelstvi vodnich
cest vybudovalo v centru obce novou Zelezni€ni zastavku.



Byvalé nadrazi, které jiz roky neslouzi svému ucelu, zi-
skala do svého vlastnictvi obec Luzec nad Vltavou, ktera
zde planuje vybudovat komunitni centrum s knihovnou,
infocentrem a spole€enskou mistnosti pro tvorbu zajmo-
vych skupin.

Vyluka na trati byla jiz ukon€ena a vlaky se 1. ervence
vratily do LuZce nad Vltavou. Objednatelem Zelezni¢ni
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dopravy je StfedocCesky kraj. Luzec tak mize byt diky
pohodInému vlakovému spojeni velice atraktivnim mis-
tem pro turisty a cyKklisty ze stfednich Cech i z Prahy.

Vranansko-hofinsky plavebni kandl byl postaven v letech
1902 az 1905 jako nejdulezitgjsi Clanek splavnéni Vitavy
z Mélnika do Prahy pro tisicitunové lodé. S délkou 10 km
se jedna o nejvétsi plavebni kanal v Ceské republice.



Zdymadlo Horin proslo

nejnarocnéjsi fazi modernizace,

MeTRESTaU

dostalo nova vrata a unikatni zvedaci most

Osazovani dvoukridlych vzpérnych vrat dolniho ohlavi velké plavebni komory Hofin

Modernizace historické plavebni komory Hofin u Mél-
nika na Vranansko-hofinském plavebnim kanéle ma za
sebou jednu z nejnaro¢néjsich fazi.

20. dubna osadil jefab nova dvoukfidla vzpérna vrata
dolniho ohlavi, ktera maji celkovy rozmér 12 x 12 metrd,
jedno jejich kfidlo (vraten) vazi 30 tun. Tato nova vrata
umozni prujezd vétSich modernich lodi dle evropskych
standardu. Zaroven se na rozdil od plvodnich deskovych
vrat nebudou opirat o most, ktery bude nahrazen zdvi-
Znym. Mens8i horni vrata byla osazena 28.ledna 2020.

»Pro snadnou dopravu jsme zvolili lod, ze které jerab
vrateri vyzdvihl do kone¢né polohy,” uved| zastupce fedi-
tele Reditelstvi vodnich cest CR Jan Bukovsky. Lod pFi-
vezla vrata z mélnického pfistavu, kde je délnici svafili.

Po novych vratech pfiSlo 30. dubna na fadu osadit na
dolnim ohlavi novou ocelovou mostni konstrukci o Sifce
18 metrd, vySce 6 metrd a hmotnosti 90 tun. Pro osazeni
kostry mostu byl nasazen nejvétsi mobilni jefab v Ceské
republice o nosnosti az 750 tun.

» lento zadvizny most je zcela unikatni. Nikde v Evropé
takto reSena plavebni komora, ktera zachovava 100 let
starou technickou pamaétku, neni,” fekl pfi montazi Jan
Bukovsky.

»Jedna se o unikatni praci, kdy po osazeni nyni kamenici
zacnou obkladat ocelovou prihradovou konstrukci pavod-
nimi kameny, které maji peclivé ocislovany. Tim se zvysi
hmotnost celé mostovky z 90 na 400 tun. Po dokon&eni
praci by méla cela stavba pusobit plvodnim historickym
dojmem. Jen v pfipadé potfeby propluti vysSich lodi bude
cely mostu vyzavizen &tyfmi hydraulickymi valci,” uved|
stavbyvedouci Jan Prokes ze skupiny METROSTAV.
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Osazovani nové zdvizné mostovky velké plavebni komory Hofin
nejvétsim mobilnim jerabem v Cesku



Délnici konstrukci osadi pUvodnimi kameny, &imz
bude zachovan puvodni vzhled stavby z roku 1905. Pod-
jezdna vyska na dolnim ohlavi plavebni komory se diky
novému mostu zvysi ze 4,5 az na sedm metrd. Ohlavi
plavebni komory bylo zaroven roz$ifeno z 11 na 12
metrd. Novy most tak umozni pohodIné propluti velkych
osobnich a nakladnich lodi.

Do zkusebniho provozu v puvodnich uzitnych parame-
trech by méla byt plavebni komora uvedena jiz v €ervnu,
dokon&eni modernizace a uvedeni zdvizného mostu do
provozu probéhne na jare 2021.

Modernizace Vranansko-hofinského kanalu, ktery je
nejvétsim plavebnim kanalem v Ceské republice, zna-
mena obrovsky impuls nejenom pro rozvoj vodni do-
pravy, ale také pro rozvoj turistického ruchu v regionu.
Ocekava se, ze se plavebni kanal s novymi zdvihacimi
mosty v kombinaci s obnovenim Zelezni¢ni dopravy do
Luzce nad Vltavou a novou cyklolavkou pres Vlitavu
stane turistickym magnetem.

Stavbu Uprava ohlavi Plavebni komory Hofin realizuje
dodavatel Metrostav a.s. se stavebnimi naklady 410
mil. K& a prace budou dokonéeny na jarfe 2021.

Projekt spole¢né s modernizaci rejd plavebni komory
Praha - Stvanice uspél v roce 2017 u Evropské komise
a ziskal financovani z grantu Néstroje Evropské Unie pro
propojeni Evropy, ktery dosahne 10,7 mil. EUR. Finan-
covan je rovnéz Statnim fondem dopravni infrastruktury.

Osazovani nové zdvizné mostovky velké plavebni komory Hofin
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Osazovani nové zdvizné mostovky velké plavebni komory Hofin
pri pohledu z dolni vody
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Vysu$ené rybniky v Cechach
a jejich objem

pr.mat. Jifi Svoboda

Témeér, kazdy z nds, pfi pohledu na letni ¢eskou krajinu
téZko prehlédne tu a tam polozené modrajici se plochy
rybnikd. Je to pohled tak fikajic typicky ¢esky, nebot jen
maloktera zemé se muze chlubit takovou scenérii. Ale
jen malokdo tusi, Zze dnesni pocet rybnikd, je v porovnani
s dobou pred vice jak 500 lety pouhym zlomkem toho,
jak Cechy a Morava vypadaly.

Pro vétSinu ¢tenarl bude pravdépodobné udivujici, ze
mezi roky 1500 az 1590 se celkova plocha vsech ryb-
nikd, pohybovala na hranici 180 az 190 tisic hektaru.
Dnesni stav se pohybuje mezi 40 az 52 tisici hektary. Co
se v minulosti stalo, ze prohlasené ¢eské rybnikarstvi
témér zkolabovalo?

Pro odpovéd si musime zajit docela hluboko do minu-
losti. Po&atky rybnikarstvi v Cechéch, se daji umistit
nékam do zacatku 12. stoleti, a to zasluhou predevsim
klaSternich komunit, pro néz byly ryby cirkvi schvalenym
postnim jidlem. Proto, aby tyto instituce zajistily dosta-
tek posvécenych pokrmu, za¢aly s budovanim rybni¢ni
soustavy, prakticky po celém uzemi Cech i Moravy.

S tim, jak rostl poc¢et obyvatel a soucasné se zvySoval
pocet klasterl, za¢ala se zvySovat i plocha noveé zakla-
danych rybnikl. Uvedena tabulka doklada velmi nazorné
tento ¢asovy narust rybni¢ni plochy v hektarech.

Od - do plocha (ha)
1300-1380 80 000
1380-1500 100 000
1500-1585 180 000
1585-1780 80 000
1780-1840 35 000
1840-1904 45 000
1904-1918 10 000
1918-1925 45 000
1925-2017 52 000

O néco pozdéji zacala ve velkém budovat rybniky
i Slechta, ktera v tomto podnikani vycitila novou pfile-
zitost ke zbohatnuti. Rybniky se tehdy staly velmi vy-
nosnou investici, ziskanou za minimalnich finan&nich
nakladu.

Nékdy na konci 15. stoleti byl objeven tfistupnovy
chov kapra zalozeny na rdznych druzich rybnikd. Jed-
nalo se o ,potérové, tfeci a vytazni“ nadrze, kazda ur-
¢ena k riznym stupnidm stéafi kapra. Tento systém poté
umoznoval vylov hlavnich rybnikd prakticky kazdy rok.

Ekonomické vynosy z prodeje ryb byly tak pfekvapu-
jici, Ze se rybnikarstvi stalo témé&r prioritnim hospodar-
skym odvétvim. V Fadé mist Cech i Moravy bylo
rybnikarstvi témeér hlavnim zajmem Slechtickych aktivit
a sekundarné pomohlo vyuzivat pro tradi¢ni zemédél-
stvi i méné vhodnou pudu.

Postupnym vyvojem prestaly byt rybniky Slechtickou
vysadou, a byly budovany u kazdého mésta a vesnice.
Podle raznych odhadl v dobé& dynamického rozvoje
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(pfiblizné od konce 15. az do konce 16. stoleti), se
ro¢né budovalo az 500 rybnikd.

Tato rozsahla aktivita zrodila celou fadu vynikajicich
rybnikard. Mezi nejslavnéjsi patfili Kunat mladsi z Dob-
Fenic (1465-1539), Stépanek Netolicky (1505-1538),
Mikuld$ Ruthart z MaleSova (+ 1576) a samoziejmé
Jakub Kré&in z Jeléan (1534-1604). Cinnost poslednich
tfi je spojena jiho€eskym regionem, kde aplikovali nové
postupy, ziskané pfi vystavbé rybnikd v Polabi a na
Pardubicku.

V dobé zlaté éry Ceského rybnikarstvi patfily mezi
nejvétsi rybnikafské oblasti v Cechach Chlumsko
u Treboné, Jindfichohradecko, Vodnansko, Protivin-
sko, Pisecko, Blatensko, Lnarsko, Cidlinochlumecko,
Podébradsko, Kralovéhradecko a v menSi mife i ve
Strednich Cechach.

Z dnes$niho pohledu ekologické zatéze, predstavo-
valy rybniky vyznamny krajinotvorny efekt souvisejici
s ozdravénim krajiny. Bylo to dano tim, ze rybniky byly
zakladany na takovych padach, jako byly mocaly, blata
a jiné zamokrené plochy, a tedy pro klasické zemédél-
stvi tézko vyuzitelné.

V doprovodném grafu je mozné sledovat vyvoj rybni-
karstvi v Cechéach az do sougasnosti. Nepochybné je, Ze
nékdy po roce 1580 se zacala plocha rybnik( zmen$o-
vat, a to velice rychle.

Cesi a Holandsko

S dobudovanim rybniéni soustavy souvisi jedna zaji-
mavost. Koncem 16. stoleti byla zakladni sit rybnikl
prakticky kompletni. Paradoxni bylo, Ze cela fada zku-
$enych rybnikaru byla ndhle bez prace. Samoziejmé, ur-
¢ité procento praci naslo, nebot kazdy rybnik potfeboval
udrzbu, ale potfeba novych rybnikd byla minimalni. A do
této situace zasahli Holandané. Pravé z doby na pre-
lomu Sestnactého a sedmnéctého stoleti pochazeji
prvni odvazné projekty odvodriovani a vysous$eni rozsa-
hlych vodnich ploch. Tato aktivita rostla spolu s pfiby-
vajicim poctem obyvatelstva a s tim i rostouci hlad po
nové pude.



Hledal se levny a trvaly zpusob jak efektivné odvod-
novat rozsahlé plochy mezi ostrovy v Usti fek Schelde
a Maas. Protoze s podobnymi pracemi méli Holandané
malo zkuSenosti, bylo pro né doslova darem z nebes
zjidténi, ze v Cechéach jsou k dispozici celé desitky
zkuSenych vodohospodéaru. Nabidky na nové zamést-
nani pfichazely z Holandska jedna za druhou, a tak se
do Holandu, jak se tehdy Fikalo, nékolik ¢eskych ryb-
nikara vydalo. Dnes se jiz tézko zjisti, kdo pfiSel s na-
padem postavit u sbérnych kandald vétrné mlyny,
slouzici k jedinému uc€elu a to k €erpani vody. Zacgali
budovat vétrné mlyny a s jejich pomoci vysouseli za-
hrazené jezerni hladiny. Plochy vysu$ené vétrnymi
mlyny dostaly nazev ,polder” (sucha nadrz), a tento
nazev ve viceméné nezménéné formeé prejaly i ostatni
jazyky. V prabéhu pfiblizné péti staleti bylo vysuseno
a zurodnéno pres sedm tisic &tvereCnich kilometrd
pudy, zhruba jedna Sestina rozlohy celého sou¢asného
Nizozemska. Holandané radi fikaji, ze Pan Bah mozna
stvofil svét, ale Holandsko si vybudovali Holandané
sami. Samozrejmé, ze to byli oni, ale dnes uz jen ma-
lokdo tusi, Ze na pocatku tohoto obrovitého projektu
stali Cesi.

Pficin, které vedly k vysouseni rybnikt v Cechéch,
bylo vice. Ta hlavni spoc¢ivala v celoevropském kon-
fliktu, znamého pod jménem ,Tricetileta valka“. Dnes
si uz lze jen velmi tézko predstavit, v jakych podmin-
kach nasi predkové zili. Nasledky tohoto konfliktu byly
doslova désivé. Pocet obyvatel nejen Cech samot-
nych, ale i dalSich zemi, kterych se tento konflikt bez-
prostfedné dotkl, se zmensil zhruba o jednu tfetinu a to
i v Némecku, Polsku, Rakousku a na Balkané. Tento
demograficky i ekonomicky kolaps se v Evropé poda-
filo dorovnat pfiblizné po 100 letech.

Dopad na rybnikarstvi v Cechach byl zcela zdrcujici.
Bojujici vojska ¢asto vyuzivala rybniky jako spoustéci
mechanismus pro umélé povodné, vytvorené zni¢enim
hraze. Vypustény rybnik byl vitanym zdrojem staveb-
niho materidlu a dfeva na otop. S trvajici potravinovou
nouzi vypoustélo rybniky i domaci obyvatelstvo a vy-
schla dna osazovalo je€menem, ovsem, prosem, nebo
je ménilo na louky.

Celoevropsky vale¢ny konflikt zpFetrhal v Cechach
dlouhodobé budované obchodni vazby, nefungovaly
dohodnuté splatkové systémy a dopfedu dohodnuté
smlouvy. K tomu pfistupovala i masivni celoplo$na
zména majitell po nasilné konfiskaci a nova $lechta
nemeéla zajem na udrzovani rozsahlé rybni¢ni soustavy.

Ménila se i situace na trhu, nebot nabidka ryb byla
jiz tak velika, ze velkoobchodnici s rybami odmitali
zvySovat ceny ryb, ¢imz se zablokoval pfirozeny trzni
mechanismus. Majitelé vétSich rybni¢nich ploch se
sice snazili navys$it vyrobni kapacity zakladanim no-
vych rybnikl, ale nejvhodné&jsi oblasti pro tuto ¢innost
byly jiz vy€erpany.

Osvicenstvi

DalSi obdobi trvalého ubytku rybni¢nich ploch byly
sosvicenské® reformy Josefa Il. Hlavni spoustéci me-
chanismus byl patent o zru$eni nevolnictvi (1781),
ktery vyvolal masové stéhovani a predevsim ,hlad po
nové pudé®. Nerentabilni rybniky byly zruSeny a jejich
puda byla rozdélena mezi poddané, ktefi z ni odvadéli
prislusné davky, takze se vyplatila vice nezli rybnik sa-
motny.

Jind z pohrom, vedouci k razantnimu vysuSovani ryb-
nikud, bylo ruseni klasterl. S jejich likvidaci souvisel sa-
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moziejmé i rozprodej klasterni pldy a tedy i rybnika.
Ty byly rozparcelovéany a bud pronajaty, nebo odpro-
dany zajemcim.

Vyznamnym faktorem, podilejicim se na vysouSeni
rybnikd byly napoleonské valky. Tim, ze zatizily evrop-
ské populace zasobovanim bojujicich armad, snizil se
velice vyrazné pocet hovéziho dobytka a s tim i souvi-
sejici jeho chov. Cena masa pochopitelné rostla, takze
,Vlasteneckd-hospodarska spoleénost* (v Cechach),
nabadala krajské samospravy, aby byly rybniky jako
prekazka rozsSifeni chovu dobytka vysou$eny, nebot
zaujimaji velké plochy. Uvedena argumentace se nety-
kala pouze pozadavku na plochy pro pastvu, ale rov-
néz i pro nové plodiny. Byly to pfedevsim brambory
a cukrova repa.

Obé plodiny se zacaly péstovat jiz dfive, jako po-
kusné zdroje potravin, ale k jejich rozSifeni doSlo az
koncem 18. stoleti a v prubéhu stoleti nasledujiciho.
Byl to pretrvavajici vliv ,tficetileté valky“, s poklesem
zivotni Urovné obyvatelstva a tim i jeho celkového zes-
labeni. K tomu pfistoupilo rovnéz i zhor$eni klimatu
v podobé tzv. ,malé doby ledové*“, s razantnim ochla-
zenim, coz na mnoha mistech Evropy téméf znemo-
Znilo péstovani do té doby béZnych obilovin. Jiz
jmenované napoleonské valky vyvolavaly po celé Ev-
ropé Fadu malych ekonomickych krizi. Napfiklad rozsi-
feni péstovani cukrové fepy ma na sveédomi
Napoleonova kontinentalni blokdda, znemoznujici
dovoz tftinového cukru do Evropy. Trojndsobné zvySeni
cen cukru vedlo k prudkému rozvoji cukrovarnického
primyslu v Cechéach, pfedevsim v letech 1810-1820.
Tato cukrovkarska manie zasahla nejvice Polabi, na
které z celkové produkce cukrové fepy v Cechach, pfi-
padly pIlné 2/3 sklizni.

Moznost obnovy zrusenych rybnik

Ve vyc€tu dlvodu, vedoucich k vysou$eni a ruSeni
rybnikd by bylo mozné pokra€ovat dale, ale neni to pri-
marnim Ucelem. V soucasné dobé, ktera je pozname-
nana citelnym snizenim srazek, je mozné na zakladé
niklé rybniky znovu revitalizovat. Sou¢asné s touto
otazkou nepochybné souvisi, jak velky objem vody
zruSené rybniky zadrzovaly.

Protoze nebyla k dispozici data o rozsahu zruSenych
rybni€nich ploch, bylo nutné pfikro€it k odhadu celko-
vého mnozstvi zadrzené vody. Postupovalo se stejnym
zplsobem, jako v pfipadé prace dr. Vokouna z roku
1953, (,Zrudené rybniky v Cechach®), ktery stanovil, Ze
1 ha rybni¢ni plochy zadrzuje od 5 do 10 tisic m® vody.

Nicméné k dispozici nebyly celkové plochy pro jed-
notlivé kraje, takze bylo nutné vytvofit algoritmus,
ktery by tento problém odstranil. Byla pouzita pomérna
(podilovd) metoda v procentudlnim zastoupeni pocétu
zruSenych rybnikd v jednotlivych krajich podle prace
ZapadocCeské univerzity v Plzni a Palackého univerzity
v Olomouci, (Praha VUV 2014). Vysledky byly vzaty
jako zéklad vypoc&tu podilové ¢asti celkové zruSené
plochy v Cechach a na Moravé.

Pro Uplnost je nutno dodat, Ze b&éhem zpracovavani
v8ech rybni¢nich ploch bylo identifikovano a zakres-
leno 33 713 vodnich ploch o celkové vymére 63 923
ha. Z tohoto poctu vSech rybnikd bylo uréeno 22 649
historickych rybnikd s plochou mensi nezli 0,5 ha, coz
tvofi 67%. Na druhou stranu celkova plocha téchto
malych rybnika tvofi pouze 3 435 ha, coz je jen 5,4%
celkové plochy.



Srovnanim vypoctld s daty dr. Vokouna se ukazala fa-
dova korelace v celkovém objemu vody zrusenych ryb-
nikd, mezi relativné mensim poctem dat (Vokoun)
a noveéjSimi daty (univerzitni vyzkum). Vezmeme-li
v uvahu horni hranici Vokounova odhadu (211 459 273
m?), plus rozsSifeni o rybniky moravskych okrest (cca 18
%), lze dospét k celkové hodnoté asi 250 000 000 m® .

V porovnani s dolni hranici odhadu univerzitniho vy-
zkumu v uvedené tabulce (302 440 000 m?3), je mozné
konstatovat, ze celkovy objem vody ve zruSenych ryb-
mezi 250 az 300 mil m3. To je objem srovnatelny s VD
Slapy, (270 mil m3).

V naSem pfipadé neni nutné zabihat do detaild, ale je
mozné dolozit celkové plochy historickych a zruSenych
rybnikd pro jednotlivé kraje.

Prehled historickych a zrusenych rybnik{i podle kraju

KRAJ HR -n ZR-n Pomér
JIHOCESKY 3819 845 24.3
JIHOMORAVSKY 286 170 4.9
KARLOVARSKY 536 213 6.1
KRALOVEHRADECKY 445 231 6.6
LIBERECKY 146 50 1.4
MORAVSKOSLEZSKY 459 341 9.8
OLOMOUCKY 135 86 2.5
PARDUBICKY 458 192 5.5
PLZENSKY 1027 218 6.3
PRAHA 53 15 0.4
STREDOCESKY 1493 401 11.5
USTECKY 271 117 3.4
VYSOCINA 1 888 561 16.1
ZLINSKY 48 39 1.1
CELKEM 11 064 3479 100.0

zkr.: Hr-n — historické rybniky, ZR — n - zruSené ryb-
niky, Pomér — procenticky podil zruSenych rybnikt k cel-
kovému poctu

Je mozné rovnéz doplnit i odhad zadrZzeného objemu
vody na Ceskych fekach jezovymi stavbami. Jejich cel-
kovy objem byl u nejvétSich ¢eskych fek vypoc&ten na
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cca 36 mil m?3, takze i s touto hodnotou je nutné pocitat
pfi stanoveni s celkového objemu zadrzené vody v Ce-
skych zemich v ¢asovém useku mezi 18. az 19. stoletim.

Shrnuti

O tak veliké vodni zasoby byly ochuzeny Cechy
i s Moravou. ZmenSenim rybni¢nich ploch mélo nepfi-
znivy vliv na celkovy raz krajiny, na zmenS$eni vyparu
a tim i zmenSeni mnozstvi rosy, tedy i na celkovou vih-
kost vzduchu. Rovnéz i odtokové poméry mensich vod-
nich tokd byly zhor8eny na ukor rybniéniho
hospodarstvi. Zrusenim vétsich rybni¢nich soustav si vy-
nutilo dodate¢né regulovani vodnich tokl v povodi pod
rybniky, a s tim souvisejici sniZeni trvalého pfisunu vody
k pramenim.

Pravé proto, Ze celé Cechy i s Moravou disponovaly
velkym objemem zadrzené vody, bylo mozné v obdobich
vysokych srazkovych deficitl dotovat vodu do téch ob-
lasti, které byly suchem poznamenany vice nezli jiné.
Zvlasté vyznamné to bylo ve vychodoc€eskych, stfedo-
¢eskych, a ve vétSiné jihomoravskych okresu, kde pro
rovinaty terén byly vétsi rybni¢ni nadrze mezi sebou pro-
pojeny mensimi vodnimi toky. Tim bylo docileno i to, Ze
v extrémné suchych obdobich byla hladina spodni vody
ve vyrovnaném stavu.

Zni¢enim tohoto dlouhodobé tvofeného hydrologic-
kého systému, doslo k razantnimu odvodriovani rozsa-
hlych oblasti, pfedev8im v nizSich polohach. Na této
krajinné destrukci se nepodilelo pouze 18., &i 19. stoleti.
Lvi podil na odvodnéni ¢eské krajiny mély tzv. ,meli-
orace”. Odvodniovani vody z rozsahlych zemédélskych
ploch pfispélo k tomu, Ze v nejinak stabilnim srazkovém
rezimu dochéazelo postupné ke sniZzovani hladiny spodni
vody.

DalSi z ran, které postihly ¢eskou i moravskou krajinu,
bylo budovani mamutich vodnich dél v podobé prehrad.
Dokonalym obrazem zmaru Ceskych fek, je Vitava se
svoji ,,Vltavskou kaskadou“. Systém vodnich pfehrad na
této fece byl navrzen jiz v roce 1894, nicméné, teprve
s nastupem komunist doS$lo k definitivnimu zni¢eni pa-
tefni Feky Cech. Jestlize ptvodni navrh kaskady z let



1894 az 1910 pocital s pfehradami prakticky na témz
misté, kde dnes stoji, pfi Eemz maximalni vyska prehrad-
nich hrazi byla kolem 30 az 35 metrl, potom komunisté
je pro splnéni svych megalomanskych vizi pro jistotu
znasobili dvéma.

Pro¢ tak silna slova? Jestlize v plvodnim navrhu ne-
byly navrzené prehradni hraze vyssi nezli 35 metrd, je
nutné jesté dodat, Zze kazda hraz méla vlastni plavebni
komoru v pfipadé slapské hraze dokonce dvojitou. To
umoznovalo bezproblémové samocisténi celého pre-
hradniho jezera, nebot zde diky komoram existovalo
proudéni, které pfipadnou vys$si sedimentaci elimino-
valo. Jak u slapské, tak i u orlické nadrze tato varianta
odpadla. Vysledek byl zdrcujici. Po témér 60 letech exis-
tence orlické pfehradni nadrze, se na jejim dné usadily
vrstvy o sile mezi 2 az 4 metry. Jde vlastné o 60lety se-
diment odpadnich vod z celych jiznich Cech. Neni ani
tfeba zduraznit jak silné toxické tyto usazeniny jsou. Diky
tomu, Ze zde neexistuje silngjsi proud, ktery by je do jisté
miry vyplavil, za¢ina voda jiz po€atkem léta tzv. ,kvést®.
Jde o silnou vrstvu vodnich fas, mnozici se diky tomu,
ze stoupa teplota, a ze dna se uvolnuji pfedevsim fosfo-
rové a dusikaté slou€eniny, které se zde nahromadily. To
je vysledek chemického hnojeni fosfatovymi hnojivy,
které desté vyplavily z pldy a nasledné splachly do je-
zera. V pfipadé, ze by se dodrzel pavodni projekt, zcela
urcité by k zadnému podobnému jevu nedoslo. Odborné
se tomuto procesu fika eutrofizace, ale to bychom zasli

az do zbyte¢nych podrobnosti.

Pred vysousenim rybnik( udrzovaly tyto vodni plochy
relativné vyrovnanou hladinu spodni vody. To bylo dano
tim, ze rybni¢ni plochy byly v krajiné rozmistény rovno-
mérné. Proto vSechny rybni¢ni bazény, dotovaly své okoli
nejen zadrzovanou vodou, ale rovnéz i vodnim vyparem.
Tato vzajemna interakce udrzovala krajinu v relativné sta-
bilizovaném stavu i v obdobich srazkového deficitu.

Trvalé vypousténi rybnik( probéhlo u nas nékolikrat,
naposledy pfi prvé pozemkové reformé. V roce 1935 se
musela nasSe odborna i laicka verejnost, dozadovat
ochrany pfirody, pfi €emz byly v ochranu brény i rybniky.

Vice jak Sedesatiletd zkuSenost nas poucila v tom, Ze
rybniky je nutné posuzovat z celkového hlediska, a nelze
u nich prehlizet zadnou funkci a vyznam. Jejich primarni
vyznam je vodohospodarsky. Ceska republika jako vnitro-
zemsky stat, odkazany pouze na nerovnomeérné a nestej-
nomérné rozlozené a v sou€asné dobé i na nepostadujici
srazky nas musi nutit Setfit a zasobit se vodou.

Ze je v rybnicich mozné zadrzet zna&nou vodni za-
sobu, nas mohou presvédcit zde uvedena data. Na dru-
hou stranu je nutné dolozit, ze i v napusténych rybnicich
ztracime rok od roku trvalou vodni zasobu. Misty jiz
témér staleté sedimenty z vodni a pudni eroze a rovnéz
i neudrzovani rybnikd pfinasi latentni Skody celému vo-
dohospodarstvi. To v8e jsou hfichy minulosti, které mu-
sime pro udrzeni ¢eské krajiny a pfedevsim odevzdani ji
nasim potomkum v udrzitelné mife napravit.

Obnova rybniku “Dolejsak” v Praze - Zli¢iné. Celkova plocha 1,8 ha. Pri Cisticich pracich bylo vytéZeno kolem 13000 m.cub. sedi-
mentu. To znamend, Ze na 1 m*2 se v priméru usadilo kolem 720 kg bahna. (13000/18000=0,722) Za predpookladu, Ze spec. vaha
sedimentu se bude pohybvat kolem sp.vahy pisku (cca 2 gr/cm*3) je vysledek 720/2 asi 360 dm*3. To znanema, Ze primérna vyska

sediment(d se pohybovala mezi 30-40 cm.

Typicky v krajiné jiz ,,neviditelny* byvaly rybnik
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Posledni plavba
doktora Miloslava Stingla

PhDr. Stépan Rusnak

V pozehnaném véku bezmala devadesati let zemfrel
v kvétnu 2020 cestovatel, ktery bez nadsazky objevil
pro ¢eské publikum podstatny kus naseho svéta,
muz, ktery nezanedbatelnou ¢ast svého zivota prozil
na palubach nejrtznéjsich lodi. Odesel bohuzel bez
statnich vyznamenani, pfestoze vysoce pred¢il
mnohé z téch, ktefi je udileji. Vedla Jifiho Hanzelky a
Miroslava Zikmunda zlistadva bezpochyby nejvétsi
¢eskou cestovatelskou legendou 20. stoleti. Piil sto-
leti pozoroval ménici se planetu a peclivé zazname-
naval své cesty a v jejich ramci pribéhy lidi ze sto
padesati zemi celého svéta. Jeho dilo je vskutku mo-
numentalni a urc¢ité nezistane zapomenuto: kromé
stovek studii, ¢lankd a reportazi napsal 43 knih, které
vySly v 35 jazycich, ve 240 vydanich v souhrnném na-
kladu prevysujicim sedmnact miliont vytisk: Milo-
slav Stingl (19.12.1930 Bilina - 11.5.2020 Praha).

Miloslav Stingl vystudoval mezinarodni pravo a etno-
logii na Univerzité Karlové. Od roku 1962 pracoval v Ce-
skoslovenské akademii véd, kde se zabyval mimo jiné
Latinskou Amerikou. Napsal stovky odbornych a popu-
lariza€nich ¢€lanku, spolupracoval s televizi a rozhlasem,
pusobil a pfedné8el na vice nez padesati zahrani¢nich
universitach a védeckych pracovistich. Pfi prvni sluzebni
zahrani¢ni cesté zazil v fijnu 1962 na vlastni kizi blokadu
Kuby v rdmci tzv. Karibské krize a setkal se tehdy i s Fi-
delem Castrem. Svuj nejvétsi objev ucinil na Kubé v roce
1965, kdy objevil a popsal dosud neznamy indiansky
kmen Yateras. V Mexiku se béhem nasledujiciho vy-
zkumu indiant Stfedni Ameriky podilel na leteckém pru-
zkumu dzungle, béhem néhoz skupina archeologu
objevila Ffadu ztracenych mayskych mést. Byl jednim
z prvnich Cech, ktery navstivil Jeho Svatost dalajlamu
v sidle tibetské exilové vlady v Dharamsale, pfatelil se
s kradlem Tongy Taufahau Tupou IV. Pobyval u domoro-
dych Inuitl v Kanadské Arktidé, severoamerickych indi-
anskych kmenl ve Spojenych statech a procestoval
desitky ostrovd v Ocednii. Zil s Maory na Novém Zé-
landu, navstivil potomky lidojedl na Nové Guineji i do-
morodé kmeny v Austrdlii. Procestoval karibskou oblast
a staty Jizni Ameriky v€etné Velikono€niho ostrova. Na
mnohych mistech byl jednim z prvnich Cechl vibec.
V Mikronésii se u trosek bajného Nan Madolu spratelil
se Svycarskym spisovatelem Erichem von Dé&nikenem.
Stal se jedinym Cechem, kterého pfijal indiansky kmen
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za svého néacelnika a udélil mu indianské jméno: OKIMA
— Ten, ktery vede.

Mel jsem tu Cest stat po boku Miroslava Stingla po-
slednich deset let jeho Zivota velmi blizko. Sblizili jsme
se postupné natolik, Ze jsme se stali i pfes znacny veé-
kovy rozdil nejlepSimi préateli. Bylo to pro mé nezapome-
nutelnych deset let, kdy jsme témér kazdodenné
diskutovali o tématech, ktera neméla €asové, prostorové
ani tematické hranice. Potkavali jsme se ro¢né se stov-
kami osobnosti. Nekone¢&né okouzlen jsem si uzival kaz-
dou vzacnou chvili po boku muze, ktery dokazal v Zivoté
dosahnout tak vyjime¢&ného uspéchu.

Z mého pohledu jako ¢lovéka celozZivotné fascinova-
ného plavbou je dllezité, Ze Miroslav Stingl ¢trnact cest
kolem svéta uskutecnil na zaoceanskych lodich a po hla-
dinach svétovych veletokl. V pfistavech a na palubach
nejraznéjsich plavidel stravil roky. Pfezil ztroskotani
v Rudém mofi. Pfi jednom setkani jsem pfed néj polozil
velkou mapu Tichého oceanu a zeptal se: ,Pane dok-
tore, ktera z téchto mist v modrych hlubinach jste mél
moznost poznat?“ Nostalgicky se zasnil, zhluboka se
nadechl a pokracoval témé&f sedmi hodinami nepretrzi-
tého monologu. Jeho genialni pamét vyrazela dech a ne-
chavala poslucha¢e v némém uzasu.

S kolegou Adamem Chroustem jsme méli nejen to pri-
vilegium pfipravovat knihu o jeho Zivoté, ale také o ném
s doktorem Stinglem opakované hovofit. Lamali jsme si
hlavu nad tim, jak vérné vyli¢it osudy spisovatele, ktery
se velmi dlouho branil vSem pokusim jeho Zivotni pout
zaznamenat. Nejednou prohlasil: ,Nékdy se lidé zby-
te¢né podcenuji, i kdyZz maji netuseny potencial. Nechaji
se odradit pocity strachu, pesimismu, nespokojenosti,
zavisti, zloby, zasti a nizkého sebevédomi, nebo nadavaiji



na osud. Musite pochopit, ze vSechno je mozné. Cely
zivot jsem si plnil sny bez ohledu na prekazky, a pokud
by méla kniha o mém Zivoté pfinaSet néjaké poselstvi,
at je z ni prosim poznat, Ze jeji ¢tenafi jsou ti, ktefi
mohou zmeénit svét.“ Nahoda a kruta zima roku 2014
nam pak pomohla odkryt jedno tajemstvi a mozna také

Tajemstvi 280 kufra

Ve vile u Stingld v prazskych Strasnicich béhem neob-
vykle kruté zimy roku 2014 prestalo fungovat topeni a
mraz potrhal rozvody vody. V té dobé uz déle nez dvacet
let doktor Stingl nepfijimal zadné navstévy kromé nejbliz-
Sich rodinnych pfislusniku, ale v dané situaci pfistoupil na
nasi pomoc. Naskytl se nam neuvéfitelny pohled na né-
kolik mistnosti napé&chovanych po strop cestovatelskymi
kufry a bednami pisemnosti, o jejichz existenci dosud
nikdo kromé né&j nevédél. Sva zavazadla po navratu z cest
za poslednich padesat let totiz doktor Stingl nikdy nevy-
balil. Pouze je uskladnil a na dalsi cestu si pofidil nova.

Nacelnikem indiant: ten, ktery vede k poznani sebe
a lidi, a nikoliv k hromadéni majetku, vlivu a moci

Miloslav Stingl ovlivnil nékolik generaci cestovatelll a
¢tenarll po celém svété. Na jeho pocest vykonalo pfes
Sedesat jeho nejblizSich pratel a obdivovatell z fad ces-
tovateltd od 19. do 22. kvétna 2020 symbolickou pout po
geograficky nejodlehlejSich mistech nasi republiky.
Jedna z dulezitych zastavek byla u jeho pfitele Miloslava
Zikmunda ve Zliné. K letoSnimu vyro¢i jeho nedozitych
devadesatych narozenin bude odhalena pamétni deska
v jeho rodné Biliné. Na podzim se také do¢kame filmu
reziséra Steva Lichtaga o Stinglové Zivoté, ktery bude
plny dosud nezvefejnénych materialt a pfibéhd.

Lekce gentlemana

Léta jsme od Miloslava Stingla dostavali lekce galant-
nosti, pilnosti, trpélivosti, cilevédomosti, pracovitosti,
skromnosti a pfedevsim pokory. U&itelem nam byl la-
skavy pfitel, ktery Sel po cely zivot odhodlané za svym
snem. Nezil na ukor utrpeni jinych a nestoupal do lid-
skych vysin po jejich hibetech. Vzdy byl a do posledni
chvile zUstal gentlemanem, ktery své okoli inspiroval op-
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timismem, humorem a energii. Cestovatelstvi ho dovedlo
k presvédceni, ze vSichni jsme jeden narod Zemékoule.
Prineslo mu poznani, jak krasni, zajimavi a nadherné roz-
maniti jsou lidé na nasi planeté, jak velice jsme si po-
dobni bez ohledu na barvu pleti, viru, nazory a ideje. Byl
hluboce presvédcen, Ze nas v8echny spojuje schopnost
¢init dobré.

Misto posledniho odpoc€inku nalezl na vySehradském
Slaviné pobliz zakladatele ¢eského skautingu Antonina
Benjamina Svojsika, spisovatele Svatopluka Cecha a
jeho celozivotniho pfitele Waldemara Matusky. Podle
jeho posledniho pfani zdobi jeho nahrobek napis: PO-
ZNAVAL SVET, MILOVAL VLAST. Jeho duch se obratil k
Bohu, ktery jej daroval ke své slavé a radosti nam vSem.
At je mu nahofe na vé&nych pléanich dopfano to, co na-
lezi skute€nému nacelnikovi. Necht s nami jeho dobry
duch zije déle, inspiruje nas a pfipomina nam moudrost,
kterou si pfivezl od plvodnich Havajcl a ktera ho pro-
vazela po cely zivot a byla i jeho zivotnim prfesvéd€enim:

“NADE VSECHNY NARODY JE LIDSTVi!”

Ucil nas trpélivé, Ze nad zlato a bohatstvi jsou moud-
rost a uvazlivé giny. Ze ten opravdovy raj se nenachazi
v nedostupnych dalkach modrych oceanu, ale je docela
blizko, v nasich srdcich a naSem mysleni a Ze jeho pravé
jméno je svoboda, pravda a lidské porozumeéni.



Vynikajici technik Josef Vaverka
slavi 80. narozeniny

Jak je jiz nasim zvykem, snazime se pfi riznych pracov-
nich vyro€ich a narozeninach se s celym kolektivem pfi-
sludené firmy sejit a oslavit to.

Tak tomu bylo i letos 1. ¢ervence 2020 v pfedvecer naro-
zenin Josefa Vaverky, které slavil se svou rodinou v den
svych opravdovych a neprehlédnutelnych narozenin (3. 7.
2020). Samotna slavnost se konala v restauraci V ¢ase
u Taborské brany VySehradu. Této seSlosti se ucastnili
témér vSichni spolupracovnici akciové spole¢nosti P&S za
jeji pIné Cinnosti od roku 1994 az do roku 2020, kdy byla
prevzata firmou Strojirny Podzimek s.r.o. Proto se této se-
Slosti u€astnil i jeji feditel Ing. Jifi Kotrba se svym dlouho-
letym technickym naméstkem Ing. Zderfikem Pittherem
a takeé reditel firmy Podzimek a synové s.r.o. Ing. Martin
Podzimek. Nechybéla ani kastelanka Jindfisské véze Lucie
Dolfi, ktera s nami Uzce spolupracuje. Podle nové termi-
nologie, uzivané v dobé ,viru“, setkani také reprezentovalo

Rozvolnéni akciové spole¢nosti P&S,

coz jsme demonstrovali vefejnym ,sezranim“ kolace
s logem P&S, ktery osobné upekla a predala mi pani
Bryscejnova. Toto rozvolfiovani se nejvice dotklo byva-
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lého Feditele Ing. Milana
Bryscejna (vpravo) a technic-
kého naméstka Josefa Va-
verky (vlevo). Proto také
v Cele stolu sedi oba po boku
svych manzelek. Véfim, Zze
timto dnem zacinad tradice
kazdoro¢niho setkavani spolu-
pracovnikl P&S, tentokrat
Jen’ po témér triceti letech,
ale navaze tak na setkavani
spolupracovnikll zavod( Dolni
Vitava a nasledné vodohospo-
darského rozvoje Povodi VI-
tavy. Samozrejmé tato tradini
setkavani letos jiz po 51 letech
po normalizaci nelze prekonat,
ale sejit se pravidelné po 30,
31, 32 letech bude, jak vérim,
stejné upfimné. Pfiznam se, ze
tato tradice setkavani byva-
lych spolupracovnikl po tolika
letech mé opravdu stale do-
jima, a pokud mi sily a rozum budou alespori trochu stacit,
tak je budu organizovat. To slibuju.



Abych Vas &tenarfe neunavoval podrobnymi zivotnimi
uspéchy mych spolupracovnikl a, nebojim se fici, pratel,
prectéte si prosim nas ¢asopis Vodni cesty a plavba €. 2
/2018. Tam se s Zivotnimi, pracovnimi i osobnimi osudy
Josefa Vaverky a Milana Bryscejna podrobné seznamite.
Byly sepsény pfi pfilezitosti pfedani Ceny Libora Zaruby,
ktera byla obéma udélena v roce 2018 za zasluhy o vy-
stavbu vodnich cest a podporu plavby.
Zavérem bych chtél podékovat za neuvéfitelnou odbor-
nou a osobni spolupraci Milanovi i Josefovi a panu Va-
verkovi vzhledem k jeho vyznamnym narozeninam zvlast
mnoho §tésti a zdravi do dalSich let. A abych zdaraznil
svUj obdiv a podékovani obéma mimofadnym muzdim,
budu citovat prezidenta Spojenych statt americkych:
Duvtipny muz musi byt tak chytry,
aby rozestavél na vhodna mista lidi,
ktefi jsou mnohem chytfejsi nez on.

John Fitzgerald Kennedy

Za pracovni kolektiv Ing. Josef Podzimek

Josef Vaverka kontroluje z lodky montaz plovouci sochy Vitavy v ramci projektu PRAHA 2000

Josef Vaverka v akci pfi rekonstrukci vodni elektrarny Prelouc¢
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (78)

Ing. Josef Podzimek

Je nejvétsi sucho
za poslednich 500 let

Richard Brabec
ministr zZivotniho prostredi

Cesko zaziv4 nejhorsi sucho za 500 let.

Jeho konec je v nedohlednu.

Pfemyslel jsem, jak pan ministr pfiSel na toto neuvéfi-
telné tvrzeni, az jsem se dopracoval ke zjisténi, Ze pan
ministr Zivotniho prostredi je asi véfici katolik. Tak po-
sudte sami.

Takové sucho jsme 500 let nezazili.

Obce resi, jak vibec prezit Iéto.

Filip Pultar, Dominika Janouchova
publikovano 29.4.2020

V tomto rozhovoru se do¢teme krom jiného ,,Pokud se
néco zazrakem nezméni, tak muZeme celit vazZnému
suchu.“Vzhledem k tomu, Ze se |éta pfiznavam, Ze jsem
po své matce véfici katolik, hledal jsem, kde tento udaj
pan ministr Zivotniho prostredi ziskal, tedy téch pfesnych
500 let. AZ jsem nahodou nalistoval v knizce o pohrbu
Karla IV. tuto informaci: Panna Marie VySehradska, tzv.
~-Destova“, je deskovy obraz, ktery se dostal na Vyse-
hrad pravdépodobné za vlady Karla IV., jenZ jej snad pry
privezl z korunovaéni cesty do Italie. V druhé verzi figu-
ruje druhy Cesky arcibiskup a prvni €esky kardinal Jan
Oc¢ko z Vlasimi, ktery mél obraz na VySehrad pfinést roku
1356 pro oltar dnes jiz neexistujiciho Spitalniho kostela
Pokory Panny Marie blizko Podskali.

K pfizvisku Destova se vaze az zazracny pfibéh. Roku
1606 se obraz navratil na VySehrad do zbudované kaple
ze sbirky tajného rady cisarfe Rudolfa Il., Ondreje Han-
newalda z Eckersdorfu, jemuz Rudolf Il. obraz vénoval
a ktery toto dilo pfenechal pravé vySehradské kapitule.
V obdobi neuvéritelného sucha se zesnula manzelka On-
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dreje Hannewalda ve snu zjevila vySehradskému kanov-
nikovi a poradila mu, aby obraz nesli v procesi az do

dojit, spustil se lijak trvajici tfi dny. Od té doby za
kazdého sucha vyrazelo z VySehradu procesi do
Emauz a Panna Marie pry nikdy hlucha k volani po
vlaze nezistala.



Nebylo to sice pfed 500 lety, ale asi pfed 400, ale budiz.
Pokracujme. Od té doby se VySehradské Madoné nefeklo
jinak nez Destova. Velké pouti, pfi kterych se nesl obraz
Panny Marie Destové z VySehradu do Emauz, se pak ko-
naly kazdy rok. Tak napf. v roce 1790 se ho u€astnil cely
prazsky magistrat, vSichni farafri prazsti, vSechny fehole
a rady, latinské Skoly a veskera skolni mladez. V pruvodu
$lo vice jak 20 000 lidi. Prosili Pannu Marii Destovou za
vydatnou vlahu a odpoledne pry zacalo prSet. V té dobé
uz platil vynos cisare Josefa Il. (1741-1790), ktery po-
dobna procesi zapovidal, ale sila zvyku pfekonala silu ci-
sarskych paragrafu.

Kdyz o tom tak pfemyslim, tak ja, Josef Podzimek,
bych spojil sily s panem ministrem zivotniho prostfedi
Richardem Brabcem, a obnovil procesi s obrazem Panny
Marie Destné vzdy, kdy by hrozilo sucho — a to nastava
prakticky kazdy rok — a to i s rizikem, Ze budou néasledo-
vat povodné jako v letoSnim roce 2020.

Prosté strasit se musi, suchem nebo povodnémi.
Vzdyt straseni globalnim oteplovanim jsme také na-
hradili klimatickymi zmé&nami. Toto zavéreéné kon-
statovani, blizké zelenym aktivistim, bych doplnil
skuteénou historkou z nedavné doby.

Kdyz Julek Binder, byvaly generalni feditel Vodoho-
spodarské vystavby Bratislava, provazel na vodnim dile

Gabcikovo delegaci zelenych aktivistl, pronesl tehdejsi
ministr Zivotniho prostfedi Josef VavrouSek legendarni
vétu: “Vidite tu poust, Zadny ptacek, je tu uplné mrtvo.”
Pak se vzneslo vic jak 1000 kormorant a pan ministr
dodal: ,Nebo se to premnoZzi.“

Zatimco dokoncéuji tento ¢lanek, dva dny soustavné
prsi a prsi, v televizi pro zménu dominuji Feky vylité
z breht. Jestli si Panna Marie Destova nepopletla de-
monstrace proti rasismu s prlvodem za pfivolani desté.
Uz bych po tfech tydnech izolace proti ,viru“ véfil vSemu.



POHLED DO HISTORIE
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