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Novinar
Nebezpecné je, Vibec tomu nerozumim, Za prvé, nic o tom nevim,

Nezil jsem nadarmo, . -, . ; ; L
kdyZ hluchonémi protestuji. ale jsem naprosto proti tomu. za druhé, vim, Ze je to blbost.

napfiklad jen co nenavisti

se mi podarilo vyvolat. . .. .
Vlasta Burian Svejk Miroslav Kalousek

Karel Capek




Stavbu priplavu D-O-L jsme dluzni jiZ zemépisnou polohou Evropé, a to, Ze jej postavime,
utvrdi nasemu statu jeho prestiz a prokaze nasi vyspélost, jiz se tak ¢asto honosime,
ale o které jsme je$té nepodali diikazi, které by mohly imponovati svétu.

Jan Seda, zplnomocnény ministr CR 7. bfezna 1923

Neni tfeba umélych éisel vynosnosti plavby, nebot kromé plavby jest zde vynos z vodni sily,

zisk z nezniéené urody, vy$si vynos z pozemkii a hlavné rozvoj Zivota a podnikii okolo Feky.
Tomas Bata

Byli lidé, kteFi mé presvédcovali, Zze na to, abychom si postavili poradnou silnici stfredem
statu, neni penéz. Ze neni penéz na systém pruplavi, na budovani Zelezniéni patere,
na nic. Ze jsme zkratka maly narod, ktery musi vaFit z vody, pFikréit se atd.

To bylo ovSsem predtim, nezZ jsme za kratky ¢as sehnali takové miliardy na vyzbrojeni,
Ze jen za jejich ¢ast bychom to postavili vSechno.

Jan Antonin Bata - Budujeme stat pro 40 000 000 lidi, 1937

Staletymi déjinami priplavniho projektu vine se jako ¢ervena nit nerozhodnost,

a pocinajic zakladnim projektem z roku 1901 ¢asto i zjevna neupfimnost, a naopak zase
prilisny optimismus. Zaéneme-li stavét sami, a brzo - a to oboji miiZeme - tak zajistime
sobé primat, vyvolame i nabidku soucinnosti z jinych zemi, a postavime, byt i po etapach,
dilo, jez bude nam na prospéch celé véky, zatim co po jinych mnohonasobné vyssich
vydajich na tzv. nezbytnosti statni nebude uz ani pamatky.

Ing. Antonin Patocka, 1948

Ceho jsme se nevzdali,
nikdy jsme neztratili.

Friedrich Schiler

Dalnice a Zeleznice, jisté, zvyknete si na né, ale preci jen jsou jakousi trvalou jizvou
v krajiné, pruplavy a kanaly jsou spiée jeji ozdobou. Jakmile priaplav zaéne fungovat,
jeho okoli se zazeleni a stane se zdobnou soucasti krajiny, je obohacenim Zivota,
je rozhojnénim pFirody.

FrantiSek Nepil

Boj s lidskou blbosti nelze vyhrat,
nesmi se vSak prestat bojovat,
nebot’ by blbost zaplavila svét.

Jan Werich



Uvodni slovo
primatora statutarniho mésta Décin

Vazeni c¢tendfi Casopisu Vodni
cesty a plavba,

dovoluji si vas oslovit jako prima-
tor posledniho mésta leziciho na
labské vodni cesté na &eském
Uzemi. Mésta s dlouhou a hrdou tra-
dici vodni dopravy.

Mésta, mezi jehoz obyvateli na-
jdete nejvétsi koncentraci lodnikd a kapitand v Ceské re-
publice a kde se nachazi jedina ¢eska Skola lodni dopravy.

Leto$ni pulrok znamenal rekordni pfepravy po Labi. Do
lovosické chemicky plula jedna nékladni lod za druhou,
naopak do Némecka odplul v bfeznu novy tanker vyro-
beny v lodénici Lhotka. A v €ervnu jsme byli svédky uni-
katniho prevozu lokomotiv ze Saudské Arabie, které
doputovaly po Labi az do décinského pfistavu. Byly to
pékné ukazky toho, co vodni doprava dokaze, kdyz jsou
na Labi zajiStény dostatecné plavebni podminky.

Zacina dalsi horké Iéto a brzy s nejvétsi pravdépodob-
nosti dojde ke smutnému jevu, k zastaveni plavby na
Labi. Znamena to omezeni &innosti pfistavl, lodénic
a mnoho komplikaci pro firmy, které vyuzivaji vodni do-
pravy. Labe bez lodi, to je smutny pohled.

Bohuzel zmirnéni tohoto kazdoro¢niho jevu se dopo-
sud nepodafilo realizovat planovanym plavebnim stup-
ném Dé&cin.

Vynasnazim se, aby vlada urychlila pfipravu dé€inského

Nékladni plavba po Labi v Déciné

jezu, ktery bude pfinosem nejenom pro vodni dopravu,
ale také pro obyvatele naSeho mésta. Vérfim, ze D&¢inu
pfinese dalsi rozvoj nejenom v dopravé, ale také v oblasti
cestovniho ruchu nebo v traveni volného ¢asu obyvatel
na upravenych nabreznich promenadach a v rekreaénich
pfistavech. Neopomenutelnym pfinosem bude kromé za-
drzeni vody v dobé sucha také protipovodnova funkce
nového vodniho dila. Stavba jezu by mohla byt velkym
ekonomickym pfinosem pro firmy na dolnim toku Labe.

Mésto, jehoz jméno toto vodni dilo ponese by mélo byt
na projekt hrdé a vynasnazim se o to, aby vodni dilo bylo
reprezentativnim objektem, ktery bude pfinosem neje-
nom pro vodni dopravu, ale také pro turisticky ruch. Ze
zde nevznikne vodni dilo, které bude obehnané ostna-
tym dratem schované za vysokym plotem. Vodni dilo
musi byt symbolem zachrany a rozvoje ¢eské vodni do-
pravy — proto si vazim Siroké podpory, ktera byla décin-
skému jezu vyjadrena na setkani na décinském zamku
10. dubna pod patronaci Jana Skalického, za ucasti mi-
nistra zem&d8&lstvi Miroslava Tomana, hejtmana Ustec-
kého kraje Oldficha Bubenitka, generédlniho Feditele
Povodi Labe Mariana Sebesty, feditele Reditelstvi vod-
nich cest CR Lubomira Fojtli a fady vrcholnych politiku
i zastupcu meést a podniku na labské vodni cesté.

Vynasnazim se o to, aby dobudovani infrastruktury na
vodni cesté i dalsi rozvoj décinskych pfistavu byly v sou-
ladu s trvale udrzitelnym rozvojem naseho mésta a meély
pfiznivé efekty pro obyvatele Dé¢ina.

Jaroslav Hrouda
primator statutarniho mésta Décina

Zdroj: Evropska vodni doprava - Sped s.r.o.



Setkani v Déciné prokazalo,
ze stavba jezu je priorita kraje i statu

Na décinském zamku se uskutecnilo 10. dubna 2019
mimoradné setkani, které nemé&lo doposud v Ceské re-
publice obdoby.

Sesli se tam pod patronaci Jana Skalického snad
v8ichni podporovatelé labské vodni cesty za ucasti mi-
nistra zemé&d8&lstvi Miroslava Tomana, hejtmana Ustec-
kého kraje Oldficha Bubeni¢ka, generalniho feditele
Povodi Labe Mariana Sebesty, feditele Reditelstvi vod-
nich cest CR Lubomira Fojti a fady vrcholnych politik(
i zastupcl mést a podniku na labské vodni cesté. Cilem
setkani bylo rozseknout dlouhodoby problém s prosaze-
nim vystavby plavebniho stupné Dé&cin.

Hlavnim tématem byla upadajici vodni doprava na
Labi, kterou trapi zejména nedokoncena labskéa vodni
cesta, na které chybi postavit posledni dva plavebni
stupné Décin a Prelouc, aby byla zajisténa celoroéni
splavnost od hranic s Némeckem az po Pardubice.

V prubéhu jednani vystoupili jednotlivi hosté se slovy
podpory.

Stavba jezu mé dlouhodobou podporu nejenom vlady
a provozovatelll vodni dopravy, ale také mésta Déc&in
a Usteckého kraje. Splavnéni Labe podporuje ministr
zemédélstvi Miroslav Toman: ,, Pfekvapuje mne otaleni
a kladeni prekazek vystavbé jezu v DéCiné, ktery by vy-
znamné prodlouZil po¢ty dnu plavby po Labi a prispél
k omezeni nedostatecnych pratoku, které maji v regionu
jiz socioekonomické dopady. Komplikuje se provoz lodé-
nic, omezuje se obchodni i turisticka plavba, coZ nega-
tivné postihuje sluzby pro prumysl i rekreaci a omezuje
moZznosti zaméstnanosti.

Chci vérit, Ze se konecné najde erudovany tym specialistt
na otazky Zivotniho prostfedi a biodiverzity, ktery bude
schopen navrhnout a prosadit tzv. kompenzacni opatreni
k vystavbé tohoto vodniho dila nezbytného pro udrzeni
a zefektivnéni plavby na Labi.

Je také nutné posunout pohled na dlouholetou di-
skusi o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Tento projekt je potreba posuzovat jako
viceucelové vodni dilo s kladnym vlivem pro rozvoj
dotéenych regiont. Neni nutné ho nyni celé stavebné
zahadjit, ale byla by chyba, aby se ted’ ucinily kroky,
které by jeho vystavbu v budoucnu znemoZznily.

Jsem podporovatel celého vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Myslim si, Ze stuperi Décin je stavba, ktera
se redi dlouha léta a ja k nému pristupuji jako ministr ze-
médeélstvi a rad prfevezmu Stafetu po ministru dopravy
Tokovi, co se tyde protladeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe, protoZe si myslim, Ze to je duleZity projekt
Z hlediska hospodarského. Jako ministr zemédélstvi vni-

Podpis déc¢inského memoranda

mam vyznam vodnich cest zejména pro zadrZovani vody
v krajiné, protoZe je potfeba zvysit objem vody v tdolni
nivé a dosahnout zpomaleni odtoku vody z Ceské repu-
bliky. Vyznam je také pro prepravovani zemédélskych ko-
modit po vodé, coZ je vhodna alternativa k automobilové



prepravé po preplnénych silnicich a zdlrazriuji, Ze vodni
doprava pomuze sniZit uhlikovou stopu. Plavba ma oproti
ostatnim dopravnim mdédim minimalni Skodlivé efekty na
Zivotni prostredi, o tom neni sporu. Bylo by proto vhodné
najit postup, ktery by nemél tak velky vliv na Zivotni pro-
stfedi a zdroveri by zlepsil plavebni propojeni Ceské re-
publiky s dalSimi vodnimi cestami Evropy. Je potreba
také zddraznil, Ze akumulaci se posili zdroje pitné vody
v regionu, coZ je ddleZité zejména kvuli klimatickym zmé-
nam. Povéril jsem generalniho reditele Povodi Labe, aby-
chom se spolec¢né s Ceskou zemédélskou univerzitou
a CVUT pokusili najit cestu, jak se vyrovnat s potfebou
kompenzacnich opatfeni. Ja pévné vérim, Ze se nam po-
dafi najit reSeni, které prispéje k propojeni vodnich cest
a zaroveri neposSkodi ekosystém Labe. Ma to moji pod-
poru a véfim, Ze dotahneme stavbu plavebniho stupné
Déc&in do zdarného konce.”

Hejtman Usteckého kraje Oldfich Bubeniéek na-
psal v unoru kvuli podpofe splavnéni Labe dopis
ministru dopravy Danu Tokovi, ve kterém uvedl:
,Ustecky kraj podporuje pfipravu plavebniho
stupné Décin a vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
vCéetné Labské vétve. Vyrazeni Labské vétve by kraj
povazoval za negativni krok k dokoncéeni labské
vodni cesty” a dodava: ,Ustecky kraj dlouhodobé pod-
poruje vystavbu plavebniho stupné Décin bez rozdilu,
ktera politicka reprezentace ve vedeni kraje byla. V nasem
regionu se nachazi nejvice nakladnich pristavd a lodénic
v CR, které potfebuji pro svoji existenci a rozvoj stabilni
plavebni podminky na Labi. Vice nez dvacetiletou dobu
pripravy décinského jezu povazuji za katastrofalni. Podpo-
rujeme proto vladu, aby o vystavbé jezu kone¢né rozhodla.

Myslim si, Ze velkym varovanim by mél byt lorisky rok,
kdy vice neZ pul roku nebyla mozZna plavba po Labi
madlem ani prami¢kou. Voda prosté nebyla.

Nazory o tom, Ze splavné Labe neni potfeba, to si
obcas fikam, Ze ti lidé to snad ani nemohou myslet vazné
i kdyZ to pred verejnosti fikaji. TakZe za nas kraj jedno-
znacna podpora a byl bych moc rad, kdyby vlada zaujala
jednoznacéné stanovisko s tim, Ze se zacne pfiprava re-
alizovat a sdéli termin, kdy se zaéne fyzicky stavéet.”

Dokonéeni labské vodni cesty ma podporu Ustec-
kého, Stfedoceského i Pardubického kraje.

Ceské kraje lezici na Labi se navic obavaji, Zze by
vymazani labské ¢asti vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe snizilo vyznam celé labské vodni cesty, do které
za poslednich 100 let jiz byly investovany stovky mi-
liard korun, kde vSak vlada tape s vystavbou posled-
nich dvou chybéjicich plavebnich stuprt v Décéiné
a u Prelouce. Labe by se tak do budoucna stalo bez
vodniho spojeni s Moravou trvale slepou ulic¢kou.

Pro mésto D&&in mé splavnost Labe mimofadny vy-
znam, o ¢emz svéd¢i podpora vedeni mésta pfi setkani na
zamku: ,Vynasnazim se, aby vlada urychlila pfipravu dé-
cinského jezu, ktery bude pfinosem nejenom pro vodni do-
pravu, ale také pro obyvatele naSeho mésta. Vérim, Ze
Décinu prinese dalSi rozvoj nejenom v dopravé, ale také
v oblasti cestovniho ruchu nebo v traveni volného &asu
obyvatel na upravenych nabreznich promenddach a v re-
kreacnich pristavech. Neopomenutelnym prinosem bude
kromé zadrzeni vody v dobé sucha také protipovodriova
funkce nového vodniho dila,“ fika primator Décina Jaroslav
Hrouda a dodava, ze by stavba jezu mohla byt velkym
ekonomickym pfinosem pro firmy na dolnim toku Labe.

Hned na lednovém zasedani décinského zastupitel-
stva povéfili zastupitelé primatora mésta k jednani s mi-
nisterstvem dopravy a zivotniho prostfedi o stavbé jezu.
Mésto tak dalo najevo, Ze se jedna o verejné prospésnou

a dulezitou stavbu pro mésto Dé&¢in. Kromé toho zastu-
pitelé vyzvali premiéra Andreje BabiSe, aby s ministry
projednal urychlenou stavbu jezu.

»Plavebni stupen Décin je pripravovan jiz 20 let, kdy
jsme do projektu zaradili mnoho prvkt minimalizujicich
vliv na Zivotni prostredi, jako jsou rybochody nebo te-
restricky prechod zejména pro bobry, a do pfipravy
stat jiz viozil stovky miliona korun. Soucasny navrh je
maximalné vstficny vici Zivotnimu prostredi a budeme
se snazit najit cestu, jak toto vodni dilo co nejdfive po-
stavit. V&fim, Ze novy posudek ukaze, Ze je mozné vliv
stavby na Zivotni prostredi efektivné kompenzovat a dilo
bude mozné realizovat. Sou¢asna ochrana pfirody je vy-
trzena z Ceského pravniho radu. Neni pfece normaini, aby
byly blokovany vSechny nové plavebni stupné, at uz Décin,
Prelou¢, ale dokonce i prodlouZeni Batova kanalu do Kro-
mérize. Jsme v situaci, kdy jeSté ceska plavba existuje, ale
nemusi to trval dlouho. Cilem akce bylo predevsim
ukazat, ze o vystavbu décéinského jezu ma region
i podnikatelé zajem a upozornit na az nezakonnou
snahu odplirct splavnéni Labe, ktefi vyuZivaji vsech
prostredki, aby stavbé zabranili,” Fika organizator
setkani v Déciné, predseda predstavenstva Vodni
cesty a.s. a byvaly reditel Reditelstvi vodnich cest
CR Jan Skalicky.

Generalni feditel Povodi Labe Marian Sebesta:
»Nas statni podnik spravuje Labe od pramene az
po hranice s Némeckem. Na Labi mame desitky
jezi a plavebnich komor a ty vé§echny jsme zdédily,
ty vSechny vybudovali za ohromného technického
i finanéniho usili nasi predci. Védéli, pro¢ stavéji
tato vodni dila, aby zajistili vnitrostatni prfepravu
po vodé, ale predevsim aby zajistili spojeni do na-
morniho pFistavu. A musim Fici, bohuzZel nestihli
dostavét tyto posledni jezy. Je to smutné, protoze
chybélo malo a toto vodni dilo mohlo byt kompletni
a nemuseli jsme se koukat, jak nam pred o¢ima
plavba konéi. Kvili klimatické zméné se nam méni pla-
vebni podminky. V loriském roce byl kriticky stav, kdy rej-
dafi nemohli jezdit 217 dni. To znamena, Ze jiZ nemuZeme
hovorit o tom, Ze mame pravidelnou plavbu, mame na-
hodnou plavbu, a to samozrejmé neni ekonomické. Ne-
mohu fict, Ze by se po Labi neplulo. Jsme radi, Ze se
rozviji rekreacni a osobni plavba, ale myslim si, Ze to neni
ten duvod pro¢ to nasi dédové a pradédové stavéli. Na-
stal ¢as prestat fikat pro¢ a jak to nejde, ale spojit se
a stanovit si datum, kdy to primarni spojeni do Némecka
bude dokonéeno. Nas statni podnik je pfipraven vyvinout
maximalni usili a tfreba se i zavazat k néjakému datu.“

Ekologiéti odplirci jezu davaji kategoricky najevo,
ze udélaji vSe pro to, aby stavbé jezu zabranili. Nic-
méné ze strany ekologickych expertii se objevuji
i jiné hlasy, které rikaji, Zze se ma na projekt vodniho
dila u Dé¢ina pohlizet nezaujaté.

sJsem 35 let élenem Ceského svazu ochrancu
pFirody, a proto miij vztah k plavebnimu stupni
Dééin byl vZdy rezervovany. Mij pohled se ale
v poslednich 20 letech, jak sleduji pFipravu tohoto
vodniho dila z povzdali méni, coz je dano mnoha
vécmi. Mimo jiné také proto, Ze se toto dilo dockalo za
poslednich 20 let velkych zmén a je uz podle mne velmi
blizko tomu, aby v ramci mozZnosti bylo k prirodé Setrné.
Je to také postoj, ktery zastavam obecné a péstuje jej ve
mé statni ochrana Zivotniho prostredi, kdy vidim spiSe ri-
gorozni pfistupy v tom smyslu ,nejde, nejde, nejde*,
misto toho abychom se bavili o tom, jak by mély véci vy-
padat. Sice nejsem propagatorem tohoto vodniho dila,
ale myslim, Ze pokud se prokaZze Zze ma ekonomicky



smysl, pak se da jisté provést tak, aby bylo ekologicky
Setrné a pfirodé blizké a pfiroda si s tim jisté poradi.
Mame umét udélat rozhodnuti a jestlize vlada rozhodne
ANO, pak mame umét technicky to vyresit, aby to dilo
bylo prijatelné,“ uved| senator Zbynék Linhart.

»Sprava Narodniho parku Ceské Svycarsko se za-
sadné myli, kdyz tvrdi, zZe vlivy vzduti Plavebniho
stupné Décin na stanovisté labskych naplavi nelze
kompenzovat. Dikaz si miZe kazdy najit na verejné do-
stupnych leteckych snimcich, které zachycuji naplavy mezi
décinskym zamkem a novym termindlem pfistavu Loubi.
Z téchto snimkl zcela jasné vyplyva, Ze tento dle studie
Ceské zeméd8élské univerzity nejkvalitnéjsi ,,pfirozeny* ng-
plav roku 2018 byl v roce 2014 cely vytvofen podvodnim
buldozerem $térkem z prohrabek plavebni drahy. Jde
tedy o lidskou stavbu a dikaz, Ze velmi kvalitni na-
plavy Ize uméle vytvoFit pomérné snadno a Ze jsou
funkéni jiz po ¢tyrech letech,” tvrdi Pavel Obrdlik,
jednatel spolec¢nosti Ekopontis, ktery se vlivim této
stavby na Zivotni prostfedi vénuje jiz pfes deset let.

ZlepSeni podminek na Labi ma podporu i na né-
mecké strané. ,Némecko dlouhodobé deklaruje svuj
kladny postoj ke zlepSeni napojeni Ceské republiky na
evropskou sit vodnich cest pres Spolkovou republiku Né-
mecko. V loriském roce byla pfijata Celkova koncepce
Labe, ktera resi celoroéni splavnost labské vodni cesty
v Némecku. V soucasné dobé navic probihaji jednani
o0 vyméné a lepSim vyuZiti ¢eskych pfistavnich uzemi
v Hamburku. Neni tedy pravda, Ze by se u nas pripravo-
val décinsky jez bez navaznosti na némecky usek Labe,”
potvrdil velvyslanec CR v Némecku Tomas Podi-
vinsky.

»Neni to o vodni dopravé jako takové, ale o pfistupu
Ceské republiky k nédmofnim pristaviim. Obor vodni do-
pravy umira, je to smutny pfibéh. Prichazime tak o od-
borniky, kteri si svij obor vybrali dobrovolné. Mladi lidé,
kteFi chtéji pracovat na lodich se musi odstéhovat
do zahranici, protoze u nas je plavba likvidovana.
Ani ministr dopravy Tok nepomohl zastavit pad
vodni dopravy,“ uvedl Milan Raba, reditel rejdai-
stvi CSPL, a.s.

Velké primyslové podniky byly vzdy logicky umisto-
vany v blizkosti Labe, aby mohly prevazet suroviny i vy-
robky vodni dopravou. Soulasny stav s nestabilni
hladinou feky je pro né problematicky a nékteré uvazuji
0 pfesunu vyroby do zahrani¢i. Mezi takové podniky,
které by uvitaly stabilizaci vodni dopravy na Labi patfi
décinska firma Chart Ferox, ktera vyrabi i vice nez
50 metrd dlouhé a 250 tun vazici zasobniky na plyn. A ty
nejdou prepravit z Ceské republiky jinak neZ po vods.
Po Labi odsud mifi do celého svéta, napfiklad az do Ka-
ribiku nebo na sever za polarni kruh.

»Pro nas neexistuje jina alternativa nez preprava
po Fece. Existuji scénare, které pocitaji s presu-
nem vyroby jinam, kde bude dopravni napojeni,”
fekl feditel Chart Feroxu Bronislav Prevratil.

Jiné podniky musely nahradit vodni dopravu v dobé&
sucha desetitisici kamiony, které navazi suroviny tovaren
v D&giné, papiren ve Sté&ti nebo chemickych zavodu
v Lovosicich. V sou¢asné dobé splavné Labe se snazi
vyuzit podnik Lovochemie, ktery od zacatku roku navezl
jiz tisice tun materialu do lovosické chemicky.

»JiZz 30 let chodim na takovato setkani, uz tehdy
jako aktivni zaméstnanec Ceskoslovenské plavby
labsko-oderské a jsme svédky dlouhodobého nega-
tivniho vyvoje. Mame zde problém pro narodni hos-
podarstvi. Pred lety se prepravovaly po Labi miliony tun
zbozi, dnes v8echno, co bylo na vodé postupné odu-

mrelo. Lovochemie je dnes nejvétsim zakaznikem vodni
dopravy. Pokud se podivame na fakta — vyrabime 900
tisic tun hnojiv rocné, které prepravujeme ze 64 % po sil-
nici, coZ je 95 tisic kamionu na dalnicich, 29 % Zelezni¢ni
dopravou a pouze 7 % vodni dopravou. BohuZel prak-
ticky vSe, co se dnes v regionu vyrabi se exportuje do
Némecka po silnici. My jsme méli letos Stéti, protoZe diky
bohaté sneéhové nadilce bylo celou zimu Labe splavné
a za prvni tfi mésice jsme prepravili po Labi 50 tisic tun
surovin, coZ je v podstaté objem prepravy za cely lorisky
rok. Ten potencial je tady obrovsky. V roce 1993 se jen
z Lovosic pfepravovalo 360 tisic tun po vodé. Ceho jsme
dnes svédky je zoufalstvi, Ze kamionova doprava, ktera
ucpava silnice a ma radu problémd, véetné ekologickych,
dnes po vétinu roku nema alternativu. Jez nebude slou-
Zit jen rejdardm, ale pfedevsim konecnym spotfebitelim,
a prumysl. Rad bych zde pozZadal za ¢ast ceskeho pra-
myslu, aby se ta bariéra kone¢né prolomila, urcité to
na$e ndrodni hospodarstvi potrebuje,“ fekl obchodni re-
ditel Lovochemie Miloslav Spévacek.

Dokonéeni splavnéni Labe ma trvalou podporu
Hospodariské komory, Agrarni komory, Svazu do-
pravy, HospodaFské a socialni rady Usteckého kraje
i odboru. Jifi Aster, tajemnik Sekce vodni dopravy,
Svazu dopravy CR je kriticky k pomalé p¥ipravé do-
konéeni labské vodni cesty: ,Vodni doprava ma pro
naSe hospodarstvi mimoradny vyznam. Nékteré vyrobky
nejsou prepravitelné jinak nez po vodé. Presto vodni do-
prava v Ceské republice skomird. Dopravni analyzy
ukazaly, Ze by pri dobudovani labské vodni cesty
a napojeni na vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
doslo az k pétinasobnému zvyseni lodniho provozu
na Labi. VéFime, Ze vlada prosadi dokoncéeni lab-
ské vodni cesty vystavbou plavebnich stuprii
Décin a Prelou¢ a zachova labskou vétev D-O-L
jako strategickou rezervu pro budouci generace.”

Ucastnici na zavér setkani podepsali Dé¢inské memo-
randum na podporu €eskych vodnich cest, jehoz zakla-
dem je vystavba plavebniho stupné Dé&c&in.

Hejtman Usteckého kraje Oldfich Bubeniéek, primétor mésta
Décin Jaroslav Hrouda a organizator setkani Jan Skalicky



Summit Iniciativy tri Mof¥i ve Slovinsku

Petr Pirun€ik — Kancelar prezidenta republiky, odbor zahranici

Ve dnech 5. a 6. ¢ervna se ve Slovinsku konal summit
tzv. Iniciativy tfi mofi. Slo v poradi jiz o &tvrté setkani
vrcholnych predstavitell 12 zemi stfedni a jihovychodni
Evropy, jeZ Iniciativa tfi Mofi zahrnuje (CR, Litva, Loty$-
sko, Estonsko, Polsko, Slovensko, Madarsko, Rakou-
sko, Chorvatsko, Rumunsko, Bulharsko).

Iniciativa tfi Mofi (Three Seas Initiative, 3Sl) vznikla
v roce 2016 jako platforma, jejimz cilem je zajistit poli-
tickou podporu a rozhodné konani ve véci konkrétnich
preshrani¢nich a makroregionalnich projektl strategic-
kého vyznamu pro zucastnéné staty, a to v oblasti ener-
gie, dopravy, digitalni komunikace a hospodarskych
sektorli zemi stfedni a vychodni Evropy.

Letosniho summitu 3SI ve Slovinsku se jako partnefi
zUc&astnili také zastupci USA (ministr energetiky Perry),
Némecka (prezident Steinmeier) a Evropské komise
(pfedseda Juncker). | to dava tusit, ze 3SI je otevieny
format spoluprace, ktera ma pomoci soustredit pozor-
nost stavajicich unijnich, pfedevsim infrastrukturnich
pland také na zemé stfedni a vychodni Evropy.

Jinym trendem je snaha o rozs$ifeni plvodné prezi-
dentské iniciativy na exekutivni uroveri. Snahou organi-
zatorl summitu bylo, aby souc¢ésti delegace hlav statu
byli pfedstavitelé vlady — prezidenta republiky, ktery vedl
narodni delegaci (a summitu 3SI se zuc¢astnil viibec po-
prvé), proto doprovodil ministr dopravy Vladimir Kremlik.

3SI a vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

Na lofiském summitu byl pfijat seznam konkrétnich
prioritnich projektd, na néz by se méla 3SI zamérit. CR
spole¢né s PL navrhly projekt vodniho propojeni Dunaj-
Odra-Labe. Kromé toho CR figuruje coby ud&astnicka
zemé v 22 dalSich infrastrukturnich (zejm. dopravnich)
projektech.

Vodni koridor D-O-L byl dulezitym tématem leto$niho
slovinského summitu: v jeho ramci probéhlo v poradi
druhé 3Sl byznysové férum, jehoz se zucastnily firmy ze
zemi 3Sl, zapadobalkanskych zemi a statl vychodniho
partnerstvi. U8ast za CR organizovala Hospodarska ko-
mora CR. Byznysové férum bylo zahajeno prezident-
skym panelem s Ucasti 6 prezidentl zemi 3SI. Prezident
republiky MiloS Zeman své vystoupeni vénoval pravé
vodnimu koridoru D-O-L, pfiéemz zdtraznil jeho pfi-
nosy a pozadal prezidenty zemi 3SI o jeho podporu.

Kromé toho béhem 3SI byznys féra probéhly také pre-
zentace konkrétnich projektu (kazda zemé si mohla zvo-
lit jeden). Za CR pracovnik KPR Petr Pirungik
prezentoval pravé projekt vodniho koridoru D-O-L.

Prezidenti zemi 3SI na summitu pfijali zavére¢nou spolec¢-
nou deklaraci. | tam se objevuje projekt D-O-L: Ceské re-
publice se na posledni chvili podafilo do obecného textu
prosadit dopInéni konkrétné zmirujici propojovani fek a vod-
nich toku jako priklad efektivniho vodniho hospodarstvi.

Predstavitelé Evropské unie a Iniciativy Trojmofi, které tvori 12 &lenskych statu lezicich mezi Baltskym, Jaderskym a Cernym morem:
Cesko, Slovensko, Polsko, Madarsko, Rakousko, Slovinsko, Chorvatsko, Litva, Loty$sko, Estonsko, Bulharsko a Rumunsko.
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Na summitu v Lublani byla také zvefejnéna zprava
o pokroku v realizaci prioritnich projektt za posledni rok,
kterou je mozné stahnout na oficidlnich strankach 3SI
a ktera se tykala také projektu propojeni D-O-L.

Jak mulze 3SI realizaci projektu vodnimu koridoru
D-O-L prispét?

Jednak muze pomoci akumulovat politickou podporu
projektu, a to zejména ve vztahu k EU. Cilem CR je
napfr. opét vratit projekt do seznamu TEN-T projekt
EU, pro coz budeme podporu potiebovat.

3SI| maze pomoci také s akumulaci finanénich pro-
strfedkd, a to jak v ramci finanénich nastroji EU, tak i z ji-
nych zdroju. K tomu by mél slouzit tzv. Investi¢ni fond
tfi Mof¥i, ktery byl formalné zalozen t&sné pred slovin-
skym summitem a jehoZ vznik CR jako jedna z 6 zemi
prostfednictvim zastupcu statni Ceskomoravské zaruéni
a rozvojové banky (CMZRB), ugastnicich se od samot-
ného zacatku vytvareni fondu, podpofila. Fond by mél
byt kli€ovy pro pfeshrani¢ni spolupraci a financovat
smysluplné projekty, které jsou pro realizaci samostat-
nymi staty pfili§ rizikové. Vypracovani narodni pozice
a vladni rozhodnuti o formé zapojeni se do fondu bude
zalezitosti pristich mésicul.

Budujme stat pro
40,000.000 lidi

Jan Antonin Bata
1938

Na summitu tfi Mofi v Lublani se ministr dopravy Vladimir Kremlik
setkal s eurokomisarkou pro dopravu Violetou Bulc a resili budouci
financovani vysokorychlostnich Zeleznic nebo dalnic. Pro spolufi-
nancovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe jej bude muset CR
prosadit do Transevropské dopravni sité

Baltské more

Cerné more

Jaderské more

Trojmoti tvori 12 &lenskych stat(i leZicich mezi Baltskym, Jaderskym a Cernym morem: Cesko, Slovensko, Polsko, Madarsko, Rakousko,
Slovinsko, Chorvatsko, Litva, Loty$sko, Estonsko, Bulharsko a Rumunsko. V zemich Trojmori Zije 112 milionti obyvatel a zabiraji plochu

1218 975 km?



ZA LABSKOU VETEV D-O-L
SE POSTAVILY TRI CESKE KRAJE!



Priprava a realizace staveb zlstane

na Reditelstvi vodnich cest

Investice do dopravni infrastruktury na vodnich ces-
tach a sprava nékterych souéasti vodnich cest zustane
v resortu Ministerstva dopravy CR. Shodli se na tom mi-
nistr zemédélstvi Miroslav Toman spolu s ministrem do-
pravy Vladimirem Kremlikem s tim, Zze po dvou letech
vyhodnoti fungovani sou¢asného modelu a pfipadné
rozhodnou o legislativnich zménach.

,Dohodli jsme se, Ze zachovame stavajici investi¢ni
model. RVC mé ode mé za ukol poskytovat statnim pod-
nikum Povodi know-how a souc&innost pri pfipravé no-
vych vodnich staveb. Musi se také zamérit na rychlejsi
pripravu a realizaci novych akci. Po dvou letech vyhod-
notime, jestli nebude potreba k dosaZeni cile zménit za-
kony a kompetence podnika,“ Ffika ministr dopravy
Vladimir Kremlik.

»Pro ministerstvo zemédélstvi je prioritou, aby v bu-
doucnu dobre fungovala spoluprace mezi nasim minis-
terstvem, ministerstvem dopravy a Reditelstvim vodnich
cest, “ fekl Ale$ Kendik, naméstek sekce vodniho hospo-
darstvi ministerstva zemédélstvi.

Priprava, realizace staveb infrastruktury vodnich cest
a sprava soucasti vodnich cest a bude nadale probihat
v souladu s Koncepci vodni dopravy pro obdobi 2016—
2023, kterou vlada vzala na védomi. Reditelstvi vodnich
cest bude naddle statnim investorem nové infrastruktury
vodnich cest, zejména pak pro vystavbu a rozvoj verejné

pristavni infrastruktury, servisnich center v€etné servis-
nich plavidel, lodnich vytaht a dal$i potfebné infrastruk-
tury a majetku slouziciho uzivatelim vodnich cest.

RVC bude také provozovat déle vefejné ptistavy a pfi-
stavisté, servisni centra v€etné servisnich plavidel, lodni
vytahy a dalsi vefejnou infrastrukturu slouzici provozu
vodni dopravy. Plvodni myslenka prevedeni kompetenci
RVC na jednotliva Povodi je tedy zastavena.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Ministr dopravy Viadimir Kremlik (vpravo) navstivil v doprovodu feditele Reditelstvi vodnich cest Lubomira Fojt(i stavenisté modernizace

rejd plavebni komory Stvanice



Polsko chce splavnit feku Odru do Ceska
do roku 2030

Reka Odra by podle plan(i polského ministerstva na-
mofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby do roku
2030 méla byt splavna od pfistavu Kedzierzyn-Kozle az
po €eskou hranici. Ministerstvo zpracovava studii pro-
veditelnosti navazujici na vysledky ¢eské studie tykajici
se vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. No-
vinarlim to fekla zmocnénkyné ministerstva Gabriela To-
mikova na Oderském féru v Bohuminé.

Polsko uz planuje investice do oderské vodni cesty,
které napfiklad zajisti potfebnou kapacitu vody. Blizko
¢eskym hranicim, jen asi 20 kilometri od Bohumina, se
nyni dokonc&uje u Ratibofe stavba suchého poldru. Poldr
ma chranit pfed povodnémi Ratibor a dalsi mésta a obce
po proudu Odry. Hotovy ma byt v pfistim roce.

»Pripravujeme prfestavbu suchého poldru Ratibof na
multifunkéni vodni nadrz. Jednou z jejich funkci bude
pravé zajistovani odpovidajici urovné hladiny na Odre,”
fekla G. Tomikova. Vzhledem k evropskym dotacim ale
bude muset mit objekt pét let funkci suchého poldru.
Hned poté by méla byt zahdjena jeho pfestavba na vodni
nadrz. Jeho pfeménu Polaci zvazuji nejen kvuli lodni do-
pravé, ale i vzhledem k suchu poslednich let.

Na prace na polské strané by mélo navazat splavnéni
Useku od ¢esko-polské hranice do Ostravy. , V podstaté
je potfeba vybudovat dvé plavebni komory, jednu primo
na hranici, druhou pfimo v Ostravé. Jinak je Odra jiZz smé-

Préce na stavbé poldru Raciborz Dolny na Odre

rové upravena pro plavbu, a i dalniéni mosty umoZriuji pro-
pluti vétsich lodi. Budeme usilovat o to, aby i ¢esky usek
az do Ostravy byl hotovy do roku 2030, “ fekl Kolarik.

Polsko prubézné modernizuje Oderskou vodni cestu
a pfipravuje projekty pro podporu plavby, napfiklad novy
uhelny pfistav pro tepelnou elektrarnu Opole nebo logis-
tické centrum v pfistavu Kozle. Podminky pro plavbu na
Odfe za Vratislavi nedavno vyznamné zlepsil plavebni
stupen Malczyce, ktery byl dokonc&en loni. Dale pod Vra-
tislavi za¢ala priprava vystavby plavebnich stupfiti Lu-
bigz a Scinawa, které by mély zlep$it splavnost Odry do
namotniho ptistavu Sté&tin-Svinousti.

Mistopredseda spravni rady Spravy namornich pfi-
stav(l Stétin a Svinousti Jacek Cichocki upozornil na po-
trebu zajistit pfistup k prfistavim z namornich
i vnitrozemskych dopravnich tras. Jen v lofiském roce
namofrni pfistav zaznamenal nevidané objemy pfekladu.
V obou pfistavech bylo prelozeno 28,6 milionl tun zboZi.
To predstavuje narust 0 12,5 % ve srovnani s rokem 2017.
Vzhledem k tomu, Ze silni¢ni a Zelezni€¢ni napojeni ma své
limity, budou podle jeho nazoru ptistavy ve Stétiné a Svi-
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nousti moci plné vyuZzivat své vyhody az po modernizaci
oderské vodni cesty. ,Reka Odra je je pfirozenou a nej-
krat$i cestou spojujici sever a jih Polska, a po modernizaci
vodni cesty a propojeni s Labem a Dunajem se stane vy-
nikajici alternativou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy mezi ze-
mémi stfedni Evropy,“ upfesnil Jacek Cichocki.

Prvnich 15 km vodni cesty Dunaj-Odra jiz v Polsku
existuje — Gliwicky a Kedzierzynsky plavebni kanal byly
postaveny ve 30. letech 20. stoleti a nyni se opravuiji
a modernizuiji.

Splavnéni Odry podporuje také Moravskoslezsky kraj.
Podle naméstkyné hejtmana Moravskoslezského kraje
Jarmily Uvirové nebude sehnani finanénich prostredku
takovy problém, jako ziskani stavebniho povoleni: ,Ale
budme optimisticti, protoZe jedna véc je jasna, Ze tento
projekt je vizionarsky, ale pokud by se podafil, tak si mys-
lim, Ze by to mohlo pfispét k rozvoji naseho regionu.“

Modernizace Gliwického pruaplavu

Zmocnénkyné polského ministra namofniho hospodarstvi a vni-
trozemské plavby Gabriela Tomikova

Hospodarsky vyznam napojeni Ceské republiky na Odru
zdUraznoval béhem jednani Oderského féra v Bohuminé
predseda Asociace D-O-L ing. Jan Skalicky: , Slezsko je
dneska jedinym velkym pramyslovym regionem v Evropé,
ktery neni napojeny na vodni dopravu. Pfedstavuje to pro
rozvoj dal§iho podnikani velky handicap a velké tovarny,



které zvazuji umisténi v Evropé mohou radéji odejit do za-
hranici, kde je lepSi dopravni infrastruktura.”

G. Tomikova dodala, Ze ministerstvo vidi zajem ze
strany polskych i €eskych podnikatell o vyuzivani vodni
cesty: ,,UZ ted' polsti rejdari nabizeji ¢eskym firmam moz-
nost vyuZiti Odry na polské strané a vérime, Ze do bu-
doucna o to bude velky zdjem,” fekla zmocnénkyné.

Napomoci rozvoji lodni dopravy na Odfe ma také ino-
vativni kontejnerova lod, ktera se nyni stavi v lodénici
v Kozle zhruba 60 kilometrd od €eskych hranic. Lod

Vystavba inovativni kontejnerové lodi pro Odru v lodénici KoZle

Cesko-polska delegace na exkurzi v lodénici KoZle

bude stat 15 milionl zlotych (pfiblizné 90 miliond korun),
z ¢ehoz dvé tretiny zaplati evropské dotace. Bude
dlouh&a 70 metrd a Siroka devét metrl a vejde se na ni
42 kontejnerd, pficemz jeden kontejner odpovida jed-
nomu kamionu. V pfipadé zapojeni ¢lunu by uvezla dvoj-
nasobek nakladu. Specialné pro Odru bude mit ponor
1,60 metru. Lod bude mit smiSeny pohon na naftu a zka-
palnény zemni plyn (LNG).

Skola vnitrozemské vodni dopravy Kozle nabizi moz-
nosti studia i pro ¢eské studenty, ktefi mluvi polsky.

Skolni lod’ Major Sucharski v pfistavu KoZle - i &esti studenti zde maji moZnost studovat

13



Vefejné slySeni v senatu CR
- vyjadreni odborniku

V senatu se 14. €ervna 2019 uskutecénilo verejné sly-
Seni vénované tématu vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe.

Verejné slySeni bylo iniciovano senatorkou Jitkou Seit-
lovou. Vétsina pozvanych re¢niku a hostu byla ze strany
ekologickych odpUlrcu nebo propagatoru vystavby vyso-
korychlostni Zeleznice. Tomu odpovidaly i pfednesené
nazory.

Expertdm na vodni dopravu a vodni cesty ze zahranici
nebyl na akci umoznén pfistup.

Stavba vodniho koridoru by podle studie ministerstva
dopravy stala pres 585 miliard korun, z toho labska
vétev vice nez 300 miliard korun. Centralni komise
ministerstva dopravy navrhla pokrac¢ovat pouze v pfi-
pravach na propojeni Dunaje a Odry. Proti jsou nic-
méné Ustecky, Stiredodesky a Pardubicky kraj, které
trvaji na zachovani labské vétvé vodniho koridoru.
Vodni koridor ma dlouhodobou podporu Hospodar-
ské komory CR, Svazu dopravy, Agrarni komory CR
a také odbort. Projekt ma ale i fadu odptircu, prede-
v§im z fad ekologickych aktivisti. O dalSi pripravé
projektu by méla rozhodnout viada na podzim.

Nékolik vyjadreni u¢astnikl a feéniku verejného slySeni:

80. let. AvSak dnes mame na stole projekt jiného strihu
neZ rovné betonové koryto, jak mohl projekt pusobit za
dob minulych. Dnes se vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe projektuje v maximalni mire jako pFirodé blizka
vodni cesta, ktera ma do vyprahlé krajiny pfrinést
vodu a Zivot. Dne$ni setkani vnimam jako pfispévek do
diskuse a vSechny podnéty se budeme snaZit uplatnit pfi
dalsi pfipravé projektu — zejména nas ¢eka hodnoceni
vlivu projektu na Zivotni prostredi. Zcela odmitam nazory
nékterych odpdrcu, ktefi rikaji, Ze je studie proveditel-
nosti zfalSovana a Ze by se mély veskeré pripravy oka-
mZité zastavit jeSté pred zahajenim hodnoceni vlivu na
Zivotni prostredi. Asi se obavaji, Ze by se ukazalo Ze jde
skutec¢né o ekologicky projekt. Vysledky studie provedi-
telnosti, ktera byla zpracovana ministerstvem dopravy vi-
tame, nicméné jsme si védomi, Ze je jeSté treba pri dalsi
pfipravé spolupracovat s odborniky na tom, aby byly vice
zapojeny funkce vodniho koridoru jako je vodohospodar-
stvi, bezpecnost statu nebo energetika. A je také potreba
si uvédomit Ze se dnes nebavime o néjaké zcela nové
stavbé, ale o dokonceni vodniho koridoru, ktery se jiZ
vice neZ 100 let buduje a byly jiZz proinvestovany desitky
miliard korun zejména na labské vodni cesté.
Ing. Jan Skalicky - byvaly feditel Reditelstvi vodnich
cest CR a predseda Asociace D-O-L

DOPRAVA

Bohuzel zde zahraniéni hosté nedostali moZnost prezen-
tovat spolupraci mezi experty na Zivotni prostfedi a tech-
niky, dovolim si jejich uspéchy zde prezentovat ja. Dnes
zde urcité zazni nékolikrat, Ze se po vodé nic nevozi, Ze
se vodni cesty nestavi, Ze klesaji prepravy po vodnich
cest, a Ze zejména priplav Ryn-Mohan-Dunaj se nevyp-
latil atd. SkuteCnost je propastné jina: PFepravy na vodé
vzrostly za 20 let v EU-28 o0 23,5%, cozZ je druhy nej-
vétsi narust po silniéni dopravé. Vodni cesty se stavi,
pripadné radikalné modernizuji, a to s vysokou cilenou
podporou evropskych fondd. Aktualnim prikladem maze
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byt francouzsky pruplav Seina-sever, ktery propoji pariz-
skou aglomeraci s evropskou vodocestnou siti, pfede-
vSim se severomorskymi pfistavy. MnoZstvi vodnich cest
se modernizuje, a to ¢asto velmi radikalné. Vzpominany
pruplav Ryn-Mohan-Dunaj ma dva hendikepy — jednak
nizké mosty, neumoZzriujici efektivni pfepravy kontejnerd,
jednak nedokonceny usek Dunaje Straubing-Vilshofen,
kde jsou na tom jako my s Labem u Déc&ina. Ale sam
pruplav ma jinou uZasnou funkci, a tou je preprava
vody z Dunaje do deficitni oblasti Norimberku. Dnes
je to kolem 120 milion( kubik( za rok, teoreticka kapacita
je kolem 900 miliond. O tuto schopnost byl pruplav
béhem vystavby doplnén na Zadost bavorského minister-
stva Zivotniho prostredi. Navic se na této stavbé snad po-
prvé naplno uplatnila tvarci spoluprace mezi profesnimi
ekology a techniky, a je to opravdu znat. Podobna ko-
operace se nedavno uplatnila pri modernizaci na Mosele
a Sare, z pruplavl napfiklad na Stfedozemnim kanalu
nebo na francouzském pruplavu Seina-sever. O takovy
tvarci pristup bychom méli usilovat vdemi silami, nikoli
na sebe nevraZivé pokfikovat a ukazovat bicepsy. Tim
jsme ztratili prilis mnoho cenného ¢asu, a bohuZel tak
zatim nevyuZili velmi pFiznivé evropské dotaéni podminky
pro vodni cesty. Ale budme optimisté. Nasi dva nejbliZsi
partneri — Slovensko a Polsko — deklaruji plnou podporu
vystavbé vodniho koridoru a investuji do vodni dopravy.
Skutecné neni pravdou, Ze by se vodni cesty v Evropé
nestavély a vnitrozemska plavba nerozvijela.

Ing. Petr Forman - poradce prezidenta republiky

Vodni doprava je v ramci Evropy platnou soucéédsti mo-
derni dopravni sité. VSechny okolni zemé maji vybudo-
vany vodni cesty a maji plnohodnotné napojeni
na sit evropskych vodnich cest. Ceské republika trpi han-
dicapem, protoZe v soucasné dobé nedisponuje celo-
ro¢né splavnou mezinarodni vodni cestou, a to ma
i dusledky na konkurenceschopnost v dodavkach inves-
tignich celkt. Proto je napojeni CR na Labe, Odru
a Dunaj velice vyznamnym pocinem, ktery mizZe po
dopravni strance zlepSit sou¢asnou neutésenou si-
tuaci, kdy vétSina zbozi se prepravuje silni¢ni na-
kladni dopravou. Ani po modernizaci Zelezni¢nich
koridort a vystavbé novych vysokorychlostnich trati ne-
bude Zeleznice schopna prevzit vétsinu pfevazeného
zboZi i s ohledem na nekoncepcni Fizeni osobni dopravy
na téchto tratich. Vodni doprava je pro Zeleznici part-
nerem, ne konkurentem. Neni proto ddvod, aby byly
plany na dokonéeni sité vodnich cest napadany ze strany
prosazovatelti vysokorychlostni Zeleznice. Zelezniéni do-
prava spole¢né s vodni dopravou mohou v budoucnu za-
jistit, Ze nase dalni¢ni sit bude jesté vubec pouZitelna pro
osobni pfepravu. Napojeni CR na evropské vodni
cesty zajisti levnou a spolehlivou prepravu kuso-
vého zbozi, energetickych zdroji a dalSich komo-
dit v blizké budoucnosti.

Profesor Vaclav Cempirek — dopravni expert z Vysoké
Skoly logistiky v Prerové

VODOHOSPODARSTVI

Soucasné klimatické extrémy ukazuji, Ze nase zemé na
né neni pfipravena. Klesaji hladiny podzemni vody
a stavby novych vodnich nadrZi jsou opét ve hfe. Aby-
chom se pfipravili na pfisti kriticka léta, nebude stacit jen



revitalizovat malé vodni toky nebo mokrady. Je to aktivita
nezbytna, ale pro zaji§téni dostatecnych zdsob vody by-
chom neméli zatracovat také vystavbu novych prehrad
nebo vodnich cest. Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
muzZe pri spravném zapojeni do vodohospodarské
soustavy plnit vyznamnou ulohu jak pFi zadrzeni
vody, tak pfri jeji distribuci. Jednim z kli€ovych prob-
Iémid dnesni ¢eské vodohospodarské soustavy je
totiz jeji roztfisténost. Rada oblasti ma vody prebytek,
ale nemuZe pro svou izolovanost pomoci regionim su-
chym. Vodni koridor by tento nedostatek odstranil, pinil
by funkci narazniku proti kritickym vykyvim pocasi. Z po-
hledu hydrologie podobné funkce pini prdplav Ryn-
Mohan-Dunaj a pripravuje se vystavba pruplavu
Seina-sever. KdyZ to jde na Zapadé, vérim, Ze i u nds
jsme schopni takovouto moderni stavbu realizovat.
Docent Zbynék Hrkal - hydrogeolog z Vyzkumného
ustavu vodohospodaiského T.G. Masaryka

Nezanedbatelnou velkou vyhodu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe spatruji v moznosti prevadéni vody
mezi povodimi Dunaje, Moravy, Odry a Labe. Dunaj
jako nejvétsi evropska reka s plochou povodi vice nez
800 000 km2, s primérnym ro¢nim prutokem ve Vidni
kolem 1900 m3/s a s vodnim reZimem, kdy nejvy3si vodni
a v zimé maze vyznamné napomoci pfi omezovani dd-
sledku sucha na jizni a stfedni Moravé. Tato zemédélsky
velmi produktivni oblast trpi dlouhodobym suchem
a dnes zde neexistuji prakticky Zadné vodni rezervy. Proto
pripadné cerpani vody z Dunaje do vodniho koridoru,
ktery jednoznacné funguje jako viceucelové vodohospo-
darské dilo, umozZni kromé zadrZovani a transferu vody
pro zemédélské i dalsi vyuZiti také vodni dopravu, ener-
getiku a rekreaci. Podobné stavby se intenzivné pfipravuji
i v dalSich zemich Evropy. Prikladem muze byt Francie
s pruplavem Seina-sever, ¢i SRN s bavorskym priaplavem
Ryn-Mohan-Dunaj mezi Bambergem a Kelheimem.
Profesor Svatopluk Matula - vedouci katedry vodnich
zdroji Ceské zemédélské univerzity v Praze

ZIVOTNi PROSTREDI

Vodni cesty po svém zprovoznéni minimalné naru-
Suji krajinu a pFirodu oproti dalniénim stavbam a vy-
znamnym Zelezniénim koridoriim. Pri vystavbé vodniho
koridoru bych osobné pfivital vétsi spolupraci technik(
a odbornikt z oblasti ekologie a ochrany Zivotniho pro-
stredi, aby doslo k minimalnimu naruseni krajiny a prirody,
a naopak byly vytvofeny optimalni podminky jejiho na-
sledného rozvoje. Pravé vybudovani a nasledny dlouho-
doby provoz tohoto typu vodniho dila pfinese do krajiny
urcitou stabilitu pfirodnich podminek — diky vodni cesté
ustalenéjsi hladinu spodni vody — a pravé stabilnéjsi pod-
minKy jsou zakladem rozvoje daného ekosystému, at se
jedna o mokrady ¢&i luzni lesy, kterym muiZe vodni cesta
prospét. Vodni koridor bude zabirat ze 70 % zemédél-

sky intenzivné vyuzZivané pozemky, které se preméni
na vodni plochy s doprovodnymi pobfeznimi zénami
a stromovym doprovodem, ¢imz vodni cesta prispéje
k pfineseni prirodé blizkych biotopt do civilizované
krajiny. To bude mit také blahoddrny uc¢inek na mikro-
klima a odpar z vodni cesty prispéje k obnové tzv. malého
kolobéhu.

Profesor Miloslav Slezingr - Ustav inzenyrskych sta-
veb, tvorby a ochrany krajiny Mendelovy univerzity
v Brné

ZEMEDELSTVI

Pro zemédélstvi bude velmi dilezité, aby se stat naplno
vénoval pfipravé na blizici se kritické obdobi, kdy neje-
nom Ze budou srazky nerovnomérné rozloZeny, ale
budou se jesté vice stfidat extrémni vykyvy pocasi — velka
sucha s povodnémi. Zejména na jizni Moravé a na
Hané hrozi v budoucnu velky problém s nedostatkem
vody pro lidi i hospodarstvi, a pravé témito oblastmi
by mél vodni koridor Dunaj-Odra-Labe prochazet.
Byla by obrovska chyba, kdybychom toto vodni dilo
nevyuzZili pro zajisténi strategickych zasob vody pro
krizova obdobi. Na Moravé ani neni vyhodnéjSich moz-
nosti, jak komplexné vodni hospodarstvi resit. Realizace
vodniho koridoru by také mohla pfispét k vy$S§im vyno-
sum ze zemédélskych ploch v okoli vodni cesty, kde by
bylo mozné diky zavlaZzovani péstovat zeleninu a ovoce.
Voadni koridor je navic pfirodé a krajiné daleko pfiznivési
neZ jiné dopravni stavby.

Ing. Jarmila Dubravska, Ph.D. - vykonna feditelka pro
Spoleénou zemé&délskou politiku, Agrarni komora CR

REGIONALNi ROZVOJ PRO OBCE A MESTA

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe nejenom pfinese vodu
do suchych a vyprahlych oblasti na Moravé, ale muze mit
velky vyznam také pro regionalni rozvoj. Mésta a obce,
kolem kterych bude prochazet, nebude svym provozem
obtéZovat jako by to bylo v pripadé dalni¢nich nebo Ze-
lezni¢nich koridoru, ale prispéje k jejich rozvoji. Vodni
koridor neni projektovan jako betonové koryto, ale na
jeho brezich mohou vzniknout parky, pristavisté,
sportovni arealy, bydleni u vody nebo rekreac¢ni zafri-
zeni. Navic to do fady mést a obci, které dnes nelezi
v blizkosti Zadné vétsi vodni plochy, muZe prinést zcela
nové moznosti sportovniho vyZiti — vodni sporty jako je
kanoistika, veslovani nebo draci lodé. Kolem vodnich
cest jsou také vedeny cyklostezky. Na evropskych vod-
nich cestdch je bézné, Ze vedle sebe pluji velké nakladni
lodé i mala rekreaéni nebo rybarska plavidla. Pro takové
mohou v obcich a méstech vzniknout rekreaéni pristavy
a mariny, které pfinesou do regioni turisticky ruch. Pri-
kladem mohou byt mésta Prerov a Olomouc, ktera by se
diky vodnimu koridoru napojila na Battv kanal.

Tomas Kolafik - predseda odborné skupiny Morav-
ské vodni cesty Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni

Navrh praplavu Seina-sever ve Francii ukazuje jak Ize moderné projektovat vodni cesty



Jan Skalicky - ROPAK za rok 2018

Titul ROPAK ROKU za rok 2018 ziskal Ing. Jan Skalicky,
predseda predstavenstva Vodni cesty a. s. a pfedseda
Asociace D-O-L, Pardubicky kraj, Ceska republika:

e za vehementni prosazovani vystavby plavebniho
kanalu u Prelouce za 3,1 miliardy korun a dalSich vod-
nich staveb na Labi, v€etné pfistavu Pardubice, a to
napfiklad svolanim jednani politiki a zastupcl statnich
a samospravnych organu a instituci v srpnu 2018 do
Prelouce a vydanim Prelou¢ského memoranda na pod-
poru vychodo€eskych vodnich cest a Akéniho planu
splavnéni Labe do Pardubic - Pfelou¢ské desatero,

e za vehementni a trvalé prosazovani vystavby cca

420 km plavebniho kanalu Dunaj-Odra-Labe za cca

582 miliard korun do roku 2045 na zakladé vysledku stu-

die proveditelnosti z fijna 2018.

V anketé ROPAK ROKU 2018 se umistili:

1) Ing. Jan Skalicky, pfedseda predstavenstva Vodni
cesty a. s. a predseda Asociace D-O-L (198 bodti)

2) Ing. Dan Tok, ministr dopravy a poslanec Posla-
necké snémovny PCR (166 bodu)

3) Ing. Miroslav Toman, CSc., ministr zemédélstvi
(158 bodui)

Predseda ekologické aktivistické organizace Déti Zemé Miroslav
Patrik vyhlaSuje jako vitéze ekologické ceny Ropak roku za rok
2018 Jana Skalického

Ekologické ocen&ni ROPAK ROKU 2018 mné& Dé&ti Zemé
udélily za moji ryze ekologickou aktivitu vehementniho
prosazovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a Pla-
vebniho stupné Prelouc II.

Jako predseda Asociace D-O-L povaZzuji vodni biokori-
dor D-O-L za nejlep$i vodohospodarské reseni pro Ce-
skou republiku, které zahrnuje nejen vodohospodarské,
ale i ekologické, dopravni, energetické, méstotvorné
a krajinotvorné pfinosy.

Protoze si ocené&ni ROPAK ROKU opravdu velmi cenim,
a protoze jsem chtél Miroslavu Patrikovi z Déti Zemé
osobné& za ROPAKA podékovat, rozhodl jsem se, Ze si
cenu pojedu do Brna osobné prevzit. Vydal jsem se tedy
na slavnostni veder predani ceny ROPAK ROKU.

Kdyz jsem pana Patrika v brnénském sale uvidél, bézel
ke mné a kficel VYPADNETE, VYPADNETE!!!, coZ nejen,
Ze nevypadalo jako vfelé pfrijeti a radost z mého pfijezdu,
ale hned mi doslo, Ze na otevienou debatu o zivotnim
prostfedi nejsou Déti Zemé — po bezmala 30 letech exis-
tence — jes$té vlbec pripraveny.

Tak jsem tedy zustal po celou dobu akce v predsali - viz.
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Pro otevrenou diskusi o ekologickych otdzkach zelena nesviti

FOTO - a pozdravil jsem se se v&emi pfichozimi, pred-

stavil jsem se jim osobné jako vitéz ankety ROPAK

ROKU a s témi, ktefi chtéli, jsem si o vlastnim ocenéni

i 0 vodnich cestach a jejich pfinosu pro nasi zemi pékné

popovidal. Byl to nakonec fajn vecer.

Jen mé trochu pfekvapilo, Ze hlavni cena — dort ROPAK

ROKU s mym zdafrilym vyobrazenim — méla dvé dost za-

sadni chyby:

1) misto jména Jan Skalicky na ném bylo cukrovou po-
levou napséano Jifi Skalicky - tak trochu jako: Zlatého
slavika ziskava Ludvik Gott! Na to by si Déti Zemé na-
pristé mely dat pozor... Letos to pékné vyresily tim, ze
»ifi” snédly a na dortu zustalo J Skalicky. Pro¢ ne...

2) a ze mné, jako vitézi, z toho mého dortu nedaly
ochutnat ani maly kousek a snédli ho sami Déti Zemeé
a jejich hosté za zavifenymi dvefmi — tak ani ted nevim,
jak vlastné muj dort chutnal...

Ale ja jsem ted hlavné& moc rad, Zze diky mému ROPA-

KOVI ROKU mohu lépe nastolovat AGENDU OCHRANY

zivotniho prostredi, kterou povazuji za velmi potfebnou,

ale tak, aby tato ochrana nebyla povySena nad vSechny
ostatni slozky lidské spole€nosti a tudiz, aby tak jiz na-
dale nebranila jakémukoliv rozvoji a budovani potfebné
infrastruktury v nasi krasné zemi.

Jan Skalicky

Ropak roku sedi jako Zaba na prameni na kfiZovatce tfi mofi
u Prerova



Plavebni kanal Vranany-Horin u Mélnika
preklenou nové mosty

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Dne 28. kvétna 2019 byly slavnostné zahajeny
prace na vystavbé péti novych mosti pfes plavebni
kanal Vraniany-Ho#in u Mélnika. Reditelstvi vodnich
cest CR tak zag&ina realizovat projekt na zvyseni pod-
jezdné vysky pod mosty na Vitavé, ktery umozni do-
pluti modernich vysokych lodi do Prahy. Unikatem
budou tfi zdvizné mosty, dalkové ovladané z témér
9 km vzdalené plavebni komory Hofin.

,Realizace projektu zvyseni parametri vitavské vodni
cesty se zahdjenim vystavby novych mostl pres plavebni
kanal u Mélnika dostava do své rozhodujici faze. Vedle pro-
bihajiciho prohlubovani plavebni drahy a upravy rejd pla-
vebni komory Praha-Stvanice zadindme odstrariovat
omezeni vySky lodi pod mosty, ktera je dnes jen 4,50 m. Po
dokonceni celého souboru staveb v roce 2021 bude vyska
pod mosty aZ 7 m a nebude tak komplikovana plavba na-
priklad velkych kabinovych hotelovych osobnich lodl,“ uvedl
Lubomir Fojta, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR. ,, V&fim,
Ze vy$Si podjezdna vyska vlije novy impulz vyuzivani Vitavy
i dal§imi modernimi osobnimi lodémi a nakladni plavbou,
snizujici zatiZeni silnic téZkou dopravou,“ dodal.

Stavbu Zabezpedeni podjezdnych vySek na vitavské
vodni cesté, kanal Vranany-Hofin, la. etapa, realizuji do-
davatelé STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. - OK
Trebestovice a.s. se stavebnimi naklady 600 mil. K& bez
DPH a prace budou dokon&eny v roce 2020. Stavba je
financovana z prostiedkl Statniho fondu dopravni infra-
struktury. Na tuto etapu péti mostu pres plavebni kanal
Vranany-Hofin u Mélnika bude navazovat ve druhém po-
loleti leto$niho roku druhd etapa zbyvajicich dvou mostu
pfes tento kandl. Nasledné v roce 2020 budou zvy$o-
vany i tfi mosty pfes plavebni kanal Troja-Podbaba
v Praze. S témito stavbami souvisi i samostatné budo-
vana uprava ohlavi plavebni komory Hofin, ktera bude
zahajena v ¢ervnu tohoto roku.

Jedna se o rekonstrukci péti mostnich ocelovych kon-
strukci, z nichz dva mosty jsou feSeny s trvalym zdvihem
nivelety celé pfevadéné komunikace a u zbylych tFi
mostUl je podjezdna vys$ka zajiSténa formou pohyblivych
zdviznych mostl. Soucasti vystavby mostu jsou i Upravy
pfilehlych mistnich komunikaci.

Nové mostni konstrukce budou ocelové pfihradové
pfimopasové nebo se zakfivenym hornim pasem. Stava-
jici opéry budou ubourany a na jejich mistech bude nové
hlubinné zaloZzeni mostl na velkoprimérovych pilotach
nebo na sloupcich tryskové injektaze vyztuzené mikro-
pilotami. Spodni stavba je navrZzena jako monoliticka Ze-
lezobetonova s kamennym obkladem, v pfipadé
zdviznych mostl s technologickou mistnosti pro umis-
téni technologie zdvihaciho zafizeni. Mostovka bude or-
totropni pfimo pojizdéna nebo sprfazena ocelobetonova.
Rozpéti mostnich konstrukci se pohybuje od 23,0 m do
35,0 m a vyska zdvihu od 2,3 m do 3,1 m. Pfedpokla-
dana rychlost zdvihu je 20 mm/s a rychlost spousténi je
40 mm/s.

»,Jedna se o technicky velice zajimavy projekt, ktery je
v Ceské republice zcela ojedinély. Obsahuje celou Fadu
konstrukci, které v naSem staté jsou realizovany viabec
poprvé. Zejména zdviZzny Zelezni¢ni most je pro nas, jako
zhotovitele, velikou vyzvou. Realizacné je projekt ex-
trémné narocny na dodrZzeni harmonogramu praci, ktery
je striktné vazan na nékolikanasobné, kratkodobé vypus-
téni kandlu,“ uvedl| Ing. Jakub Svoboda, generalni feditel
firmy STRABAG Rail a.s. ,,Realizace takto technicky na-
ro¢ného dila je pro vSechny ¢leny konsorcia velkou vy-
zvou a je nam cti, Ze jsme tuto zajimavou zakazku
ziskali,” dodal.

»Zvyseni podjezdovych vysek na kanalu Vrariany-Hofin
pravdépodobné nebude mit pro obec Vrariany Zadny primy
pozitivni dopad. Chapu v3ak, Ze tato stavba muZe mit
kladny vliv na vyuZivani této vodni cesty turistickou i na-
kladni dopravou. Pokud dojde k navy3eni nakladni lodni
dopravy na ukor kamionové dopravy, mohlo by to pomoci
pretizenym komunikacim na severu Stredoceského
kraje,” uvedl Martin Chmelik, starosta obce Vranany.

Projekt zvySeni parametr(l Vitavy z Mélnika do Prahy
véetné rekonstrukce 10 mostl, modernizace rejd pla-
vebni komory Praha-Stvanice a dal$ich Gprav na ponor
2,20 m s celkovymi néaklady kolem 2 mld. K& bude do-
konéen v roce 2021 a je financovan Statnim fondem do-
pravni infrastruktury a stavby na Stvanici a v Hofiné
Evropskou unii Nastrojem pro propojeni Evropy.

Most ve Vrarianech - pristé jiz lodé nebudou muset demontovat nastavby — most se pred nimi zdvihne
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Zacaly prace na promeéneé
historického zdymadla Hofin na Vitavé

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Symbolickym poklepanim na ocelové pachole pro
vyvazovani lodi byla zahajena velka proména pamat-
kové chranéného zdymadla Hofin na Vitavé u Mél-
nika. Kamenici zacali rozebirat zdivo z roku 1905, aby
se vjezd do plavebni komory rozsifil a nové jim pro-
pluly i moderni vysoké lodé. Za rok se tyto kameny
vrati zpét na unikatni novou konstrukci zdvizného
mostu, ktery zachova plvodni pamatkové chranény
vzhled zdymadla. Tento projekt spolufinancovany Na-
strojem Evropské unie pro propojeni Evropy CEF za-
jisti zvySeni plavebnich parametra vitavské vodni
cesty do Prahy.

»,Modernizace vitavské vodni cesty z Mélnika do Prahy
se dnes dostdva do své vrcholné faze, kdy zaciname od-
strariovat uzky profil dolniho ohlavi na plavebni komore
Horin. Je pozoruhodné, Ze mimoradné zdarilé zdymadlo
nadcasové navrZzené architektem FrantiSkem Sanderem
i po 114 letech odpovida potfebam soucasné transe-
vropské dopravni sité TEN-T. Jedinym limitem omezuji-
cim proplouvani lodi je nizka podjezdna vy$ka, ktera
Casto zabrani lodim dosahnout Prahy. Na lodich se musi
demontovat nastavby i kormidelny a plavba je tak velmi
obtizna,” uved! ing. Lubomir Fojta, Feditel Reditelstvi
vodnich cest CR jako investora projektu. ,Jsem rad, Ze
se podarilo s architekty a pamatkari nalézt pfijatelné sta-
vebni feSeni a po fadé let diskuzi se dnes rozbihaji sta-
vebni prace. Spolecné s probihajici prestavbou dalsich
mostt na plavebnim kandle do Vrarian bude tzké misto

Vizualizace upravy dolniho ohlavi velké plavebni komory Hofin
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podjezdné vysky v roce 2021 odstranéno a provozovatelé
vodni dopravy se tak dockaji moderni vitavské vodni
cesty,“ dodal.

Stavbu Uprava ohlavi Plavebni komory Hotin realizuje
dodavatel Metrostav a.s. se stavebnimi naklady 378 mil. K&
v&etné DPH a prace budou dokon&eny do bfezna 2021.

»,Podjezdné vyska na dolnim ohlavi plavebni komory,
ktera dnes casto klesa i pod 4,5 m, bude novym pohyb-
livym mostem zvySena na 7,0 m. Moderni osobni lodé
s vice palubami i ndkladni lodé s kontejnery tak budou
moci bezpecné plout z Labe aZ do Prahy. Zaroveri bude
ohlavi plavebni komory roz8ifeno z 11 m na 12 m, coZ je
druhy parametr evropskych vodnich cest. Timto napl-
nime cil dobrého plavebniho stavu vodnich cest. Vérim,
Ze se pak podafi ¢ast téZzké kamionové dopravy dostat
ze silnic na lodé a sniZit zatizeni mést téZkymi auty s od-
padem a stavebnim materidlem,” upresnil ing. Lubomir
Fojtu, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR.

Projekt spole€né s modernizaci rejd plavebni komory
Praha-Stvanice svym cilem dosahnout dobry plavebni
stav hlavni transevropské dopravni sité TEN-T na vitav-
ské vodni cesté uspél v roce 2017 u Evropské komise
a ziskal financovani z grantu Néastroje Evropské Unie pro
propojeni Evropy, ktery dosédhne 10,7 mil. EUR.

,» 1868/ nas, Ze muZeme svymi znalostmi, zkuSenostmi
a technologickym vybavenim prispét ke zlepSeni uZitnych
parametri plavebni komory Hofin pro uZivatele lodni do-
pravy. Pfi dpravé horni a dolni rejdy plavebni komory bu-



deme stavebni prace provadét s maximalnim ohledem na Zi-
votni prostredi, obyvatele a skute¢nost, Ze plavebni komora
je technickou pamatkou,“ fika ing. Milan Veselsky, feditel
Sesté divize Metrostavu, ktera se specializuje na vodni dila.

Prace budou probihat jen v ramci velké plavebni ko-
mory, kdy stavajici dolni ohlavi bude rozebrano a most
bude nahrazen unikatnim zdviznym ocelovym mostem
oblozenym plvodnim kamenem. Pro propluti vysokych
lodi se bude cely most pomoci hydraulickych valct az
0 4 m zdvihat. V normalnim stavu pak bude zdymadlo
vypadat jako dnes a charakter technické pamatky ne-
bude naru$en, naopak bude slouzit i nadale. Pro rozsi-
feni vjezdu z 11 m na 12 m bude v tzv. dolni rejdé

vybudovana svisla sténa oblozena kamenem a rozsifi se
i stavajici horni vrata plavebni komory.

Po celou dobu provadéni stavebnich praci bude zacho-
vano propojeni pro pési a cyklisty pomoci pfivozu, ktery
pluje mezi Ustim plavebniho kandlu do Labe a Starym
mostem na mélnické strané. Pfivoz nahrazuje pravé roze-
birany most. Plavebni provoz velkou plavebni komorou
pak bude prerusen od 1. ¢ervence 2019 do brezna 2020.

Projekt zvySeni parametrd Vitavy z Mélnika do Prahy
v€etné rekonstrukce 10 mostu a prohloubeni koryta na
ponor 2,20 m s celkovymi néklady kolem 2 miliard K¢&
bude dokoncen v roce 2021 a kromé EU je financovan
Statnim fondem dopravni infrastruktury.

Pracovnici firmy METROSTAV zacali rozebirat kamenné casti plavebni komory Hofin

Slavnostni poklepani na pachole zahdjilo dne 18. ¢ervna modernizaci plavebni komory Horin
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Navracime vyznam
historické plavebni komore Hofin

Jan Prokes - vedouci projektu, METROSTAV a.s.

V ¢ervnu zahdjila firma METROSTAV rozsahlou a jedi-
ne¢nou modernizaci historické plavebni komory Hofin
u Mélnika. Naro¢nosti praci Ize tuto stavbu srovnat s re-
konstrukci Karlova mostu.

Zdymadlo Hofin je soucasti lateralniho plavebniho ka-
nalu Mélnik-Vranany a pfekonava vysku 8,5 m. Zdy-
madlo tak tvofi nejvySS8i plavebni stupen v Useku
Praha-Mélnik. Dilo projektoval vyznamny projektant vod-
nich dél FrantiSek Sander, jehoZ architektura dotvari ko-
lorit Vitavy na vSech plavebnich objektech mezi
Mé&lnikem a Prahou.

Do provozu bylo zdymadlo uvedeno v roce 1905 po
tfech letech vystavby. Sestava ze dvou plavebnich
komor umisténych vedle sebe. Rozméry komor &ini
137x20 metra (velkd) a 73x11 metr( (mald). Zdymadlo
je technicka kulturni pamatka.

Velka plavebni komora ma specidlni tvar s rozsifenim
na 20 m ve stfedni ¢asti, aby mohla slouzit jako tzv. via-
kova plavebni komora, jiz se proplavoval remorkér a dva
vle€né &luny vedle sebe. Jednalo se o unikatni techno-
logii v maximalni mife vyuzivajici rozméry plavebni ko-
mory i vodni cesty, ktera je ale dnes v Case tlacné plavby
jiz zapomenuta.

Bagrovani doiniho plavebniho kandlu pod zdymadlem Horin
v roce 1902

Pohled na stavbu plavebnich komor v roce 1904
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Pohled na stavbu horniho ohlavi plavebnich komor v roce 1904

Pohled na plavodni vzpérna vrata v roce 1905

Ve své dobé se jednalo o mimoradné stavebni dilo, které
nemeélo v Rakousko-Uhersku obdoby, av8ak uzitné para-
metry jiz nedosahuji potfeb moderni flotily lodi. Zkratka pla-
vebni komora je moc Uzka s nizkou podjezdnou vyskou.

Prace firmy METROSTAV se proto zaméfi na moderni-
zaci velké plavebni komory v ramci projektu Uprava
ohlavi PK Hof¥in, jehoz investorem je Reditelstvi vodnich
cest CR. Cilem je zabezpegit pozadované parametry
vodni cesty na vitavské vodni cesté na plavebnim kanalu
Vranany-Hofin. Modernizace komory umoZzni rozvoj
a efektivnéjsi vyuzivani vodni cesty pro osobni lodé a pro
prepravu nadmérnych nakladd v useku Mélnik-Praha,
tedy puvodni ucel, pro ktery byl tento plavebni kanal
v minulosti vybudovan. Odstrani se tak dlouhodobé tzké
misto na vstupu do vitavské vodni cesty, které v sou-
¢asné dobé vyrazné limituje jeji celkové vyuziti.

Modernizace plavebni komory Hofin si vyzada naklady
ve vy$i 378 miliont bez DPH. Stavba je spolufinanco-
vana z Nastroje Evropské unie pro propojeni Evropy CEF.



MeTRESTaU

Firma METROSTAV zahdjila v ¢ervnu modernizaci velké plavebni komory na historickém zdymadle Horin

Modernizace velké plavebni komory se sklada ze

tFi hlavnich souéasti:

e Pfestavba mostovky pres dolni ohlavi velké pla-
vebni komory na zvedaci most, ktery umozni pro-
plouvani lodi o podjezdné vySce az 7 m;

¢ Uprava dolniho a horniho ohlavi velké plavebni
komory na 12 m a osazeni novych vzpérnych vrat;

* Nové c¢ekaci stani v dolni rejdé — nabiezni hrana;

Uprava pifemosténi - zvedaci most

Most prevadi mistni komunikaci a pfemostuje ¢ast sta-
vajiciho dolniho ohlavi plavebni komory. ZvétSenim pfre-
mosténi a zdvihem mostu budou navySeny technické
parametry vodni cesty. Pozadavky na feSeni mostu jsou
dany minimalni uzitnou Sifkou ohlavi 12 m, minimalni
plavebni vySkou 7 m (pfi hladiné 157,2 m n.m.), sméro-
vym a vySkovym vedenim mistni komunikace a zacho-
vanim puvodniho vzhledu dolniho ohlavi.

Jako nejefektivnéjsi a nejvice Setrné feSeni z hlediska
pamatkové péce a zajisténi pozadovanych parametri

Plan nové zdvizné konstrukce obloZené plvodnimi kameny
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Osazeni tzv. klenaku na oblouku mostovky v roce 1905

bylo zvoleno feSeni s posuvnym zdvihem mostniho pole,
se zachovanim souéasné kamenné konstrukce, kde
vnitfni zelezobetonova ¢ast bude nahrazena ocelovou
prihradovou konstrukci. Sou¢asné dochazi k rozsireni



Vizualizace zvedaciho mostu

vétsi pravé (ve sméru proti proudu) plavebni komory
smérem do pravého bfehu o jeden metr. Mostni oblouk
bude rozsifen vloZzenim dvojice klenebnich kamenu pfi-
loZzenych k hlavnimu klenaku, kyklopské zdivo bude do-
plnéno ve stfedni €asti nad klenakem.

Nosna konstrukce je prosté podepfena ocelova celo-
svarovana pfihradova konstrukce s horni ortotropni mo-
stovkou. Tvorena je dvéma hlavnimi nosniky a soustavou
pricnych ztuzidel, podporovych i mezipodporovych. Na
krajni bo¢ni ocelové prihradové nosniky je zavéSena
podplrna Zelezobetonova konstrukce, do které budou
ukotveny pUvodni kamenné bloky.

Struéné receno: dojde ke kompletnimu rozebrani sta-
vajici konstrukce dolniho ohlavi a mostovky, peclivé evi-
denci puvodnich kamennych a architektonickych prvku,
vystavbé nové stavby dolniho ohlavi a mostovky a na-
vraceni kamennych prvkl na pavodni misto.

Hydraulicky systém zvedani mostu je tvofen dvéma ne-
zavislymi hydraulickymi okruhy pro levou a pravou stranu
mostu. Doba zvedani mostu pfi maximalnim uvazovaném
zdvihu 4,9 m je 5,5 minuty a doba spusténi mostu je 5,5
minuty. Cely cyklus bude trvat celkem 11 minut.

Most zajisti pro lodni dopravu podjezdnou vySku 7,0 m
s rezervou 0,15 m pro nejvysSi plavebni hladinu.

Uprava dolniho a horniho ohlavi

Jedna se o rozsifeni stavajiciho ohlaviz 11 mna 12 m.
Rozsifena bude sténa na levém bfehu smérem do brehu.
Rozsifeni vyvola pfesun schodisté, pilitku s lucernou,
svodidel a dalSich konstrukci na levém bfehu. Budou od-
stranéna pUvodni opérna vrata, ktera se opiraly o stava-
jici konstrukci mostu a kvUli moznosti zdvihu mostu se
vymeéni za nova vzpérna vrata.

Navrhové plavidlo bude vraty projizdét Sikmo, osa
vjezdu plavidla do komory je o 2° nato¢ena oproti pU-
vodni ose dolniho ohlavi.

Rozsifeni horniho ohlaviz 11 m na 12 m. Na obou stra-
nach budou upraveny vyklenky pro vzpérna vrata. Na
levém bfehu dojde k ubourani konstrukce o cca 1-2 m.
Budou osazena nova vzpérnd vrata v potfebné Sifce jako
samostatny provozni soubor. Bude upraven natok do
obtoku a jeho uzavér.

Uprava dolni rejdy - nabiezni sténa

Z dlvodu sikmého prujezdu dolnim ohlavim budou
v dolni rejdé umistény vodici prvky. Vodicim a hlavnim
nosnym prvkem je pfevrtavana pilotova sténa, ktera bude
oblozena kamenem. Zplsob provedeni obkladu bude po-
dobny kamennému obkladu v komofte. Vyska zdi bude 1 m
nad nejvyssi plavebni hladinu, takZe ve standardni situaci
bude vidét cca. 2,5 m kamenné zdi. Zed bude z davodu
bezpecnosti vybavena zebfiky rozmisténymi po 40 m.
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Vizualizace dolni rejdy — nové nabrezni stény

Architektonické feSeni - kompozice tvarového re-
Seni, materialové a barevné reseni

Zdymadlo v Hofiné je kulturni a technickou pamatkou
a dokladem dobové technické Urovné poc¢atku 20. sto-
leti. Napojeni na vychodni kfidlo i navadéci sténa proto
musi odpovidat jak materialem, tak kamenickym zpra-
covanim stavajicim plavebnim komoram. Doplnéni
novym kamennym oblozenim bude provedeno odpovi-
dajicim druhem kamene a $ifkou spar.

Navadéci sténa bude ve svislé roviné obloZzena ka-
mennym, tzv. divokym zdivem. Zed bude vertikalné &le-
néna nikami ve kterych budou umistény zebfiky.

Material bude volen tak, aby korespondoval se sou-
¢asnym stavem lokality a vzhledem konstrukci. Pro ka-
menny obklad bude pouZito stejného druhu kamene jako
je stavajici kamen.

Plan zvedaciho mostu citlivé osazeného ptvodnim obloZenim

Velice si cenime, Ze se mUzeme podilet na tomto uni-
katnim projektu. Po vystavbé novych plavebnich komor
na horni Vitavé v Ceském Vrbném, Hluboké nad Vitavou,
Hnévkovicich a po sou¢asné modernizaci plavebni ko-
mory Stvanice zavr$uje prestavba zdymadla Hofin nasi
dlouholetou praci ve prospéch rozvoje vodni dopravy na
Vitavé. Véfime, ze i dalSi projekty pfispéji k zachrané
Ceské plavby a umozni jeji udrzitelny rozvoj ve 21. sto-
leti. Stavime na vodé, protoze to umime!
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sVvodari“ maji dvere do Metrostavu oteviené

¢ V Metrostavu pracuje 14 autorizovanych inzenyru
a 11 autorizovanych techniki a stavitell v oblasti vodohospodaiskych staveb.

¢ Nase know-how nam umoznuje realizovat Siroké spektrum vodohospodarskych
staveb - stavime jezy, rybi pFechgdy, plavebni komory, MVE,
protipovodinové zabrany, COV, upravny vody

* Nase vodohospodarské stavby opakované ziskavaji prestizni ocenéni.
Za poslednich 5 let jsme jich ziskali 26.

e Zalezi nam na tom, abychom predavali své uméni z generace
na generaci a udrzovali ¢eské vodohospodarské stavitelstvi
na Spickové evropské trovni. Proto budujeme stabilni tymy,

slozené jak ze zkusSenych pracovniku, tak ¢erstvych absolventu.

Sy

e Vazime si kazdého, kdo ma chut odvadét poctivou praci,
a jsme pripraveni ho za ni nalezité ocenit.

e Pridejte se do tymu profesionall v oboru i vy!
Svou budouci praci najdete na metrostav.cz/vhs.

Odstavka plavebniho kanalu
Vranany - Horin

V pondéli 1.7.2019 byl zastaven provoz na plavebnim kanale Vrafiany - Hofin na Vitavé a plavebni kanal
byl vypustén. Tato odstavka je nezbytna pro stavbu novych mostu pres plavebni kanal
a bude trvat do 15.8.2019, preprava lodi jiz je zajisSténa!
Zachranné prace ryb a dalSich zivoc€ichl v kandle probihaji a tym expertu zajistuje jejich odlov
a sbér s pfemisténim do bezpedi.

Omlouvame se vSem uzivatellm vodni cesty za tuto komplikaci.

Preprava malych lodi z Vitavy
na Labe a zpét bude zajisténa!

Pro malé plavidla do hmotnosti 3 tun, Sifky 2,55 m a délky 8 m funguje prevoz po sousi.
Preprava bude pro vSechny uzivatele zdarma ze sjezdu v Nelahozevsi na Vitavé na sjezd Roudnice nad Labem
v hornim plavebnim kanale nebo Kly u Obfistvi na Labi a zpét.
Preprava bude kazdy den mezi 7:00 - 17:00 hodin
a musite se objednat 24 hodin predem na telefonu +420 725 927 667.
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Vitavsky audit: Navratnost péti miliard
nutnych investic je peét let

Navratnost zhruba péti miliard korun, potfebnych na
dokonceni stavebnich akci ke splavnéni Vitavy po celém
jejim toku, je pét let. Vyplyva to z ekonomického auditu
zpracovaného v souvislosti se spoleCnym projektem Ji-
hoceského a Stfedoceského kraje ,Vitava, feka plna za-
zitka“, ktery v patek 24. kvétna v ramci festivalu Lodé
na vitavské vodeé predstavila odbornikim Jiho¢eska cen-
trala cestovniho ruchu (JCCR).

,Podle analyzy ekonomického pfinosu, posuzujiciho
mimo jiné udaje z EET o trZzbach sluZeb vazajicich se na
cestovni ruch v okoli feky, prinese Vitava za sou¢asného
stavu do verejnych rozpoctd, coZ jsou rozpodty statu,
kraju, mést a obci, ro¢né priblizné &tyri miliardy korun.
Po zainvestovani, kdy odhad nakladu na realizaci vsech
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navrZzenych opatreni smérujicich k dokonceni Vitavské
vodni cesty ¢ini pét miliard korun, se prinos do verejnych
rozpoctd zvysi o vice neZ miliardu ro¢né na cirka 5,1 mi-
liardy korun za rok. Navratnost investic tak predstavuje
pét let,“ konstatoval feditel JCCR Jaromir PolaSek.
Analyza pfinosu bere v Uvahu tfi varianty vyvoje. Pesi-
mistickou, realistickou a optimistickou. JCCR pracuje
s variantou realistickou. ,, Prostredky vioZzené do rozvoje

cestovniho ruchu nejsou spotrebou, ale investici. Vzhle-
dem k tomu, Ze tii Ctvrtiny prijma z Vitavy do verejnych
rozpocCtu statu, mél by se na téchto investicich podilet
predevsim stat prostrednictvim zdroju svych minister-
stey,“ doplnil Polasek.

Na odborném setkani v Lannové kavarné pod Dlou-
hym mostem v Ceskych Budé&jovicich nechybéla jihoge-
ska hejtmanka Ivana Straska, jeji stredo¢eska kolegyné
Jaroslava Pokorna Jermanovd, naméstek ministryné pro
mistni rozvoj David Koppitz, Vojtéch Dabrowski z minis-
terstva dopravy, generalni feditel Povodi Vitavy Petr Ku-
bala, feditelka Statni plavebni spravy Klara Némcova,
feditel StfedoCeské centraly cestovniho ruchu (SCCR)
Marek Cernoch, naméstek &eskobudgjovického prima-



Zleva jihoCeska hejtmanka Ivana Straskd, stfedoeska hejt-
manka Jaroslava Pokorna Jermanova a reditel JCCR Jaromir
Polasek

Vyhlidkové lod Vojtéch Lanna na Vitavé v Ceskych Budégjo-
vicich

Osobni plavba v Tyné nad Vitavou

tora Viktor Vojtko, starosta Hluboké nad Vitavou a sena-
tor Tomas Jirsa, mistostarosta Ceského Krumlova Martin
Héak, poslanec Jan Zahradnik a zastupci nékolika turis-
tickych destinaci v okoli Vitavy.

V8ichni u€astnici tohoto pracovniho setkani se shodli
na spoleéném postupu pfi dokon&eni vitavské vodni
cesty, a to i v souvislosti s logickou navaznosti na lab-
sko-oderskou vodni cestu spojujici Cesko s némeckym
Hamburkem. ,,Je tfeba zajistit, aby plavidla, a to i plavidla
rekreacni, méla zpristupnéna vitavskou vodni cestu déle
neZ pouze k hrazi Slapské prehrady, kde v tuto chvili neni
ani Zadny vyznamny cil,“ ekl napfiklad Vojtéch Dabrow-
ski z ministerstva dopravy.
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Podle ndméstka ministryné pro mistni rozvoj Davida
Koppitze maze vitavsky projekt pocitat také s podporou
MMR. ,,Makroekonomicky prinos turistického ruchu je
zrejmy. Jde o celkovy prijem zhruba 120 miliard korun do
statniho rozpoctu, 240 tisic zaméstnancu, tfi procenta
HDP a toto cislo roste. Z hlediska ristu tohoto odvétvi
jsou v porovnani regiont Stfedocesky kraj na druhém
a JihoCesky na tfetim misté s dynamikou rastu 17 a 14
procent, coZ jsou obrovska c¢isla. Nasim cilem je podpo-
rovat z narodnich zdroju pravé doprovodné infrastruk-
turni projekty, které s ristem cestovniho ruchu souviseji, ”
sdélil Koppitz.

JihoCeska hejtmanka Ivana Straska v této souvislosti
pripomnéla sedm zakladnich z celkem deviti investi¢nich
priorit kraje, které by mély byt ukonceny do tfi let. Jde
predevaim o vybudovani pfistavni hrany v Ceskych Bu-
déjovicich, zvedaciho mostu v Tyné nad Vltavou, zajis-
téni plavebnich hloubek pod vodnim dilem Kofensko
a vystavbu lodniho vytahu na Orliku.

,Soucasné chceme dokoncit projektovou dokumentaci
pro uzemni Fizeni k rozsifeni plavebni komory Kamyk,
vystavbu plavebni komory Ceské Budéjovice a kompletni
projektovou dokumentaci a povoleni stavby cyklistické
stezky podél Vitavy Lipno - Ceské Budéjovice, véetné 30
realizovanych kilometrd. Celkem jde o zhruba 350 mili-
onu korun. To vSe pujde postupné. Véfim ale, Ze diky
spolupraci se nam za par let podari zménit Vitavu v pul-
zujici tepnu spojujici nase regiony,“zduraznila Straska.

Jeji stfedoCeska kolegyné, hejtmanka Jaroslava Po-
korna Jermanova, si od projektu slibuje celkové oziveni
oblasti podél feky s adekvatnimi sluzbami a zazemim pro
navstévniky i mistni obyvatele. ,V prvni fazi nas ceka pét
hlavnich cila. Vystavba minimalné dvou cerpacich stanic
pro lodé, dvou mist k vypousténi odpadnich vod.
Chceme také podporit vybudovani technické infrastruk-
tury karavan kempd, pravidelné cisténi feky a upravu ob-
sluznych sloupkl na standardni platebni karty,*
poznamenala Jermanova

JihoCeska centrala cestovniho ruchu (JCCR) v patek
v Ceskych Budgjovicich také predstavila dalsi klicovy
material, ktery se ma stat pro v8echny zainteresované
subjekty navodem postupu a sméru rozvoje Vitavy jako
jednoho turistického produktu od pramene na Sumavské
Kvildé az po labsky soutok u Mélnika. Hlavnim, spole¢-
nym a sjednocujicim cilem nové ,vitavské bible” je zvy-
S8eni navstévnosti, rozvoj turistické infrastruktury
a udrzitelnost cestovniho ruchu, po celém jejim 430 ki-
lometrd dlouhém toku. Projekt se ovSem netyka pouze
vlastni feky jako vodni cesty, ale i jejiho okoli, cyklotras,
pamatek a dalSich atraktivit.

Jiho¢eska centrala cestovniho ruchu (JCCR) je or-
ganizace zfizena Jihoceskym krajem k vykonu funkce
destinac¢niho managementu pro region jizni Cechy. Hlav-
nim cilem je realizace projekti zamérenych na rozvoj tu-
ristické nabidky a prezentace regionu jako turisticky
atraktivni destinace v tuzemsku i zahranici. Tvofi produk-
tové linie a zajistuje vydavani tisténych propagacnich
materialtd. JCCR je provozovatelem Informacniho Sy-
stéemu Cestovniho Ruchu Jiho¢eského kraje na www.jiz-
nicechy.cz. JCCR koordinuje ¢innost turistickych oblasti
na uzemi Jiho¢eského kraje, spolupracuje s mésty a ob-
cemi, infocentry a subjekty cestovniho ruchu z verejného
i soukromého sektoru. Uzce spolupracuje s agenturou
CzechTourism, véetné jejich zahraniénich zastoupeni
a komunikuje a spolupracuje se zahrani¢nimi partnery pfi
tvorbé a realizaci preshrani¢nich projektd.



Kontakt:
Jiho¢eska centrala cestovniho ruchu
www.jccr.cz, www.jiznicechy.cz
tel.: +420 387 201 283, e-mail: info@jccr.cz
www.vltava-reka.cz

Ing. Jaromir Polasek, reditel, e-mail: polasek@jccr.cz, tel.: +420 602 557 731
Ing. Andrea Hanzalova, vedouci oddéleni domaciho cestovniho ruchu, e-mail: hanzalova@jccr.cz, mobil: +420 601 328 906
Katefina Travnic¢kova, asistentka projektu Vitava etapa 1, e-mail: travnickova@jccr.cz, mobil: +420 727 938 291
Ing. Jana Pichova, marketing, e-mail: pichova@jccr.cz, tel.: +420 702 238 088

Zleva stfedocCeska hejtmanka Jaroslava Pokorna Jermanova, jihoceska hejtmanka Ivana Straska a reditel JCCR Jaromir
Polasek
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Pohled na sportovni lodni vytah (vlevo) a kolejovou drahu velkého lodniho
Vizualizace lodniho zdvihadla Slapy. Zdroj: RVC CR zdvihadla o nosnosti 300 tun na prehradé Orlik. Autor: Emil Troksiar
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Lodni linky Usteckého kraje

Ustecky kraj dlouhodobé podporuije rozvoj vodni dopravy na
Labi. Pro rozvoj turistického ruchu a rekreace obyvatel jsou
dotovany dveé lodni linky, které propojuiji turisticky atraktivni
lokality podél Labe. Zakladni provoz osobni lodni dopravy
DUK je zalozen na pravidelnych linkach 901 Usti nad Labem
- Litoméfice a 902 Usti nad Labem — D&c&in — Hensko.

PRAVIDELNE PLAVBY LINKY 901
Litoméricka plavba

Na turistické lodni lince mezi krajskym méstem Ustim nad
Labem a kralovskym méstem Litomé&Ficemi poznate unikatni
krajinu udoli feky Labe. P¥i pfiznivém stavu vody vyplouva
lod' z centra mésta a poté proplouva Masarykovym zdymad-
lem na Stfekové, které bylo ve své dobé nejmodernégjsi stav-
bou svého druhu v Evropé. Nezapomenutelny a pokazde
jiny je pohled z lodi na udoli Labe Porta Bohemica, neboli
Brana Cech.
Trasa: Usti nad Labem centrum - Usti nad Labem Variov -
Dolni Zélezly - Libochovany - Velké Zernoseky — Lovosice
— Litomé&fice a zpét
Terminy plaveb: 30. 3.-17. 11. soboty, nedéle a svatky, 3. 7.
- 29. 8. navic i stfedy, Ctvrtky a patky

Nucnicka plavba
Nova pravidelna plavba na lodni lince 901 od sezény 2019.
Trasa: Usti n.L. centrum — Usti n.L: Vafiov — Dolni Zalezly -
Libochovany — Velké Zernoseky — Lovosice — Litoméfice —
Nucnice a zpét
Terminy plaveb: 12.7. — 30. 8. patky

Roudnicka plavba

Plavba, pfi které pluje lod na Zernosecké jezero, je vhodnou
alternativou dopravy z krajského mésta k vodé. Vyuzit ji mu-
Zete i k vyletu do krélovského mésta Litoméfic nebo si vy-
chutnat pohodli lodi a svézt se az do Roudnice nad Labem.
Trasa: Usti nad Labem centrum — Velké Zernoseky — Pigtany
- Lovosice — Litoméfice — Nu€nice - Libotenice — Roudnice
nad Labem a zpét

Terminy plaveb: 22. 6.-7. 9. soboty

PRAVIDELNE PLAVBY LINKY 902

Piskovcovym katfionem na trase Usti nad Labem — Hensko
Na této plavbé vas Eekaji uchvatné vyhledy z lodi na labské
udoli. Prvni zastavka je v DéCing, mésté s neprehlédnutel-
nym zamkem. Na cesté mezi D&Cinem a Hfenskem vés ob-
klopi krasy Narodniho parku Ceské Svycarsko. Lod pluje
obrovskym karnonem feky Labe, z paluby se mlZzete kochat
piskovcovymi skalami. Okoli Hfenska ma mnoho turistic-
kych cilC a je jen na vas, ktery si vyberete.

Trasa: Usti n. L. centrum — Dé&g&in — Dolni Zleb — Hfensko
a zpét

Termin: 30. 3. - 2. 6. a 28. 9. — 10. 11., soboty, nedéle
a svatky

Splavnost Labe

V pfipadé vodniho stavu Labe pod zdymadlem Usti nad Labem pod
150 cm je zajisténa nahradni autobusovéa doprava pro linku 901
v Useku Usti nad Labem centrum — Usti nad Labem Variov dle plat-
nych jizdnich radu.

S ohledem na $patnou splavnost feky Labe v letnich mésicich
v Useku Usti nad Labem — Dé&g&in, nepluje linka 902 po celou dobu
sezony. V této dobé je naopak posilen provoz linky ¢&islo 901
o plavby do Roudnice nad Labem.

Mimo pravidelné plavby je pfipravena nabidka mimoradnych plaveb
linky 901 do mést Stéti, M&Inik, Brandys nad Labem-Stara Bole-
slav, Neratovice nebo plaveb linky 902 do némeckého Bad Schan-
dau. Plavba lodi na lince 902, tj. pfipadné zpozdéni i odfeknuti
plavby zavisi na plavebnich podminkach, zejména na zaru¢eném
vodnim stavu na vodo&tu Usti nad Labem (www.pla.cz). Plavba
v Useku Usti nad Labem — Hrensko neni moznéa p¥i hodnoté pod
150cm.

Zda lod pluje &i ne se dovite u dispecera spole€nosti — dispecer-
lod@post.cz, tel. 601 382 143 nebo na webovych strankach pro-
vozovatele lodi: www.labskaplavebni.cz



z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Zluté lokomotivy ze stavby rychlostni traté
v pousti jsou zpét v Cesku, privezla je lod
Jan SindelaF - Zdopravy.cz 3. 6. 2019

Do Ceska se vratily po nékolika letech lokomotivy fady
742, které maji za sebou velmi zajimavou Staci. Po de-
sitkach let provozu na Ceské Zeleznici v poslednich le-
tech pomahaly stavét vysokorychlostni Zeleznici
v Saldské Arabii. V Cesku je aktualné &eka oprava
a opétovné nasazeni do provozu.

Lokomotivy se do Ceska vratily netradiéni cestou, ze
Saudské Arabie pluly na lodi do Brém. Saudska Arabie
totiz neni napojena na jinou Zelezni¢ni sit. Zajimavy je
i fakt, Ze ani z némeckého pfistavu lokomotivy nepokra-
¢ovaly po kolejich, ale opét po vodé. 22. kvétna byly na-
loZzeny na lod MNL Alessandro rejdafské spolecnosti
EVD-Sped., ktera je dovezla do Dé¢ina. Tam byly dnes
vyloZzeny a déale pokracuji po sousi.

Podle $éfa EVD-Sped. LukasSe Hradského situace na
Labi nezaruduje jisté dopluti, proto byl naklad kvali do-
sazeni mensiho ponoru rozloZzen do soulodi.

Majitelem lokomotiv je nové spole€nost Lokotrans Brno,
ktera je ma zrekonstruovat a prodat novym vlastnikdm.

Ze sedmi lokomotiv ma jit na opravu pét kusU, ostatni
jsou na nahradni dily. Lokomotivy dfive patfily Spanélské
spole¢nosti OHL, kterd se podilela na stavbé prvni vy-
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sokorychlostni trati Haramain v Saudské Arabii. Na ni
zacal loni na podzim provoz mezi mésty Mekka, Medina
a Dzidda. Z Ceska lokomotivy odjely v roce 2013.

Preprava Zelezni¢nich vozidel po vnitrozemskych vod-
nich cestach je v tuzemsku ojedinélym zjevem. Shodou
nahod jde ale v kratké dobé& uz o druhy pfipad. Koncem
kvétna pfiputoval po fekach a kanalech z Francie do
Cech na testy v(z pro belgické drahy.

Foto: Ludék Stinil






Referencni aplikace nastroje tzv.
“plavebni pomoci” AtoN AIS na Labi

Nils Braunroth, Stefan Bober, Wieland Haupt

V ramci projektu Evropské unie RIS COMEX (informacni
sluzby vnitrozemské vodni dopravy realizované v méfitku
koridoru) se maji mj. na Labi referen¢né zavadét rizné ap-
likace na téma tzv. plavebni pomoci AIS (AIS AtoN).

Nadrazeny zameér, souvislé integrace informacnich sy-
stému vSech spravcu informacnich sluzeb v ramci sité
TEN-T, ma byt v ramci projektu RIS COMEX uveden do
praktického provozu. Uvnitf koridoru lodnich cest maji
byt poskytovany sluzby RIS, které jsou harmonizovany
nad ramec zemi. Sluzby musi byt dostupné stéle a spo-
lehlivé, stejné jako musi byt zohlednény potreby riznych
skupin uzivatelu.

Pro spravu vodnich cest a vodni dopravy to znamena,
Ze vlastni dil¢i zaméry mohou byt za¢lenény do sou-
hrnného planu a podporovany. Vypracovana fesSeni na
Labi mohou byt aplikovana také v oblasti jinych vnitro-
zemskych vodnich cest.

Diky sluzbam odsouhlasenym na koridorech Ryna, Du-
naje, Mosely a Labe, bude docileno usnadnéni pro vodni
dopravu pfi planovani plaveb a jejich uskutecnéni.

Projekt, ktery je realizovan na Labi, se zamé&fuje na te-
matickou oblast ,bezpe&nost na vnitrozemskych vod-
nich cestach®, a zahrnuje rozsireni stavajici infrastruktury
a jejiho vyuziti dalSimi sluzbami. V této souvislosti jsou
zachyceny nové trendy a odhaleny jejich moznosti a hra-
nice prostfednictvim vhodnych referencnich instalaci.

Cilem referen¢ni aplikace na Labi je, s pomoci data-
banky signalnich znaku (plavebniho znaceni) (SZ-DB)
provozované spravou vodnich cest a vodni dopravy
(WSV), vytvofit, spravovat a poskytovat pro vodni do-
pravu v pilotni oblasti systém AIS AtoN. Zkus$enosti,
které budou b&hem toho ziskany, by mély polozit zaklad
pro dalsi rozhodnuti, a pfipravit navazujici standardizacni
proces v expertnich skupinach RIS.

Pod oznacenim AIS AtoN jsou shrnuta specidlni hla-
Seni AIS pro redlné signalni znaky (SZ) a pro takzvané
virtuélni znaceni lodni dopravy, kteréd jsou vysilana vysi-
latkou pres Automatic Identification System (AIS). Hla-
Seni jsou znazorfiovana ve vnitrozemském systému
ECDIS na palubé vnitrozemskych lodi, a jsou pouzivany
k navigaci (Obrazek 1).
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Obrazek 1: Znazornéni docasnych dopravnich omezeni (zde:
omezena vyska prujezdu mostu)

Na rozdil od regulérnich signalnich znak, ktera zob-
razuji trvalé stavy, pfip. vypovidaji o stalych nafizenich,
jsou AIS AtoN na vnitrozemskych vodnich cestach ur-
¢eny pro oznaceni do¢asnych stavl a pro pfechodna na-
fizeni. Pojem ,AtoN“, Aids to Navigation, vypovida
mezinarodné o existenci plavebniho znaceni.

Je tfeba rozliSovat dvé skupiny AtoN, ,Real AIS AtoN“
a ,Virtual AIS AtoN“.

»Real AIS AtoN“ jsou signalni znaky vyskytujici se na
vodni cesté, zpravidla boje vybavené AIS transpondéry,
které pravidelné hlasi typ a pozici téchto znaku (obrazek 2).

Tyto signalini znaky existuji na vodni cesté jako reédlné
objekty (bdje) a jsou z tohoto dlivodu zapracovany také
do vnitrozemskych map ECDIS.

Aby byla zménéna umisténi signalnich znakd uvedena
v nejbliz&i aktualizaci vnitrozemskych map ECDIS, mél
by byt otestovan novy postup. Je vytvafena nova vrstva
(Layer) pro zakladni vnitrozemskou mapu ECDIS, ktera
obsahuje vSechny signélni znaky, a je udrzovana aktualni
nezavisle na zékladni mapé. Zmeény by mély byt lodim
vybavenym ECDIS poskytnuty b&éhem jednoho dne.



Obréazek 2: Real AtoN

V pripadé ,Virtual AIS AtoN“, se jedna o signalni
znaky, které se v terénu nevyskytuji. Upousti se od zna-
¢eni na misté (Obrazek 3). Jedna se o virtualni bodové,
liniové a ploSné objekty, které jsou vytvareny v SZ-DB
a nasledné pomoci AIS pravidelné vysilany. Liniové
a plosné objekty jsou uréeny pro prfechodnd, nepros-
torna omezeni a rizikové oblasti, napf. pro mél€iny po
povodnich, nebo rychlé oznageni mista nehody/stavby
na/u vodni cesty. S pomoci prenosové techniky AIS
mohou byt zobrazeny ve vnitrozemském systému ECDIS
na palubé vnitrozemskych lodi.
Pro ucastniky dopravy, ktefi nepodléhaji povinnosti
pouzivat a byt vybaveni AIS a vnitrozemskym ECDIS
(napt. sportovni plavba) je planovano poskytnuti digitalni
mapové sluzby. Diky tomu budou informace k dispozici
v8em skupinam ucastnikld dopravy. Do jaké miry tim
bude jejich potfeba pokryta, ukaze pilotni aplikace.
V ramci RIS COMEX byla vybudovéna na celém Labi
(Némecko a Cesko) pozemni infrastruktura AIS. Planuje
se vyména dat AIS v pohraniéni oblasti s Ceskem a s p¥i-
stavy Hamburg, napf. Hamburg Vessel Coordination
Center (HVCC), s respektovanim stanovenych pravidel
ochrany osobnich udaji. Diky tomu mohou byt infor-
mace v digitalni podobé& vyménény vnitrozemskymi lo-
démi obousmérné.
Od prosince 2016 existuje na némeckych vnitrozem-
skych vodnich cestach (pozn. redakce: ve Spolkové repub-
lice Némecko) povinnost pouzivat a byt vybaven
transpondéry AlS a vnitrozemskym ECDIS, které umoziuji:
¢ Informovat vodni dopravu diky pouzivani AlS a ECDIS
v kratké dobé o do¢asnych omezenich nebo udalos-
tech na vodni cesté (uzavirky, havérie, jind omezeni)
a zaroven

e Poskytovat plavebni pomoc (virtualni signalni zna-
¢eni, plavebni stopy, signalizace), aby byla zlepSena
bezpe€nost a snadnost dopravy.

Popis jednotlivych opatreni

Rozsifeni vnitrozemské sluzby AIS

Ve sluzbé AIS existuje (pozn. redakce: ve Spolkové re-
publice Némecko) centralni sbérny komponent pro data
AIS. Centrélni server AIS
(sbérny komponent), je
spojen s pozemni infra-
strukturou AIS a sbira data
AIS vnitrozemskych lodi
pro interni u¢ely WSV (Ob-
razek 4). Sbérny kompo-
nent by mél byt v RIS
COMEX rozsiren tak, ze
budou podporovany také
mapy s objekty AIS AtoN
a aplika¢né orientovana
hlaseni AlIS (ASMs = Appli-
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Obrazek 3: Virtual AIS AtoN

cation Specific Messages). V Ceské republice bude po-
stupovano stejnym zpusobem.

Diky pozemni infrastruktufe AIS je mozné vysilat hla-
Seni AIS ze zemé. Diky tomu mohou byt informace zasi-
lany v8em plavidlim vybavenym vnitrozemskym AIS.
S pomoci ,aplikaéné orientovanych vnitrozemskych hla-
$eni AIS“ mohou byt podporovany nové sluzby. Tato hla-
$eni mohou byt dulezita pro bezpecnost vnitrozemské
plavby, ale také pro logistiku, napf. hlaSeni vztahujici se
k vodnimu stavu, k oblastem a textova hlaseni. Je pla-
novany externi Web-Map-Service (internet) ktery zna-
zorni vSechny aktudlni situace AtoN v celé némeckeé siti
vodnich cest.

Pofizeni hardwaru pro umisténi ,Real AlS AtoN“ (bdje)

Béje plavebni drahy na specialnich mistech u vodni
cesty, napf. odbo¢ovaci béje nebo bdje rozdélujici pla-
vebni drahu, budou vybaveny pfistrojem AIS AtoN pro
vysilani hlaseni AIS AtoN.

Hlaseni AIS AtoN obsahuje nazev, typ plavebniho zna-
¢eni, jeho aktualni skute¢nou polohu a dodate¢né ,indi-
kator OFF polohy“. ,Indikator OFF polohy“ ukazuje
nezavisle, zda se bdje oznacujici plavebni drahu jesté
nachazi na jeji pozadované poloze (uvnitf pfeddefino-
vané plochy), nebo zda je odplavena, tj. nachazi se na
$patné poloze. Ve druhém pripadé Ize tento naruseny
stav rychleji rozpoznat. Diky tomu je mozné naruseny
stav plavebniho znageni vodni dopravé zobrazit a také
ho rychleji odstranit.

Tyto informace AIS AtoN jsou znazornovany na vnitro-
zemské lodi na palubnim pfistroji IECDIS, pokud je
k tomu pfistroj IECDIS na palubé zmodernizovan. V pfi-
padé ,Real AIS AtoN“ (bdje) muze kapitan lodi také
ihned zjistit, pokud se uz béje nenachazi na jeji pozado-
vané poloze.

Doporuc€ené plavebni stopy (znaceni kfizovani pla-
vebni drahy, Labe km 516 - 520)

V oblasti dolniho toku Labe u mésta Lauenburg do-
chazi neustale ke zménam vysky dna a lodim by se s po-
moci symetrického signalu ve sméru plavby neustale
zobrazovala doporuc¢ena plavebni stopa.

Obrazek 5: Nestabilni stav vodniho dna na dolnim toku Labe



Obrazek 4: Pozemni infrastruktura AIS na vnitrozemskych vodnich cestach v Némecku
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V této oblasti na dolnim toku Labe, na kterém dochazi
také pfi nepatrnych zménach odlivu k silnym pohybum
dna, neni ve vnitrozemskych mapéach ECDIS vyznacena
zadna plavebni drdha. Doporu¢ena plavebni stopa je vy-
zna¢ena pevnymi signalnimi znaky a dodate¢nymi bé-
jemi na bfehu pro kfizovani plavebni dréhy.

Planuje se z vysledkll zaméfovani vodniho a plavebniho
Uradu Lauenburg (WSA) sestavit doporuc¢ené plavebni
stopy a tyto dodatecné zobrazit na palubé lodi prostred-
nictvim ,virtualniho hlaseni trati AIS AtoN“ (Obrazek 5).

Varovné hlaSeni b&hem kfizeni pfivozu

V pilotni oblasti kfizi Labe lanové pfivozy. Lano pfivozu
je oznageno boéjemi. Tato rizikova oblast by méla byt
oznacena ,virtualnim hladSenim AIS AtoN“, napf. trans-
parentni rizikovou plochou s dodate¢nym kratkym tex-

Obréazek 6: Varovné hlaseni béhem krizeni privozu

Obrézek 7: Privozy udastnici se referenéni aplikace v Cesku

Obrazek 8: Privozy ucastnici se referencni aplikace v Némecku
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tem. Exemplarné by mély byt v Némecku vybaveny vni-
trozemskymi zafizenimi AlIS a funkci s hlaSenim ,lanovy
pfivoz kfizi plavebni drahu®“ dva lanové pfivozy (pfivoz
Rathen, Labe km 22,67 a pfivoz Sandau, Labe km
416,10) (Obrazek 8).

Sprava vodnich cest v Ceské republice planuje rovnéz vy-
baveni dvou pfivozi (Dolni Zleb a Velké Bfezno, Obréazek 7).

Varovani pred rizikovou plochou je iniciovano kapita-
nem pfivozu a cyklicky vysilano, pokud pfivoz blokuje
plavebni drahu. HlaSeni je pak zndzorfiovdno na vnitro-
zemské lodi na palubnim pfistroji IECDIS, pokud je
k tomu pfistroj IECDIS na palubé zmodernizovan (Obra-
zek 6). Pokud pfrivoz dosahne svého vychoziho bodu,
vypne kapitan pfivozu vysilani hlaSeni.



Duvody pro manualni vyvolani vysilani

0 jizdnim prabéhu

e Kapitan pfivozu muze okamzité pred startem vyvolat
vysilani hlaseni a pfislusné vysilani hlaseni ukondit,
pokud opét dosahl svého vychoziho bodu.

e Automatizovany postup (s definovanym kotvistém,
do kterého pfivoz vjizdi nebo vyjizdi) mize fungovat
pouze s ¢asovym zpozdénim, protoze musi byt za-
jisténo, aby se pfivoz nachazel bezpe€¢né& mimo de-
finované kotvisté, pfip. opét uvnitf, pfi cesté zpatky.
Kotvisté by muselo byt vybrano dostate¢né velké,
aby nedoslo k tomu, Ze pfivoz na zakladé rozptyleni
urceni polohy GPS ,vjede pfip. vyjede“. V mnoha pfi-
padech by proto dosahovala oblast kotvisté pfivozu
do plavebni drahy.

Privozy na Labi (pozn. redakce: ve Spolkové republice
Némecko) jsou vybaveny transpondéry AIS. Dodate¢né
bude instalovan prohlize¢ IECDIS v informaénim rezimu,
roz8ifeny o vyse uvedenou funkci, ktera kapitanovi pfi-
vozu umozhuje vysilani varovného hlaSeni béhem kfizeni
plavebni drahy zapnout pfip. vypnout. Pfistroj IECDIS
kapitanovi pfivozu kromé toho ihned ukazuje jim vyvo-
lané varovné hlaseni.

Varovné hlaseni by mélo byt vyslano pfimo z pfivozu.
Pokud se béhem referencni aplikace ukaze, Zze dosah
neni dostate€¢ny, musi byt hldSeni vyslano dodate¢né
(,repeated®) ze strany pozemni infrastruktury.

Varovna hlaSeni o stavu vody u nizkych mostu

Na vodnich cestach dochazi vlivem silné se méniciho
stavu vody stale znovu k narazam do mostu.

Obzvlasté u mostu, které jsou nizsi, nez je obvykla
vySka prajezdu, bude prostfednictvim AIS v referenéni
aplikaci pro oblast mostu v zavislosti na kritické vysce
hladiny pravidelné vysilano hlaSeni o virtualnim plosném
objektu. Nebude tomu tak, pokud jmenovita droven hla-
diny klesne pod kritickou hodnotu.

Diky této pfenosové technice je na prohlizeci vnitro-
zemského ECDIS na palubé vnitrozemskych lodi zobra-
zovano hlageni ,VYSKAl:<aktualni vyska prajezdu>*
(Obrazek 9). Varovna hlaSeni se na Labi testuji pro
mosty, pro které se uz na portéle ELWIS zverejiiuji refe-
ren¢ni seznamy pro spojitost mezi ,aktualni vyskou pri-
jezdu mostu“ a ,patfi€nou hodnotou vysky hladiny“.

ASM pro svételna signaliza€ni zafizeni

V oblasti uziny , Magdeburger Domfelsen”, km
325,10, km 327,10 se nemohou vnitrozemské lodé kvdli
nedostate¢né hloubce u piskovcové skaly Domfelsen
pohybovat. Jednolodni provoz na tomto uUseku vodni
cesty je fizen svételnym signalizacnim zafizenim.

V ramci referen¢ni aplikace AIS AtoN by se mélo také
otestovat pfeneseni aktualniho stavu svételné signali-
zace pomoci AIS-ASM a znazornéni na pfistroji IECDIS
na palubé v realném Case.

V oblasti ,Magdeburské trasy“ by mél byt stav spinace

Obrazek 9: Varovna hlaseni o stavu vody u mostu, se snizenou vyskou prujezdu®, vyvolané automatickym procesem
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Obréazek 10: Ovladani svételnych signalizacnich zafizeni v okresni centrdle, vysilani pfes AIS a zobrazovani v systému ECDIS

obou signalnich zafizeni vysilan s pomoci ASM pro své-
telnd signaliza¢ni zafizeni a znazornén na palubé v real-
ném c¢ase (Obrazek 10).

Obsluha fidici plavebni provoz v Uziné pracujici
v okresni centrale Magdeburg vysle hlaSeni manualné
(stavy spinace: ,,Cervena“, ,zelena“ ,mimo provoz*). Pro
tento ucel bude v okresni centrale Magdeburg poskytnut
specialni systém AIS ECDIS.

Vybaveni tzv. WahrschaufloB (pontony oznadujici
uziny) na Dunaji

Protoze maiji byt pomoci AIS AtoN oznageny obzvlasté
dulezita plavebni znaceni, neni od véci tuto myslenky
pouzit také na tzv. WahrschaufloB, coZ jsou pontony
oznadujici Uziny.

Na Labi nejsou v provozu zadné tyto pontony. Proto
se planuje v oblasti Regensburku dodate¢né nasadit na
tento ponton, ktery je vybaven fotovoltaikou a signalnimi
komponenty, pfistroj AIS AtoN.

Vybaveni vnitrozemskych lodi, které se u€astni refe-

renéni aplikace
Do referenéni aplikace na Labi by mély byt zahrnuty ko-

mercni vnitrozemskeé lodé. Planuje se vybavit vice komer¢-
nich vnitrozemskych lodi, které pravidelné pluji po Labi.
Budou vybrany lodé, které maji bud vnitrozemsky
pfistroj ECDIS v informac&nim rezimu nebo vnitrozemsky
pfistroj ECDIS v naviga¢nim rezimu. Za u¢elem vizuali-
zace hlaseni plavebniho znageni AIS by mély byt vy-
zkou$eny oba vnitrozemské zobrazujici rezimy ECDIS.
Pro obdobi referenéni aplikace vyzaduji tyto lodé vnitro-
zemsky pfistroj ECDIS v naviga¢nim nebo informaénim
rezimu, ktery je natolik zmodernizovan, Ze zpracuje
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a znazorni nova hlaseni AIS AtoN a ASM.

V Ceské republice budou vybaveny rovnéz &tyfi ko-
meréni vnitrozemské lodé.

Palubni vybaveni

Vnitrozemsky pfistroj AIS (k dispozici dle povinné vy-
bavy)

e Vnitrozemsky ECDIS (k dispozici dle povinné vybavy,

a sice jeden z nasledujicich):

e Vnitrozemsky ECDIS v informaénim rezimu (INF) ->

obrazovka

e Vnitrozemsky ECDIS s radarem v naviga¢nim rezimu

(NAV) -> obrazovka

e Vnitrozemsky ECDIS v naviga¢nim a informaénim re-

zimu (NAV+INF) -> dvé obrazovky

Pro referenéni aplikaci - Safety aspects - je nutné roz-
Sifeni prohlize¢t map vnitrozemsky ECDIS o funkce AIS
AtoN ve. Toto rozSifeni bude provedeno prostfednictvim
spole€¢ného vyzkumného ukolu zulastnénych zemi
v projektu RIS COMEX, do néhoz jsou zapojeni tfi hlavni
dodavatelé téchto systému v Evropé.

Vybaveni vlastnich plavidel WSV

Do referenéni aplikace na Labi by mély byt zahrnuty
vlastni plavidla WSV. Je planovano vybavit kazdou lod
WSV, tj. celkem tfi lodé (Obrazek 11).

Dodate€¢né& musi byt na Dunaji vybaveno jedno pla-
vidlo WSA Regensburg, pro zobrazeni hlaSeni ASM pon-
tonu oznacujiciho Uzinu na Dunaiji.

Pro obdobi referenéni aplikace vyZzaduji tyto lodé vni-
trozemsky pfistroj ECDIS v naviga¢nim rezimu, ktery je
natolik zmodernizovan, ze zpracuje a znazorni nova hla-
$eni AIS. Budou vybrany lodé, které uz maji vnitrozem-




sky pfistroj ECDIS v naviga¢nim rezimu.
Také Ceska sprava vodnich cest vybavi tfi z jejich plavidel.
Analyzovand témata v rdémci projektu RIS COMEX
V ramci referenéni aplikace ,,AlS AtoN v koridoru Labe
-Vezera“ by meély byt objasnény nasledujici otazky:

e Mohou AtoNs zlepSit bezpeénost plavby?
- Co to znamena pro tvorbu sluzeb a systémua?
- Jak Ize uspokojit v8echny skupiny uzivatel(?
- V ¢em spociva vyhoda pro uzivatele? Jsou naro¢-
nost a naklady pfijatelné?
- Existuji také vyhody pro spravy vodnich cest, které
tyto sluzby pfipravuji?

Obrazek 11: zucastnéné plavidlo WSV z WSA Magdeburg

e | ze splnit pozadavky spravcl vzhledem k efektivni
dostupnosti a spolehlivosti sluzeb?
e Jak vyhovuje vnitrozemsky koncept AtoN existuji-
cimu souboru pravidel a predpist?
- Do jaké miry jsou dotCeny jiné standardy, napf.
standard radaru?

Cilem této referencni aplikace ,AlS AtoN v koridoru
Labe -Vezera“ je:
e \/ytvofit spolehlivy zaklad zkuSenosti pro rozhodo-
vani o budoucim pouziti AIS AtoN
e Pripravit standardizaci AIS AtoN ve vnitrozemské ob-
lasti (standardy RIS)
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Ing. Pfemysl Stahl
jiz neni mezi nami

Kdykoli jsem si za poslednich 35 let vzpomnél na Pre-
mka, vzdy mi v hlavé naskocilo naSe prvni setkani.
Ing. Pfemek Stahl mé navstivil kratce po absolvovani
stavebni fakulty. Pfedstavil se a hrdé mi podal svou nav-
Stivenku. Se zajmem jsem si ji precetl, kde pod svym
jménem mél uvedeno: specialista pro vodni cesty.

Tehdy jsem mu s Usmévem fekl, Ze specialistou se &lo-
vék stava po letech prace, ne Ze si to napiSe na vizitku.
Akceptoval to také s usmévem a od té doby jsme byli
pratelé. Po letech mohu potvrdit, Ze Pfemek se opravdu
v naSem oboru stal specialistou na vodni cesty.

Dal&i péknou vzpominku na Pfemka mam, kdyZz mi na

mé padesaté narozeniny, které jsem pred 32 lety orga-
nizoval na lodi Luznice, zapsal do pamétni knihy osobni
blahopfani. Jiz tehdy, a to az do jeho odchodu tam na-
horu, nas spojoval zajem o vodni cestu a zvlasté o vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe. Byl to historicky druhy zapis
do této mé pamétni knihy, napsany 28. kvétna 1987. Aby
¢tenar pochopil, k Eemu se Pfemek vyjadfil, cituji ¢ast
z VIEkova zéapisu: ,,Neni bez zajimavosti, Ze bylo zji§téno,
Ze Jdra Cimrman byl jednim z prukopnikt spojeni D-O-
L. Mél viak po technické strance odlisny nazor na feSeni
tohoto spojeni. Zastaval totiz nazor, Ze toto spojeni by
mélo byt ,suché” (tzv. sucha varianta D-O-L).“

Jist& mi das Pfemku za pravdu, Ze posledni léta, ktera
jsme spolu prozili pfi sporu o D-O-L se zelenymi akti-
visty, se Cimrmanovu fe$eni velmi blizime. To, Ze jsi nas
brzo opustil, nas opravdu velmi zasahlo, ale jisté tam na-
hore bude$ nas vodni koridor D-O-L i nadéle prosazovat
a presvédc¢is Cimrmana (spi$ nez zelené aktivisty), ze
vodni varianta je pfece jenom lepS$i nez sucha.

Misto dal$iho vzpominani na Tebe a na nasi spole¢nou
praci pro vodni cesty v nasi krasné zemi si dovolim cito-
vat z mimoradné krasného dopisu, ktery jsem po Tvém
odchodu obdrzel od Tvé milé Zeny:

»Vzpominam, kdyZ jste spolu za&inali — bylo to nékdy
v roce mozZna 1971-2, kdyZ jste u nas byli na navstéve
v Dukelské ulici. Bydleli jsme s Plemkovou maminkou a ja
jako Cerstva manZelka bez kdovijakych financi jsem Vas
chtéla uctit a nevédéla jsem nic lepSiho neZz Vam podat
chleba s uherakem, pro ktery jsem letéla, protoZe jsme
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doma nic neméli a pro mne to bylo slavnostni jidlo. Byli
jste tam, myslim Ze s mladym ing. Cébelkou a mozna
ing. Kubcem. To uZ je ale pravék.

Pfemek do posledni chvile vérFil, Ze vytvofi knihu
o stfednim Labi, sbiral si podklady a tfidil a vymySlel
zatim nazvy jednotlivych kapitol a myslel si, Ze on bude
diktovat a ja psat na PC, aby mu to Slo rychleji. Jak byl
z mého pohledu k plnéni ,psacich” ukolu liknavy, na tuto
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my8lenku se upnul, a mozZna i proto tu byl déle neZ
vSechny statistiky ukazovaly. Podle nich tu mohl byt 6-
18 mésicd, prezZil o vic nez dalsiho pdl roku. V urcitém
stadiu nemoci zacal uklizet a tridit, ale nepfipoustél si, Ze
by letos jeSté nezviadl nékteré aktivity, které se tykaly
sbératelu turistickych znamek, kde si nasel spoustu ka-
maradd a na setkani s nimi se vZdycky tésil.“

Mily Pfemku, Skoda, Ze jsi knihu o Labi nestacil napsat.



Mily Pfemku, kdyby jsi knihu o Labi napsal, jisté by tam
byla tvoje rozhof€ena slova, kdy o Labi nikdo nenapsal
posledni udélosti, které se udaly od vydani moji knihy
Dolni Labe, ktera vySla jiz v roce 1976. Ale jiz v této
knizce byla schematickd mapa vodniho koridoru D-O-L.

O dva roky pozdgji (1978) vysla knizka Stfedni Labe
od Ing. Karla Trejtnara, ve které byla také schematicka
mapa vodniho koridoru D-O-L. ale zvlasté pfi¢ny fez
vodniho dila Semin, ktery dnes nazyvame Prelou¢ Il,
o kterém stale i po 40 letech jednom mluvime a hadame
se, kdy, kde a jestli vibec ho na$e republika potfebuje.

Mily Pfemku, 8koda, Ze jsi knihu o Labi nestacil napsat.
S nadS$enim bych si jisté precetl Tvoje rozhof¢ena slova, ze
se dnes dokonce mluvi o zru$eni labské vodni cesty vodniho
koridoru D-O-L. Ale snad Tvoje pfimluva tam nahore sou-
¢asné s Cimrmanem a T. G. Masarykem, ktery dobre védél,

Ze nase republika potrebuje spojeni po vodé s morfem, nam
pro realizaci této mimoradné vyznamné stavby pro prospe-
ritu Ceské zemé, udéla vic nez my zde dole.

Mily Pfemku, snad zpUsob, jak na Tebe vzpominame,
plni i Tvoje slova na Tvém parte a pfitom si dovolim pfi-
psat jeden prvni fadek a posledni dva rfadky.

Mél jsem Té rad...
Meél jsem Vas rad...
Neplacte a nechte mne klidné spat,
i bez slz je mozZno vzpominat.
Nebylo mi doprano déle s Vami byt,
nebylo léku, abych mohl Zit.
Budu Vam ale svrchu pomahat.
To slibuji.
Josef Podzimek

Vzpominky na Ing. Pfremysla Stahla

Kratce po mém nastupu do Dopravniho rozvojového
stfediska v roce 1998 jsem se poprvé setkal s Ing. Pfe-
myslem Stahlem. Pravé zpracovaval pro ministerstvo
dopravy studii dalkového ovladani plavebnich komor,
které se zavadélo ve Francii a v Némecku a zkoumal
moznosti, jak koncept aplikovat i v Ceské republice. Na-
konec se ¢astec¢né dockal realizace jen na Batové ka-
nalu a ostatni vodni cesty na tento jiZ v zahrani¢i bézny
model 20 let stale ¢ekaji. Hlavni jeho zajem se ale orien-
toval na trasovani a technické feSeni vodni cesty Dunaj-
Odra-Labe, kde neunavné fesil, jak tuto vodni cestu co
nejlépe zapojit do krajiny, vyresit jeji kfizeni se silnicemi
a zZeleznicemi a pouZzit co nejlepsi technologie, které
peclivé v zahrani¢i studoval.

Velmi jej pfitom trapilo, Ze vodni cesta byla kreslena
do tradi¢nich papirovych map jako po uplynulé desitky
let, pfitom digitalni vék klepal na dvere. Sam presvédcil
ministerstvo dopravy, aby se pro tzv. generel vodni
cesty, slouzici pro jeji uzemni ochranu, zac¢alo pouzivat
digitalni zpracovani. Pfipravil tak v roce 2001 metodiku
generelu, ktera se zabyvala jak systémem jednotného
elektronického zpracovani vykresu, tak i standardizaci
parametrd vodni cesty, aby byla kvalita celého generelu
posunuta do 21. stoleti. Sam jsem pak s Pfemkem pro-
cestoval téméf celou Labskou a Moravskou vétev vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe, kdyz se snazil generel
navrzeny v 60. a 80. letech co nejlépe pfizpUsobit krajiné
a realizovatelné podobé. Tato metodika zpracovani ge-
nerelu je dodrzovana dodnes a vytvofila tak zaklad pro
opravdu systémoveé feSeni trasovani vodnich cest pro
ucely uzemni ochrany.

Premek Stahl ale nebyl jen snilek, ktery se usilovné snazil,
aby tfi pismena D-O-L novy svobodny stat dotahl do reality.
Byl vzacnym ¢lovékem kombinujicim vizionare a realistu.

DalSim projektem, do kterého se vrhl po hlavé, bylo fe-
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Seni nizkych podjezdnych vy3ek na Labi. Nikdo se jim
nevénoval, stéle se fesily jen ponory, jen par odbornych
¢lankd zminovalo, ze moderni vodni doprava zapojena
do kombinovanych pfeprav vyZaduje i podjezdnou vySku
pod mosty. Ano, ob¢as se objevila informace, Ze Né-
mecko na Mitteland kanalu pfestavuje vSechny mosty na
vy8ku 5,25 m, ale u néds ndm na Labi 3,7 m stacilo. Pre-
mek se snazil prosadit, aby se kromé splavnéni do Par-
dubic zag&aly tesit i nizké mosty. Nakonec se Reditelstvi
vodnich cest CR projektu ujalo a jaké bylo zd&seni, kdyz
se na zakladé metodiky, kterou pfipravil, poprvé syste-
maticky zaméfily v8echny mosty a ukazalo se, Ze sku-
te¢né podjezdné vysky vubec neodpovidaji udajum na
plavebnich znacich...

Nakonec se projekt Zabezpec€eni podjezdnych vySek
5,25 m na Labi zacal realizovat, zved| se zelezni¢ni most
v Nymburce a postavily se nové mosty v Podébradech
a v Koliné. Usilovné pro né hledal realizovatelné tech-
nické feSeni, coz se nakonec ve vSech pfipadech poda-
filo a od roku 2011 je tak omezeni podjezdné vysky
minulosti. Jen je 8koda, Ze zvySeni podjezdné vysky
v Koliné je diky souhfte rliznych okolnosti a dezinformaci
v oCich verejnosti zatizeno stigmatem, ackoliv se jedna
o vynikajici dilo ¢eskych inzenyru a stavitell, které zi-
skalo nékolik odbornych cen. Pfemek Stahl se pak pustil
do provérovani podjezdnych vySek na celé Vitave, které
roz§ifil i o zaméfovani elektrickych vedeni, jez také do-
posud nikdo z hlediska vodni dopravy neprovadél. Vy-
tvoril tak zéklady pro dnes praveé realizované zvyseni
podjezdnych vySek z Mélnika do Prahy.

Jakmile Reditelstvi vodnich cest CR zagalo intenzivné
pfipravovat realizaci konkrétnich projektll na vodni
cesté, okamzité se zapojil do jejich technického feseni
a ze svych bohatych zku$enosti z plsobeni v Povodi
Labe, neocenitelného archivu i milovanych cest po za-



hrani¢nich vodnich cestach, uplatiioval nes¢isiné na-
padu a praktickych pfipominek. Jedna véc ale chybéla
- jak se fadu let nové plavebni objekty neprojektovaly,
fada detailu byla naposledy feSena v 70. nebo v 80. le-
tech. DalSim ditétem, na které byl Pfemek nalezité
pysny, tak byly vzorové listy infrastruktury vodnich cest,
jejichz koncept pfipravil a pak neunavné spolupracoval
s kolegy projektanty z Aquatisu na pfipraveni jejich série.
V roce 2009 tak svétlo svéta spatfilo 115 vzorovych listu
rozpracovavajicich feSeni plavebni drahy, plavebnich
komor, pfistavu, daleb i dalSich objektd, jejichz pouzivani
je dnes pro projektanty samozrejmosti.

Standardy nejsou samospasitelné, kazda stavba infra-
struktury je kompromisem fady faktord, zajmu a zkuse-
nosti. Pfemek Stahl se tak podilel na konzultacich feSeni
Stupné Prelouc Il., kde vzpominam napfiklad na diskuze
ohledné problematiky ledovych jevu na dlouhém plaveb-
nim kanalu a na vyzkum vrat horniho ohlavi plavebni ko-
mory, ktery se uskutec¢nil v laboratofich VUT v Brné.
Premek neunavné dojizdél i na projednavani modelovych
vyzkumu Plavebniho stupné Dé&c&in a velmi se tésil, ze
kone¢né dochazelo ke skute¢né systematické projekci
jednotlivych objektu vodniho dila. Bohuzel vnéjsi vlivy

projektd vodnich cest uz nedockal.
Kdyz jsem se s Pfemkem potkal v ¢ervnu 2017 na
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prave otevirané nové plavebni komore na jezu Hnévko-
vice, vidél jsem v jeho ocich nad$eni, ze projekt splav-
néni Vitavy do Ceskych Budgjovic se opravdu podafilo
zrealizovat a ten den prvni lodé propluly celou vodni
cestu. Na tomto projektu za¢al pracovat na konci 90. let
v podobé generelu uzemni ochrany, nicméné nakonec
vodni cesta vypada trochu jinak. Spolupracoval na po-
drobném projektovani objektud, optimalizaci vrat plaveb-
nich komor, vaznych prvkd a na dalSich detailech, které
dnes lodé denné pouzivaji. Patfil tak neoddélitelné do
tymu Reditelstvi vodnich cest snaziciho se tlagit infra-
strukturu vodnich cest kupredu.

Nikdy nepfrestal byt vizionafem, proto se zabyval
i moznostmi rozvoje plavby na nadrzi Rozkos, splavné-
nim Labe z Pardubic déle proti proudu i moznostem vy-
lepsit Labskou vétev vodniho koridoru D-O-L.

TéSil se, az se mu podafi dokoncit dlouho pfipravova-
nou knizku o splaviovani Labe, ale to mu uz zakefna
nemoc nedoprala, a tak se ji do¢ka az na vé¢nosti.

Osobné vdécim Pfemkovi za uvedeni do problematiky
vodnich cest, protoze jako absolventa se mne ochotné
ujal a z jeho zku$enosti, které mi predal, tézim dodnes.
Bylo mi tak cti s nim spolupracovat a stravit fadu pfijem-
nych chvil i nejen nad pracovnimi tématy. Cest jeho pa-
matce.

Jan Bukovsky



Skaut, kamarad, doktor vézerniskych véd,
spisovatel Jifi Stransky poodesel

Tento mimoradny €lovék si dne 29. kvétna 2019 dovolil
v kruhu své rodiny poodejit za svou Zenou Jitkou, ktera
na néj témér deset let Cekala, nez ho propusti z prvniho
vézeni, a nyni na né&j ¢ekala dalSich devét let, nez za ni
prSel do nebe.

S Jirkou i s jeho Zenou jsme proZili mnoho neuvéfitel-
nych let a pfihod a jeho odchod, i kdyZ jsme ho Cekali,
nas zaskocil vic, nez jsme ocekavali.

O Jirkovi v poslednich dnech bylo tolik napsano, v roz-
hlase a v televizi odvysilano, Ze je zbyte¢né to opakovat.
Presto bych se rad nékterych spole¢nych akci, cest po
svété a spisovatelskych aktivit, které se tykaly vodnich
cest, plavby a vody obecné, kratce dotkl.

S Jifim Stranskym jsme se seznamili jako skauti, nebot
nasSe déti spole¢né chodily do ,ilegalnich“ skautskych
oddild. lhned jsme navézali celozivotni pratelstvi. Zacali
jsme spolu jezdit na dovolenou na nasi chalupu blizko
Orlické prfehrady. Zde jsme také navazali pevné pratel-
stvi pravé ve vodé. Je neuvéfitelné, Ze tuto fotografii

jsem uverejnil v knizce Dolni Labe, ktera mi vysla v roce
1976 a v témze roce jsem dostal Jifiho novoro¢ni pfani
z druhého kriminalu.

Po celou dobu jeho druhého kriminalu jezdila k nam jeho
Zena Jitka s dcerou Klarou a synem Martinem, ktefi se dale
koupali u nas v bazénu s nasimi syny Honzou a Martinem.
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| tato fotografie byla opét otiSténa v knize Dolni Labe,
aniz by mi to nékdo vytkl. Celd Jirkova rodina se opét na
svobodé sesla az v roce 1978.

Jesté za hluboké totality mi Jirka, ktery celé roky
musel poslouchat moje povidani, jak je dulezita vodni
cesta a zvlasté vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, napsal
v roce 1988 scénar k filmu s nazvem PEVNY BOD
s podtitulkem televizni hra na skuteénost. Film sa-
mozrejmé nebyl nikdy nato€en, ale pfesto si dovolim
otisknout par fadku z tohoto scénare, ktery se pfimo
tyka problematiky naSeho ¢asopisu a pfipomene nam
nasi vlastni neschopnost poslednich 40 let.

Poznamka uvodem:

Rozsah namétu (spi$ uz tel. povidka nez synopse) je
déan zavaznosti problematiky pfibéhu, pfi jehoZ dramatur-
gickém posuzovani je tfeba znat redlie sporu o kanal
Odra-Dunaj-Labe, aby byla jasna spolecenska, ekolo-
gicka i ekonomicka nezbytnost celého projektu. V tomto
ndzoru na rozsah namétu jsou autor i oba odborni poradci
Ing. Jaroslav Kubec a Ing. Josef Podzimek, zajedno.

Film zaé¢ina: Na MéNV konecné pfijde fada na trojici
Zadatelt (Durdisova, Moutelik, Vopata). Ufednik si Zadost
precte a jeho prvni reakce je vyhazovaci. Rychle vSak po-
chopi, Ze Zadost je minéna vazné a vyleka se. Po druhém
precteni se mu ulevi: tohle neni v jeho kompetenci — to
musi sam vedouci odboru. At pocCkaji. A odejde. Reakci
Zadatelé predpokladali, stejné jako tu dalSi — do kance-
lare vtrhne vedouci odboru: Tak takhle ne, soudruzi. Na-
rodni vybor je prilis seriozni a pfilis§ zaméstnana instituce,
neZ aby se zabyvala takovymi utopiemi, jako je zfizeni
druZstva pro vystavbu kanalu Odra-Dunaj-Labe a velko-
kapacitniho pfistavu ve mésté. Za celd desetileti se to
nepodarilo statu a najednou by na to mélo stacit jedno
druZstvo? Ne ne, soudruzi.

Film pokracuje: Néco ti feknu, Vladimire. Jako fantasie
to mozZna zni, ale Ze neustale ubyva vody, vi§ stejné dobre
jako ja. Kdyby se ten jejich kanal postavil, jeS§té bychom
méli par let Sanci si brat za sucha vodu aZ z Dunaje. Ale
za dvacet let za tu vodu budem mozna platit tolik, co ted
za ropu. Jesté ty zacinej. Nevim, proc¢ jste tak zasadné
proti vSemu, soudruhu naméstku, ale ja jako dopravak vim
bezpecné jedno: Ze pravé ekologie zazene co nejvic do-
pravy na vodu. O co vic se tomu budeme branit, o to vic
za to — a mozZna z poslednich sil — zaplatime.

Zavér filmu: “Musime zaujmout stanovisko, soudruhu
nameéstku. Je to nas odbor a poditam, Ze soudruh ministr



konecné pochopi, Ze se ho to tyka stejné jako nas. Ne-li
vic o to, Ze je ministr. Byt jim tak bych to honem celé pre-
hral do kompetence dopravy.

Mnohem vic vysvétlila volna tribuna v televizi... Nic-
méné Rada MéNV dosla k nazoru, Ze vyfizeni vasi Zadosti
pozdrzi, nebot projekt je takového rozsahu, Ze o ném
musi spolurozhodovat i prislusné statni organy.

Predseda: ,...v8emi hlasy. Skute¢né. | kdyz néktefi va-
hali. Ale ... je nam jasné, Ze ted' uz o penize vubec nejde.
Ted uZ to je jen a jen otazka souhlasu.

Jakého souhlasu?

Souhlasu jako takového. Souhlasu nékoho, jehoz je-
diny podpis pod to ANO, mozZna i jen samo ANO
vSechno uvede do pohybu. Stane se zavazim, které zpu-
sobi, Ze na druhé strané vah zatim hluboko ponofeny
kanal a nas pfistav vyjedou nahoru na odiv v§em.

Amen.

Nasledné jsme skute€né jesté za totality v roce 1989
zalozili novou akciovou spole¢nost Ekotrans Moravia, je-
jimiz hlavnimi akcionafi mezi dalSimi Sedesati organiza-
cemi bylo JZD SluSovice a Vitkovické Zelezarny. AvSak
od té doby se nenaSel nikdo, kdo by fekl ANO. A to ani
ANO. Po sametové revoluci jsme s Jirkou a Jitkou Stran-
skymi zacali jezdit po celém svété a oba jsme respekto-
vali, ze to musi byt vzdy na vodé nebo u vody. Aniz bych
to dale upresnoval, tak jsme procestovali celou Francii,

kde Jirka strasné rad jezdil na koni v mofi v Normandii.
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Hezké to bylo na Krété a neza-
pomenutelna byla i plavba po
Nilu ¢i v Pompejich. Jisté bez

zajimavosti nebyla i plavba v Benatkach ¢&i jinde v Italii.

Ale vratme se opét do nasi krasné zemg, kde bez Jirky
by nevznikla ani lod bratfi Formanl Tajemstvi, na které se
intenzivné podilely firmy seskupeni Podzimek, kromé celé
fady dalSich spolupracovnikd, zvlasté pak Josef Vaverka.



Stacila jedna snidané s ministrem kultury Pavlem Dosté-
lem, ktery fekl ANO, a bylo vSe hotovo.

Jirka postupné zacal chapat dllezitost vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe, takZe byl vic jak povolan, aby

nam napsal uvod do knizky KFizovatka tfi mofi pod na-
zvem HorsSi nez pla¢ zeny je plaé rozumu. Dovolte,
abych vam &tenarlim prfipomnél par myslenek z tohoto
uvodu, ktery byl napsan v roce 2007, tedy pred 12 lety.

Pidu tyhle radky v ¢ase, kdy se porad vic pretrasa, Ze
v budoucnu uz nebudou valky kviali fundamentalismum
Ci jinym nenavistem, ale kvuli sladké vodé a jejimu uby-
vani. Jako se drfiv bojovalo o uzemi, pod nimiz byla
ohromna loZiska ropy &i zemniho plynu, bude se pry bo-
jovat o sladkou vodu. Poradaji se svétové konference
o globalnim oteplovani, podepisuji se (¢i nepodepisuji)
kjotské protokoly.

A v tomtéZ ase v zemiéce nazyvajici se Ceska repub-
lika drtiva vétsina politikt a kolem nich poskakujicich lob-
bistl konaji vSechno mozné, aby nejvétsi cesky poklad —
vodu jejich fek — si odebirali a ukladali ve svych vodnich
cestach jeji sousedé.

Tahle kniZka je toho nezpochybnitelnym dikazem. A va-
rovanim, Ze k oné odbijejici hodiné dvanacté, jiz se bude
zacinat vSsechno neprijemné, chybi jen par minut. Které
by vSak mohly stacit, aby k Zadnému zoufalstvi nedo$lo.

Pritom Battv navrh byl genialné prosty a jeho pro-
veditelnost tak jednoducha, Ze jsem uz tehdy ani jed-
nou nezapochyboval, Ze - az se moje zemé zase
docka svobody - by se ten nadherny projekt propo-
jeni onéch tfi mofi a tim i propojeni svobodné ¢éasti
Evropy s tou, kterou zaSlapaval komunismus, ne-
uskutecnil. KdyZ kvili nicemu jinému, tak proto, Ze
by Evropa napristé uz nedovolila, aby ji jakykoliv
uzurpator pretinal jeji nervovou soustavu.

Coz ostatné dokazuje i dnesni situace. Z niz mé bere
Cert. ProtoZe proti propojeni Evropy stoji mnohem moc-
néjsi skupiny, nez jaké jsem byl schopen si vymyslet v no-
vele. Tu jsem po svém navratu z kriminalu napsal vlastné
jako detektivku, ale nejdriv jsem musel budouciho ¢te-
nare seznamit jednak s Batovou predstavou, jednak
s predstavou vSech, ktefi védéli, Zze propojeni Evropy
vodnimi cestami je mnohonasobné jednodussi, Cistsi
a tissi nez vSemi jinymi cestami. Hlavné témi na pohon
benzinem ¢i naftou. Alespori tak se to jevilo mému naiv-
nimu a idealistickému chapani. Najednou jsem pozoro-
val, Ze prirozenost propojeni Evropy vodnimi cestami
se ze zahadnych ddvodu vytraci. Zahadnych, tézko po-
chopitelnych predevsim proto, Ze jednim z nejduleZité)-
Sich cilad tehdejsiho svobodného a demokratického
Ceskoslovenska byl vstup do Evropské unie, tedy snaha
se s Evropskou unifi co nejvic spojit a propojit, aby (i diky
¢lenstvi v NATO) mezi nami a zapadni ¢asti Evropy nikdy
znovu nespadla Zelezna opona. A najednou jsem cetl
a slysel, Ze v pripadé vodnich cest vibec nejde o kanaly
(jak se nejdriv rikalo asi proto, Ze slovo kanal vzbuzuje
nelibé predstavy), ale o ovladnuti &asti zemé jakousi be-
tonovou lobby. Pritom i na prvni pohled bylo uz pred témi
patndcti Sestnacti lety zfetelné, Ze jen pocet dalni¢nich
mostu a pfemosténi pocet planovanych zdymadel mno-
hondsobné prevySuje. Dal§im argumentem bylo, Ze vodni
cesty jsou drastickym a drasajicim zasahem do priroze-
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ného vzhledu i pfirozenych potfeb krajiny. Hezky je taky
argument, Ze vodni cesty jsou obecné (ba pfimo vse-
obecné) ekologicky skodlivé. Ohrozily by luZni lesy, mi-
grace Zab ¢i jinych Zivocichd. Zatimco dalnice, po
nichZ se denné prohanéji miliény kamiondu, Skodlivé
nejsou. A Zeleznice je vubec ze vseho nejCistsi, nej-

Zatimco u nas nejen Ze pro propojeni tfi mori nikdo
nechce hnout prstem, ale dokonce se nékteri snazi, aby
se tomu jednou provzdy zabranilo tim, Ze se zrusi stoleta
ochrana uzemi, kudy by ono propojeni vodnich cest
mélo vést.

Ted' sice vim, Ze se svym ro¢nikem narozeni se vytou-
Zeného prerovského pristavu nemuzu doZit, pfesto jsem
presvédcéen, Zze mé déti i ma vnoucata ten prFistav
uvidi. I proto, Ze odpor nékterych soucasniku proti
propojeni vSech evropskych mori nemuze mit tako-
vou vydrz, jakou méli komunisté.

Jifi Stransky — spisovatel

Jirka v zavére€nych vétach mél pravdu, ze se vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe nedocka, ale soucasné véfim,
ze jeho déti a vnuci se ho dockaji. Jesté nez Jirka Stransky
odesel, stacil vyjasnit nads vztah s dal$im nasim skautskym
kamaradem Véaclavem Havlem se skautskou prezdivkou
Chrobak, aby upravil svlj nazor na vodni koridor D-O-L.

Oba svUj vztah k vodni dopravé potvrdili pfi poslednim
rozlou€eni. Havel plul na lodi po Vitavé, Jirka se rozloucil
na lodi Tajemstvi téz na Vitaveé.

Jirko, moc a moc na Tebe vzpominam, dokonce vic,
nez bych ocekaval. Byl jsi a stéle jsi muj — nas velky ka-
marad a vérim jako Ty, ze Tvoje déti a jejich déti stejné
jako nas syn Martin a jeho déti, stejné jako déti naseho
prvniho syna Honzy, ktery jiz sedi tam nahofe vedle
Tebe, se dokon&eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
dockaji.

Tvlj Josef Podzimek (Egil)



Zivot neni takovy - je uplIné jiny (74)

Ing. Josef Podzimek

Je lepSi néco tvofit,

nez se néco ucit.

Tvorivost je podstatou Zivota.
Leonardo da Vinci

Trvalo mi tentokrat hodné dlouho, nez jsem se rozhodl
oprostit se od souc¢asnych problémU kolem dokoné&eni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, zvlasté kdyz se v Se-
natu na Cerven 2019 pfipravuje velka rozprava na téma:

Potiebuje Ceska republika a Evropa vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe?

Predkladatelé pozvali ohromné mnozstvi pfihlizejicich

publiku. PFiznivci tohoto ekologického projektu chtéli
k jednani pfizvat i odborniky ze zahrani&i (Francie, N&-
mecko, Nizozemsko), aby nam vysvétlili, Ze se v Evropé
vodni cesty ¢im dal vic vyuzivaji a stavéji. To se 3. kvétna
2019 v Senatu nepodarilo prosadit, a tak jednani skon-
¢ilo schvalenim zmény nazvu s vyloué¢enim Evropy.

Potiebuje Ceska republika vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe?
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Je to neuvéritelné, ale pravdivé.

AZ mé zamrazilo, jak se blizime k pravdé Jana Anto-
nina Bati, ktery k liknavosti o vystavbé vodniho koridoru
D-O-L pronesl tuto vésteckou moudrost:

»Nas stat ma v tom klicové postaveni. Budto
toho vyuzijeme sami, nebo o toto své dominantni
postaveni ve stfedni Evropé pfijdeme. Nepochopit
tuto nutnost znamena vydavati se v nebezpedci, zZe
vyvoj pujde pies nas, proti nam nebo bez nas.“

Jan Antonin Bata

Tak Podzimku, ute¢ od soucasnosti a vrat se do davné
minulosti, abys opé&t zjistil, Ze Zivot neni takovy, je
uplné jiny. Zastan ale u naseho oboru, tj. vodni cesty
a vodniho hospodarstvi obecné.

500 LET JIZ NENi MEZI NAMI

Dne 2. 5. 1519 zemfel genialni socha¥, architekt, pFi-
rodovédec, hudebnik, spisovatel, vynalezce a konstruk-
tér Leonardo da Vinci. Pfi tomto vyroCi jsem si
uvédomil, Ze je tomu pravé 20 let, co jsme s Jirkou
Stranskym, jeho Zenou Jitkou a moji manzelkou Hanou
navstivili jeho rodisté, méstecko Vinci.



Toto italské méstecko
bylo plvodné osidleno
Etrusky, aby se pozdgji
stalo opevnénym tabo-
rem Ffimskym. V sou-
¢asné dobé ma
méstecko 14 500 obyva-
tel a v roce 1953 zde
bylo otevifeno muzeum
Leonarda da Vinci. Ex-
pozice je slozena z mo-
dell Leonardovych
vynéalezll postavenych
podle jeho originalnich
nakresl a poznamek.
Dodnes jsem z této nav-
$tévy unesen. Dovolim si
vas jen velmi letmo se-
znamit s nékolika infor-
macemi, nacrty
a modernimi modely,
které se tykaji vyznamu
hydrotechniky, vodnich cest a vynalezl s timto oborem
spfiznénych. Vyhnu se zcela jeho mimoradnym a genial-
nim malifskym i védeckym pracim v oblasti anatomie ¢lo-
véka. Zachovalo se pres 7000 stranek jeho poznamek
a nakresu. Sam se povazoval za technického inzenyra.
Tak se vydejme na cestu, tykajici se Leonardova i naSeho
vodocestného a vodohospodarského svéta.

Prvni plavebni komora
Navrhl ji kolem roku 1500. Jeho nacérty jsou velmi
blizké dneSnim realizacim. V8imnéte si vzpérnych vrat

Model plavebni komory

i pfimého vypousténi a na-
pousténi plavebni komory,
které se vyuzivaji dodnes.

Plan idealniho mésta

Klic¢ovou ulohu v jeho
navrhu méla predevsim sit
plavebnich kanald s pla-
vebnimi komorami, které
meély mésto spojit s fekou.
To predstavovalo nejen
nejc¢istsi dopravu v ramci
mésta, ale mél byt i umoz-
nén obchod se vzdalenymi
oblastmi.
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Jak porazit nepfritele bez zbrani

Leonardo da Vinci pfesvédcil Florentany, Ze je mozné
Pisu porazit pouze tim, Ze se tok feky Arno odvede jinou
cestou, a tak bude Pisa zbavena spojeni s mofem, a na-
vrhl bagr, kterym zacal hloubit kanal.

Vodni bagr

Vodni bagr je tvofen dvéma rovnobézné umisténymi
lodkami, mezi nimiz je velké rypadlové kolo, jeZz odstra-
fuje bahno ze dna toku a naklada ho na pfipraveny &lun.



Kolesova lod Otocény most
Velmi podobny principu oto€nych mostu, které jsme
v 90. letech stavéli na Batové kanalu.

Plavidlo s novym typem pohonu, kde jeden nebo vice
muzl zacne Slapat na pedal nebo tocit klikou a to uvede
do pohybu Zentour, jehoz pusobenim se roztodi stfedni
soukoli ve tvaru klece.
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Splavriovaci prace vodni lyze
Kdyz se Leonardo da Vinci vratil do Florencie, tak na

zaCatku 16. stoleti si republikdnské urady objednaly

splavnéni feky Arno z Florencie do more. Néasledovala

cela fada dal$ich navrhl na splavnéni rek.

Na zavér dvé fotky, které jsem v muzeu Leonarda da
Vinci nafotil a které dokumentuji dalsi vynalezy tohoto
genialniho autora:

skafandr

Bez zajimavosti jisté neni zpUsob, jak Leonardo da
Vinci feSil svoje autorska prava v dobé&, kdy jesté origi-
nalni navrhy nebylo mozno chranit patenty. Prosté do
svych ndkresu napfiklad v navrhu na automobil ¢&i tank
nakreslil pohon tak, ze predni naprava jela dopredu
a zadni dozadu a tim se tyto dopravni prostfedky ne-
mohly pohybovat.

Na zavér snad jesté jeden citat od tohoto
genialniho muze:
wDivat se pozorné kolem sebe je tolik,
jak dvakrat zit.“
Leonardo da Vinci

Pouzita literatura:

Leonardovy stroje, Domenico Laurenza, Mario Taddei a Edoardo
Zanon

Leonardo da Vinci, Matthew Landrus

fotografie, Josef Podzimek
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