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Uvodni slovo
generalniho reditele Povodi Moravy

Vazeni ¢tenafi,

v letoSnim roce slavi Batlv
kanal 80. vyroci od svého do-
budovani. Tato historicka
vodni cesta s tfinacti funké-
nimi plavebnimi komorami je
v soucasnosti splavna od
Otrokovic az téméfr k Ro-
hatci. Predstavuje jednu
z nejvyhledavanéjsich turis-
tickych destinaci na Moravé
a nam je velkou cti, Ze tento
unikatni kanal mdzeme spra-

vovat. Vedle toho obliba plavby a vodni dopravy vytvafi
v dnesni dobé velky prostor pro to, jak jednodus$e a pfiro-
zené k problematice vody a hospodafeni s vodou pfilakat
velké mnozstvi lidi, a to od téch nejmladSich az po do-
spélé, a probudit v nich zdjem a poznani o vyznamu vody
v krajiné.

Batuv kanal ovSem neni pouze vodni cestou, jak byva
¢asto oznacovéan, neni pouze vyhledavanou moravskou
atrakci. Batlv kanal je pfedevsim vykladni skfini vodoho-
spodarského femesla a také svédectvim pfedvale¢ného
podnikatelského génia Tomase a Jana Antonina Batovych.
Jakkoliv byva ¢asto uvadéno, ze plavebni cesta byla pU-
vodné ur€ena pouze k pfepravé lignitu z RatiSkovic do
otrokovickeé elektrarny, bratfi Batové v ni spatfovali néco
mnohem dimysingjsiho.

Toma$ Bata v jednom ze svych projevl v roce 1930
pfedstavil své mySlenky, které se tykaly splavnéni Moravy
a pruplavu Dunaj-Odra-Labe: ,Neni druhé zemé, jejiZ bu-
doucnost, bohatstvi a blahobyt by byly tolik zavislé na je-
diné fece jako Morava, jejiZz jméno neni proto nahodilé.
Neni tfeba umélych Cisel vynosnosti plavby, nebot kromé
plavby je zde vynos z vodni sily, zisk z nezni¢ené urody,
vyssi vynos z pozemku a hlavné rozvoj Zivota a podnikt
kolem feky. Problém usplavnéni feky Moravy neni problé-
mem lokalnim. Je vice neZli problémem zemé a vice neZli
problémem Fise. Je to problém evropsky, ba svétovy, nebot
usplavnénim Moravy pfibliZime se k uskute¢néni spojeni
tfi nejvétsich stfedoevropskych fek: Labe, Dunaje a Odry
a spojeni tfi mori.“

Batlv kanal tak v jejich mySlenkach pfedstavoval pfile-
zitost pro rozvoj celého regionu. Soubézné s regula¢nimi
pracemi a vystavbou vodni cesty byl budovan napfiklad
i zavlahovy systém. Voda z plavebniho kanalu, uzivaného
soucasné k zavlaham, byla na pozemky rozvadéna siti na-
honll ovladanych napustnymi a zdymacimi stavidly. Ve
bylo vytvarfeno tak, aby Batdv kandal podpofil hospodarsky
rdst v Sirokém okoli.

Myslenky Tomase Bati rozvinul svym napadem Jan Anto-
nin Bata, ktery se zaslouzil o realizaci a dokonéeni malého
plavebniho kandalu — plavebni cesty z Otrokovic do Rohatce.
Tento uméle vytvofeny kanal se stal, a také stale je, symbo-
lem vztahu €lovéka s pfirodou. Aktualné pfedstavuje 53 ki-
lometrd vodnich tokd vyuzivanych lidmi pro radost, poznani
a odpocinek. Stal se pfirozenou souéasti pfirody.

Pfi budovani vodni cesty Batliv kanal se nepredpokla-
dalo s jeho turistickym vyuzitim. Pro potfeby nakladni do-
pravy bylo vybudovano technické zazemi, vécné
nevyuzitelné pro dnesni potfeby turistické plavby. Az diky
systematickému rozvoji poslednich témérf dvaceti let a diky
spolupraci mést, obci, vodohospodaru a dopravct je dnes

pro uzivatele vodni cesty vybudovana rekreaéni infrastruk-
tura v€etné fady pfistavist a pfistavi.

V soucasnosti je Bativ kanal vefejnosti vniman nejen
jako vodni cesta, ale také jako nazev turistické destinace
s unikatni pfirodou a fadou atraktivnich mist. Vodni cesta
je dnes vyuzivana vyluéné k rekreaénim ucelim. Od
kvétna do zafi, ale i v dalSich mésicich, mize kazdy vyuzit
rekreacni plavby kanalem dopInéné poznavanim okoli Ba-
tova kanalu, nebo si mize vypujéit lod a naplanovat vlastni
trasu. Cela vodni cesta je pfistupna pro vSechny.

Nabidka je skute€né lakava — jedine¢né luzni lesy, pfi-
rodni pamatky, ptaci rezervace, slovackeé vino ve vinnych
sklepech, historickd mésta, nau¢né stezky, technické pa-
matky i vodohospodarské uméni. S ohledem na zemédél-
skou tradici jizni Moravy nabizi dalSi potencial pro
prevadéni znaéného mnozstvi vody na velkou vzdalenost
a moznost pfipadného obnoveni zavlah, které v posledni
dobé nabyvaji na vyznamu. Putovani po Batové kandle je
vedle toho v§eho také historickou exkurzi do doby, kdy
Toma$ a Jan Antonin Batovi tuto technickou pamatku vy-
mysleli a stavéli. Je také prilezitosti se prostfednictvim
okolnich pamatek seznamit s davnou historii tohoto uzemi.

Jako spravce této vyznamné vodni cesty v nejblizSich le-
tech pfipravujeme dokonceni rozsahlych oprav opevnéni
zejména puvodnich kandlovych Usekl a postupnou generalni
rekonstrukci vSech plavebnich komor. Z investiéniho hlediska
chystame modernizaci rejd plavebnich komor, vybudovani
pfistavl Pahrbek a Kunovsky les a pfipravujeme rovnéz zkva-
litnéni parametrd plavebni drahy véetné znaceni. To vSe je
spojeno s rozsifenim sluzeb pro vefejnost a nezbytnym roz-
vojem souvisejici turistické infrastruktury ze strany obci.

Zasadnim a zlomovym impulsem pro dalSi rozvoj Batova
kanalu bude realizace dlouho pfipravovanych zaméra RVC
CR - plavebni komora Bélov a plavebni komora Rohatec.
Pfekonani jezu Sudomeéfice a jezu Bélov umozni prodlou-
zeni souvislé vodni cesty od Hodonina po Kroméfiz. Na
toto prodlouzeni jsou dnes navazany dal$i pfipravované
mory a pfistavu v Hodoniné umoziujici bezpe€né kotveni
lodi pfi povodfiovych stavech na fece Moravé.

A pfestoze mezi fekou Moravou v Hodoniné a jejim sou-
tokem s Dunajem v Bratislavé i nadale zlUstava k feseni
fada technickych i administrativnich pfekazek, bude pro-
dlouzeni Batova kanalu do Hodonina dalSim krokem ke
spInéni snu mnoha pfiznivcd plavby — alespon jednou
plout ,z Kromérize do Parize”.

Pravé u pfilezitosti jubilejniho 80. vyro¢i Batova kanalu
jsme vydali v letoSnim roce knihu vénovanou historii, sou-
Casnosti i budoucnosti této moravské vodni cesty. Kniha
nese nazev Batlv kanal — od myslenky k ndpadu a viele
ji doporucuji kazdému, kdo se zajima nejen o Batliv kanal,
ale o historii, rozvoj a potencial vodnich cest obecné.

Do dal$ich let Batovu kandlu pfeji dostatek vody, bez niz
by byl jeho provoz nemyslitelny, a mnoho spokojenych
navstévnik(, kterych kazdy rok pfibyva. Pfeji mu také dalsi
rozvoj, ktery tuto turisticky vyuzivanou patef Slovacka
a jizni Moravy prodlouzi o dal$i kilometry, a pfedevSim
mnoho nadSenc, bez jejichz aktivity by nebyl Batliv kanal
znovuobnoven a zvelebovan. My vodohospodafi a spravci
budeme i nadale o Bativ kanal nalezité peCovat a rozvijet
ho s nad$enim a celym svym srdcem.

MVDr. Vaclav Gargulak



Projev prezidenta Milo§ Zemana na schuzi
poslanecké snémovny 11. cervence 2018

»,Pokud jde o vystavbu dopravni sité, jsem rad, Ze pan
ministr Tok zpracoval velmi podrobny materil, ktery ob-
sahuje udaje o zahdjeni a doufejme i ukonceni dopravnich
staveb. A rad bych s radosti konstatoval, Ze nedavna
studie proveditelnosti doporucila také mdj oblibeny
projekt vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Mili pratelé, tento
projekt podporovali jiz Karel IV., Frantisek Josef I. Jej vtélil
do vodocestného zakona z roku 1901 a Jan Antonin Bata
ho ve své knize Budujme stat pro 40 miliond lidi oznadil za
Ze tato stavba projektovana na 15 let se snad konecné zre-
alizuje a Ze ja se dozZiji jejiho zahdjeni. Aspon toho zahajent.

Mimochodem, samoziejmé olekavdam, Ze se objevi
i pozndmky o megalomanskych projektech. Znam lidi, ne-
budu jmenovat, pro které je kazdy projekt pfesahujici ve-
likost kurniku je projektem megalomanskym.*
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» Teorie zustane pouhou teorii, pokud neprikro¢ime k ¢inu.“ Jan Amos Komensky 2018
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Batuv kanal
protéka celym mym zivotem

Ing. Pavel Cenek — feditel Zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

A¢ se to navstévnikam projizdéjicim po hlavni komuni-
kaci 1/55 nezd4, Veseli nad Moravou je méstem plnym
vody. Historicky stfed se nachéazi na ostrové tvofeném
fekou Moravou a nahony nékdejsich vodnich mlynli poz-
déji pfestavénych na elektrarny, které jsou v provozu jiz
pfes 100 let. Za témito nahony se na misté plavodniho
vodniho hradu nachazi budova zamku, za nimz je v misté
nékdejSiho mlyna dnesni pfistav Veseli napojeny na jizni
usek Batova kanalu. Mezi Veselim a Moravskym Piskem
se nachazi dnes jiz nevyuzivana Stérkovna a za ni pro-
téka OdlehCovaci rameno, které je s Moravou propojeno
drobnym tokem Struhou.

Reka Morava samotna je lemovana slepymi rameny
odstavenymi regulaci feky. Ta probéhla v prvni tfetiné 20.
stoleti, kdy ni¢ivé zaplavy v letech 1910-1911 vedly ke
zfizeni regulaéni spravy a nasledné regulaci feky Moravy
vcetné vystavby Odlehéovaciho ramene pfevadéjiciho
¢ast povodriovych pratokll mimo mésto.

Zakladni Skolu na dokonéovaném sidlisti Hutnik (ano,
u nas na Slovacku byl po valce taky budovan mimo jiné
i hutni prdmysl — Jihomoravské trubkarny a tazirny) jsem
zacal navstévovat pocatkem 70. let. Ve Skole nas ucili, Ze zi-
jeme v Uspésné se rozvijejicim primyslovém mésté, ale at
uz $lo o podniky znarodnéné nebo nové budované, vystavba
tovaren a sidlist probihala na levém brehu feky Moravy.

Na druhé strané feky je celé Uzemi mezi Moravou
a Odleh&ovacim ramenem dodnes protkano zavlahovou
soustavou odvodnovacich a napustnych kanall a torzy
souvisejicich technickych zafizeni. Uméni vodohospo-
dara jsme vsak tenkrat pfilis§ neocenovali, byla to zemé
nasich her a zajimalo nas jen, kde se da schovat, kudy
proplazit a kde postavit bunkr.

Moje détstvi je tedy spojeno s vodou, ostatné babicka
vzdycky Fikala, ze kdyby mésic neprselo, ja si tu kaluz
s bahnem vzdycky najdu.

A tak jsme bruslili na ,Mrtvaku“ (odstavené rameno
Moravy) nebo zameckych rybniccich, koupali se na ,Vi-
taku“, v mélké vodé ,odlehéovaku“ nebo na ,$térku“ mezi
plovoucimi kore€kovymi bagry, skakali z kolmych stén
~Splavu“ na Moravé nebo se prochazeli pod jeho vodnim
paprskem, pytladili na Struze a nosili domu zampiony
z veselskych luk a ozdobny ,Cibuk“ z Bataku.

Byla to doba mavatek a lampionovych privodu, besed
s milicionafi a brannych dnd, na hokej jsme jezdili do
Gotttwaldova a ti StastnéjSi do spfatelené ciziny jugoslav-
ské na vyjezdni dolozku a devizovy pfislib. Z tohoto ob-
dobi rovnéz pochazi vystavba znamych ,sedmi div(
Veseli“. Celkem brzy jsem se odnaudil fikat, ze tatinek
pracuje na ,Bataku“ (provoz Veseli dodnes sidli v nékdej-
§im batovském domku u plavebni komory Veseli), nékteré
soudruzky ugitelky s tim mély velky problém a malo po-
chopeni, pfestoZze kazdy z mistnich hned védél, kde to je.

Na vétSiné plavebnich komor jsou dodnes ¢Etyfi funkéni
Lhiibky“ mechanism( otevirajicich vrata plavebnich
komor a na kazdém z nich je vyrazeno nezaménitelné
batovskeé logo. Toto logo kupodivu pfezilo i obdobi budo-
vani socialismu, pfestoze jméno Bata, pokud se nékde
objevilo, bylo symbolem starych zlych ¢as(i vykofistovani
délnickeé tfidy a Casové nam v détskych hlavach zapadalo

nékam mezi stateéného Jana Zizku a tfi musketyry.

Pro nas, pokud jsme si toho vibec vS§imli, to tehdy byl
jen dalsi z ,obrazk(“, ktery zanikal mezi daleko vétsimi
v8udypfitomnymi hvézdami, kladivy, srpy a véénymi ¢asy.
Daleko zajimaveéjsi bylo pfebihani ztefelych dfevénych
obsluznych lavek, skakani do bahnité vody a Splhani po
rezavych vratech plavebnich komor.

Diky poloze naSeho mésta a sousedovi elektrotechni-
kovi jsme méli moznost ,chytat Rakusaky“ (vysilani ra-
kouské televize ORF), na niz jsme sledovali hlavné
kreslené porady a sport. Nevim uz, kterd tfida prvniho
stupné to byla, ale dodnes si zivé si vybavuiji silné pre-
kvapeni a pocit neskute¢nosti, kdyz jsem pfi néjakém
sportovnim pfenosu ORF zahlédl na mantinelech hraci
plochy stejny obrazek, ktery jsem tak dobfe znal z mist
nasich her — Bata. Opatrnymi dotazy jsem se dobral
k tehdy pro mé nepochopitelnému zjisténi, ze jde o logo
firmy, ktera mimo jiné stéla u zrodu Batova kanélu a kterd
rozhodné neni vzdalenou mrtvou minulosti, ale nadale
uspésné existuje a prosperuje, byt v jiném* svété.

Cas a nové pfihody tento zazitek lehce o$oupaly, ale
nikdy nezmizel zcela a naopak se k nému do mozaiky
souvislosti pfidavaly dalSi dopliujici kaminky. Nase
zajmy, hry a oblibena mista se s dospivanim posunuly
trochu jinam, vyrostli jsme a rozesli jsme se rlznymi
sméry s ob&asnymi navraty.

Ja jsem se po dokonéeni vysoké Skoly bez ohledu na
nabidky zaméstnani u Povodi Moravy vydal jinym profes-
nim smérem, abych se po letech
k vystudovanému oboru, velké vodé a Batovu kanalu vra-
til uz jako zaméstnanec Povodi Moravy. Zavér minulého
tisicileti byl obdobim intenzivni obnovy Batova kanalu,
ktera TomasSe Batu mladSiho velmi zajimala. Diky jeho
nékolika navstévam jsem tak mél moznost se s nim pfi
jeho navstévach nékolikrat osobné setkat a obrazné tak
uzavfit kruh jedné z kapitol mého détstvi.

Batovy vize byly velkololepé. Diky nim mame dnes Batuv kanal.
Na obr. slavnostni zahdjeni plavby na Batové kandle 2. prosince
1938 v pfistavu Batov (dnesni Otrokovice)



Dnesni Batuv kandl je plny Zivota a lodi: Regata 2018 v Uherském Hradisti. Foto: Vojtéch Bartek

Zahajeni plavebni sezény 2018
na Batové kanale

Plavebni sezéna na Batové kanalu odstartovala
tradi¢né 1. kvétna. Slavnostniho odemykani se
zhostil generalni reditel Povodi Moravy, s. p. Vaclav
Gargulak, starosta Veseli nad Moravou Milo$§ Ko-
zumplik a Feditel Reditelstvi vodnich cest Lubomir
Fojtl, ktery se poté, co spadl pfi odemykani kli¢
do vody, v Batové kanale i vykoupal.

Batdv kanal slavi v letoSnim roce 80 let od doby, kdy
po kanéle proplula prvni lod. Povodi Moravy, jako
spravce vodni cesty, proto pfipravilo nékolik pfekvapent,
které pfedstavilo pfi odemykéani plavebni sezdény
1. kvétna v pfistavu ve Veseli nad Moravou.

Kromé plavby, hudby a zdbavného programu cekalo
na navstévniky pristavu nékolik mimofadnych udalosti.
,0demykdni plavebni sezdny jsme propojili s letosnim
vyznamnym jubileem a pokrtili jsme knihu Bativ kanal —
od myslenky k napadu, kterou napsal kolektiv autori
z PM. Vedle toho jsme ve spolupréci s Ceskou postou pfi-
pravili 1. vnitrostatni lodni postu, kterd méla prepdzku
umisténou pfimo v pfistavu. Kazdy si tak mohl lodni po-
Stou odeslat pohled pfimo z mista i s pfilezitostnym ra-
zitkem k vyro¢i Batova kandlu a razitkem lodni posty,”
popisuje pribéh oslav generalni Feditel Povodi Moravy,
s. p. Vaclav Gargulak. Program doplnila také ukazka
prace unikatniho technického plavidla Jozin, které se
stard o pofadek na Batové kanalu.

Pri slavnostnim odemceni plavebni sezdny ve Veseli nad Mora-
vou Feditel Reditelstvi vodnich cest okusil vodu Batova kanalu

Zajimavou soutéz Povodi Moravy pfipravilo pro fanou-
Sky plavby — soutéz o propluti vS§emi plavebnimi komo-
rami Batova kanalu s plavebni knizkou. ,Kazdy, kdo
do plavebni knizky béhem léta nasbira razitka ze vsech
plavebnich komor, mizZe vyhrat pljceni hausbdtu, let ba-
lonem a dalsi ceny. Plavebni kniZky jsou k dispozici v in-
formacnich centrech a pfistavech,” doplnuje vycet akci
Véclav Gargulak.

text a foto: Povodi Moravy, s. p.

Po lonriské sezéné prosel
Batav kanal
opravami za 37 milionu Ké

Bativ kanal je intenzivné vyuzivana vodni cesta
k rekreaéni plavbé. Stale nartstajici lodni dopravou
dochazi k silné birehové abrazi, kdy prakticky v celém
useku jsou rozplavovany biehy, snizuje se bezpe¢ny
sklon a biehy se postupné pfiblizuji k obsluzné ko-
munikaci. Uvolnény zemni material postupné zanasi
koryto kanalu. Z téchto divodt zahajilo Povodi Mo-
ravy, s. p. na podzim loriského roku opravy tfi Usek
koryta. Financovani bylo zajisténo z prostiedka Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury z globalni polozky
»Vydaje na opravy a udrzbu dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cest.”

Povodi Moravy, s. p. opravil ve vybranych usecich témér
osm desitek let staré opevnéni Batova kanalu. Opravy za-
hajil spravce plavebni cesty v prvni poloviné zafi
2017. ,V dubnu jesté probéhly zavérecné dodélavky a pak
zaméstnanci Povodi Moravy zahdjili pfedsezonni pfipravy
plavebnich komor. V nasledujicich dnech jsme kanal napus-
tili, aby plavby mohly zacit jesté pred oficidlnim zahdjenim
plavebni sezony,“ popisuje feditel Zavodu Stfedni Morava
Povodi Moravy, s. p. Pavel Cenek. Zatimco na rozséhlé
opravy opevnéni poskytl prostfedky Statni fond dopravni in-
frastruktury, fadu drobnych oprav, veskeré provozni naklady
a pripravné prace financuje Povodi Moravy, s. p.

Vzhledem k velkému rozsahu oprav planovanych na ob-
dobi (mimo hlavni plavebni sezénu) ne zcela stabilnich kli-
matickych podminek a néktera terminova omezeni
z hlediska ochrany pfirody byla hlavni plavebni sezéna na
dotéenych Usecich zkracena o mésic, coz se pro zdarné
dokonéeni staveb ukazalo jako spravné rozhodnuti. ,Roz-



sahlou opravu opevnéni jsme provedli v rekordné kratké
dobé, aby se nedotkly dalsi plavebni sezény a soucasné
respektovaly podminky umoZriujici prdce v chrdanéném
tuzemi. V letosni sezoné jsme ale ndvstévniky Batova ka-
nélu potésili prodlouZenim plavebni sezény a zahdjili jsme
provoz plavebnich komor uz 27. dubna,” dodava Pavel
Cenek. Komorovani tak Povodi Moravy, s. p. zahdjilo jesté
pfed oficialnim startem plavebni sezény a probihalo uz
ve dnech 27. 4., 28. 4. a 29. 4. a vyjimecné pak v pondéli
30.4.a7.5.2018.

V soucasnosti jiz vSe probiha dle schvaleného harmo-
nogramu pro komorovani. Povodi Moravy zajistuje provoz
plavebnich komor vzdy od 9:30 do 18:00 hodin s tim, Ze
od 13:30 — 14:00 probiha povinna poledni pfestavka. Po-
sledni komorovaci cyklus byva zahajen nejpozdéji
15 minut pfed koncem komorovaci doby. V mésici zafri
bude komorovéni probihat v patek, sobotu a nedéli.
V ¢ervnu, €ervenci a srpnu pak od utery do nedéle. Po-
vodi Moravy zajisti provoz plavebnich komor také
ve v8echny statni svatky. Propluti plavebnimi komorami
je bezplatné, jejich provoz a udrzbu zajistuje a financuje
Povodi Moravy, s. p.

Opravy na opevnéni probihaly na tfech usecich: Vno-
rovy — Straznice, Vnorovy — Veseli nad Moravou, Husté-
novice — Babice.

V Useku kanalu Vnorovy — Straznice byly z kandlu odstra-
nény dnové sedimenty, kompletné opraveno bfehové opev-
néni koryta a obnovena plvodni potahova stezka. Prace
byly provedeny od plavebni komory Vnorovy Il. po plavebni
komoru Straznice |., celkova délka useku ¢ini 2 534 m. Z ko-
ryta bylo odtézeno 19 888 m? sedimentu. Dle smlouvy je
stavba rozdélena na dvé Casti pfedani, a to prace v koryté
do 22. 4. 2018 a celkové dokon&eni do 31. 10. 2018. Na-
klady na opravu tohoto useku ¢&ini 20,133 mil. K¢.

V useku Batova kanalu Vnorovy — hospodarsky most
smér Veseli nad Moravou bylo provedeno opevnéni
bfehl koryta toku v délce 1 670 m. Jedna se o Usek od
plavebni komory Vnorovy |. po hospodarsky most u obce
Vnorovy. ProtoZe nebylo z divodu zachovani plavby za-
douci vypoustét cely tento plavebni usek az do Veseli
nad Moravou, bylo nutné vystavét hradici zemni hrazku
v koryté kanalu tésné nad hospodafiskym mostem, ktera
zadrzi vodu od mostu smérem k PK Veseli nad Moravou.
Opravovany usek byl nasledné vypustén pfes plavebni
komoru Vnorovy |. Stavebni prace byly ukonceny k 20. 4.
2018. Naklady na opravu tohoto useku Batova kanélu
¢ini 16,987 mil. K&.

Zatimco v prvnich dvou opravovanych usecich doSlo
k véasnému dokonceni praci, v poslednim dodavatelska
firma nesplnila terminy a Povodi Moravy, s. p. tak odstou-
pilo od smlouvy. Usek Husténovice — Babice bude
po celou sezénu v provozu, k opravé useku se statni pod-
nik vrati v prdbéhu nasledujici zimy. Sou¢asné Povodi
Moravy, s. p. planuje opravit i dal$i Useky Batova kanalu.
Opravy musi naplanovat opét na technicky nevhodné
zimni mésice, aby nedoslo k omezeni plavebni sezény.

DalSi vyznamnou akci dokon&enou pfed zahajenim pla-
vebni sezony byla oprava vrat na plavebni komofe v Uher-
ském Ostrohu. Spodivala ve vyméné hornich a spodnich
vzpérnych ocelovych vratni véetné obsluznych lavek, lo-
zisek, valcového stavidla véetné vodicich kladek, voditek
a mechanizmi protizavazi, prahovych a boénich dorazo-
vych a vodicich profild stavidla a také vSech tésnicich
prvkd. Naklady na opravu ¢inily 4,788 mil. K&. Plany oprav,
udrzby i dal$iho rozvoje Povodi Moravy, s. p. diskutuje
s provozovateli pfistavist, zastupci Statni plavebni spravy
a dalSimi dotéenymi subjekty. Nutnost oprav mezi lorfiskou
a letosSni sezénou zvysil pribéh loriské zimy, kdy extrémni

mrazy a pohyb ledu poskozeni bifehll umocnil. ,VSichni
uZivatelé dobfe vnimaji, Ze opravy ptvodniho opevnéni
a bezstarostnéjsi plavba, coz vitaji nejen navstévnici Ba-
fova kandlu,“ doplhuje Pavel Cenek.

Prodlouzeni rozsahu opravovanych Usekl, které je
umoznéno prostfedky SFDI, rovnéz snizi nutnost opako-
vaného vypous$téni jednotlivych usekl a zvysi kvalitu mi-
stniho ekosystému.

Vyuziti Batova kanalu zaznamenava vzrlstajici tendenci,
konkrétné sezéna 2017 znamenala 50% narlst oproti se-
zéné 2013. Tehdy plavebni komory pfepravily 2 195 lodi,
v lofiské sezoné to bylo o vice nez 1 000 lodi vice.

text a foto: Povodi Moravy, s. p.

Povodi Moravy musi pravidelné cistit plavebni komory od na-
nosu bahna (PK Kunovsky Les)

Pro udrzbu Batova kanélu slouZi technické plavidlo JoZin

Opravy opevnéni v tuseku Vnorovy - Veseli nad Moravou (2017-2018)



Prace na opravach opevnéni Batova kanalu

Opraveny usek Batova kanalu mezi Vnorovy a Veselim nad Mo-
ravou pred napusténim

Batuv kanal
jako dikaz technického umu
nasich predki

V soucasné dobé je Bativ kanal 53 km dlouha vodni
cesta, ktera slouzi pro rekreaéni plavbu od Otrokovic az
do Skalice. Nékteré useky vedou fekou Moravou, jinde
vede umeéle vyhloubenymi kanélovymi useky.

Byl postaven v letech 1934-1938 a slouzil pro zavla-
zovani Moravského Slovacka a dopravu hnédého uhli pro
Batovy zavody ve Zliné. Do provozu byla stavba uvedena
v roce 1938. Kolem kanalu byla vybudovana hraz, aby
mohli koné tahat nalozené ¢luny. Plavba pokra¢ovala do
roku 1945, pak byla zni¢ena valkou a pozdéji obnovena.
Posledni lod vyplula na kanal v roce 1961. Znovuotevieni
se turisté dockali az o pétatficet let pozdéji. Dnes kanal
vyuzivaji pfevazné rekreacéni plavidla.

Obnoveni plavby na Batové kanalu v roce 1947

Stavba Batova kanalu u StrdaZnice

Pristav Batov v Otrokovicich byl se svym vysavadem cilem pro
pfepravu uhli po Batové kandle. Zde bylo uhli z lodi vyséto pro
potfeby zavodni teplarny (1938)

Lodeé byly po Batove kanale nejdfive taZeny korimi, pozdéji traktory



Hloubka Batova kandlu je prdmérné 1,5 metru. Velikost
lodi, kterd ma plout po Batové kanalu by se méla orien-
tovat podle velikosti plavebnich komor, lod by tedy ne-
méla byt $ir&i nez 5 metrd. Sitka plavebniho kanalu je
pramérné 12 metrd. Na vodni cesté je postaveno 56
mostd, mnohé jsou unikatni technickou pamatkou.

Rozdil vySek na této vodni cesté (18,6 m) vyrovnava
13 zdymadel (plavebnich komor) o rozmérech 5,3 x 38
(50) m. Z toho je 11 plavebnich komor pIné automatizo-
vano s moznosti ovladani prostfednictvim dalkového
ovladace. Plavebni hladina je udrzovana 13 jezy.

Celkové je splavny od Kroméfize po Hodonin, je zde
ale nékolik ,pfekazek”. Na severni strané chybi plavebni
komora na jezu Bélov u Otrokovic, tzn. usek od tohoto
jezu po Kroméfiz je samostatny a neni napojen na zbytek
vodni cesty. Na jizni ¢asti Batova kanalu chybi plavebni
komora v Sudomeéficich, coz znemoznuje souvislou
plavbu od tabulového stavidla dal smérem do Hodonina,
kde je samostatny splavny Usek.

Spravcem Batova kanalu je dle zakona o vnitrozemské
plavbé Povodi Moravy, s. p.

Na trase Batova kanalu byla vybudovana fada unikat-
nich technickych zafizeni, ty hlavni podrobnéji pfedsta-
vime v nasledujicich odstavcich.

Lodni lanovka Vnorovy

Lanovka firmy Bata ve Vnorovech byla vodopravné
zkolaudovana v Brné dne 24. 12. 1938. Jeji pozUlstatky
se nachazi asi 290 m nad jezem Morava Vnorovy, kde
kfizi v drovni feCisté Moravy zavlahovy a plavebni kanal.
Pdvodné mél byt usek feSen mimouroviiovym kfizenim,
vystavba akvaduktu by vSak vodni cestu prodrazila, pfed-
nost proto dostalo toto levnéjsi feseni. Zadavatelem
stavby lanovky byla firma Bata.

Lanovka se skladala z nosného a tazného lana, pojizd-
ného haku s lany pro zachyceni lodi, hnaciho zafizeni
a z prisluSenstvi. Celkova délka lanovky byla 261,5 m.
Na levém bfehu byla vybudovana pohonna stanice se
strojnim a napinacim zafizenim. Do zaklad( stanice byl
zabetonovan U profil pro zakotveni nosného lana. Uvnitf
bylo instalovano zafizeni pro pohon tazného lana, které
se otacelo pomoci ozubeného kuzelového soukoli poha-
néného elektromotorem.

Lodni lanovka mezi pl. komorami Vnorovy | a Vnorovy Il

Vyklopnik Sudomérice

Technicka pamatka Vyklopnik Sudoméfice byla posta-
vena v roce 1939. Toto zafizeni slouzilo k pfekladani lig-
nitového uhli, které se pfivazelo po Zelezni¢ni trati
z nedalekého dolu Tomas v RatiSkovicich. Po vysypani
prasného lignitu z vagén( se lodé plavily po Batové ka-
nale az do elektrarny v Otrokovicich.

Strojni zafizeni vyklapéce vagonll se skladalo z vykyv-
ného mostu a zvedaciho mechanismu, umisténého na-

hofe v 1. patfe budovy. Zvedaci mechanismus tvofil elek-
tromotor o vykonu 19 kW, ktery byl opatfen brzdovym
magnetem. Ten zadrzel most vyklapéce v libovolné po-
loze pfi vyklapéni nebo pfi pferuSeni elektrického
proudu. Most vyklapéce byl dimenzovan pro vagony
o celkové hmotnosti 30 t (20 t uhli a 10 t vaha vagonu).
Vyklapé¢ se fidil z budky umisténé tak, ze obsluha vidéla
jak na vagon, tak i na lod.

V roce 2004 byl vyklopnik rekonstruovan a na jeho
vrcholu byla oteviena vyhlidkova ploSina, ktera je pro ve-
fejnost pfistupna v priibéhu turistické sezony. Z vyhlidky
je mozné zhlédnout nejen krasy nivy feky Moravy, ale
i panorama blizkych Bilych Karpat.

Pri pfesypdvani lignitu na lodé ve Vyklopniku byla cela stavba
zahalena mnoZstvim prachu (1938)

Zdvihaci most uzkokolejky ve Veseli nad Moravou

V roce 1933 byl na zakladé iniciativy ministerstva ze-
médélstvi vypracovan projekt na hlavni zavlahovy nahon
Veseli nad Moravou — vnorovsky jez. Tento novy ndhon
pfetinal stavajici komunikace — cestu . tfidy do Bzence
a uzkokolejnou drahu B. Chorinského, po které se dopra-
vovala pfedevSim cukrova fepa do cukrovaru v Bzenci.
Proto byla navrzena vystavba dvou novych mostd — sil-
ni¢niho a Zelezniéniho.

Pldvodné mél byt Zelezni¢ni most postaven jako pevny.
Vzhledem k pozadavku dodrzeni podjezdné vysky pro
lodé a povolenému klesani vychazely zelezniéni naspy
pfiliS dlouhé a nakladné. Proto firma Bata navrhla za-
ménu pevného mostu za zdvihaci. Zdvihaci most byl oje-
dingly v celé CR.

Vlastni montaz ocelové konstrukce probéhla od 5. do
15. zafi 1937. Maximalni dovolené zatizeni na jednu ko-
lejnici bylo 10 t a cena ocelové Casti mostu byla 88
312 K¢&. Obsluhu mostu provadél hlida¢ plavebni komory
ve Veseli nad Moravou pomoci elektrického dalkového
zafizeni a v souladu se zvlastnim manipulaénim fadem.

V kvétnu 1945, po necelych sedmi letech od zprovoz-
néni, byl most zni¢en ustupujici némeckou armadou.
Vzhledem ke zru$eni zelezni¢ni drahy jiz nebyl obnoven.



Zelezniéni zvedaci most, mostovka v dolni poloze, v pozadi silniéni most, Veseli nad Moravou (1938)

Zvedaci lavka Uhersky Ostroh
Nedaleko jezu na fece Moravé v Uherském Ostrohu se
nachazi plavebni komora, pfes kterou vede zvedaci oce-
lova lavka s vahadlem. Tato lavka byla az do nedavné
doby jedinou svého druhu v CR. Lavka byla dlouho ne-
funkéni, ale od roku 2003 je opét v provozu. Mechanis-
mus fetézového pfevodu s ozubenym soukolim a klikou

umoznuje zvednuti lavky v okamziku prijezdu lodi kana-
lem. Pfi opravé v roce 2006 byla stavajici klika nahrazena
rychlejSim elektromotorem. Zvedaci lavka je pouze 6 m
dlouha a 2 m Siroka, konstrukce s protizavazim pfipo-
mina typické zvedaci lavky v Holandsku.

text a foto: Povodi Moravy, s. p.

Plavebni komora Uhersky Ostroh se zvedaci lavkou a otocnym mostem (vlevo)



Pristavisté u plavebni komory Spytihnév

Plavebni komora Husténovice prosla v roce 2017 opravou zdiva
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Bativ kanal v c¢islech

2. prosinec 1938
byla zahajena pravidelna plavba naklad-
nich ¢lunt ze Sudoméfic do Otrokovic.
Zahdajeni stavebnich praci na kanalu se
datuje 16. fijnem 1934, kdy byly
provedeny prvni vykopy na useku
Vnorovy — Usti Radé&jovky.

1. kvétna 2002
slavnostni pojmenovani vodni cesty na
Batlv kanal za uc¢asti Tomase Bati Juniora.

1 600 délnika
v dobé nejrozsahlejsi stavebni ¢innosti
pracovalo na regulacich a na vykopech
az 1 600 deélnika.

35 miliont korun

na tuto ¢astku vzrostly nakonec celkové

naklady na vystavbu kanalu (planovany
vydaj byl 25,45 milion0 korun). Divodem
byla fada zmén provedena oproti projektu,
neplanovany narlst cen stavebniho mate-
rialu a také ni¢iva povoden, ktera postihla
témeér dokonéenou stavbu na jafe 1937.

14 plavebnich komor
celkem bylo postaveno 14 plavebnich
komor, z nichz se prvni plavebni komora
nachazela u pfistavu v Batové (dnesni
Otrokovice). Dnes je ale jiz nefunkéni
a pro prekonani vyskového rozdilu hladin
jich slouzi tfinact.

5 000 pasazéru
vyuzilo v roce 1995 nabidky na vyletni
plavbu na remorkéru upraveném na
osobni plavidlo Bobra na useku Uhersky
Ostroh — Veseli nad Moravou.

90 tisic navstévnika
V sez6né 2017 byla odhadnuta navstév-
nost Batova kanalu na 90 000 lidi.

8 km/h
je povolena maximalni rychlost
na kandalovych usecich.

1,5m
je primeérné hloubka Batova kanalu.
Doporucuje se, aby ponor lodi
nepresahoval 80 cm.

3,3m
je obvykla podjezdna vyska mostu.
proménou podjezdnou vysku podle vod-
niho stavu feky Moravy, ktery oznacuje
svételny plavebni znak.

Mapa soucasné trasy Batova kanalu
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Reditelstvi vodnich cest CR -
— 20 let budovani modernich vodnich cest

Kdyz byla v roce 1998 obnovena &innost Reditelstvi
vodnich CR bylo kazdému jasné, ze ho &eka pékny kus
prace, aby nase vodni cesty obstaly v evropské konku-
renci. Letos tedy slavi hned dvé kulata jubilea - 100 let
od zaloZeni Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v roce
1918 a 20 let od vzniku novodobého Reditelstvi vodnich
cest Ceské Republiky. Je pfiznaéné, Ze tato kulata jubilea
pfipadaji na vyroCi vzniku Batova kanélu, na jehoz ob-
nové po roce 1998 ma novodobé Reditelstvi vodnich cest
rovnéz velkou zasluhu.

Reditelstvi vodnich cest na Batové kanéle postupné
modernizovalo plavebni komory Vnorovy I+ll, StraZnice
I+II a Petrov, automatizovalo ovladani vSech plavebnich
komor, nové vybudovalo sit 14 pfistavist a pfistavl, mo-
dernizovalo jejich plavebni znacgeni i zajistilo bfehové pfi-
pojeni plavidel na elektfinu a vodu. Nejvétsim z nich je
pfistav Petrov, ktery je nejmodernéjsi rekreaénim pfista-
vem na Batové kanéle.

Proto jsme si na tomto misté 19. kvétna 2018 pfipom-
néli 20. vyro&i Reditelstvi vodnich cest CR.

Rekreaéni pfistav Petrov — Ceska dopravni
stavba roku 2015 (cena verejnosti)

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — zastupce feditele Reditelstvi vodnich cest CR

U obce Petrov byl vybudovan moderni verejny rekre-
acni pristav pro kratkodobé i dlouhodobé stani 42 malych
plavidel a 2 osobnich lodi o max. rozmérech 5 x 20 m.

Vybudovanim pfistavu byla vyznamné navySena
kapacita stani na Batové kanalu, coz umozni dalSi
rozvoj plavby na této vodni cesté. Jednotliva stani
jsou vybavena pripojkami vody a elektfiny. V pfistavu
je i servisni zéna vybavena jefabem, vylevkou pro
chemicka WC, vyvévou pro ¢erpani odpadnich vod,
mistem pro tfidéni a ulozeni komunalniho odpadu
a v budoucnu pfibude i ¢erpaci stanice pohonnych
hmot. Nechybi ani kapitanat a parkovisté. Vybaveni
pfistavu umoznuje bezpecné vyvazani lodi i v pfipadé
povodni. Nedaleko pristavu se nachazi stavajici sjezd
pro osobni lodé a budova s toaletami véetné sprch.

Parametry stavby v bodech:

* pfistavni bazén o rozmérech 100 x 45 m

* 42 stani malych plavidel + 2 stani pro osobni lodé do
velikosti 5 x 20 m

* Uvazné prvky pro stani za povodni

¢ budova spravy pfistavu — kapitanat
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* 13 odbérnych sloupkl pro odbér vody a elektfiny po-
moci PFistavni karty

e servisni zéna s jefabem, vylevkou a vyvévou odpadnich
vod z plavidel

¢ parkovisté osobnich vozidel

* stavebni pfiprava pro €erpaci stanici pohonnych hmot

NavySeni nedostate¢né kapacity pro pfistavani a vyva-
zovani lodi tak vyznamné pfispélo k pfekonani hlavni
prekazky dalSiho rozvoje plavby na Batové kanalu. Obec
Petrov, lezici na dolni ¢asti Batova kanalu, byla vyhod-
nocena jako nejvhodnéjsi misto pro prvni etapu rozsifeni
pfistavni kapacity, dalSi pfistavy v jinych Usecich vodni
cesty se pfipravuji. Po tfech letech se ukazuje, ze zvo-
lena cesta byla spravna a pfistav okamzité ziskal své
pevné misto mezi zastavkami navstévnikl Batova ka-
nalu. Cast vyhrazena pro dlouhodobé stani je dnes plné
obsazena a stani navstévniki se v sezéné takeé blizi
naplnéni. Potvrzuji se tak pfedpoklady marketingovych
analyz a vybudovani dalSich pfistavl na vodni cesté je
zcela aktualni. Mimoradnym nazornym pfikladem vlivu
vefejné infrastruktury na hospodafstvi obce je rozvoj



podnikani v oblasti sluzeb navazanych na plavbu, kdy p(-
vodné relativné neznamé misto na periferii se stalo stre-
dobodem obce a fada mistnich podnikateld nabizi
navstévnikim nové sluzby, které v obci nebyly. Jesté pred
nékolika lety byli zakaznici pfiplouvajici po Batové kanale
vyjimkou, dnes se naopak obyvatelé pro né pfedhani
v riznorodé nabidce.

Pfistav byl navrzen pro kratkodobé, stfednédobé
i dlouhodobé stani plavidel, ale také pro vyvazani plavi-
del mimo plavebni sezénu. Je vybudovan na misté nevy-
uzivaného pozemku nad stavajicim pfistavistém.
Zaroven obsahuje i stavebni pFipravu pro dal$i rozSifeni
poskytovanych sluzeb.

Pristavni bazén vznikl na ploSe 100 x 45 m pfelozkou
levé bocni hraze Batova kanélu v délce 182 m. Koruna
hraze méa S8iftku 3,5 m. Pfed zapocetim vystavby bylo
nutno provést inzenyrsko-geologicky prlizkum vrtanymi
sondami, doplnénymi sondami statické penetrace. Zem-
nimi stroji byla odtéZena zemina v primérné mocnosti
cca 1,2 m od povrchu. Zjistény vyskyt kontaminovanych
zemin (polutanty na bazi halogenovych organickych latek
a polycyklickych aromatickych uhlovodik() byl potvrzen
na zakladé rozboru vzork( odebranych pfi vykopovych
pracich. Jednalo se o toxické latky, které byly v ramci
stavby odtézeny a odvezeny na skladku nebezpeénych
odpadu. Celkovy objem kontaminovanych zemin se vy-
Splhal na 1176 m3. Dno pfistavniho bazénu je na kété
166,38 m n. m., hloubka vody v pfistavnim bazénu je
tedy cca 1,5 m.

Zemni hraz je homogenni, z jilovitych zemin. Je opa-
tfena zemnim navodnim tésnénim ve tvaru klinu

pfiléhajicimu k navodnimu lici hraze.

Sitka navodniho té&snéni je min. 1 m. Zemni tésnéni je
zalozeno do zakladové spary hraze pomoci tésniciho
zamku 0,5 m se sklony zafezu 1:1. Opevnéni svahu pfi-
stavniho bazénu je z kamenné rovnaniny tl. 300 mm, ulo-
Zené na piskové loze tl. 150 mm. V paté svahu byla
vytvofena kamenna patka z tézkého kamene 200—
500 kg. Konstrukci hlavniho mola, o délce 173,5 m
a Sifce 2 m, tvofi svafovana konstrukce z ocelovych
nosnikQ, ktera je ulozena na ocelovych pilotach vet-
knutych do dna pfistavu.

Molo je osazeno dubovou pochozi palubou, dvaznymi
prvky a je v potfebném rozsahu opatfeno nerezovym za-
bradlim o vy$ce 1,1 m. Strana mola, ktera je orientovana
smérem do koryta Batova kanalu, je navic opatfena nor-
nou sténou z plechu. Plovouci vylozniky o délce 4 a 6 m,

vytvareji boxy pro mald i velka plavidla o Sifce 6—7,5 m.

Moderné feSeny areal je vybaven pfipravou pro zafi-
zenim pro ¢erpani pohonnych hmot s kompletnim servis-
nim zazemim, kamerovym systémem (fixni a otoéné
kamery), ozvu€enim i sofistikovanym panelem pro posky-
tovani informaci o stavu vodni cesty.

Uspora energie je zajisténa pouzitim uspornych svétel-
nych zdroju a dal$ich spotfebicl v aredlu pfistavu. Vystavbu
servisniho centra byla zahajena zalozenim, svislé zelezo-
betonové monolitické stény o délce 33,7 m, do dna pfistavu.

V nové provozni budové se nachazi kancelar spravce
pro fizeni sluzeb, ale i pro poskytovani dalSich potfeb-
nych informaci. V prostoru servisniho centra byl nasledné
v roce 2017 instalovan pfistavni jefab o nosnosti 10 t
a délce vylozeni 5,8 m. Koncepce a technické feSeni
ochranného pfistavniho bazénu umozriuje také dllezitou
ochranu plavidel pfed velkou vodou v pfipadé zvySeného
prutoku fekou Moravou.

Posadky lodi maji k dispozici pfipojeni na elektrickou
sit a pitnou vodu, na kterou navazuje odbér fekalii, nad-
nich vod a ostatnich odpadl. Pfedplatna ,Pfistavni
karta“, jiz |ze ziskat u distributorti v CR a bezhotovostné
dobijet prostfednictvim webového rozhrani, umozni ode-
brat pfedem definované mnozstvi komodit, odpovidajici
hodnoté odectu z karty. Kromé toho Ize vyuzivat i socialni
zazemi stavajiciho pfistavisté. Soucasti celého komplexu
pfistavu jsou opravené pfistupové komunikace, parko-
vi§té osobnich vozidel a vozidel pro pfepravu.

Vystavbou plnohodnotného pfistavu na dopravné vy-
znamné a vyuzivané vodni cesté doslo k rozS8ifeni za-
kladni vefejné sité pFistavil vybudovanych Reditelstvim
vodnich cest CR na Batové kanalu a jeho vhodné urba-
nistické feseni je citlivé v€lenéno do okolni krajiny. Vy-
znavaci rekreaéni plavby plujici po Batové kanale tak
maji moznost v Petrové bezpecné pfistat, pfenocovat
a navstivit obec i jeji okoli.

Identifikaéni udaje o stavbé:

Lokalita: Jihomoravsky kraj, okres Hodonin,

vodni dilo Batlv kanal, obec Petrov

Projektant: SUDOP PRAHA a.s.

Zhotovitel: LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o.
Podzhotovitel: IDS — InZzenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s.
Realizace projektu: 9/2014-8/2015

Celkové néaklady: 38,5 mil. K¢ vé. DPH

Akce byla financovana z prostfedkd Statniho fondu do-
pravni infrastruktury

Mel jit do srotu, ted pomaha i bavi.
Remorkér BESKYDY je pristupny verejnosti

Technickéa pamatka, unikatni vieény remorkér Beskydy,
ktery jako jediny svého druhu i po 62 letech v provozu
stale taha a vyprostuje lodé na Labi, je od letoSniho roku
diky spolupraci Reditelstvi vodnich cest CR a Oblastniho
muzea v Déciné pfistupny vefejnosti. Ta ma tak jedinec-
nou moznost prohlédnout si opravdu zivy exponat ve
stavu, jak je vyuzivan v praxi. Prohlidka je doplnéna
o poutavy vyklad pracovnikll muzea i moznost navstivit
dobovou kajutu kapitéana. Posledni srpnovou a fijnovou
sobotu pfivita navstévniky u méstského mola v D&ciné.

V zafi zavita do Prahy. Od patku 21. 9. do pondéli
24. 9. ho Reditelstvi vodnich cest zpristupni pfi akci
»Vodni doprava na fece Vitavé pred 100 lety“. Pora-
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dajici spolek Vitavan zde také predstavi repliku dre-
véné nakladni lodé - Sifu a pfedvede stavbu voru.

Pavodné jich bylo 12. Jejich konstrukce byla vyvinuta
pod gesci tehdejSiho Ministerstva vefejnych praci jako
kliCova soucast modernizace lodniho parku mladé repu-
bliky, jejiz pfedstavitelé si pIné uvédomovali dllezitost
plavby pro hospodatistvi. Ctyfi vyrobili v Ceskych lodéni-
cich jiz pfed valkou, v letech 1953 — 1959 k nim v mél-
nickém zavodé pfibylo dalSich osm. Mezi nimi
i BESKYDY. Jediny zadokolesovy remorkér, ktery do
dnesnich dnl pini svou Ulohu a poméaha lodim na Labi.
A pfi tom nechybélo malo a mohl i on skonéit ve Srotu.
To, kdyZ jeho plvodni soukromy vlastnik rozhodl, Ze jiz



nemUze dale dotovat jeho ztratovy provoz. Pfitom sluzba
pfipfeze v obdobi nizkych vodnich stav( na 40 km dlou-
hém Useku mezi Hfenskem a Stfekovem je nenahradi-
telna. Diky zadokolesovému pohonu totiz remorkér
nepotiebuje tak hluboky ponor, jako plavidla s lodnim
Sroubem a umozni tak v tomto obdobi pfetahnout lodé
naloZzené na az o 15 centimetrt vétsi ponor. Nastésti Mi-
nisterstvo dopravy a Reditelstvi vodnich cest CR pfisly
v listopadu 2016 s feSenim, které s vyuzitim financovani
z prostiedk(l Statniho fondu dopravni infrastruktury nejen
zachranilo v provozu tento v Evropé zcela unikatni re-
morkér, ktery je od roku 2016 technickou pamatkou, ale
také zajistilo pokracovani sluzby. Lodé se tak nadale
mohou spolehnout nejen na moznost pfipfeze, ale v pfi-
padé nouze i na pomoc pfi vyprosténi. Provoz zabezpe-
¢uje Reditelstvi vodnich cest CR s financovanim
z prostifedkU resortu Ministerstva dopravy jako vefejnou
sluzbu pro v8echny dopravce za jednotnych a transpa-
rentnich podminek.
Zajimavosti:
- reverzni motor bez pfevodovky, zména sméru chodu se
provadi zménou otaceni klikového hfidele motoru
- motor ovladan na zéakladé pokynu kapitana strojnikem
ve strojovné, s vyuzitim lodniho telegrafu
- koncept unikatniho zadokolesového pohonu vyvinuty ve 30.
letech 20. stoleti v Ceskoslovensku pro nahradu fetézovych
parnikl na Labi, s malymi hloubkami v plavebni draze

Funkce:

a) pfiprez plavidlim na Labi mezi Hfenskem . km 726,60
a Ustim nad Labem - Stfekov i. km 767,32 (Usek bez
jezl) — vleény remorkér na lané vlieCe az 2 sestavy
délky 137 m nebo az 3 motorové nakladni lodé

- pfi protiproudni plavbé mohou plavidla nakladat na
ponor vy§si 0 15 cm (cca o 150 tun vic nakladu)

- umoznuje se tim plavba v obdobi nizkych pritokd, kdy
bez pfipfeze neni plavba mozna

b) funkce vyprostovani nasedlych nebo havarovanych pla-

videl diky zadokolesovému pohonu a vysokému vykonu
lodnich motord méa nejvyssi taznou silu pro vyprostovani
pfi nizkém ponoru — jedna se o unikatni a nenahradi-
telné vyprostovaci plavidlo ve stfedni Evropé, které
v pfipadé nouze pomaha i na némeckém useku Labe.

Technické parametry:
Délka: 57,56 m

Sifka: 9,40 m

Ponor: 0,9 -1,0 m
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Nejvy$Si pevny bod: 4,80 m

Hmotnost prazdné lodi: 256 tun

Lodni téleso:

Ocelové, plivodné nytované, od 2013 svafovana obsivka.
Je rozdéleno 7 vodotésnymi pfepazkami na 8 prostor(.
Hlavni motor:

Zabudovany reverzni vznétovy motor Skoda 6 L 350.
Rok vyroby 1955, chlazeny vodou, pneumatické starto-
vani, pneumaticka spojka, umistény ve strojovné v predni
¢asti plavidla.

Vykon pohonu: 404 kW (550k)

Otacky: 320 ot./min.

Max. zasoba paliva: 16 778 litrll motorové nafty
Spotfeba: 86,71 litru / na 1 provozni hodinu

Propulzni pohonné zafizeni:

2 zadni kolesa s nata¢enim o priméru 3490 mm. Kazdé
koleso ma 8 lopat o rozmérech 3440 x 655 mm. Hlavni
pohonna hfidel je vedena stfedem plavidla ze strojovny,
pfevod ozubenym soukolim v olejové vané.

Kormidelni zafizeni:

1 duta kormidelni ploutev na zadi s elektrickym ovlada-
nim systému Ward — Leonard z kormidelniho kola v kor-
midelné. V nouzi pak ovladana ru¢né.

Vle€né zafizeni:

Vle¢ny elektricky navijak, vleéné kladky, vodici oblouky
a vle¢né lano 100 m pevnosti 135 kN.




z domaciho tisku * z domaciho tisku

Poslanci schvalili zakon, ktery zrychli stavbu
klicovych dopravnich staveb

Josef Kopecky, iDNES.cz
29. ¢ervna 2018

Urychleni stavby kli¢ovych silnic, zeleznic a vodnich
cest ma pfinést novy zdsadni zékon, ktery schvalili pos-
lanci. Pro byly v8echny strany a 156 ze 160 pfitomnych
poslancl. Stavét se bude moci i na vasem pozemku, a to
jiz ve chvili, kdy se jesté soudite o to, kolik dostanete
penéz za to, ze stat omezil vase vlastnicka prava. Zakon
jesté musi potvrdit Senat a prezident.

O rozhodnuti o pfedbézné drazbé pozemku by mohl in-
vestor pozadat pfi vyvlasthovacim fizeni, aby mohl rychle
zahdjit stavebni préace.

Nejvéts§im problémem pfi pfipravé staveb dopravni in-
frastruktury jsou totiz ¢asové prodlevy zplsobené ne-
moznosti  zahdjit stavebni prace, a to kvdli
pfezkoumavani nékterych dil¢ich rozhodnuti, ale také ob-
strukéni jednani nékterych jednotlivci.

»,My jsme puvodné chtéli, aby se to tykalo pouze silnic,
potom se k tomu pridaly Zeleznice, to jsme akceptovali,”
fekl pfedseda poslaneckého klubu ODS Zbynék Stanjura,
jeden z predkladatelt navrhu, ktery pfed péti mésici
predlozili zastupci vSech deviti klubl ve Snémovné.

,Mame berlicku pro to, aby se liniové stavby pohnuly,
aby se pohnula jejich stavba,” podpofil pfijeti zdkona
o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infra-
struktury mistoptedseda CSSD Roman Onderka.

,KdyZ vidime, jak dlouho se u nds stavi, tak to celou
ekonomiku poskozuje,“uvedl v rozpravé poslanec Marek
Benda z ODS. Pfijeti zdkona véetné seznamu prioritnich
staveb podpofili v rozpraveé i §éf poslancti TOP 09 Miro-
slav Kalousek a poslankyné STAN Véra Kovarova.

Z&kon pocita se seznamem prioritnich staveb, na némz
jsou dalnice, nékteré silnice i Zzelezni¢ni traté. Na se-
znamu se shodl hospodarsky vybor. ,Zrychli to pfipravu
klicovych staveb o pét let,” Fekl po pfijeti zakona Martin
Kolovratnik z hnuti ANO.

LJestli nam sendtofi budou seznam nafukovat, tak my
ho zase vyfoukneme,” odvétil iDNES.cz Onderka na
dotaz, jak se poslanci zachovaji, kdyz se budou senatofi
snhazit schvaleny seznam rozsifit.

Piratim se nepodafilo Skrtnout plavebni stupné na Labi

Pfedsedkyné vyboru pro zivotni prostfedi Dana Balca-
rova od Piratl se pred hlasovanim podivovala, Ze na se-
znamu prioritnich staveb, jichZ se nova pravidla budou
tykat, mé byt i plavebni stupern Dé&in a stavebni stupen
Pfelou¢. Na tom podle ni maji zdjem rejdafi, ale poslan-
kyné Piratl nevidi vefejny zajem.

,Podle mé je to podpora ekonomiky,“oponoval ji a hajil
zafazeni plavebnich stupnt na Labi do seznamu Kolo-
vratnik. A plavebni stupné na Labi se Piratdm ze schva-
leného zdkona vyhodit nepovedlo.

Seznam schvalenych prioritnich staveb

1. Dalnice a silnice

1.1 Dalnice

DO (Prazsky okruh), D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8,
D10, D11, D35, D43, D48, D49, D52, D55,

1.2 Silnice I. tfidy

1/12, 1/33, 1/35, 1/42, 1/49,

2. Drahy

zeleznicni trat Praha — Plzen — Domazlice — statni hranice,
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Zelezniéni trat Usti nad Labem — Cheb,

Zelezniéni trat Plzeri — Ceské Budgjovice,

Zelezniéni trat Praha — Ceské Budé&jovice — Horni Dvo-
fisté — statni hranice,

Zelezniéni spojeni Praha — Kladno v€. napojeni letisté
Vaclava Havla Praha,

zelezniéni trat Praha Vyso¢any — Lysa nad Labem,
zelezniéni trat Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
Zelezniéni trat Praha — Ceskéa Trebova — Brno,
zeleznicni trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen,
Zelezniéni trat Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice,
Zelezniéni trat Prostfedni Zleb — D&&in — MéInik — Kolin
— Havli¢klav Brod — Brno,

zelezni¢ni trat Brno — Zastavka u Brna — Okfisky,

RS 1 Praha — Brno — Prferov — Ostrava — hranice PL,
RS 2 Brno — Breclav — st. hr. SK/AT,

RS 4 Drazdany — Usti n. Labem — Praha v&. odbocky Kra-
lupy (Nové Ves) — Louny — Most, - 6 -

zelezniéni trat Otrokovice — Vizovice,

zelezniéni trat Hranice na Moravé — Horni Lidec,

stavby v ramci zelezniéniho uzlu Praha (ohrani¢eno Ze-
lezniénimi stanicemi Praha-Ruzyné, Praha-Zli¢in, Praha-
Reporyje, Praha-Radotin, Praha-Zbraslav,
Praha-Uhfinéves, Praha-Béchovice, Praha-Horni Pocer-
nice, Praha-Cakovice, Roztoky u Prahy),

stavby v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno (ohrani¢eného Ze-
lezniénimi stanicemi Brno-Maloméfice, Stary Liskovec,
Modfice, Chrlice, Ponétovice),

stavby v ramci zelezni¢niho uzlu Ostrava (ohrani¢eného
zelezniénimi stanicemi Polanka nad Odrou, Vratimoy,
Cesky Tésin, Petrovice u Karviné, hrani¢ni pfechod Bo-
humin/Chalupki, Ostrava-Trebovice),

Zelezniéni trat Olomouc — Sumperk,

drahy specialni,

3. Infrastruktura pro vodni dopravu

plavebni stuper Dé&c¢in,

plavebni stupen Preloug,

4. Infrastruktura pro leteckou dopravu

paralelni draha ke vzletim a pfistavani letadel na letisti
Vaclava Havla Praha,

nové oploceni letisté Vaclava Havla Praha.



Vernisaz vystavy a krest nové knihy
O dokonceni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe

Dne 26. dubna 2018 byla v Narodnim technickém
muzeu slavnostné zahajena vystava vénovana do-
konéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vystava, kterou porada Narodni technické muzeum ve
spolupraci se spole¢nosti Plavba a vodni cesty o0.p.s., po-
pisuje hlavni pfednosti tohoto vyznamného projektu,
jehoz vystavba byla zahajena ,vodocestnym zakonem®
jiz v roce 1901. Na propojeni Dunaje, Odry a Labe se od
té doby nepfetrzité pracovalo, s vyjimkou poslednich 20
let, a dnes Ministerstvo dopravy zpracovava studii prove-
ditelnosti, ktera by méla aktualizovat odpovédi na za-
kladni otazky tykajici se jeho prospésnosti (doprava,
vodohospodarstvi, energetika, rozvoj regiond, zemédél-
stvi, cestovni ruch) a ekonomické navratnosti. Jednou
z hlavnich prednosti mnohouéelového vodniho koridoru

D-O-L je jeho vodohospodaiska funkce, jejiz vyznam se
nyni stava aktualnéjsim s ohledem na feSeni problema-
tiky sucha i ochrany pfed povodnémi.

Na vystavé je k vidéni velka pochozi mapa vodnich
cest Ceské republiky, 15 vystavnich panel vénovanych
historii, pfednostem a plandm vodniho koridoru D-O-L
a modely lodi.

P¥i prilezitosti vernisaze byla také uvedena do spo-
leénosti nova kniha Josefa Podzimka, Petra Formana
a Tomase Kolafika O dokon€eni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, kterd podrobné popisuje pfednosti to-
hoto vyznamného projektu pro budoucnost nasi zemé
a rozvoj vodnich cest v Ceské republice i ve svété. Tohoto
slavnostniho aktu se ujal vedouci Ufadu viady CR Radek
Augustin spole¢né s feditelem Narodniho technického
muzea Karlem Ksandrem.

Vystava se kona do 23. 9. 2018.
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Vodni dopravu (ne)potrebujeme? Nemecka
zeleznice ceskym exportériim hlasi preplnéno ...

Od ¢&tvrtka 14. ¢ervna z diivodu pfeplnéni kapacit némecka zeleznice na hlavnim hraniénim pfechodu Bad
Schandau nepfijima z Ceské republiky Zadné nakladni vozy a zboZi Eeskych exportérl tak musi ekat.
Pokud by byl postaven Plavebni stupen Dé&cin, lodé by zbozi do Hamburku dovezly stejné rychle.

Od ¢&tvrtka 14. ¢ervna z dlivodu pfeplnéni kapacit némecka zeleznice na hlavnim hraniénim pfechodu Bad
Schandau na trati podél Labe nepfijima z Ceské republiky Zadné nakladni vozy a v nejlep$im pfipadé vyrazi
na cestu v pondéli. Jedna se tak o prakticky jedinou cestu pro nakladni viaky z Ceské republiky a zboZi
exportérh tak musi ¢ekat.

Pokud by se naklad ve ¢tvrtek nalozil na lod, tak v utery uz je v Hamburku. Vlakem to nyni neni rychlejsi,
protoze prvni vagony vyrazi v pondéli a dfive nez v utery do cile nedorazi. Lodé ale nepluji, nebot je sucho.
Kdyz by stal Plavebni stupen Décin, tak by byl pfi dne$nim prdtoku v Labi povolen ponor 1,40 m a lodé
napfiklad s kontejnery by bezpecné pluly.

Tento priklad ilustruje, Ze pfi pfetizené zelezni¢ni siti na zapad od naSich hranic doprava zbozi vodni
dopravou neni pomalej$i a dokonce miize nabidnout vétsi spolehlivost, pokud by byly dosazeny plavebni
podminky, jak je uz fadu let planovano Plavebnim stupném Dé&cin.
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Projekt ODRA OK - Studie vyuziti
usplavnéené Odry

Ing. Pavel Santarius, Ph.D. — projektovy manzer Sdruzeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje z.s.

Projekt ODRA OK byl iniciovan na zakladé zavéru pfi-
jatych na Cesko-polské diskusni platformé s nazvem
Oderské forum — Forum Odrzanskie, jez probéhlo v roce
2015 v hrani¢nich Chatupkach — symbolickém misté, ve
kterém Odra pfekraduje hranice Ceské republiky a Pol-
ské republiky. Féra se tehdy zucastnilo vice nez 100
predstavitelll samosprav a podnikatelskych subjektd v re-
gionu, a také predstavitell celorepublikovych organ
v Praze a ve Vars$avé. Jednim z pfijatych zavéru féra bylo:
zajistit v regionu odpovidajici informovanost o pfinosech
vodni cesty — a pravé na tomto zakladé projekt ODRA
OK predstavuje formou studie moznosti vyuziti
splavné feky Odry ke zpfistupnéni regionu a zvysSeni
jeho atraktivity také vodni cestou.

Studie navazuje na navrhovanou trasu planovaného
prodlouzeni oderské vodni cesty (pro usek mezi mésty
Kedzierzyn-Kozle a Ostrava/Mosnov), ktera vychazi ze
Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
zpracovavané Ministerstvem dopravy Ceské republiky
a z dokumentu Zasady planu rozvoje vnitrozemskych
vodnich cest v Polsku na Iéta 2016—-2020 s vyhledem do
roku 2030 zpracovaného Minister-
stvem namofniho hospodarstvi a vni-
trozemskeé plavby Polské republiky.

V ramci studie byly zpracované se-

znamy pfirodnich oblasti a kulturnich
zajimavosti na obou stranéch hranice,
které |ze zpfistupnit také vodni cestou.
Za timto ucelem studie navrhuje na
trase planovaného vodniho koridoru
umisténi pfistavd nebo kotvist pro tu-
risticka plavidla. Tato mista navazuji na
existujici turistické pési a cyklistické
trasy. Navic v celém useku studované
trasy studie navrhuje v ramci vystavby
vodniho koridoru sou¢asné vybudovat
i nadnarodni cyklistickou stezku ODRA
VELO jako patefni trasu spojujici exis-
tujici nebo planované turistické a cyk-
listické trasy. Podrobné informace
o pribéhu planované trasy a navrzich
tykajicich se vyuziti potencialu vodni
cesty jsou uvedeny v mapach zpraco-
vanych v elektronické podobé pro kaz-
dou obec podél Odry.

Studie zahrnuje ekonomickou ana-
lyzu pfinosud cestovniho ruchu — rekre-
acéni, sportovni nebo osobni plavby,
indukovaného cestovniho ruchu, pfi-
stavnich ¢innosti, uspor z externich
nakladll a pfimé zaméstnanosti osobni
a rekreacni plavby a dalSi. Provedena
analyza konstatuje, Ze ekonomické
pfinosy projektu v referenénim ob-
dobi bezpec¢né prevysuji nutné na-
klady a vydaje. Hodnota ukazatel
efektivnosti projektu tedy pIné odi-
vodiiuje jeho realizaci.

Proto splavnéni Odry dle zavér{ stu-
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die ODRA OK pro usek od Kedzierzyna-Kozle pres Ra-
cib6rz, Bohumin, Ostravu az po Mos$nov, mize byt jed-
nim z dosud nedocenénych faktor(i rozvoje pfihranié¢niho
regionu. Podnéty vyplyvajici z moznosti vodni do-
pravy, a to jak turistické, tak i hospodaiské, bezpo-
chyby pfispéji také k posileni udrzitelného rozvoje
obci podél Odry v Polské republice i Ceské republice.
Navic splavna Odra a turisticka infrastruktura, ktera
muiZe vzniknout béhem jeji vystavby, pfispéje ke sbli-
zeni obyvatel na obou stranach hranice a souc¢asné
i ke zvysSeni atraktivity regionu pro praci i kvalitni
Zivot.

Existence splavné Odry v pfihraniénim regionu
muZe byt s jistotou jeho dalsi silnou strankou.

Studie ODRA OK je k dispozici na Sdruzeni
pro rozvoj Moravskoslezského kraje z.s.:
www.msunion.cz









ODERSKE FORUM — FORUM ODRZANSKIE
predstavilo projekt ODRA OK

Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje ve spo-
lupraci s polskym partnerem GAPP (Goérno$laska
Agencja Promocji Przedsigbiorczosci) usporadalo 29.
kvétna 2018 v Bohuminé v ramci projektu ODRA OK di-
skusni platformu ODERSKE FORUM - FORUM OD-
RZANSKIE, ktera se vénovalo prodlouzeni oderské
vodni cesty z Polska na uzemi Moravskoslezského kraje.

Diskusni forum se uskuteénilo v Hotelu Pod zelenym
dubem v Bohuminé a diskutovalo se o aktivitach pro ob-
noveni dopravy na oderské vodni cesté v Polsku. Minis-
terstvo dopravy CR pFedstavilo postup zpracovani studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, tym
odbornikl z polské i eské strany prezentoval vysledky
projektu ODRA OK, ktery je spolufinancovan z Fondu mi-
kroprojektd Euroregionu Silesia jako sou¢ast programu
INTERREG V-A Ceska republika-Polsko. ,V ramci pro-
jektu jsme zpracovali rozvojovou studii vyuZiti splavnéné
Odry z polského mésta Kedzierzyn-KoZle pres Ostravu
az do Mosnova pro zvyseni pfistupnosti i atraktivity pfe-
shraniéniho regionu a rozvoje podnikatelského pro-
stfedi,” fekl projektovy manazer Sdruzeni Pavel
Santarius. Ze studie napfiklad vyplyva, ze splavnéni
Odry podpofi turisticky a rekreaéni ruch, rozvoj malych
a stfednich firem a mohlo by pfinést az 632 novych pra-
covnich mist na obou stranach hranice, pfedevsim v uby-
tovacich, stravovacich ¢i dopravnich sluzbach. Vynosy
z cestovniho ruchu by mohly roéné pfedstavovat az 16
miliond eur. Studie rovnéz pocita s vybudovanim nové
cyklistické stezky podél feky Odry, planované jsou také
nové pristavy a prekladisté, na ¢eské strané napfiklad
v Ostravé a u mosnovského letisté. Splavnéna Odra bude
podle studie plnit také dalezitou funkci vodohospodar-
skou, energetickou ¢i dopravni.

O hospodarském vyznamu splavnéni Odry se hovofi
jiz desitky let. Ceska i polska strana na vladni i regionalni
urovni ma zajem o splavnéni feky Odry z Kedzierzyn-
Kozle do Ostravy, nebo az do MoSnova. Regiony na obou
stranach hranice se shoduji, Ze by vystavba zminéného
useku vodni cesty pfinesla jejich hospodarské oziveni.

Polska vlada ma zpracovany plany rozvoje vnitrozem-
skych vodnich cest s vyhledem do roku 2030, jejichz sou-
¢asti je také model modernizace oderské vodni cesty ze
Stétina do Kedzierzyn-Kozle na mezinarodni tfidu. ,V
breznu tohoto roku Ministerstvo namorni a vnitrozemské
plavby zadalo analyzu vnitrozemské vodni dopravy vy-
plyvajici z modernizace oderské vodni cesty a vodni
cesty Dolni Visly. Analyza, ktera by méla byt hotova kon-
cem roku, by méla odpovédét na otdzky, jak rozvoj vni-
trozemské vodni dopravy ovlivni dalsi odvétvi
hospodarstvi a dopravy a jak se budou rozvijet regiony
v souvislosti se vznikem novych terminald a logistickych
center na zakladé modelu kombinované dopravy,” fekla
Gabriela Tomik, zplnomocnénkyné polského ministra na-
mofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby.
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Podle prezidenta sdruzeni Pavla BartoSe pfedstavuje
splavnéni Odry do Ostravy-MoSnova obrovskou pfilezitost
pro region. ,Vybudovani useku Kedzierzyn-KoZle-Os-
trava-Mosnov, bude mit velky pfinos pro Moravskoslezsky
kraj i Ceskou republiku a miiZe byt zasadni pro konkuren-
ceschopnost,“zdlraznil prezident sdruzeni Pavel Bartos.
Stejné hovofi také Jifi Aster, prezident ¢esko-némecko-
polské Unie komor Labe/Odra (KEO). , Vitdme souc¢asné
usili polské vlady na grandiézni vystavbu polskych vod-
nich cest a v souc¢asnosti zadavana studie proveditelnosti
obnovy Odry jako splavné feky v pfipadé pozitivniho vy-
sledku plné opodstatriuje k planovani a budouci vystavbé
spojeni Ostravska s touto budouci moderni dopravni tep-
nou v koordinaci s polskou vidadou,” fekl prezident KEO
Jifi Aster.

O velkém pfinosu splavnéni Odry az na uzemi Morav-
skoslezského kraje jsou presvédéeni rovnéz predstavi-
telé obci a mést na hranicich v Polsku. ,Vodni cesta
doplriuje stavajici silniéni a Zelezniéni spojeni na ose
sever-jih a rozsifuje pfistup firem z Moravskoslezského
kraje k polské ekonomice. Pro obce jejich strategicka po-
loha podél této osy vytvari dosud nedosazitelny a dnes
podhodnoceny rozvojovy potencial,” uved| starosta
mésta Kuznia Raciborska Pawet Macha.

Splavnéni Odry na hrani¢ni ¢asti feky ma podle néj rov-
néz vyznam vodohospodarsky, vytvafi moznosti ochrany
pfed suchem nebo povodnémi. ,Racionalni hospodareni
s vodou je reakci na zménu klimatu, kterou pravé pozo-
rujeme. Doufame, Ze spoleéné usili Ceské a polské strany
v povodi feky umozni koordinovat projekty zamérené
nejen na zlepsSeni kvality vody, ale také regulovat raci-
onalni vyuzivani vodnich nadrZi na obou stranach hra-
nice. To je mimorddné dulezZité nejen pro ekonomiku, ale
i zemédélstvi, ale je i klicovym prvkem pfi zachovani bio-
logické rozmanitosti ekosystému Odry spolecného pro
nase zemé,“dodal starosta Pawet Macha.

Akce se konala pod zastitou zodpovédnych ministr{
Ceska i Polska.



Prezident SdruzZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje Reditel odboru strategie Ministerstva dopravy
Ing. Pavel Bartos Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

Zplnomocnénkyné ministra namorniho hospodarstvi
Poradce prezidenta CR pro vodni cesty Ing. Petr Forman a vnitrozemské plavby Gabriela Tomik

Viddni zmocnénec pro MSK, UK a KVK
doc. Ing. Jifi Cienciala, CSc. Starosta mésta KuZnia Raciborska Pawet Macha

Prezident Unie komor Labe/Odra Ing. Jifi Aster Predseda predstavenstva Vodni cesty a.s. Ing. Jan Skalicky
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Osvéta a prevence jako soucast cinnosti
Statni plavebni spravy

Mgr. Klara Némcova — feditelka Statni plavebni spravy

Jiz nékolik uplynulych let je mozné sledovat zvySujici
se zajem obéan(i Ceské republiky o rekreaéni plavbu,
ktery se projevuje vyraznym narlistem poctu rekreaénich
plavidel, ale i narlistem poctu drzitell prikazu viidce ma-
Iého a rekreaéniho plavidla. V rejstfiku malych plavidel
je v tuto chvili evidovano necelych 17 000 malych plavi-
del a pocet jejich vidcl dosahl 78 000.

Stat investuje do budovani infrastruktury vodnich cest,
vznikaji nové vefejné pfistavy, vyvazisté, pfistavisté
a v uplynulém roce byla uvedena do provozu plavebni ko-
mora Hnévkovice, ktera umoznila plavbu malych plavidel
az do Ceskych Budéjovic.

S timto trendem je spojena vzrlstajici intenzita plaveb-
niho provozu, zejména na oblibenych vodnich cestach
Ceské republiky, jako jsou vodni nadrze Slapy, Orlik, Da-
lesice, Térlicko a Zermanice, ale i na Usecich vodnich cest
jako je Batlv kanal nebo horni Vitava. Pravé na pfikladu
vitavské vodni cesty mizeme tuto skuteénost dolozit poc-
tem plavidel proplavenych v roce 2017, ktery vzrostl oproti
roku 2016 na dvojnasobek az na Cislo 6137 plavidel.

Se zahustujicim se plavebnim provozem souvisi zvy-
Sujici se naroky na vykon statniho dozoru, ktery nad bez-
pecnosti plavebniho provozu vykonava Statni plavebni
sprava. Prilozeny graf znazorfiuje vyvoj poctu zkontrolo-
vanych plavidel za uplynulé roky. Je pozitivni, ze pfe-
stupkl nijak zdsadné nepfibyva.

Statni plavebni sprava se jiz v minulém roce kromé du-
sledného vykonu statniho dozoru nad bezpecnosti pla-
vebniho provozu, ktery probiha ve spolupréaci s Policii
Ceské republiky, zadala zabyvat otazkou prevence
a osvéty v této oblasti dopravy. Zrodila se tak mySlenka
vytvofit minisérii kratkych televiznich spotl s edukaénim
obsahem zaméfenym na bezpecnost plavebniho pro-
vozu. Tento napad byl pfedstaven vedeni Ministerstva do-
pravy, které myslenku podpofilo a ve spolupraci s Ceskou
televizi umoznilo vznik $esti dild dvouminutovych spott
s nazvem Bezpecénost plavebniho provozu. Odbornym
garantem naplné jednotlivych spotl se stala Statni pla-
vebni sprava, ktera téz poskytla k nataceni sluzebni pla-
vidla. Na vzniku spot( se aktivné podilela i Policie CR
a Méstska policie hlavniho mésta Prahy. Zakladni ideou
Statni plavebni spravy i Ministerstva dopravy bylo sezna-
mit televizni divaky, ktefi jsou nezfidka i u¢astniky plaveb-
niho provozu, se zakladnimi pravidly a povinnostmi, které
ze zakona o vnitrozemské plavbé vyplyvaji. Daraz celého
projektu byl kladen na bezpe&né a ohleduplné chovani
jednotlivych ucastnik(, at jimi jsou vidci plavidel, koupa-
jici se, plavci, nebo potapédi ¢i rybafi. Dily vysvétluji za-
kladni pojmy, jako je vodni cesta a u€astnik plavebniho
provozu. Akcentovana byla role plavcl a koupajicich se,
jako nejslabsich a nejvice zranitelnych u¢astnikl plaveb-
niho provozu, vyznam plavebniho znaceni, vztahy mezi
jednotlivymi G€astniky s dlirazem na bezpeénost a ohle-
duplnost v chovani jednotlivcll. Pfedstaveny byly i organy,
které vykonavaji dozor na vodnich cestach.

Kazdy dil ma specificky obsah, ktery zobrazuje hranou
formou uréité chovani Gcastnikld v plavebnim provozu
a pravidlo bezpecénosti, které Ize pfi tom aplikovat. Pra-
vidlo je poté vysvétleno za pomoci kresleného obrazku

24

Petra Herolda. V zavéru kazdého dilu je uvedeno za-
kladni poselstvi spotu. Prlivodcem a ztvarnitelem vSech
roli se stal pan Otakar Brousek mladsi, ktery se zapsal
do povédomi zaméstnancud Statni plavebni spravy nejen
jako skvély herec, ale také jako mimoradny talent k ve-
deni véech druht plavidel. Na padé Ceské televize tak
v pomérneé kratkém ¢ase vznikl pofad, ktery neni unikatni
jen svou tematikou a odbornym vyznamem, ale téz umeé-
leckou hodnotou. Pod vedenim reziséra Michala Herze,
za pFispéni pusobivé kamery Jana Pivorky vznikly poe-
tické edukacni kratké filmy, které na prvni pohled pfitah-
nou oko divaka, a doufejme ve sledujicich i zanechaji
informace o zakladnich pravidlech plavebniho provozu.
Spoty byly odvysilany v pribéhu éervence a srpna pla-
vebni sezény 2017. Ke zhlédnuti jsou pfistupné v archivu
Ceské televize. Odkazy na né jsou uvedeny na webovych
strankach Statni plavebni spravy.

Pro letosSni plavebni sezénu 2018 Statni plavebni
sprava pfipravila dal$i preventivni projekt tentokrat ve
spolupréci s Policii Ceské republiky s nazvem ,,Nedélej
viny“. Ze zkuSenosti plavebniho ufadu vychazejicich ze-
jména z vykonu statniho dozoru vyplynulo, Zze velmi ¢as-
tym a nezadoucim jevem, ke kterému pfi plavbé dochazi
je 8kodlivé vinobiti a sani. Byla tedy pfipravena dvé se-
tkani s vudci plavidel na vodni nadrzi Orlik a Térlicko, kde
byly plavidly Stéatni plavebni spravy a Policie CR predve-
deny tfi rezimy plavby, jejichz znalost je pro ohleduplnou
a zejména bezpecénou plavbu klicova. Pfedvedena byla
plavba ve vytlaku, v pfechodovém rezimu a plavba
v kluzu. Ukazky byly komentovany a vysvétleny. Poté méli
ucastnici akce moznost vyzkous$et si jednotlivé rezimy
plavby a nechat si je okomentovat odbornymi zamést-
nanci &i pfislusSniky policie. Sougasti tohoto setkani bylo
i komentované predvedeni plavby vodniho skutru, tak jak
je umoznéna v bézném plavebnim provozu a téz, jaky
zplsob plavby je mozZné realizovat pouze ve vymezenych
prostorach pro tato plavidla.

Jako v uplynulych letech i letos, mohou vidci plavidel,

Kontrolni ¢innost Statni plavebni spravy
2010 - 2017



ale i ostatni ucastnici plavebniho provozu o¢ekéavat pre-
ventivni bezpeénostni akci ,VODA 2018“, ktera byla vy-
hldSena rozkazem policejniho prezidenta ze dne 14.
kvétna 2018. Ve spolupréci se Statni plavebni spravou se
Policie CR zamé&Fi na odhalovani protipravnich jednani
v souvislosti s vedenim a provozem plavidel na sledova-
nych i nesledovanych vodnich cestéach.

Pocty nové evidovanych malych plavidel 2012 - 2017

Skutr Statni plavebni spravy u lodniho vytahu na prehradé Orlik  Policejni ¢lun pod hradem Orlik

Clun Statni plavebni spravy provadi kontrolu plavidla na pfehradé Orlik
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Grand Bohemia a Vysehrad:
Predstaveni budoucnosti i nejlepsi historické
tradice ¢eské lodni dopravy

»,Grand®, protoZe je prosté nejlepsi, ,Bohemia*, protoZe
je ¢eska a byla postavena primo pro plavby v hlavnim
meésté Praze a okoli - nejmodernéjsi a nejluxusnéjsi osobni
lod’ na ¢eskych tocich Grand Bohemia se ve Ctvrtek 7.
Cervna slavnostné predstavila verejnosti. A nebyla oslaven-
cem jedinym, své osmdesdté narozeniny zde slavil i Vyse-
hrad, nejstarsi funkcni ¢esky parnik a ztélesnéni uzasné
historické tradice nasi paroplavby, ktery byl ke svému ku-
latému vyroc¢i zrekonstruovan do pavodni podoby.

Historické pfistavisté Prazské paroplavebni spole¢nosti
na Rasinové nabrezi v Praze se na jedno ¢ervnové odpo-
ledne stalo mistem, kdy bylo mozno pohromadé vidét tfi
zde ma stale kotvisté, historicky parnik VySehrad, ktery se
do svého stalého kotvisté vratil z lodénice po prvni etapé
naro¢né rekonstrukce, a k nim na nékolik hodin ze svého
stalého kotvisté u Cechova mostu pfiplula nové perla ge-
skych tok(, letos na vodu spusténa Grand Bohemia.

Sesterskeé firmy Prague Boats a Prazska paroplavebni
spole¢nost zde uspofadaly slavnost, na které predstavily
pravé nejnovéjsi pfiristek do své spojené flotily, Grand
Bohemii. Ta na slavnosti zastupovala budoucnost ¢eské
lodni dopravy, jeji historickou tradici pak pamatkové chra-
nény parnik VySehrad, ktery dostal zpét sv(jj elegantni
vzhled z konce ftficatych let 20. stoleti.

Grand Bohemii i Vy$ehradu poprali spolu se stovkami
hostl vSe nejlepsi napfiklad naméstkyné prazské prima-
torky Eva Kislingerova, feditelka Statni plavebni spravy
Klara Némcova, feditel zavodu Dolni Vitava statniho pod-
niku Povodi Vitavy Jifi Friedel, pfedseda pfedstavenstva
Prazské paroplavebni spole¢nosti Jan Hamza, obchodni
feditel Prague Boats Richard Vojta mladsi, herec Jan
HruSinsky, a samozfejmé v neposledni fadé i zastupci
téch, ktefi méli prace na obou lodich na starosti — stavi-
telé Grand Bohemie z rodinné lodénice Bolle v némec-
kém Derbenu, architektka a designérka interiéru lodi
Vera Hampl ¢&i $éf projektu rekonstrukce VySehradu
DuSan Sahula. Akci moderoval Pavel Andél a o hudebni
doprovod se rok poté, co vystupovala pfed britskou kra-
lovnou, postarala kralovna ¢eskych revivalovych kapel
Quennie, pfi ukazkové plavbé lodi Grand Bohemia pak
operni pévkyné Michaela Katrakova. Cela akce se konala
pod zastitou Cesko-némecké obchodni a primyslové ko-
mory a Prazské informaéni sluzby.

Ale pojdme k samotnym oslavencim:

NejmodernéjSi motorova lod nejvyssi tfidy Grand Bo-
hemia byla postavena podle ideového navrhu odbornik(
z Prazskeé paroplavebni spole¢nosti a Prague Boats pfimo
pro prazské podminky. Jeji pfiprava trvala od prvnich na-
vrhll po spusténi na vodu pét let. Je to lod vysostné
Ceska, zaroven svym vznikem v Siroké mezinarodni spo-
lupraci symbolizuje naSe otevieni se svétu. Po Agnes de
Bohemia a Bohemia Rhapsody je uz tfeti lodi Prazskeé pa-
roplavebni spole¢nosti — Prague Boats, postavenou ve
spolupraci s lodénici Bolle z némeckého Derbenu. Na de-
signu se podilela a interiér vytvofila ¢esko-brazilska ar-
chitektka a designérka Vera Hampl z ateliéru vharchitects,
graficky design je dilem italského designéra Davida Si-
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moniniho rovnéz z vharchitects.

»,Grand Bohemia pfedstavuje naprostou Spicku nejen
v nasi republice, ale pfinejmensim v celé stfedni Evropé.
Od svych predchidkyri Agnes de Bohemia a Bohemia
Rhapsody se lisi nejen velikosti, ale také variabilnim
usporadanim jediné paluby. Diky tomu je idedini pro spo-
leCenské a firemni akce, na které je mozné si ji pronaj-
mout. Pluje také na vyhlidkovych plavbach, kde pasaZéri
zvlasté oceni horni otevienou palubu s jedine¢nym roz-
hledem,” fika obchodni feditel Prague Boats Richard
Vojta mladsi.

Lod méfi 73,92 metrd na délku, 9,59 m na Sitku
a pojme az 550 pasazérd. Ma posuvnou celosklenénou
stfechu z tvrzeného skla s UV filtrem, nejmodernéjsi ku-
chyni pro pofadani gastronomickych plaveb, specialni
izolaci paluby proti hluku a vibracim a splfiuje nejpfis-
néjSi ekologické evropské normy tykajici se emisi a ti-
chého provozu. Je vybavena klimatizaci i vyhfivanim, coz
umoznuje celoro¢ni provoz pfi naprostém pohodli cestu-
jicich. Mdze plout rychlosti az 20 km/h.

,V interiéru jsme se zaméfili na to, aby byl prostor co
nejvariabilnéjsi,“ vysvétluje achitektka Vera Hampl. , Vy-
birali jsme elegantni, zdroveri kontrastni a pfitom odolné
materialy, jako brazilské masivni dfevo, sklo a umély
kamen Corian, ktery nam umoZznil vytvofit trojrozmérné
grafické prvky zlepSujici akustiku i rozptyl svétla. V casti
s posuvnou stfechou jsme vsadili na jednoduchy design,
zddrazriujici krasny vyhled na okoli i nebe. Kombinace
pouZitych materialli i barev, grafitové a bilé, ptisobi mo-
derné a pritom utulné.”

Historicky parnik VySehrad je spolu s o dva roky mlad-
§im parnikem Vitava jednim ze dvou poslednich funké-
nich historickych parnikt v Ceské republice a stejné jako
parnik Vltava je z iniciativy PPS pamatkové chranény. Je
uz ¢tvrtym parnikem nesouci tradiéni jméno VySehrad.
Spustén na vodu byl v kvétnu 1938 v Usti nad Labem
spolu se sesterskym parnikem Dr. Edvard Bene$ pod
jménem Antonin Svehla. Od té doby byl nékolikrat pre-
staven, coz vyrazné pozménilo jeho vzhled.

K osmdesatému vyroc¢i VySehradu se Prazska paropla-
vebni spole¢nost rozhodla vratit parniku jeho pavodni
elegantni vzhled. Rekonstrukce probiha pod dohledem
pamatkara a celou ji investuje PPS, kvuli naroénosti celé
akce byla rozdélena do nékolika etap. Nyni byla dokon-
¢ena prvni z nich, pfi které byly odstranény neplvodni
nastavby a lod tak dostala siluetu z doby svého vzniku.
~Prestavba se pfipravovala nékolik let, oslovili jsme i ve-
fejnost s prosbou o staré fotografie a nakresy, protoze
pfi povodnich byl zni¢en archiv s plvodnimi vykresy. Po
dlouhém patrani jsme ziskali dostatek materiall, aby-
chom mohli nékdejsi plvodni krasu lodi znovu obnovit,”
fika architekt prfestavby FrantiSek Weber.

Parnik je dlouhy 62 metr( a Siroky 6,2 metru, $itka
pfes kolesnice 10,5 metru. Vykon parniho stroje je 165
kW (220 k) pfi 42 otackach za minutu. Pavodni byla no-
minalni kapacita lodi 885 cestujicich, nyni 400, z toho
199 krytych mist k sezeni. Podle dobového prospektu
méla lod dosahnout rychlosti az 20 km/h, ve skute€nosti
byla maximalni rychlost na klidné vodé asi 18 km/h.



Nejmodernéjsi lod praZské flotily osobnich lodi Grand Bohemia

Parnik Vysehrad bréazdi feku Vitavu jiz 80 let
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Osobni lod poprvé pluje
po hladiné reky Beévy v Prerové

Plavby Olomouc, provo-
zovatel vyhlidkovych lodi
a beer biku OLOSLAP,
rozSifuji své sluzby.
K tém stavajicim, situ-
ovanym v Olomouci, pfi-
bude nové i plavba lodi
v dalSim mésté olomouc-
kého kraje a to Preroveé.
»,Vzhledem k protipovodriovym opatfenim, kterd méni raz
koryta feky Moravy a logicky tak znemoZriuji plavby, jsme
se rozhodli najit pro nase lodé nové alternativy plaveb.
OLOLOD Kordulka zamifila na feku Bedvu v Prerové.
Lod Marie Terezie zustdva v Olomouci, pluje po nové
trase, pficemz zacatek plavby se pfesunul k posezeni
U Vodnika na Novych sadech, “ upFesiiuje Simon Pelikan.
Prferovské pfistavisté je prazdninovou novinkou, ktera,
jak véri organizatofi, pfilaka do Pferova béhem prazdnin
mnoho vyletnik(l. Zaroven jisté potéSi i misti, protoze na-
bidne doposud nepoznany pohled z fiéni hladiny a také
dal$i moznosti traveni volného ¢asu ob&anl. Nabrezi
feky Becvy lemuji historické hradby, nejen k nim se poji
zajimavé pfibéhy, které plavba navstévnikim formou do-
provodného slova nabidne.
Pristavisté se nachazi u Centra Mlyn na pravém
bfehu Bec¢vy hned naproti historického centra mésta.

Osobni lod OLOLOD Kordulka na hladiné feky Beévy v Pferové
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Rezim plaveb bude podobny tomu olomouckému.
Plavby budou probihat kazdy den mimo pondéli, ob-
jednat se na plavby je mozné na adrese:

www.plavbyprerov.cz

Osobni lod Marie Terezie na hladiné feky Moravy pod Olomouci



Laureati Ceny Ing. Libora Zaruby

Ing. Jan Chytracek
Prof. Ing. Franti$ek Cihak, Dr.Sc.

Dr. h. c. doc. Ing. Julius Binder, CSc.
Prof. Pavel Gabriel

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.
Ing. Josef Podzimek

Ing. Petr Forman
Ing. Jifi Kremsa

Ing. Ludék Cidlina
Ing. Jindfich Zidek

Ing. Milan Bryscejn
Josef Vaverka

Status Ceny Ing. Libora Zaruby

Cl.1 Uvod
Spravni rada spole¢nosti Plavba a vodni cesty, o.p.s.
a Redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba (dale jen
»Zfizovatelé“) se rozhodly ocenovat mimoradnou aktivitu
prokazatelné sméfujici k rozvoji vodnich cest a plavby
v Ceské republice, ktery je tfeba podpofit v zajmu funkéni
dopravni infrastruktury jak samotné Ceské republiky, tak
jeji vazby na evropské dopravni systémy.
Zaroven se rozhodly pravidelné pfipominat jednoho
z vynikajicich odbornikd v tomto oboru — Ing. Libora Za-
rubu — ktery cely svUj Zivot zasvétil pravé plavbé, rozvoji
sité vodnich cest a objektech na nich.
S cilem naplnit oba tyto zaméry vyhlasili zfizovatelé
Cenu Ing. Libora Zaruby.

Jednim z cilG tohoto projektu je sjednotit v§echny, ktefi
usiluji o rozvoj vodnich cest a plavby v nasi zemi a tak za-
chrénit pfed stagnaci ¢i do€asnym zanikem tento ekolo-
gicky a ekonomicky dopravni obor.

Cl.2. Termin udélovani ceny
Cena je udélovana zpravidla jednou za dva roky.

CI.3 Navrhy na udéleni ceny
Navrh na udéleni ceny mdze podat zfizovatelim ktera-
koliv fyzicka nebo pravnicka osoba. Sou¢asti navrhu musi
byt
navrh osoby nebo subjektu, kterému ma byt cena udélena,
popis mimofadné aktivity v smyslu ¢lanku 1 a zdlvodnéni,
pro¢ ma byt cena za tuto aktivitu pfiznana.

Cl.4 Nositelé ceny
Cena je udélovana zpravidla fyzické osobé, v mimorad-
nych pfipadech mlze byt udélena i instituci. Cenu je
mozné udélit pracovnikovi i pfedstaviteli politickych zéko-
nodarnych, védeckych, pedagogickych, vyzkumnych pro-
jekénich, investorskych, dodavatelskych, provoznich
organizaci ¢i instituci.

CI.5 Porota pro udéleni ceny
O udéleni ceny rozhoduje porota, kterou zfizovatelé
jmenuji pro kazdy ro¢nik nejpozdéji jeden mésic pred ter-
minem udéleni ceny z pfednich odbornik{l v oblasti vod-
nich cest a plavby.
Pocet ¢lenl poroty je lichy, minimalné 7 nezastupitel-

nych ¢élen(. Porota si ze svého stfedu voli pfedsedu, ktery
fidi jeji zasedani a zabezpecCuje zapis z jednani poroty.
Porota rozhoduje prostou vétSinou hlasu, v pfipadé rov-
nosti hlasli rozhoduje hlas predsedy.
Konecné potvrzeni rozhodnuti o pfiznani ceny pFislusi
zfizovatellm.

Cl.6 Udéleni ceny
Cena je udélovana na vefejném spole¢ném zasedani zfi-
zovatel(l, pfip. pfi jiné vyznamné vodocestné ¢i plavebni
udalosti.

C1.7 Cena Ing.Libora Zaruby
Pfi udéleni ceny obdrzi jeji nositel diplom Cena Ing.Li-
bora Zaruby, repliku originalni sodky vodnika vyfezaného
panem Liborem Zarubou a finanéni odménu do maximalni
vySe 100 000,- K¢&. PFi pfedavani ceny jsou ucastnici zase-
dani seznameni s aktivitou, za kterou je cena udélovan
a se zddvodnénim pfinosu této aktivity.

CI.8 Publikace
Od nositele ceny se predpoklada, ze zpravidla sepiSe
aktivitu, za kterou byla cena udélena, v ¢asopise Vodni
cesty a plavba. Ve vyjimeénych pfipadech mlze byt infor-
mace zpracovana formou redakéniho ¢lanku.

V Praze dne 30. dubna 2005
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Ing. Ludmila Zarubova — Pfeffermannova
vdova po Ing. Liboru Zarubovi — Pfeffermannovi
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Ing: Jos{Podznmek
pfedseda spravni rady

Plavba a vodni cesty o.p.s.




Navrh Ceny Ing. Libora Zaruby 2018

Udéleni ceny pro pana Ing. Milana Bryscejna

Plavba a vodni cesty, obecné prospésna spolecnost, ve
smyslu statutu Ceny Ing. Libora Zaruby a zaroven jako jeji zfi-
zovatel, navrhuje jmenovaného na udéleni vySe uvedené ceny.
Pan Ing. Milan Bryscejn se narodil 13.10.1943 v MéIniku. Vy-
studoval Stfedni priimyslovou Skolu strojnickou, obor strojiren-
ské technologie, Vysokou 8kolu ekonomickou se specializaci
ekonomiky pramyslu a VS Technickou v Bratislavé na fakulté
Trnava — obor organizace a fizeni prdmyslovych podnik(.

S timto mimoradné kvalitnim odbornym vzdélanim, dopiné-
nym vyuénim listem jako strojni zdmecnik, nastoupil v roce
1961 do praxe. Nejdfive pracoval jako projektant v Tatfe
Smichov, kde setrval 3 roky. AvSak dalSich neuvéfitelnych
54 let pracoval vzdy ve prospéch rozvoje a vyroby plavidel
a poslednich 25 let podporoval rozvoj vodnich cest, na kte-
rém se aktivné podilel pfi realizaci velké fady projektd.V Ce-
skych lodénicich proSel uspésné fadou funkci od
zamecénika, technologa, vedouciho provozu, vedouciho
technologie az po vyrobniho naméstka podnikového fedi-
tele. Namatkou uvadim néktera plavidla, na kterych se
Ing. Milan Bryscejn podilel: TR 210, TR 500, TR 600, MNL
350/700, MNL 500/800, MNL 116, TC 1000. V roce 1993
laureét nastoupil jako nameéstek generéalniho feditele akci-
ové spolec¢nosti Ekotrans Moravia. Zde mimoradné aktivné
konsolidoval ekonomicky uUsek této akciové spole¢nosti,
ktera ve své naplni méla jako hlavni odbornou néplni — pfi-
prava a postupna realizace prlplavu Dunaj-Odra-Labe. Po
zalozeni akciové spole¢nosti P&S v roce 1994 se stal na-
méstkem feditele a posléze jejim Feditelem. V této organizaci
meél vyrazny podil na uspésné realizaci velkého poctu pro-
jektd podporuijicich rozvoj plavby a vodnich cest v Ceské re-
publice a v zahrani¢i. Sam Ing. Libor Zaruba nasméroval oba
lauredty, Ing. Milana Bryscejna a Josefa Vaverku, i na blizky
obor, tj. navrh a vyrobu malych vodnich turbin a vystavbu
malych vodnich elektraren, na které si tito lodafi netroufali.
Tehdy se jich zeptal: ,,Vy jste vyrabéli lodé?“,,Ano.“ A ty lodé
mély lodni Srouby?“ ,Ano”. , Tak vidite, turbina je totéZ jako
lodni Sroub, akorat se obrdcené toci.“Laureati uvéfili a P&S
a.s. vyrobila, dodala a osadila vice jak 40 ks turbin do celého
svéta (CR Slovensko, Litva, Norsko) ....

Sam Ing. Milan Bryscejn mimo realizaci malych vodnich
elektraren povazuje za svij odborny Uspéch projekci a do-
davku specialnich plovoucich potrubi a ¢erpacich stanic.
Bez povSimnuti jisté neni ani vyvoj, projekce a realizace
i uspésny provoz servisniho plavidla na Vltavé, protipovod-
rova vrata na Certovce a v Libni v Praze, rekonstrukce lodi
Moravia, Tomas Bata a dalSich plavidel.

Ing. Milan Bryscejn svou aktivni odbornou €innosti mimoradné
prispél k rozvoji plavidel a vodnich cest v Ceské republice.
Cenu Ing. Libora Zaruby doporuéujeme udélit Ing. Milanovi
Bryscejnovi

za jeho pfikladnou préci pro rozvoj lodniho parku a rozvoj
vodnich cest v Ceské republice i zahraniéi

za mimofadné pracovni vysledky a ekonomicky rozvoj spo-
le€nosti souvisejicich s plavbou a rozvojem vodnich cest.

Udéleni ceny pro pana Josefa Vaverku

Plavba a vodni cesty, obecné prospésna spolecnost, ve
smyslu statutu Ceny Ing. Libora Zaruby a zaroven jako jeji zfi-
zovatel navrhuje jmenovaného na udéleni vy$e uvedené ceny.
Pan Josef Vaverka se narodil 3.7.1940 v Praze. Po absolvo-
vani zakladni a stfedni Skoly byl pfijat v r. 1954 na Vyssi pri-
myslovou 8kolu strojni v prazské Resslové ulici, obor stavba
lodi. Po maturité v roce 1958, jak v té dobé bylo zvykem, na-

stoupil na umisténku do Ceskych lodénic Praha. Nejprve
jako technik, ale po dvou mésicich byla véem novym absol-
ventlm nafizena pUlro¢ni vyrobni praxe. Ta se novopece-
nému absolventovi priimyslovky prodlouzila na téméf dva
roky, a to az do odchodu na vojenskou sluzbu. Paradoxné
to bylo dobfe, nebot se vyucil zameénikem.

Po navratu z vojenské sluzby nastoupil zpét do Ceskych lo-
dénic, tentokrat na misto technického kontrolora do sva-
fovny plosnych a objemovych sekci lodi. Po jisté dobé byl
pfesunut na montazni pracovisté technologickych celk(. Od
roku 1967 byl pan Vaverka opakované vysilan na zahrani¢ni
montaz do Polska, kde ziskal mimofadné odborné zkuse-
nosti, které vyuziva dodnes.

V podniku Ceské lodénice postupné zastaval funkci vystup-
niho kontrolora, vedouciho oddéleni Fizeni jakosti, vedouciho
vystupni kontroly a vedouciho celého oddéleni technické
kontroly. Mimoradné aktivné se podilel na konstrukci a vy-
robé plovoucich bagrli a pfeCerpacich stanic. Protoze tato
technicka plavidla byla uréena témér vyhradné do SSSR na
Upravu a splavhovani fek v evropskeé i asijské ¢asti SSSR,
byli trvale v zavodé pfitomni tfi rusti specialisté — prejimadi,
jejichz &eskou protistranou byla ,pfedavaci komise Ceskych
lodénic®, jejimz pfedsedou byl nékolik let pravé pan Vaverka.
V tomto obdobi ¢astéji vyjizdél na sluzebni cesty, zejména
do Ruska, na pfedavani prototypu plavidel.

V roce 1972 byl pfemistén z Lodénice Praha do Lodénice
Mélnik na funkci obchodné-ekonomického ndméstka fedi-
tele. Zde se jednalo zejména o vyrobu soulodi chvaletické
relace, remorkérdl TR 500 a tlaénych &lund TC 1000. Vy-
znamna byla i vyroba motorovych nakladnich lodi pro zapa-
donémecké rejdafe. Za celou dobu prace v Ceskych
lodénicich (34 let) ziskal Sirokou paletu odbornych i praktic-
kych znalosti z fady obor( strojnich, potrubarskych
a elektro, i 0 automatizovanych systémech fizeni technolo-
gickych procest. Rada zahraniénich cest a montazi mu
umoznila poznat nejen pfimé pracovni nasazeni vyrobenych
plavidel, ale i Zivotni podminky v mnoha regionech vychodni
Evropy a asijské ¢asti Ruska.

V roce 1993 nastoupil do akciové spole¢nosti Ekotrans Mo-
ravia jako podnikovy kontrolor a nasledné v roce 1994 jako
vyrobni naméstek feditele P&S a.s. Odborné znalosti a pfa-
telsky pfistup k spolupracovnikim mély rozhodujici podil na
Uspésné realizaci rliznych plavidel, technologickych zafizeni
na plavebnich objektech na €eskych, slovenskych i zahra-
ni¢nich vodnich cestach. Technické a organiza¢ni stopa se
nepfehlédnutelné otiskla na navrhu a realizaci plovouciho
divadla bratfi Forman(, na plovouci so$e Kurta Gebauera,
na protipovodiiovém uzavéru na Certovce a protipovodnio-
vych vratech v Praze Libni i na nejvétsi podpirané klapce na
VD Gab¢ikovo, stejné jaké na jezovych klapkach na spor-
tovni slalomové draze Curiovo.

Myslim, ze navrh Josefa Vaverky na cenu Libora Zaruby po
vice jak 60 letech odborné prace v oblasti lodarstvi a vod-
nich cest je vic jak odpovédny a pfikladny i pro mladé ge-
nerace zacinajici nebo pracujici v tomto pékném oboru.
Jsme pfesvédEeni, ze i Ing. Libor Zaruba by viele souhlasil.
Cenu Ing. Libora Zaruby doporuéujeme udélit Josefovi Va-
verkovi za jeho celozivotni odbornou praci pro rozvoj plavi-
del a vodnich cest v Ceské republice i zahraniéi za
mimoradné profesionalni a lidskou spolupraci pfi realizaci
technologickych konstrukci na vodohospodarskych dilech.

V Praze dne 12.2.2018

Ing. Josef Podzimek
predseda spravni rady
Plavba a vodni cesty o.p.s.




Ceny Ing. Libora Zaruby za rok 2018 udeleny
Josefu Vaverkovi a Ing. Milanu Bryscejnovi

Odborna komise pod vedenim Ing. Josefa Podzimka
a doc. Pavla Juraska, za pritomnosti vyznamnych hostu
- mj. generélniho feditele statniho podniku Povodi Vitavy
RNDr. Petra Kubaly a feditelky Statni plavebni spravy
Mgr. Klary Némcové, udélila 11. ¢ervna 2018 jiz posedmé
cenu Ing. Libora Zaruby. Ocenéni byli Ing. Milan Bryscejn
a Josef Vaverka za své celozivotni pfinosy pro rozvoj na-
kladni plavby (vice na nasledujicich stranach). Ceremo-
nial se odehral na palubé lodi PIVOVAR na Dvoféakové
nabfezi v Praze, ktera poskytla celé akci zastitu.

Hlavnim smyslem této ceny je ocenéni vyznamné a mi-
moradné aktivity prokazatelné sméfujici k rozvoji vodnich
cest a plavby v Ceské republice. Navrh je veden skuteé-
nosti, ze tento dopravni obor je v sou¢asné dobé nutno
podpofit v zajmu dobfe fungujici dopravni infrastruktury
nasi zemeé a presvédcenim, zZe je tfeba zvySovat informo-
vanost o ekologickych a ekonomickych prednostech plavby
a o ucelnosti rozSifovani a modernizace sité vodnich cest
se zvlastnim zfetelem na propojenou soustavu vodnich
cest Evropské unie. Jméno Ing. Libora Zaruby je ve vdech
téchto oblastech nezpochybnitelnou autoritou; byl to pravé
on, kdo po cely svUj Zivot tvofivé a aktivné hledal cesty pro
propagaci a realizaci plavebnich zamérd a kdo pfi tom
vzdy pfinadel neotfela a originalni feSeni. Pro svou praci
dokazal ziskavat spolupracovniky v Sirokém okoli, a to
vzdy prfedevsim silou mySlenky a své osobnosti.

Ceny Ing. Libora Zaruby
udéluje spole€nost
Plavba a vodni cesty o.p.s.
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Zemrel Vojtech Mynar — propagator rozvoje
vodni dopravy na Odre

S velkym smutkem informujeme, Ze
Vojtéch Mynar — politik, naméstek pri-
matora Ostravy a poslanec Evropského
parlamentu, zemrel. Lidem z lodni ko-
munity byl znamy jako propagéator roz-
voje oderské vodni cesty, vcetné
vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Béhem své profesionalni ¢innosti
se ucastnil mnoha setkani vénovanych
vnitrozemskeé plavbé.

Na setkani 20. prosince 2016 v polské
Wroclawi Fekl:

,Mam dobré zkusSenosti se spolupraci
mezi Cechy, Polaky a Némci — vZdy
jsme mohli spolupracovat a rozhoduji-
cimi argumenty byly technické, organi-
zacni nebo financni zaleZitosti. Nejvétsi
c¢ast modernizace Odry spociva na pol-

Ské strané, a proto ma Polsko nejvétsi
odpovédnost za akce a ¢innosti ve pro-
spéch vodnich cest. Je nejvyssi ¢as po-
starat se o Odru a pracovat na tom, aby
se dostala do sité TEN-T. Chtél bych po-
dékovat polskemu predsedovi viady za
vyzvednuti tématu Odry na nedavném
cesko-polském summitu. Ceskd strana
podporuje akce Polska a spolecné bu-
deme jednat. Na dnesnim zasedani
jsme hovofili konkrétné a zavérem jsou
dobré zprdvy ze tfi zemi. Ceskd dele-
gace zanechala dobry pocit a velkou na-
déji, Ze dalsi setkani budou slouZit
dobré praci pro Odru.”

Pohreb Vojtecha Mynare se uskutecnil
20. cervence 2018 ve Slezské Ostrave.

Prezident CR Milos Zeman a europoslanec Vojtéch Mynaf pfi zahdjeni vystavy o vodnim koridoru Dunaj-Odra-
Labe v Evropském parlamentu ve Strasburku v roce 2014
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Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2017

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyroéni 24. valna hromada Ceského plavebniho a vo-
docestného sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS) se konala
dne 27. bfezna 2018 v zafizeni statniho podniku Povodi
Vitavy pod vedenim pfedsedy CPVS doc. Dr. Ing. Pavla
FoSumpaura. Jako hosté se valné hromady mj. zii¢ast-
nili Ing. Ludék Sosna, PhD., feditel odboru strategie Mi-
nisterstva dopravy CR, RNDr. Pavel Punéochaft, CSc.,
vrchni ministersky rada Ministerstva zemédélstvi CR,
Ing. Miloslav Cerny, vicepresident Svazu dopravy CR
a Ing. Vojtéch Dabrowski, vedouci oddéleni vnitrozem-
ské plavby Ministerstva dopravy CR, ktefi v ramci za-
sedani valné hromady také vystoupili se svymi
prispévky.V tuvodu jednani valné hromady také vystou-
pili RNDr. Petr Kubala, generalni feditel statniho pod-
niku Povodi Vitavy a MVDr. Vaclav Gargulak, generalni
feditel statniho podniku Povodi Moravy, ktery svtij pfi-
spévek zaméfil na osmdesaté vyroci zahajeni prvni
plavby po Batové kanalu.

Podstatnou &ast ¢innosti CPVS v roce 2017, obdobné
jako i v roce 2016 zabrala navazujici ¢innost pfi tvorbé
Koncepce vodni dopravy a Studie proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Pokud jde o Koncepci vodni dopravy bylo usnesenim
vlady CR ze dne 25. zafi 2017 (&. 685) mj. uloZzeno mini-
stru dopravy ve spolupraci s ministrem zivotniho pro-
stfedi predlozit do konce listopadu 2017 materidl
k posouzeni vefejného zajmu vodni dopravy a zachovani
pfedmétl ochrany Evropsky vyznamnych lokalit dotée-
nych realizaci vodniho dilo Dé¢in. K predlozenému ma-
terialu se v ramci pfipominkového Fizeni vyjadfilo Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni, které v plném rozsahu
podpoilo, ze dvou pfedlozenych variant, variantu hodno-
tici vystavbu plavebniho stupné Dé&c¢in, jako stavbu ve-
fejného zajmu. Zde je vhodné uvést, ze v ramci pfipravy
k projednavani daného materialu ve viadé CR nase sdru-
Zeni iniciativné, formou osobnich dopis( premiérovi viady
a pfislusnym ministrim doporuéilo danou variantu.
Usnesenim vlady CR ze dne 17.ledna 2018 (¢. 46) vlada
rozhodla, Ze existuji naléhavé dlvody prevazujiciho ve-
fejného zajmu na schvaleni Koncepce vodni dopravy,
vCetné realizace stavebnich opatfeni odstranujicich uzka
mista omezujici plavebni provoz, zahrnujici navrh za-
méru realizovat Plavebni stupefi Dé¢&in. Pfi tom byl za-
chovan ukol pro ministra zivotného prostfedi predlozit
navrh kompenzacénich opatfeni eliminujici zasah vy-
stavby stupné Dé&¢in na zivotni prostfedi v ramci ochrany
Evropsky vyznamnych lokalit. PGvodni termin byl stano-
ven na 28. 2. 2018, ministerstvo zivotniho prostfedi vSak
pozédalo o posun terminu na 30.6.2018. Reditelstvi vod-
nich cest se s ohledem na ¢asovy posun rozhodlo objed-
nat u firmy Ekopontis, s.r.0. zpracovatele Ing. Pavla
Obrdlika navrh na vySe uvedena kompenzacni opatfeni
s tim, ze tento navrh bude posouzen prof. Janem Kubec-
kou z Hydrobiologického ustavu Biologického centra Aka-
demie véd CR. Dalsi postup bude FeSen ve vazbé na
pfipravu kompenzaénich opatfeni ze strany ministerstva
zivotniho prostfedi s cilem splnit Ukol ulozeny ministru
dopravy usnesenim vlady ¢. 46/2018, pfedlozit ke schva-
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leni vladé Koncepci vodni dopravy, véetné kompenzag-
nich opatreni.

Dalsi zalezitosti je projednavani Studie proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Clenové
CPVS péanové doc. Fosumpaur a doc. Jurasek se jako
fadni ¢lenové zucastnuji tzv. Monitorovaciho vyboru této
studie pod vedenim Ministerstva dopravy. NaSe sdruzeni
uplatnilo pfipominky ze dne 6. 10. 2017 k metodikam stu-
die, z nichz podstatna ¢ast byla spinéna a svym vyjadie-
nim ke kapitole A studie ze dne 19. 2. 2018 podpofilo
odborné zdlvodnény kladny nazor na vodni koridor D-O-
L, uvedeny v zavéru této kapitoly. Pfi obtiznostech v jed-
nani k nadzoru na vodni koridor s Sirokou odbornou,
bohuzel i laickou vefejnosti se nase sdruzeni snazi pfi-
jmout vodni koridor touto vefejnosti jako relevantni pro-
jekt pro sit vysokorychlostnich Zeleznic a sit dalni€nich
koridorli, pokracovat v jeho pfipravé a docilit zafazeni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe do Politiky uzemniho
rozvoje Ceské republiky a jeho hospodéaiské souvislosti
do Strategie regionalniho rozvoje CR.

CPVS se podafilo svym dislednym a seriéznim vystu-
povanim docilit, Zze jeho nézory jsou brany v uvahu
v ramci pfipominkového fizeni pfi projednavani dulezi-
tych vladnich dokument(.

Objektivné je tfeba se zminit jeSté o jednom, stale
mirné prosakujicim se problému, ktery se odborné pla-
vebni a vodocestné vefejnosti jesté stale nepodafilo vy-
vratit. Vlada CR na svém jednani dne 10. ledna 2018
v ramci informace o pfipravé Plavebniho stupné Déc&in
a Plavebniho stupné Prelou¢ Il byla opét nespravné in-
formovana o podminénosti vystavby Plavebniho
stupné Preloug Il realizaci investiéni akce Décin. Vybor
na tuto skute¢nost ihned reagoval pfi osobnich dopisech
predstavitelim vlady ke Koncepci vodni dopravy, ve kte-
rych upozornil na nesmyslnost, ¢asto i ve vladé uvadéné,
pfimé vazby téchto dvou pfipravovanych plavebnich
stupfiCi na Labi, nebot dle dostupnych analyz je ekono-
micky opodstatnéna realizace kazdého z nich i samo-
statné. V této véci probéhla i vzdjemna vyména dopsu
pfedsedy CPVS doc. Fosumpaura s feditelem odboru in-
frastruktury a uzemniho planu ing. Kubovskym.

Do &innosti CPVS v roce 2017 patfi i velmi hojna a od-
bornymi pfispévky obohacena ucast jednotlivych ¢lenli na
29. Plavebnich dnech, konanych v zafi 2017 v Patincich
na Slovensku. V zavérech z této konference s mezina-
rodni Ugasti se, diky zastoupeni CPVS v navrhové komisi,
objevila fada doporuceni, sméfujicich ke schvaleni Kon-
cepce vodni dopravy v Ceské republice, jakoZ i k pFipravé
a vystavbé propojeni strategického vyznamu pro stfedni
Evropu, jako je napf. i vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Do vyétu ginnosti CPVS patfi i informovanost &lenské
zakladny o ¢innosti Mezinarodniho plavebniho sdru-
zeni (PIANC), jehoz je kolektivnim ¢lenem. Svétovy kon-
gresu PIANC, v poradi jiz 34. se uskute¢ni v Panamé ve
dnech 7.—11. 5. 2018 pod zastitou Spravy panamského
kanalu — The Panama Canal Authority (ACP). TéSi nas
zajem nasich ¢lend o odborné materidly a publikace,
které ndm zdarma pribézné poskytuje PIANC. Napo-
sledy byly stazeny pomérné rozsahlé soubory pro Povodi



Vitavy. Tim chci povzbudit ostatni, aby se v pfipadé po-
tieby na CPVS kdykoli obratili. Diky &lenstvi CPVS
v PIANC maji nasi mladi odbornici, naSim prostfednic-
tvim, moznost se zuc€astnit ndsledujicich aktivit:

e (¢ast v soutézi o kazdoro¢né vypisovanou Cenu De
Paepe-Willems. Odména pro vitéze je 5000 EUR.
Vékova hranice je 40 let se znalosti anglictiny. Nadéje
na Uspéch nasich odbornikl je zna¢na,

e druhou soutézi, kterou PIANC vypisuje, je Cena Jack
Nichol. Ta je uréena k ocenéni vyjimecnych projektl
modernich zafizeni pro rekreaéni plavbu.

Informace o obou cenach i dalSich aktivitach PIANC
Ize ziskat na www.pianc.org

Je tfeba si uvédomit i dal8i moznosti, které Clenstvi
v PIANC poskytuje cestou vladniho pfedstavitele Ing. Ja-
roslava Bimky. Na feditelstvi SPS jsou k dispozici k na-
hlédnuti, nebo k vypujéeni Zpravy pracovnich skupin (v
tisténé formé i na CD) a ¢&tvrtletni vytisky ¢asopisu On
Course, které si kupuji velké svétové podniky za znacnou
cenu. Jsou také vyznamnym finannim zdrojem sdruzeni.
Ceska republika je s ohledem na své korporéatni &lenstvi
méa zadarmo. Spektrum témat je Siroké, takze neni
mozno vSechny vyjmenovat. Pokud jsou psény anglicky,
muzou se ¢lanky a pfispévky, at jiZ z odborné oblasti, ¢i
kratké informaéni zpravy z okruhu plavebni a vodocestni
tématiky, prostfednictvim ¢asopisu On Course a nasi
sekce uplatnit. Tato iniciativa bude v kazdém pfipadé vi-
tana a jisté bude pfinosem pro kazdého pfispévovatele
osobné i pro propagaci Ceské republiky ve svété. Nedo-
statek pfispévku at jiz odbornych ¢i vSeobecnych zaéina
byt problémem a Ustfedi opakované vybizi narodni sekce
k vétsi aktivité. Od ledna 2011 se v ramci Uspor ¢asopis
nerozesila v tis&téné formé, ale pouze elektronicky na
adresy sekce a CPVS.

V ramci CPVS priib&zné pracuji téi odborné skupiny.

Odborna skupina Moravské vodni cesty se v pribéhu
roku 2017 soustfedila na problematiku odersko-dunajské
vétve vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe jak na ¢eském
Uzemi, tak i v Polsku a na Slovensku. Do ledna 2018 sku-
pina pracovala pod vedenim Ing. Pavla Santariuse,
Ph.D., ktery na vlastni zadost v lednu 2018 odstoupil.
V souc€asné dobé vede skupinu Toma$ Kolafik.

Dne 31. 1. 2017 se uskute¢nila v Ostravé koordinacni
schlizka k projektim, zejména Studie proveditelnosti
vodniho koridoru D-O-L (Ministerstvo dopravy CR) a Stu-
die proveditelnosti vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy
pro rekreaéni plavbu (statutarni mésto Ostrava).

Clenskéa organizace CPVS - Sdruzeni pro rozvoj Mo-
ravskoslezského kraje, z.s. usporadala dne 31. 5.2017
v Bohuminé s polskym partnerem dal$i ro¢nik ¢esko-pol-
ské diskusni platformy Oderské férum - Forum Odrzan-
skie. K celkové organizaci pfispéli i ostatni &lenové CPVS
nejen svou Ucasti, ale také aktivni pomoci.

Dne 16. 11. 2017 se ¢&lenové CPVS zudastnili mezina-
rodni konference vénované oderské vodni cesté v polské
Vratislavi, v€etné aktivniho vystoupeni Ing. Petra Formana.

Clenové odborné skupiny iniciovali v loriském roce jed-
nani se Zlinskym krajem a méstem Otrokovice na zva-
zeni moznosti obnovy byvalého pfistavu Batov v
Otrokovicich.

Dale probéhlo jednani v Olomouckém kraji o zvazeni
moznosti prodlouzeni Batova kanalu do Olomouckého
kraje. Obé iniciaéni ¢innosti mély kladnou odezvu a jsou
dale rozpracovavany.

Odborna skupina Batlv kanal pod vedenim Vojtécha
Béarteka se ve své ¢innosti tradicné zaméfila zejména na
rozvoj infrastruktury a popularizaci plavby v dané oblasti.

Rozvoj infrastruktury. Odborna skupina Batliv kanal méa
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v této oblasti koordinaéni roli, kdy se snazi maximalnim
zpusobem napomoci urychleni pFiprav, financovani a re-
alizace pfipravovanych investic na této turistické vodni
cesté. Koordinaéni ¢innosti jsou zejména odborné kon-
zultace a priprava podkladovych material(i pro investory
¢i pro dalSi ucastniky jednotlivych procedur inzenyrskych
a stavebnich pfiprav.

Popularizace plavby. Odborna skupina Batuv kanal vy-
viji béhem své innosti vyznamné aktivity v oblasti popu-
larizace rekreaéni plavby. Tato ¢innost ma velmi pozitivni
vliv na ovliviiovani pohledu vefejnosti, ale také zastupcu
mistnich samosprav na v§ech urovnich na rozvoj plavby
a vodnich cest. Jedna se zejména o nasledujici akce:
Odemykani Batova kandlu, cirkus na vodé — Legrando
(akce byla soucasti Festivalu Dny kultury na Batové ka-
nalu podpofeného dotaci Jihomoravského kraje), vysi-
lani Dobrého rana s Ceskou televizi, autosalon, host
Lucie Bilé, Jazz Boat,

Archeologicky prizkum nejstarsi plavebni komory na
fece Moravé. Ve dnech 28.-30. 7. 2017 probéhl revizni
vyzkum fi¢niho koryta Moravy z divodu oznameni po-
tencialni existence nejstarsiho vodniho dila (zdymadila)
v CR na neregulované &asti feky od Ing. Pavla Neseta,
CSc., ¢lena odborné skupiny, ktery se dlouhodobé zaby-
val historickymi vodnimi cestami. Cilem vyzkumu bylo
ovéreni situace, detekce a nasledna dokumentace arche-
ologickych situaci v fece.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na
Ostravsku pracovala pod puvodnim vedenim Ing. Jaro-
mira Slachty. Zadatkem roku 2017 byla ginnost ovlivnéna
ukon€enim Studie proveditelnosti na sportovni a rekre-
acni plavbu zadané Magistratem mésta Ostravy. Z hledi-
ska odborné skupiny studie vypracovana firmou Aquatis
a.s. Brno pfinesla zklamani, nebot podpofila jen spor-
tovni plavbu, ktera se soustfedila na Odfe na stavbu
sportovni lodénice a pfistavisté v Polance n.O. a na pod-
poru zfizeni pfistavist u vybranych méstskych ¢asti. Na
Opavé podpofila stavbu slalomové drahy u Hlu¢inského
jezera. Jeji projednani na Magistratu mésta vyzvalo vo-
dackeé kluby, aby se za dil¢i akce postavili a prosadili re-
alizaci. Zatim se to stalo jen u lodénice v Polance n.O.

Pokraéovala intenzivni spoluprace s Polskem. Clenové
skupiny se zucastnili pfipravy a ucasti na Oderském
Féru-Foru Odrzariskiem v Bohuminé dne 31. 5. 2017,
kde se potvrdilo, Ze na polské strané se realizuji ve vodni
dopraveé opatfeni k podpore plavby na Odre. NaSe inici-
ativa k realizaci zkuSebni pfepravy objemného zbozi
z Ostravy do Stétina nebo Hamburku po Odfe z Opoli se
nepodatila uskutecnit.

Clenové odborné skupiny vzali na védomi, ze Ing Ja-
romir Slachta se vzdal vedeni této skupiny pro plavbu na
Ostravsku a do jejiho vedeni byl ustanoven vyborem
CPVS Daniel Adamek, ktery je sougasné élenem vyboru.

Vybor kladné hodnoti praci vSech tfi odbornych skupin
a to zejména i s ohledem na propagaci plavby v okoli
svych &innosti a CPVS. Vybor CPVS na valné hromadé
vyslovil podékovani vedoucim odbornych skupin za od-
povédné vedeni jejich odbornych skupin. Jmenovité vybor
podékoval odstupujicim vedoucim skupin Ing. Jaromiru
Slachtovi za jeho dlouholeté vedeni odborné skupiny Re-
kreacni a sportovni plavba na Ostravsku a Ing. Pavlu San-
tariusovi, PhD. za vedeni skupiny Moravské vodni cesty
a popfal novym vedoucim Danielovi Adamkovi a Tomasi
Kolafikovi uspésné a bezkonfliktni vedeni téchto skupin.
Pochopitelné, ze vybor podékoval i neménnému vedou-
cimu odborné skupiny Batliv kanal Vojtéchu Bartekovi.

Na 24. valné hromadé CPVS bylo jednomysiné pfijato
nasledujici usneseni.



Usneseni
24. valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s., konané
dne 27. biezna 2018 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS)

vzala na védomi 5

a) zpravu o ¢innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi
4/2017-3/2018,

b) pfipominky CPVS k Metodikam Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
ze dne 6. 10. 2017 =zaslané vedoucim
predstaviteldm Ministerstva dopravy,

c) pfipominky CPVS k materialu pro schizi vlady,
tykajiccho se Koncepce vodni dopravy,
pfedkladaného ministrem dopravy se
spolupfedkladatelem ministrem zivotniho prostfedi
ze dne 30. 11. 2017, v€etné naslednych osobnich
dopisG premiérovi a vybranym ministrdm pred
projednavanim materialu ve vladé dne 17.1.2018,

d) stanovisko CPVS ke kapitole A Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
a informace o G¢asti a ¢innosti ¢lend vyboru CPVS
v monitorovacim vyboru Studie proveditelnosti
vodniho koridoru D-O-L,

e) informaci o usneseni vlady CR ¢&. 685/2017, ze dne
25. 9. 2017 ke Koncepci vodni dopravy pro obdobi
2016-2023 a nasledného usneseni vliady CR &. 46
ze dne 17. 1. 2018 o posouzeni prevahy vefejnych
zajmu na schvaleni Koncepce vodni dopravy pro
obdobi 2016-2023 v¢. opatfeni Realizace
stavebnich opatfeni odstrafiujicich Uzk& mista
omezujici plavebni provoz, zahrnujiciho navrh
zaméru Plavebni stuperi D&¢in,

f) informaci pro vladu CR o pfipravé Plavebniho
stupné Dé&c&in a Plavebniho stupné Prelou¢ Il
a nasledné vymény osobnich dopisd pfedsedy
CPVS a feditele odboru infrastruktury a Uzemniho
planu Ministerstva dopravy,

g) informace, obsazené ve vystoupenich hostu, véetné
informace o postupu praci na Studii proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

h) ukonéeni Elenstvi kpt. Pavla Kocfeldy, Ing. Jana
Cvrka a Ing. Karla Kupky z davodu jejich umrti
a firem P&S a SMP CZ na vlastni zadost.

2. Valna hromada CPVS schvalila
a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2017, v€etné
zpravy kontrolni komise,
b) plan hospodareni na rok 2018 a plan hospodafreni
na rok 2019,
c) pfijeti novych ¢&lend Tomase Kaspara, Martina
Kralika a Milana Zukala.

3.Valna hromada CPVS zada
l.

a) vladu Ceské republiky, aby méla nadale na zfeteli
problémy vodni dopravy, nedopustila Iikvidaci
schvalila Koncepci vodni dopravy,

b) Ministerstvo zivotniho prostfedi o urychlené
pfedlozeni navrhu kompenzacnich opatfeni
eliminujici zasah vystavby plavebniho stupné
Déc¢in na Zzivotni prostfedi v ramci Evropsky
vyznamnych lokalit,

c) Ministerstvo dopravy CR o aktivni chranéni
uzemnich rezerv pro budovani vodnich cest

a jmenovité zarazeni dulezitych staveb vodni
dopravy v ramci novely zakona ¢&. 416/2009 Sb.,
o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury,

d) Ministerstvo dopravy CR o odpovédné dohotoveni
Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe, .

e) Ministerstvo dopravy CR o zvy$eni
spoluprace s Polskou republikou,

aktivni
vedouci
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k urychleni pfipravy splavnéni Odry v useku Kozle-
Ostrava tak, jak od vlady Zada Rada hospodéarské
a socialni dohody CR z 12. 9. 2016, a jak
pfedpoklada vladou schvaleny dokument
Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-
2023 s vyhledem do roku 2030,

f) Ministerstvo dopravy CR, aby ve spolupraci
s Ministerstvem zahrani¢i CR pokracovalo
v pfipravé podkladll pro uzavfeni nové cesko-
némecké mezivladni smlouvy o Iatgské vodni cesté,

g) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, Ministerstvo
dopravy CR a Ministerstvo prumyslu a obchodu
CR, aby otazku oderské vodni cesty a labské vodni
cesty s plnou odpovédnosti prosadily do
pfedpokladané aktualizace dokumentu Strategie

hospodarské restrukturalizace Usteckého
a Moravskoslezského kraje, B
h) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, aby ve

spolupraci s Ministerstvem dopravy CR zarfadilo
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe do Politiky
uzemniho rozvoje Ceské republiky a hospodarské
souvislosti vodniho koridoru D-O-L do Strategie
regionélniho rozvoje CR,

i) Ministerstvo pramyslu a obchodu GR a Ministerstvo
dopravy CR, aby usilovala o uplatnéni labsko-vitavské
vodni cesty pfi dostavbé novych jadernych zdroju
k pfepravé technologickych dill a stavebnich hmot.

¢lenskou zakladnu

a) o podporu programu dokonéeni modernizace
labsko-vitavské vodni cesty a zahajeni vystavby
Plavebniho stupné Déc&in a Stupné PFelou€ Il na
labské vodni cesté,

b) o podporu pfipravy a postupné realizace vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe,

c) o aktivni propagaci rozvoje vodnich cest a plavby,
a o soustavné objasnovani jejich vyznamu pro
Ceskou republiku,

d) o aktivni podporu dale uvedenych ukold uloZzenych
vyboru CPVS, -

e) zvySit propagaci cinnosti CPVS a usilovat
o rozS8ifeni ¢lenské zakladny o mladsi kolegy.

b) Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) pokracovat v aktivni uc¢asti v monitorovacim vy-
boru Studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe a pfi nasledné interpretaci cel-
kovych i dil¢ich (etapovych) vysledk( studie,

b) pokra¢ovat v konani seminaru se zastupci statu,
zékonodarnych sborl, kraji a mistnich samo-
sprav o aktualni situaci ve vodni dopravé,

c) nadale sledovat a aktivné podporovat pfedlozeni
Koncepce vodni dopravy k projednani ve vladé
Ceské republiky s cilem jejiho koneéného schvaleni,

d) spolupracovat s Ministerstvem dopravy CR na pfi-
pravé mezivladni smlouvy mezi Ceskou republi-
kou a Spolkovou republikou Némecko o labské
vodni cesté,

e) pokragovat v Usili na vSech statospravnich a par-
lamentnich urovnich o zlep8eni plavebnich pod-
minek na vodnich cestach v CR, prioritné na
labské vodni cesté v Useku Pardubice-statni hra-
nice CR/SRN, dale na vltavské vodni cesté pfede-
v§im dokoncit zdvihadla na vodnich dilech Orlik
a Slapy a na moravské vodni cesté v Useku Ba-
tova kanalu,

f) zahdjit pfipravu 30. Plavebnich dni v roce 2019 na Morave,

g) spolupracovat s Narodnim technickym muzeem na
pfipravé expozice plavby a muzea vodni dopravy,

h) pokraCovat ve spolupréaci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky, Unii komor
Labe/Odra a Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje,

i) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse
na 24. valné hromadé CPVS,

j) pfipravit a svolat 25. volebni valnou hromadu
CPVS v 1. pololeti roku 2019.



Zivot neni takovy — je uplné jiny (70)

Ing. Josef Podzimek

Je snad symbolické, ze tyden pfed vernisazi vystavy
»,O dokon¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe“ v Na-
rodnim technickém muzeu v Praze (26.4.2018) se mi do-
stala do ruky velka kniha o vice jak 300 strankach, ktera
vySla k Zemskeé jubilejni vystavé roku 1891 v Praze pod
nazvem Casopis vystavni. Vyslo celkem 34 samostat-

nych Cisel, které jsem vSechny prostudoval a jsem zcela
okouzlen, co vSe nasi pfedkové dokazali. Soucasné to
konfrontuji s tou nasi malinkou vystavickou, a jak obtizné
bylo sladit zajmy Kancelafe prezidenta CR, Kancelafe
pfedsedy vlady CR a pfedstavy vedeni Narodniho tech-
nického muzea. Pavodné byla tato vystava na Prazském
hradé (2015). Pfesto mi Iéta hlavou, jak obtizna byla
tehdy jednani, pfes absolutni podporu prezidenta repu-
bliky MiloSe Zemana, ktery na mapu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe pfivedl dokonce prezidenty Visegrad-
ské Ctyfky a prezidenty Rakouska a Slovenska. Mapa
tam vydrzela tyden, stejné jako samostatna vystava, na

36

kterou prezidenti ani nedorazili a nasledné se feSilo, kdo
zaplati dalSi provoz expozice pro verejnost. Pak Plavba
a vodni cesty o.p.s. realizovala vystavu v prostoru kino-
séalu hned vedle kancelare prezidenta republiky. Specialni
kované panely a mapa vodniho koridoru D-O-L tam vy-
drzely asi 3 roky, aby je bez védomi majitele a pravdépo-

dobné i prezidenta republiky ,nékdo“ pfemistil do blizké
chodby na Prazském hradé a mapu polozil pfed blizké WC.

Trvalo vic jak rok, pfes naklonost generalniho feditele
Narodniho technického muzea, realizovat jeji umisténi,
véetné mapy, do dustojného prostoru muzea. To vSe mi
létalo hlavou, kdyz jsem studoval rozsah a pfipravu fa-
mozni Zemské jubilejni vystavy v Praze pred téméf 130
lety. | kdyZ o této vystavé vSichni vime, pfesto mé opét
jeji rozsah okouzlil, stejné jako informace, ze nas cesky
narod organizoval jiz v roce 1791 také svétovou vystavu,
prvni toho druhu v celé Evropé.

Dovolte mi proto, mili &tenafi naseho ¢asopisu, se ales-
pofl ve stru¢nosti s Vami podélit o zajimavé poznatky
z vySe uvedené knihy. Je opravdu neuvéfitelné obtizné
vybrat ty nejdllezitéjsi informace o celém rozsahu této



vystavy se zaméfenim na na$i problematiku, tj. vodni
cesty a vodni koridor Dunaj-Odra-Labe. Volil jsem me-
todu mimoradné omezené citace z ¢asopisli vénovanych
této vystave, a to ¢asto bez ladu a skladu. Pfesto z téchto
nahodné vybranych vét Ize odtusit, jak se vystava po-
drobné zabyvala, kromé jiného, historii, sou¢asnosti i bu-
doucnosti tohoto vyznamného technického segmentu pro
budoucnost nas8i zemé&. Budoucnost v dobé vystavy je
naSe soucCasnost, a zjistite, stejné jako ja, ze se v posled-
nich 20 letech vracime pred rok 1891. Stale studujeme,
jezdime na konference, podepisujeme memoranda, za-
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vernisaz D-O-L v NTM

kladame spolky, organizace a odkladame rozpracované
dilo nasich predk, které se stale neodvazujeme dokon-
Cit. Tak zaénéme rokem 1791.

PRVNi EVROPSKA VYSTAVA V PRAZE

Praveno jiZ, Ze hlavnimu méstu Cech v oboru vystav-
niho ruchu néleZi prvenstvi. Primyslova vystava pora-
dand v Praze r. 1791, u prilezitosti slavnostni korunovace
Leopolda Il. za krdle ¢eského, jest nepopiratelné na ev-
ropské pevniné prvnim podnikem svého druhu.

Vystava se konala v prazském Klementinu.



O sto let pozdéji v roce 1891 velikost vystavy v pro-
storach dnesniho ,,starého vystavisté“ v Praze-Hole-
Sovicich bere dech.

Tento vystavni areal byl vybudovan za dva roky a pfi-
pomenme si, ze jedna, sice centralni, ale jedna budova
v roce 2008 vyhorela, a to jeSté pouze jeji polovina, a my
soucasnici jiz 10 let feSime, zda ji obnovit i ne, stejné
jako jiz od Prazského povstani feSime, zda Staromést-
skou radnici obnovit nebo ne, a kdyz ano, tak jak? Ne-
pfipada vam, ze zijeme v néjaké divné dobé? Pfestavam
filozofovat a vydejme se po vystavisti a rovhou navstivme
INZENYRSKY A STAVITELSKY PAVILON.

Stavitelstvi vodni bylo technickym odborem cis. kréal.
mistodrzitelstvi na vystavé inZenyrské skvéle zastou-
peno. O ¢innosti ve stavbach vodnich byl podan upiny
obraz nejen za poslednich sto let, nybrz za vSechna uply-
nuld stoleti. Diky za to naleZi opétné vrchnimu staveb-
nimu radovi Karlu slechtici ze Scheinerdu, ktery pravé
v tomto oboru jiZ po Iéta s nevSednim usilim pracuje
k tomu, aby dilezZita otazka Fiéni regulace za ucelem
plavby po Labi a Vitavé v Cechdch dospéla koneéné
k praktickému provedeni.

Nejstarsi vzpominka na plavbu lodi po ¢eskych vodach
saha do roku 750, kdy vévodou Nezamyslem zaloZené mésto
Litomérice nadano bylo jistymi pravy ku plavbé po Labi se
vztahujicimi. Plavba po Labi zajisté utéSené zkvétala.

Nyni rovnou pfesko¢ime az do doby Karla IV.

Jak opravdové pochopoval Karel |V. dilezZitost vodnich
cest, vyplyva nejlépe z toho, Ze r. 1375 pomyslel na
primé spojeni Dunaje a Vitavy umélou stokou. Zda se, Ze
se stavbou tou bylo jiz skutecné pocato, nebot Dubravius,
zemrely r. 1552, pravi, Ze vidél zbytky navrZzené stoky,
k jejimuz provedeni prihlasil se jiz tehda bohaty rod Roz-
mberkd. AvSak stoka tato dokoncena nebyla — bezpo-
chyby pro prekazky nastrojené od sousedu, ktefi se
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obavali, Ze by snad Dunaj docela v jinou stranu byl
obracen. — Jesté podnes — tedy po dobu 516 let, cekd
ona stoka jako mnohé jiné plany osviceného cisare Karla
IV. ku povzneseni vodnich cest zamyslené, na své pro-
vedeni. Proto tim bolnéji dotéka se nds loyalni uznani
svrchu dotcené vladni publikace, Ze kdyby se byly usku-
tecnily vsechny smélé myslenky tohoto moudrého panov-
nika, byla by jiz tehda plavba onim smérem se brala,
o kterém jesté dnes se pracuje jako o Zadoucim cili.

Po Karlovi a zejména v dobé vélek husitskych ochabl ob-
chod v celych Cechdch, a tim ovéem i plavba a s ni spojené
vodni stavby staly se nepatrnymi, zejména kdyZ v roce
1424 zakazal papez voziti siil do zemé kacirské, aby
Cechy odnétim tak diileZité potfeby lidské ztrestal.

Pro mne tato informace, ze plavbu po Vitavé vy-
razné poskodil jesté pfed budovanim Zeleznice, tedy
.konésprezky“, i papez, ktery tak chtél potrestat
»ceské kacife“, byla pfekvapujici. Tak nyni zaéinam
chapat, ze i pro soucasné zelené aktivisty jsme my,
pfiznivci vodnich cest a plavby, modernimi kacifi.

Jakkoliv se tedy r. 1729 regulace Vitavy razné zaha-
jila, nastala potom nicméné dlouholeta ochablost.

Tak jiz po skoncené valce pruské, kdy cisafovna Marie
Terezie, zamyslejic uplavnéni ¢eskych fek svériti rukam
odbornikii, ustanovila pro krélovstvi Ceské r. 1764 navi-
gacni komissi. Navigacni komisse pomyslela opét na
spojeni Dunaje a Vitavy priplavem.

Raznéji pocalo se na regulacich opét pracovati teprve
kdyz cisafovnou Marii Terezii povolany major baron de
Bernard procestovav v letech 1775-1778 porici Vitavy
a Labe, podal své navrhy v nékolika zpravach.

Regulaénimi pracemi Bernardovymi stala se Vltava
splavnou pro lodé z Budéjovic az do Prahy. Tim se do-
prava po vodé znacné zvelebila. Hlavnim pfedmétem do-
pravy byla pordd jesté sil z rakouské solni komory.



Doprava soli pronajata byla jiz r. 1774 kniZeti Schwarzen-
bergovi, ale spravu té dopravy fidil c.k. solni lodmistr sta-
tem ustanoveny. Roku 1793 byl jim Tomas Lanna, jehoZz
rod od té doby neustal aZz podnes velikého podilu brati
na plavbé i vodnim stavitelstvi.

O firmé Lanna, ktera ve tfech generacich méla velky
podil na splavnosti Vitavy a Labe jsem naSe ¢tenare po-
drobné informoval v naSem €asopisu €. 2 / 2017. Pfesto si
neodpustim pfipomenout, ze i tohoto vyznamného podni-
katele nepratelé budovani priplavu odsunuli pravé na ka-
nalizovani vy$e uvedenych fek, aby nezlobil s priplavem
D-O-L. Déle si dovolim pfipomenout, Ze v roce 1872 ra-
kouska vlada predlozila parlamentu navrh zakona na
stavbu priplavu Dunajsko-Oderského, ktery o rok poz-
déji byl schvalen poslaneckou i panskou snémovnou.

V témze roce 1873 Anglo-rakouska banka ziskala
koncesi na vystavbu priplavu Dunaj-Odra. Av§ak
jako nahodou jesté tentyz rok 1873 pfi hospodarské
krizi odkupuje tuto koncesi Severni draha cisare Fer-
dinanda a stavba praplavu je opét zlikvidovana.

Ale vratme se opét k Zemské vystavé v roce 1891
a propagaci vodnich cest na nasem uzemi. Cituji: Prove-
deni stavby druhého usteckého pfistavu, jenZ zastoupen
byl ve vystavé jesté zvlastnim planem v méritku 1 : 1440,
svéreno bylo podnikatelstvu Vojtécha rytife Lanny, jenz
k obohaceni vystavy svrchu dotéeného pfispél krasnymi
modely a fotografiemi ke stavbé té se vztahujicimi. Tak
zejména kazdého navstévovatele vystavy té upoutal ve-
liky, v bohatém ramci zasazeny model: Provadéni
stavby druhého pfistavu v Usti. Zde skupina pracujicich
délnikd pri obsluze rypadia, jeZ pravé vesejpd vyrypanou
hmotu do viaku, onde skupina lidi pfi parnim erpadlu
vody z mista vyrypaného, tu zase délnici tahnouci fadu
rucnich karek, tamo skladani hmoty z vlaku, a na vodé
zfime dva téZce pracujici nakladni parniky. Model ozi-
veny péknymi figurkami — mezi nimiZ nechybéla ani spa-
nila Marjanka — poskytoval skute¢né vérny obrazek ze
skutecnosti. Na druhém velikém Lannové modelu zn4-
zornéno bylo Provddéni praci regulacnich, totiz rovno-
bézné stavby v celém postupu vsech praci pocinaje od
vyrypani strouhy rypadlem ku kamennému nahozu, pak
k zemitému naspu az k obloZeni povrchu jeho kamenem.
Z dali videti jest prijizdéjici lod se zemi a jinou s kame-
nem. K tomu pfidruzeny byly jesté dva jiné modely
Lannova podnikatelstva, totiz u vérném zmenseni po-
tapéci caissonova Sachta a parni rypadlo. Nékolik velez-
darilych fotografovanych pohledi na postup prdce
v pfistavu usteckém doplriovalo pak celkovy obrazek této
dualezité a pro rozvoj domdciho obchodu mnohoslibné
stavby. Také podnikatelstu Lannovu pfiféena byla prvni
cena cestného diplomu vystavniho.

Bez zajimavosti jisté nejsou i dal§i informace z vystav-
niho tisku. Zvlasté pak tabulka narlstu prepravy v tunach
na Labi mezi roky 1855 — 1890.

VSeliké obéti na nakladné tyto stavby vénované pfi-
naseji vSak hojného uzitku, nebot doprava po uplavné-
ném a takto zafizeném Labi se zpatndcteronasobnila.
Rychly vzrast dopravy vynikne z nasledujici tabulky:

Plavba po Labi na ¢esko-saské hranici

Roku Doprava na lodich v tunach
proti vodé po vodé

1855 17.451 170.245
1860 33.198 302.788
1870 48.293 448.402
1880 49.125 1.208.995
1890 267.535 2.496.652

Aby vSak umoznéna plavba po Vitavé ndlezité zkvétati
mohla, bylo potfebi postarati se dale o zfizeni ochran-
ného a obchodniho pristavu na severu i jihu Prahy, jakoz
i 0 uplavnéni Vitavy v Praze samé.

Uznavajic pilnou toho potfebu, naridilo ministerstvo
vnitra vynosem ze dne 9. srpna 1887, aby mistodrZitelstvi
v Praze postaralo se o vypracovani programu ku provedeni
svrchu vytéenych staveb — vsak s ponechanim dosavad-
nich jez(. Na zakladé toho nafizeni svolalo mistodrzi-
telstvi Ceské anketu, aby zodpovidala Fadu zasadnich
otazek ku provedeni staveb téch se vztahujicich.

Tak dalSi anketa. A co dal?

Zpravodaj techn. komitétu pan inZ. Kaftan oddvodniv
se vzdcnou odbornou znalosti veskeré odpovédi, vydal
o tom r. 1888 obsirny spis: Zprava technického komitétu
ankety pro upraveni a uplavnéni Vitavy v obvodu Prahy.
Tyz autor vypracoval pak sam ve smyslu téchto odpovédi
generalni ndvrh na ochranny a obchodni pfistav v Hole-
Sovicich, kteryz také v souborné vystavé Spolku arch.
a inZenyru v kralovstvi Ceském vystavil. Znalecka porota
pro inZenyrstvi, uznavajic vyborné vlastnosti toho na-
vrhu, jakoZ i nednavnou a nezistnou ¢innost pané Kafta-
novu o zfizeni pfistavu v Praze, pfisoudila mu prvni
cenu cestného diplomu vystavniho, kteraz vSak v ge-
neralni znalecké poroté byla sama sebou vylouéena,
jezto poctény autor sam v ni zasedd. Mezi tim, co dob-
rozdani praZzské ankety meskala u ministerstva ve Vidni,
vyZadal si vrchni stav. rada Slecht. ze Scheinerd, - dle
vlastnich svych slov pfi pfedndsce o HoleSovickém pfi-
stavu dne 2. unora 1890 v Rudolfinum konané — svoleni
k vykonavani pfipravnych praci méricich, aniz by tim za-
dani vlastniho projektu bylo néjak omezeno. Zaroven
pak vydal se jesté se dvéma statnimi inZzenyry na stu-
dijni cestu do Némecka, kdez spolecné na Ryné, Mo-
hanu a Neckaru prohlédnuli cetna zafizeni
v pFistavech i priaplavech.

Dalsi zpUsob, jak zahajeni oddalit. Najit chybu na
aktivnim zpracovateli a dalSi poslat na studijni cestu
na Ryn, Mohan a Neckar. | tam se ¢esti odbornici za-
jeli podivat o 100 let pozdéji, avSak tehdy jsme si pro-
hlizeli jiz dokonéeny priaplav Ryn-Mohan-Dunaj.



Vratme se opét k Zemské vystavé v Praze v roce 1891
a citujme z ¢asopisu vystavniho z 31. prosince 1891.

K vystavé v odboru statniho vodniho stavitelstvi pfispéli
pak kromé jiz pfedem uvedenych jesté vystavovatelé:

H. Eckert, c. a k. dvorni fotograf v Praze, vystavil album
rozkosnych pohledu na Vlitavské pofici-

Prazska akciova strojirna dfive Ruston a spol. vystavila
plany provedenych lodi: Primator Dittrich, Ferdinand
Dobrotivy, FrantiSek Josef a Litomérice, k nimZ pFipo-
jeny byly i modely lodnich trupd.

VAclav Pechanz, lodmistr ve Pschiirdch v Cechéch, vy-
stavil dovedné pracované modely vieénych lodi.

Rakouska sev. paroplavebni spole¢nost ve Vidni vysta-
vila jemné spracovany model fFetézového parniku,
v DraZdanech postaveného.

Kromé téchto byly tu jesté vystaveny modely lab-
ské nakladni lodi na 15.000 centl; budéjovické na-
kladni lodi na 900 c. centii a konecné model
rozestavné pravé lodi na ovoce. Zajimavé podivani po-
skytovaly konecné vystavené Ficni fetézy,

Tim koncéime zpravu nasi o vystavé statniho vodniho
stavitelstvi, a jen k uplnosti zajimavé otazky priplavu
Dunajsko-Vitavského doddavame, Ze v poslednich le-
tech, zejména od r. 1884, byla otazka ta castéji pred-
métem rokovani na snému ¢eském, dolnorakouském
i na FiSské radé, a Ze na vsech stranach uznavana byla
vhodnost i nutnost provedeni tohoto priiplavu.

Tak vida, jiz pfed 130 lety nasi odborni pfedkové ve
své zavérecné zpravé o Zemské vystavé utekli od cel-
kové koncepce priiplavu Dunaj-Odra-Labe k priiplavu
Dunajsko-Vitavskému a dosli k nasledujicim zavériim:

byla uznana vhodnost a nutnost provedeni tohoto prdplavu

bylo doporu¢eno podrobné vypracovani plant
dotéeny praplav byl pfikdzan rozpoétovému a narodo-
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hospodafskému vyboru, ktery se o ném opravdu radil
bylo navrhovano nékolik variant

Tak vlastné mGzeme jasat. Po 130 letech jsme jiz
splavnili Vitavu od Ceskych Budéjovic do Prahy. Sice
jen pro 300 tunové lodé a chybi nam dodélat lodni
zdvihadlo na VD Orlik a VD Slapy, ale dobfre vime, ze
prace kvapna, malo platna.

Také na labské cesté jsme pokrocili, sice nam chybi
jedno nebo spise dva plavebni stupné na dolnim Labi
(Décin a Malé Brezno) a na hornim Labi jenom jeden stu-
pen, zato jsme ho za posledni Iéta dvakrat pfejmenovali
(Semin nyni Preloug Il), ale co bychom si pfrali vic.

Dodélavame dalSi Studii proveditelnosti, ktera pry bude
mit 3000 stran, podle nékterych zpracovatell pry do-
konce 5000 stran, tak to bude bomba. Jsem zvédav, zda
se nékdo odvazi udélat konkrétni zavér, kdy se zacne
s dokonéenim vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
nebo se zase udéla nova komise, vypracuje dalsi vari-
anta trasy, dalSi konference ¢i dokonce nové vladni usne-
seni, ze se zatim poc¢ka, zda se ukaze, ze my Cesi jako
jediny stat z EU vodni dopravu nepotfebujeme a z na$i
krasné zemé udélame pfekrasnou pfirodni rezervaci,
kam ovSem nevpustime ani naSe, ani zahrani¢ni turisty,
a tim nasmérujeme turisticky ruch do nasich krasnych
mést pro potéchu nasich obéand.

Koné&im moudrosti Jana Amose Komenského:

Veskeré lidské kvaltovani

toliko pro hovada dobré jest.

Ale tento moudry ucitel narod(l také fekl dal$i moudrosti:
Teorie zGistane pouhou teorii,
pokud nepfikro€¢ime k ¢inu.
Sila pravdy vyzbrojena svétlem poznani
je nepfemozitelna.











