WASSERSTRASSEN

BINNENSCHIFFFAHRT AL nnNﬁ CLQ Tv

WATERWAYS i CESTY
ﬁ\II\II.IZND NAVIGATION VORNPLAVBA

e Cesti a polsti ministfi dopravy, namorniho hospodaFstvi
a vnitrozemske plavby podporuji vodni koridor D-O-L

 Cesko-Ginskd spoluprédce na pfipravé projektu D-O-L navdzana

e Rakousky prezident podporil propojeni Odry s Dunajem

L DNPLAVBA i

d ik id

Vydava == Q4 oD CESTY Dunaj-Odra-Labe




Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz

Povodi Vitavy, statni podnik
Holeckova 8, 150 24 Praha 5
Tel.: 221 40 11 11 Fax:257 3227 39 www.pvl.cz

POVODI
MORAVY

Povodi Moravy, s.p.
Drevarské 11, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 637 111 E-mail: info@pmo.cz
WWW.pmo.cz

ENDCLIL

NDCon s.r.0.
Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
E-mail: ndcon@ndcon.cz
www.ndcon.cz

Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz
www.pod.cz

APL - Asociace lodniho pramyslu
U Zavodisté 251/8, 159 00 Praha 5
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz

www.aplcz.cz

Na Pankraci 53, 57, 140 00 Praha 4
Tel.: 261 222 834, Fax: 261 223 492
e-mail: info@vodnicesty.cz

AP PUATIS

AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
www.aquatis.cz

£ 2AKLADANI STAVEB*

Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. O. Box 21 - 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

TT11

SIViP CZ
spoledné @ VINEI {{

SMP CZ, a.s.
Pobiezni 667/78, 186 00 Praha 8
WWW.SMP.CZ

Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz

WWW.p-S.CZ

www.podzimek.cz/synove

www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1
405 91 Dé&Cin |
e-mail: info@cspl.cz

CSPL

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pfistavi§té lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabrezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz

Urad namotnich pfistavil Stétin a Svinodsti
ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, Polsko
tel. (+48 91) 43 08 220 www.port.szczecin.pl

INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel.ffax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz
www.lodenicevltava.cz e-mail: petr.kozeny @petrkozeny.cz

Porr a.s.
odstépny zavod - Vodohospodarské stavby
Dubeéské 3238/36, 100 00 Praha 10
WWW.POIT.cz

Loubska 704/9, 405 02, Dé¢in 1
Tel.: 412 589 122 Fax: 412 512 656
E-mail: info@csp-labe.cz www.csp-labe.cz




STATNi PLAVEBNIi SPRAVA

Jankovcova 4, PO BOX 28, 170 04 Praha 7 _ Reditelstvi vodnich cest CR
Tel.: (+420) 234 637 111 Nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

h tel.: +420 225 131 732 fax: +420 225 131 733
Www.spspraha.cz e-mail: rvecr @rvcer.cz © WWW.rvecer.cz

=

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

. 0BSAH
VONE ~ueTY ,
T CESTY Uvodni slovo generalniho feditele statniho podniku Povodi Labe
VODNI ING. MAIAN SEDESTA ......vcooeevvereeeeeeeeeeesessss s 2
A PLAVBA o
Cesky a €insky prezident jednali o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe.............. 3
Casopis pro ekologické, ekonomické a technické  Rakousky prezident Heinz Fischer podpofil propojent Odry s Dunajem .......... 4
aspeksy voc!_nl ) dopravy a vodnich cest v CR, Podporujame projekt Dunal-Odra-Labe,
EerPe ana l'nVCh kontinentech. shodli se ministfi dopravy Polska i Ceska ..................cccooovvoverrvieerrviierrionnne. 5
— 0 vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe u prezidenta
REDAKCN' RADA MICHhAl SYMEISKY ......vveieevccie et s 6
Ing. Jifi Aster; Ing. Miloslav Cerny; Ing. Petr Forman; mi"ifh‘ij’:&"gc’iﬂ'&’lragg I;e§i Koncepcl vodnf dopravy CR 6
Ing. Lubomir Fojtc: Ing. JiFi Friedel; Doc. Ing. Pavel Juragek, CSc. g. SPRLD s
Ing. Ja.n Kareis, Ph.D.; 'I:orvnaf; Kolarlk'; Ing. Josef Podglm'ek; Vodni cestu mezi Baltskjm a Cernym mofem je mozné obnovit,
Ing. Milan Raba; PhDr. Stépan Rusnak; Ing. Jan Skalicky; dokazala studie proveditelnosti
Ing. Michael Trnka, CSc. ANAIE] RBKES ... 7

Clanky Ize podle autorovy volby publikovat &esky nebo slovensky, Polska Strategie rozvoje vnitrozemskyjch vodnich cest do roku 2020
némecky a anglicky. Nevyzadané rukopisy se nevraceji. svyhledem do roku 2030 ..................ccoooirmrrioiiereeeeeeean 8

Prispévky se redakéné upravuji, mohou byt i kraceny. o i B N o
VyuZiti vnitrozemské plavby pfi obsluze polskych pFistavii Stétin a Svinodsti

PLAVBA A VODNI' CESTY o p.s Karolina BIerdziNSKa ...........ccoeviueireucirieieiseee e 10
Na Pankraci 53 Novou Feditelkou Statni plavebni spravy byla jmenovana Klara Némcova ..... 11
140 00 Praha 4  Ding se konala beseda o Plavebnim stuoni D

. gCiné se konala beseda o Plavebnim stupni Dégin
Fax: 241 409 467 MG, TOMES NEFOIG, MLA. . 12
e-mail: vodnicesty @ seznam.cz
www.d-o-l.cz Nad plavebnim stupném D&&in se vznasi hrozba ekologii

’ ’ MIFOSIAV NEUMAIEE ... eeeesseeeee s 13

Objednéka a inzerce: U lady CR . 391/2016 kei viad h diivod

QA 25z o . sneseni viady CR &. o reakei viady na zahajené fizeni z diivodu
Sefredakt,or,Tomas KOIarIk’ tel.: 7,2‘,5 793793 vyhlaseni lokalit NATURA 2000 v nedostateéném rozsahu + zdznam s jedndni .. 14
Jazykova uprava: Dr. Jan Mazac¢

DTP, tisk: PRESTO s.r.o. Studie proveditelnosti D-0-L? V nedohlednu!

L. . Schling: Chce Ministerstvo dopravy pohibit DOL?
Vychazi ¢tvrtletné Z AOMECHIO TISKU ..ot 15
Roc¢ni predplatné vE. postovného 350 K&

Svétovy kongres klastrii podpofil Odru
ISSN 1211-2232 INQ. P FOMMAN ... 16
Evidovano Ministerstvem kultury

pod islem MK CR E 5178 Polské vyznamenani pro Petra Formana......................cc.coccoovovoceieiecicccce. 17

Pristav Lovosice preloZil transformatory o hmotnosti 320 tun

ING. VEroniKa WEIB .........cocvevieieeiiicreieice s 17
Plavebni komora na jezu Hnévkovice se blizi k dokonéeni

JAN PTOKES ..o 18
Novinky na Batové kanalu v plavebni sez6ngé 2016...................ccccocevverrrnnne. 18

Nejnovéjsi hotelova lod Elbe Princesse zahajila plavby do Prahy
MiroSIav NEUMAIBT ........c.cuevieeieiicteisice et 19

Jihomoravsky kraj Zlinsky kraj Olomoucky kraj

Svaz vodniho hospoda¥stvi CR vita rozhodnuti Ministerstva zemédglstvi
VKAUZE OFTK o 22

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni v roce 2015

Doc. Ing. Pavel JUrdSek, CSC. .......cevvecveieiieeieiceeieecce e 23

Za Honzou Cabelkou

PaVEl JUFASEK ... e 27
Moravskoslezsky kraj Pardubicky kraj Stfedocesky kraj Spolek Vitavan v Praze - 145 let jeho ivota

. VACIAV HOAE ... s 28

Titulni strana: Labska vodni cesta v kafionu u Dolniho Zlebu
Zdroj: CSPL a.s. Zivot neni takovy - je (ipIn& jiny (62)

ING. JOSEf POAZIMEK .......oeiviiicieces s 30




Uvodni slovo generalniho feditele
statniho podniku Povodi Labe

Vazené c¢tenarky, vazeni
Stenari,

oslavy 50 let od vzniku
podnikd Povodi jsou v plném
proudu, a tak mi dovolte Vas
u této pfilezitosti pozdravit
a fici par slov, co to pro mé
znamena.

V patek 1. 7. 1966 vznikl
oborovy podnik Reditelstvi
vodnich tokd. Ten den si pa-
matuji velmi pfesné. Bylo mi
deset mésicl, ale ja uz

tehdy védél, ze v ném brzy budu pracovat. Nakonec to
neslo tak rychle, ale od roku 1988 se stal mym druhym
domovem. Zazil jsem mnohé, od nechapavych pohled
spratelenych pohraniénikd, kdyz jsem ve vysokych holin-
kach a s nivelacéni lati stal uprostfed Luzické Nisy na hra-
nici v Trojmezi, az po tézké rozhodovani, zda zatopit Cast
Mélnika, ¢i pokraovat v riskantni noéni sanaci rozesta-
véné ochranné hraze pfi posledni povodni pfed tfemi lety.

Za tu dobu si nejvic vazim toho, ze jsem zde naSel
velké mnozZstvi kolegl a kolegyn, pro které je prace zde
dost ¢asto i konickem. Libi se na nam na ni predevs§im
to, ze je velmi rozmanita a tésné spjata s pfirodou. Ale
zpét proti proudu.

Zpocatku to vypadalo, ze hlavni praci budou revitali-
zace a Cistota vod. Plavba skoncila s pfechodem dopravy
uhli do elektrarny Chvaletice z nedavno dobudované lab-
ské vodni cesty na koleje, nadrze prestaly byt v kurzu
a skondéilo hajeni profild uréenych SVP.

Pak ale pfiSel rok 1997 a s nim povodné. No a razem
bylo v8echno jinak. Nezlstalo u jedné, ale s Zeleznou pra-
videlnosti se zacaly vracet. Mi kolegové mi potvrdi, ze od
té doby se stfidaji €i pfekryvaji obdobi, kdy feSime povo-
den, odstranujeme povodrnové Skody na vodohospodar-
ském majetku a pfipravujeme protipovodriové investice.

Celé dalsi obdobi bylo vyplnéno praci na ,planovani
v oblasti vod“. SVP byl nahrazen plany oblasti povodi. Té-
zisté planovani se pfesunulo z oblasti vyhledavani a péce
o zdroje vodniho bohatstvi k ochrané vodnich utvarud. Dle
mého nazoru doslo ke zbyte€nému zlzeni feSené prob-
lematiky a do budoucna by bylo ucelné se vratit k tradici
planovani v duchu vodniho hospodarstvi (vzdyt prece
»hospodafit” neznamena jen ,chranit”).

Dal$i vyznamnou oblasti byla a je plavba. Nasi predci
si byli moc dobfe védomi dllezitosti a nenahraditelnosti
vodniho spojeni se svétem, s mofem, k némuz bohuzel
jiny pfistup nemame. Proto se rozhodli vybudovat spo-
lehlivou vodni cestu na Labi a na Vitavé, proto pfipravo-
vali priplavni spojeni s Dunajem a Odrou. Tyto prace
trvaly prakticky celé minulé stoleti, bez ohledu na to, kdo

zrovna v nasi zemi vladl (a ze jich bylo!). Vysledkem byly
desitky jez(, plavebnich komor, regulaci toku, pfistava.
V nebyvalé mife se rozvinula stavba lodi a obchodni
plavba. S tim souvisela vychova kvalitnich odbornikd.
K dokoné&eni splavnéni mezi Hamburkem a Pardubicemi
jiz zbyvalo malo, pouhé tfi plavebni stupné. No ale same-
tova revoluce znamenala nejen prakticky ukonéeni ob-
chodni plavby, ale i fakticky konec nadéji na dokoné&eni
velkého dila nasich predka.

Dovolim si pfimér, ktery je samozfejmé pouze nadsaz-
kou. Predstavte si, ze by Holandané 100 let stavéli
ochranné hraze, uz by chybély jen dva kratké useky. Pak
by vSak dorazili ochranci a fekli, Ze je to vlastné na nic —
ta voda tam stejné natecCe a taky tam mohou zivoc€ichové
hezky a pohodiné migrovat. Takze konéime. Prichazi NATURA
a téSime se na s tim souvisejici zvySeni cestovniho ruchu.

Pro¢ se nam, vodohospodariim, nedafi presvédcovat
vefejnost a odpovédné Cinitele o uziteCnosti naSich na-
vrh( tak, jak se jinym zu¢astnénym dafi je shazovat ze
stolt? Dle mého nazoru je tim divodem casto roztiisté-
nost vodniho hospodarstvi a Uzké hajeni svych zajmad.

Je smutné, ze se utapime v kompetencnich sporech,
kdo bude rekonstruovat plavebni komory a stavét mola
pro rekreacni lodky, misto toho, abychom spole¢né
(téméf 27 let po revolucil!) postavili tfi chybéjici plavebni
stupné na Labi.

Obdobné se z Ust predstavitele SOVAK dozvime, ze
pfiprava vodniho zdroje P&cCin je zbytecna.

Opakované se pouze presvéd€ujeme, zda navrzena
opatfeni jsou jiz dostatecné pfirodé blizka.

Takze pratelé plavby a vodnich cest, do dalSich 50 let
mame co zlepSovat a ¢eka nas jesté spousta prace.

Dovolte mi se s Vami rozloucit pozdravem: Vodohospo-
dafi nasi krasné malé vlasti, tdhnéme za jeden provaz!

Ing. Marian Sebesta,
generalni feditel statniho podniku Povodi Labe



Cesky a éinsky prezident jednali
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

B&hem statni navétévy prezidenta Cinské lidové repu-
bliky Xi Jinpinga v Ceské republice ve dnech 28. - 30.
bfezna 2016 mu prezident CR Milo§ Zeman osobné
predstavil a prodiskutoval s nim projekt vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Zavréenim jednani bylo Cesko-&inské ekonomické
forum na prazském Zofiné dne 30. bfezna 2016, které
pfineslo konkrétni vysledky - 30 obchodnich dohod
v nejraznéjsich oblastech, které byly podepsany za
Ucasti obou prezidentd.

Pfi zahajeni ekonomického féra uvedl ¢insky prezident
Xi Jinping: ,Cinou navrzena iniciativa Ekonomicky pés
Hedvabné stezky je koncipovana za ucelem propojovani
infrastruktury a obchodni spoluprace pfislusnych zemi.
Ceskd republika je dileZitou zemi spadajici pod st in-
iciativy zvané Ekonomicky pas Hedvabné stezky.“

Prezident CR Milo$ Zeman uptesnil, Ze objem &inskych
investic v Cesku dosahne letos 95 miliard korun. Uvedl,
ze i politici maji své sny a tim jeho je vybudovani vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe: ,Stejné tak, jako ma cinsky
prezident touhu obnovit hedvabnou stezku, mym snem
je otevrit vodni koridor Dunaj-Odra-Labe“.

Uvital proto rostouci zdjem ¢inskych firem na spolu-
préci na tomto projektu.

Jednou z dohod podepsanych béhem ekonomického
féra byla také Ramcova smlouva o spolupraci na pripravée
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v analytické ¢asti (pro
usek Dunaj-Hodonin - pozn. redakce) mezi ¢eskou spo-
le¢nosti DOE Europe SE a ¢inskou spole¢nosti Sino-
hydro Corporation Ltd.

Cesko-éinské ekonomické férum na prazském Zofiné

Foto: Archiv KPR, foto Hana BroZkova



Rakousky prezident Heinz Fischer podporil
propojeni Odry s Dunajem

Rakousky prezident Heinz Fischer navstivil ve dnech
11. az 12. dubna 2016 Ceskou republiku.

Oba prezidenti spolu hovofili i o vodnim koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Cést projevu prezidenta CR Miloge
Zemana tykajiciho se této problematiky otiskujeme v pu-
vodnim znéni stejné jako odpovéd rakouského prezi-
denta Heinze Fischera:

~Mam svij sen, ktery je spojen s ¢esko-rakouskou ob-
chodni spolupraci. Je to sen, ktery je spojen s cisafem
Karlem IV., je to sen také jednoho z nejlepsich ¢eskych
podnikatelt Tomdse Bati a je to také mij sen — a to je
vodni koridor mezi Rakouskem a Polskem, ktery bude
prochazet ¢eskym tzemim, tedy Dunaj-Odra. To je sen,
ktery byl diive v zékonech z roku 1901 v rakouské mo-
narchii. Pak vdak doslo ke svétové valce a tento projekt
byl odloZen. Vite vidak, Ze stale existuji diskuze s Pol-
skem a Slovenskem. Polsko i Slovensko se k tomuto pro-
jektu stavi pozitivné. Co se tyée Ceské republiky, ministr
dopravy Dan Tok mé informoval, Ze bude pfipravend stu-
die proveditelnosti, ktera zhodnoti tuto situaci. A co se
tyée Rakouska, je zde pan Christoph Leitl (prezident ra-
kouské hospodarské komory — pozn. redakce), velice
moudry a racionalni ¢lovék, ktery tento projekt podporuje
a také je zde rakousky ministr dopravy, ktery trosku vaha
protoZe mozZna nema tolik informaci. Kazdy politik muze
mit obavy z dlouhodobych projekti, protoZe budou
v rukou jeho nasledovnikd, a nikoliv jeho vlastnich,“pro-
hlasil prezident CR Milo§ Zeman. , Tyto projekty ale vy-
tvareji nasi hospodarskou historii a ja pevné doufam, Ze
vSechny rozumné sny budou naplnény, protoZe Zivot
beze snu je nudny a Sedy.”

»~Pokud Milos Zeman fika, Ze ma sen o tomto priplavu,
ktery by znamenal spolupraci a vzajemnou dopravu, pak
ja verim, Ze v politice potfebujeme vize. Jeden rakousky
premiér kdysi fekl — pokud mate vize, potiebujete dok-
tora. To je ale nespravné, potfebujeme vize a dlouhodobé
cile, urcité ideje. Potfebujeme utopii, protoZe mit vize je
jediny zpusob jak udélat, aby se jednou vize staly realitou
— to napsal Martin Walser — a ja s tim souhlasim. Existuji
urcité pfekazky a problémy, ale jeden ministr nikdy ne-
zastavi dobrou vizi,“ reagoval rakousky prezident Heinz
Fischer. ,Vize vsak musi mit dostatecnou substanci
k tomu, aby se stala mocnou a pfesvédcivou. Déjiny jed-
nou rozhodnou, jak silna tato vize je,“ dodal rakousky
prezident s tim, ze s ideou ¢eského prezidenta souhlasi.

Privitani rakouského prezidenta Heinze Fischera na nadraZi ve Stochové u Lan po pfijezdu historickym salonnim viakem



Podporujeme projekt Dunaj-Odra-Labe,
shodli se ministri dopravy Polska i Ceska

V ramci jednani ¢eské a polské vlady ve Varsavé 8.
dubna 2016 byla probirana i dopravni témata, prede-
v§im splavnost Odry, Dunaje a Labe, silniéni propo-
jeni obou zemi nebo spoluprace se Stétinskou
Namofini akademii. To byla hlavni témata jednani mezi
éeskym ministrem dopravy Danem Tokem a jeho pol-
skymi protéjsky, ministrem namofrniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby Markem Grobarczykem a mi-
nistrem infrastruktury a vystavby Andrzejem Adamc-
zykem. Ministfi se pfi jednani ve VarSavé shodli, ze

Privitani ceského premiéra Bohuslava Sobotky polskou premiérkou
Ewou Kopaczovou ve Varsavé

projekt D-O-L je pro Ceskou i Polskou republiku d-
lezitym projektem, na kterém mohou spolupracovat.

,V téchto dnech jsme dokoncili vybérové fizeni pro
konsorcium, které dnes chysta studii uskutecnitelnosti,
tzv. feasibility study pro kanal D-O-L. Radi bychom zva-
Zili, zda-li je to ekonomicky vyhodné, abychom se mohli
s projektem posunout dale. Vytvorime zaroven s pol-
skymi kolegy pracovni skupinu, ktera bude fesit
vodni cestu z Ostravy do KozZle v navaznosti na
splavnéni Odry,“ tekl pfi jednani ministr Dan Tok.

Hlavni pozornost polského Ministerstva namorniho
hospodaistvi a vnitrozemské plavby se soustreduje
pravé na splavnéni Odry na IV. stupen splavnosti. Polsko
pripravuje pristoupeni k Evropské dohodé o hlavnich vni-
trozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu.

Jednim z témat byla taky spoluprace s vysokou na-
moini §kolou ve Stétiné. ,Na Ministerstvu dopravy CR
evidujeme pres 20 tisic namornikd, vétsina z nich jezdi
bohuzel na lodich jinych statd a vétsina z nich vystudo-
vala ve Stétiné Namorni akademii. O tom, Ze bychom
znova udélali ceské namorni lodstvo, jsme neuvaZzovali.
Spoluprace se stétinskou Namorni akademii je zajimava,
o Fiéni a namofni dopravu je v CR zédjem, studenti jsou
a mozna by bylo vhodné tuto spolupraci dohodnout,“uza-
viel jednani ministr Dan Tok.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, Ministerstvo ndmofniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby PR

Jednani deského ministra dopravy Dana Toka s polskymi ministry ndmofniho hospodéfstvi a vnitrozemské plavby Markem
Grobarczykem a infrastruktury a vystavby Andrzejem Adamczykem



O vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe
u prezidenta

Michal Symersky — druhy naméstek hejtmana Olomouckého kraje

Prezident republiky Milo§ Zeman se ve ¢tvrtek 10.
bfezna 2016 v reprezentaénich prostorach Prazského
hradu setkal s krajskymi koordinatory projektu vodniho
koridoru Dunaj-Odra- Labe, o éemz informoval ¢asopis
Vodni cesty a plavba 1/2016.

Dovoluji si zde uvést mij pohled na probéhlou
schlizku, ktera byla viibec prvni schiizkou krajskych
koordinatora a to presto, Ze krajsti koordinatofi byli
uréeni jako zastupci svych regiond, kterych se tyka pro-
jekt vodniho koridoru D-O-L a dalSi vodocestné projekty,
na zakladé usneseni Rady asociace krajii CR €. 37 jiz
26. dubna 2013.

Konkrétné se projekt tyka krajd Jihomoravského, Zlin-
ského, Olomouckého, Moravskoslezského, Pardubic-
kého, Stfedodeského a Usteckého. Ugastnici jednani se
shodli na potfebnosti kontinuity a bylo navrzeno, ze
schlizky v tomto formatu by mély prob&hnout alespon
dvakrat ro¢né.

Vodni koridor D-O-L neni pouze chybéjicim ¢lan-
kem v soustavé evropskych vodnich cest. Je to vo-
dohospodarsky projekt spojujici mnoho vyznamnych
funkci zasadniho vyznamu pro Evropu, tak zejména
pro Ceskou republiku. Po funkci dopravni v souéasné
dobé zejména narlistd vyznam funkce protipovod-
nové ochrany, zadrzovani vody v krajiné, potencial
pro oblast cestovniho ruchu a rekreace, ale také pro
ekologickou stabilitu a energetickou rovnovahu.

Historicky ma tento projekt svoje pFiznivce i odplrce
a pravé pan prezident patfi v sou¢asnosti mezi nejvetsi
hybatele, kitefi se projekt snazi posouvat kupfedu. Na

probéhlém setkani tym poradcu pana prezidenta sezna-
mil pfitomné zastupce kraja s aktualnimi informacemi ty-
kajicimi se tohoto projektu a také informoval
o probihajicich jednanich doma i v zahrani¢i (konkrétné
v Polsku, Rakousku a Slovensku). Okrajové byla kraj-
skym koordinatorim poskytnuta informace o diléi studii
proveditelnosti na Useku Kozle — Ostrava a 0 moznostech
dalSi synergie. Zavérem byla diskutovana moznost spo-
luprace a zapojeni kraji CR za G&elem zvy$eni progresu
v realizaci projektu D-O-L.

Z probéhlé schlzky vyznél znaéné negativné pfistup
ministerstva dopravy, které doposud nevybralo zpracova-
telskou firmu na studii proveditelnosti D-O-L. Pfedmétna
studie ma zahrnovat analyzu technické, ekonomickeé, en-
vironmentalni uskutecnitelnosti planovaného projektu. Po-
davani nabidek na zpracovani studii proveditelnosti
pfitom probihalo do listopadu 2015, pfesto do dnesnich
dni nebylo rozhodnuto o zpracovatelské firmé. | z tohoto
uhlu pohledu je vidét, ze ministerstvo dopravy stavi vodni
dopravu do pozadi svych zajm0 a priorit. Inspiraci by pro
nas mohl byt napfiklad pfistup vlady v sousednim Polsku,
kde maji vytvofeno od listopadu 2015 samostatné minis-
terstvo namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby.
Prioritou tohoto ministerstva je obnoveni splavnosti Odry
v souvislosti s dostavbou propojeni Dunaj — Odra — Labe.

Zavérem nezbyva, nez apelovat na ukonceni likna-
vého pFistupu ministra dopravy Dana Toka k projektu
a pokracovat v realizaci studie proveditelnosti, ktera
odpovi na mnohé otazky tykajici se zivotaschopnosti
projektu vodniho koridoru D-O-L.

Ministerstvo dopravy resi
Koncepci vodni dopravy CR

Ing. Ludék Sosna, Ph.D. — feditel Odboru strategie, Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy odeslalo do meziresortniho pfi-
pominkového Fizeni navrh materialu Koncepce vodni do-
pravy pro roky 2014-2020 (dale jen Koncepce)
v prabéhu unora leto$niho roku. Odbor Strategie Minis-
terstva dopravy, ktery je gestorem zpracovani Koncepce,
v soudasné dobé& vypotadava spoledné s Reditelstvim
vodnich cest (RVC) a dal$imi odbory MD pFipominky,
které jsou vétSinou technického razu (cca ¢&tvrtina pfipo-
minek).

Zaslané pfipominky se tykaji predev§im protichld-
nych nazor( na funkéni roli RVC ve stavajicim systému
rozvoje dopravni infrastruktury v Ceské republice.
Spornou otazku se jevi i podpora financovani udrzby vod-
nich cest z prostfedkl Statniho fondu dopravni infra-
struktury ve formé rozdéleni kompetenci mezi podniky
Povodi a RVC. Dalsimi okruhy pFipominek jsou
obecny smysl vodni dopravy v CR, otazka stavu vodni
cesty v Némecku, problematika pfistavl a pfistavist.

K problematickym tématim budou i nadale vedeny
konzultace s Ministerstvem zemédélstvi, Ministerstvem

pramyslu a obchodu, Ministerstvem Zivotniho prostredi,
Ministerstvem pro mistni rozvoj a Svazem dopravy. Za-
roven probiha proces SEA. Jeho kladné stanovisko je ne-
zbytnou podminkou pro schvéleni Koncepce vladou CR.




Vodni cestu mezi Baltskym a Cernym moiem je
mozné obnovit, dokazala studie proveditelnosti

Andrej Rekes — tajemnik Komise pro rozvoj vodni cesty E-40 v useku Dnépr-Visla

Viz. Vodni cesty a plavba 1/2012 str. 41 az 45, 2/2014
str. 8 a 4/2014 str. 19.

Toto zjiSténi se objevilo v usneseni, které pfijali u¢ast-
nici konference shrnujici projekt s nazvem Obnova vodni
cesty E-40 v useku Dnépr-Visla. Konference se konala
v polském Lublinu dne 16. prosince 2015 a pfedchazelo
ji 15. prosince 2015 ekologické férum, kde na 70 speci-
alistl z Béloruska, Polska a Ukrajiny diskutovalo o mo-
znych ekologickych rizicich vyplyvajicich z rozvoje
vnitrozemské plavby mezi Baltskym a Cernym motem.

Od zacatku roku 2015 mezinarodni konsorcium vedené
Namornim institutem v Gdarnsku zkoumalo podminky pro
vnitrozemskou plavbu vodni cestou E-40, ktera spojuje
namorni pfistavy Gdarnsk a Cherson pfes uzemi Béloru-
ska, Ukrajiny a Polska. Ukazalo se vSak, ze ekologové
povazuji za nutné provést dalSi analyzy, aby se zjistilo
jaky bude mit vyuzivani vodni cesty E-40 vliv na vodni
rezim a biodiverzitu fek Visla, Bug, Pripjat a Dnépr.

Nicméné odbornici z Namofniho institutu v Gdarisku
upozornili, Zze dosud byly pfipraveny pouze pfedbézné
vysledky zkoumani, proto nemohou obsahovat komplexni
posouzeni problematiky zivotniho prostiedi. Mezinarodni
konsorcium vedené polskou organizaci analyzovalo tech-
nické a ekonomické faktory pfi budovani lateralniho pra-
plavu, ktery by obeSel feku Bug, ktera byla v minulosti
splavna. Ta v soucasné dobé nemze byt pouzita pro
plavbu, protoze jeji vyznamna ¢ést je chranéna v ramci
evropsky vyznamnych uzemi NATURA 2000.

Délka vodni cesty mezi béloruskym Brestem a polskou
VarSavou, kterou je potfeba znovu postavit, bude témer
160 kilometr( a naklady na vodohospodafska zafizeni
byly odhadnuty téméf na 2 miliardy eur. Pfedpoklada se,
Ze vétSina této ¢astky by byla financovana z fondl Ev-
ropské unie.

Mapa vodni cesty E-40 - Baltské mofe - Cerné more

Zastupci namorniho institutu v Gdansku také upfesnili,
ze finanéni prostfedky investované do vystavby vodni cesty
by se vratily do 30 let. To by mélo byt v zajmu logistickych
spole¢nosti v Polsku, Bélorusku a na Ukrajiné a dalSich
zemi Evropy kvuli niz§im nakladm na vodni dopravu.

Kromé toho vyzkum provadény konsorciem pfedpo-
klada potfebu stavebnich praci na ukrajinskych a béloru-
skych usecich vodni cesty E-40. Pro ukrajinsky usek
zddraznuje potfebu modernizace vodnich dél na fece
Dnépru, stejné jako vodniho systému Bietoziersk. Bélo-
rusky usek vodni cesty E-40 vyzaduje vystavbu fady vod-
nich dél na fece Pripjat s cilem upravy toku
a rekonstrukci plavebnich komor ve vychodni ¢asti pri-
plavu Dnépr-Bug v souladu s pfedpisy Evropské unie.

Plavebni komory v zapadni éasti béloruského priplavu Dnépr-
Bug jiz prosly kompletni pfestavbou na plavebni tfidu Va. Na obr.
novd plavebni komora ,,ZaluZi“ oteviena v roce 2015

Komise pro rozvoj vodni cesty E-40 v useku Dnépr-
Visla, ktera se sklada z témér 80 ucastnikl z Béloruska,
Polska a Ukrajiny schvalila rezoluci k pokraovani pfi-
pravnych praci na obnové vodni cesty E-40.

,Prijeti rezoluce neznamena, Ze stavebni prace budou
zahajeny okamZzité. Jesté zbyva hodné véci, které vyza-
duji peclivé zkoumani. To znamena, Ze konsorcium ex-
pertd bude i naddle fungovat v pfistim roce. Nové
vysledky by mély byt pfedloZeny na jare,”“poznamenal Mi-
kotaj Kotecki, generalini feditel béloruské statni spole¢-
nosti Dnépro-bugska vodni cesta. Nicméné ekologické
a ekonomické studie pokracuji. Musi se shromazdit co
nejvice Udaju potfebnych pro analyzu rizik a pfinosu. Pfes
ukonceni projektu, bude Komise pro rozvoj vodni cesta
E-40 v useku Dnépr-Visla nadale plnit své povinnosti do
doby, kdy bude podepsana mezivladni dohoda o sprave
vodni cesty mezi Béloruskem, Polskem a Ukrajinou.”

Projekt Obnova vodni cesty E-40 v useku Dnépru-
Visla: od strategie k planovani, za¢al v prosinci 2013.
Znacna c¢ast finanénich prostifedk( byla pokryta Evrop-
skou unii v ramci programu preshrani¢ni spoluprace Pol-
sko-Bélorusko-Ukrajina 2007—-2013.

Projekt byl proveden témito partnery:

Vedouci projektu je béloruska statni spole¢nost Dnépro-
bugska vodni cesta; nadace Interakcia, Vykonny regionalni
vybor Brest, Ufad marsalka v Lublinu, Asociace regional-
niho a mistniho rozvoje Progress, Volyriska regionalni rada
vodnich zdroja, Volyriské sdruzeni védcu a inovatord.

Vice informaci o projektu:

http://e40restoration.eu

www.facebook.com/groups/e40restoration/




Polska Strategie rozvoje vnitrozemskych
vodnich cest do roku 2020 s vyhledem
do roku 2030

Dne 11. dubna 2016 polské Ministerstvo namorniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby (MGMiZS) predsta-
vilo ve Wroclawi Strategii rozvoje vnitrozemskych vodnich
cest v Polsku do roku 2020 s vyhledem do roku 2030.

»Je to vdechno o dpravé téchto vodnich cest na para-
metry minimdlné IV. tfidy splavnosti,“ zddraznil ministr
MGMiZS Marek Grébarczyk.

Predstaveni Strategie rozvoje vnitrozemskych vodnich cest do
roku 2020 s vyhledem do roku 2030 ve Wroclawi 11. dubna 2016

Pfipomnél, Ze v siti vodnich cest mezinarodniho vy-
znamu (dle Dohody AGN) jsou zahrnuty tfi vnitrozemské
vodni cesty, které prochazi uzemim Polska:

- E-30, spojujici Baltské mofe s Dunajem v Bratislavé,
zahrnujici polskou ¢ast feky Odry od Svinousti po hra-
nice s Ceskou republikou;

- E-40, ktera spojuje Baltské mofe v Gdarnsku s Dné-
prem v oblasti Cernobylu a pokraéuje pfes Kyjev, Novou
Kakovku a Cherson do Cerného mote, zahrnujici v Pol-
sku feku Vislu z Gdarisku do VarSavy, feku Narew a feku
Bug do béloruského Brestu;

- E-70, ktera spojuje Nizozemsko s Ruskem a Litvou,
zahrnujici v Polsku Odru od usti prdplavu Odra-Havola
k usti feky Warty v Kostrzynu, praplav Visla-Odra a od
Bydgoszcze dolni Vislu a Szkarpawu a Gdarnskou Vislu.

Ministerstvo MGMIZS jiz provadi ¢innosti zaméFené na
pfistoupeni Polska k Dohodé AGN (Evropska dohoda
o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarod-
niho vyznamu). To by se mélo stat do konce tohoto roku.

PRIORITY STRATEGIE:

1) Oderska vodni cesta (E-30) — Dosazeni mezina-
rodni tfidy splavnosti a za¢lenéni do evropské sité vod-
nich cest, vystavba polské ¢asti vodniho koridoru



Priorita Strategie ¢. 1 — Oderska vodni cesta (E-30) vcetné vystavby polské ¢asti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a Slezského priplavu

Dunaj-Odra-Labe, vystavba Slezského prlplavu (mezi
Odrou a Horni Vislou).

2) Vodni cesta na fece Visla — Dosazeni vyznamného
zlepSeni plavebnich podminek.

3) Priplav Odra-Visla-Vislansky zaliv (E-70) a Visla-
Brest (E-40) — Prodlouzeni mezinarodnich vodnich cest.

4) Rozvoj partnerstvi a spoluprace na vnitrozemskych
vodnich cestach.

Odhadované naklady na vystavbu a modernizaci vy-

branych polskych vnitrozemskych vodnich cest ve sméru
pfizplsobeni jejich parametrd vodnim cestdm mezina-
rodniho vyznamu zavisi na pfijaté koncepci a varianté
a jsou nasledujici: Oderska vodni cesta, spolu s Gliwic-
kym pruplavem a spojenim Odra-Dunaj — od 16,5 do 22,6
miliardy zlotych (cca. 101 miliard K& az 139 miliard K¢&);
Stfedni a dolni Usek feky Visly z VarSavy do Gdarisku —
cca. 31,5 miliardy zlotych (cca. 194
miliard K¢); Slezsky praplav — cca.
11,0 miliard zlotych (cca. 67 miliard
K¢&); Vodni cesta VarSava-Brest —
od 8,1 do 25,5 miliard zlotych (50
az 156 miliard K¢).

LInvestice do vodni dopravy nebu-
dou slouzit jen doprave, ale i dalsim
ddlezitym ekonomickym funkcim,”
zdurazfiuje Jerzy Materna, naméstek
ministra MGMiZS. Jedna se o funkce
protipovodriové, pramyslové, regi-
onalni, zemédélské a lesnické, vyuzi-
vani plavebnich  stupfid jako
silnicnich mostd nebo vyuziti vody
pro vyrobu elektfiny. Pfidejme funkce
sportovné-rekreacni a socialni.

,Oderska vodni cesta prostred-

hdnét ekonomiku, oZivi feku a pomuze mistnim samo-
spravam v dalsim rozvoji. Ekonomicka atraktivita Odry je
nesporna — pfirozend krasa je jedna véc, rozmanitost
a nekonec¢né moznosti pro region je véc druha,” fekl dol-
noslezsky vojvoda Pawet Hreniak.”

Spolu se zlepSenym vykonem vodnich cest se zvysi
vyznam a podil na trhu vnitrozemské vodni dopravy.

Podle odbornych odhadt pro rok 2020 mudze byt vodni
doprava zvy$ena na 20 milion0 tun ro¢né na Oderské
vodni cesté. V dlouhodobém horizontu je odhadovany
rdst provozu na vodni cesté E-30 az na 25 miliond tun
roc¢neé.

Podle odbornikli po prvni etapé modernizace regulo-
vaného Useku dolni Visly narlst vnitrozemské vodni do-
pravy mlze byt az 7,8 miliond tun roéné ve vztahu
k namofnim pfistavim.

nictvim vhodnych investic bude po- VyuZivani vodni dopravy v Nizozemi, Belgii, Bulharsku, Némecku, Madarsku, Slovensku,

Polsku a v Cesku



Vyuziti vnitrozemskeé plavby pfi obsluze
polskych pristavu Stétin a Svinousti

Karolina Bierdzinska — Sprava namofnich pfistavi Stétin a Svinousti

Kvalita pfistupové infrastruktury k pfistaviim z more
i z pevniny je jednim z hlavnich faktort ovliviujicich
konkurenceschopnost moiskych pfistavi a prFistav-
nich podniki. Dobré napojeni na hospodarské zazemi
vnitrozemskou dopravni siti mize v nabidce sluzeb
jednotlivych pristavi predstavovat vyznamnou konku-
rencni vyhodu. Vodnimi cestami se v Evropé prepra-
vuje asi 500 miliond tun nakladd roéné, nejvice
v Belgii, Nizozemsku, Némecku a ve Francii.

Polska fi¢ni sit je v Evropé jednou z Iépe rozvinutych
a to i pfesto, ze zatim z(stava nevyuzitych vice nez 3
600 km vodnich cest. V pfepravé dominuje doprava sil-
ni¢ni, ackoli doprava fi¢ni je povazovana za nejekologi¢-
téjSi a také levnou a bezpecnou. Potencial vnitrozemské
plavby je vSak znaény. Mezi polskymi mofskymi pfistavy
je napojeni pfistavni soustavy Stétin-Svinousti na oder-
skou vodni cestu (OVC) dulezitym konkurenénim fakto-
rem. Takovy pfistup k vnitrozemskym vodnim cestam
nema zadny jiny pfistav jizniho pobfezi Baltu. Oderska
vodni cesta je vyznamnou soucasti dopravnich koridor(:
koridoru Balt—-Jadran a CETC-ROUTE®65. Na ose sever-
jih spojuje Skandinavii se zemémi stfedni a vychodni Ev-
ropy a dale s jihem kontinentu. Napojeni na némecky
systém vodnich cest umoznuje pfistup k zapadnim regi-
ondm Evropy.

Akciova spoleénost Sprava mofskych pfistavd Stétin
a Svinousti (Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie SA), védoma si potencialu vnitrozemské plavby
jako dopravniho zazemi pfistavu a dulezitého faktoru
rozhodného pro konkurenéni postaveni pfistav(, vnima
potfebu provedeni komplexniho posouzeni vyuziti poten-
cialu OVC pro obsluhu pFistavniho komplexu Stétin-Svi-
nousti. Vznikla tak studie, pfipravena S$tétinskymi
védeckymi pracovniky na objednavku spole¢nosti, na-
zvana Moznosti vyuziti vnitrozemské vodni dopravy v pfi-
stupu k pFistavni soustavé Stétin-Svinousti, pracovné
nazyvana Oderskou strategii. Kromé zalezitosti infra-
strukturnich se studie zabyva také ekonomickymi kate-
goriemi jako je poptavka a nabidka, nakladova a ¢asova
konkurenceschopnost pfepravy zbozi vnitrozemskou
vodni dopravou. Studie feSi rovnéz aktualni problematiku

hledani konsenzu mezi ekonomickymi hledisky a ochra-
nou zivotniho prostrfedi z hlediska investi¢nich akci pro-
vadénych na vnitrozemskych vodnich cestach s vyuzitim
pfipadovych studii spoluprace vnitrozemské vodni pfe-
pravy s vybranymi mofskymi pfistavy v zapadni Evropé.
Jedna z nejdudlezitéjsich kapitol (4. kapitola) obsahuje
pokus o hlub&i vicesmérné Setfeni potencialni poptavky
po sluzbach vnitrozemské plavby ve vazbé na pfistavni
komplex Stétin-Svinousti a to na zakladé posouzeni hos-
podarského potencialu zazemi podél OVC. Zavr§enim
uvah uvedenych ve studii je posledni kapitola obsahujici
opatfeni v pfistavnim prostiedi ve Stétiné a Svinousti na-
vrhovana v zajmu zvySeni hospodafského vyznamu
OVC. Doporucena opatfeni jsou roz¢lenéna na opatfeni
vnéjsi a opatfeni k provedeni v aredlu pfistavniho kom-
plexu, véetné jejich podrobné charakteristiky.

Obecny zavér, ktery Ize u€init na zakladé dotazniko-
vych Setfeni provedenych s nejdllezitéjSimi gestory na-
kladni prepravy, pGsobicimi podél OVC, je ten, Ze je
nutné predevsim obnovit divéru k vnitrozemské vodni
pfepravé u potencialnich zakazniku.

Podniky podél OVC generuji v sou¢asné dobé rocné
asi 10 miliond tun nakladl v ramci moFské prepravy.
S pfihlédnutim k jiz realizovanym investicim nebo inves-
ticim planovanym k realizaci po roce 2020, miiZze objem
nakladt v mofské prepravé dosahnout 20 miliond tun
rocné. Setfeni ukazuji, ze zlepdenim splavnosti Odry
vzniknou podminky pro pfesmérovani na vnitrozemskou
vodni dopravu asi 10 milion0 tun naklad(l roéné z na-
kladd vyuzivajicich mofskou prepravu ve vazbé na pfi-
stavy ve Stéting a Svinolsti. Bude se jednat jak
0 objemové naklady (uhli, koks, rudy, $rot, fezivo, moto-
rova nafta, LNG), tak kusové zasilky (napfiklad celuldza,
ocelové polotovary, zula, naklady typu project cargo).
V pfipadé IV. tfidy vodni cesty a realizace investice do
pfistavni infrastruktury (hlubokovodni kontejnerovy ter-
minal, v budoucnu pak hlubokovodni terminal pro obje-
mové naklady) lze o¢ekavat pfesun dalSich nakladi ke
vnitrozemské vodni pfepravé (v mezikoridorovém sy-
stému), v€etné asi 100 tis. TEU kontejnerovych nakladd.
Objevi se také urcity objem nakladl v rdmci tzv. vytvo-

Podil druhti dopravy v obsluze pfistavii Stétin-Svinolisti v letech 1960-2014 (miliony tun). Legenda: silniéni doprava, vnitrozemska

vodni doprava, Zeleznice
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fené poptavky, vzniklé pfichodem novym investord, ktefi
se rozhodnou vyuzit splavnost vodni cesty. Navic v pfi-
padé zru$eni poslednich Gzin na vodni cesté Stétin-Ber-
lin (smér vychod-zapad) existuji realné progndzy, ze na
této trase budou pfepravovany naklady na urovni 2 mili-
on0 tun roéné. V budoucnu lze oé¢ekavat také rozvoj kon-
tejnerové prepravy kusovych zasilek v ramci shortsea
shipping v systému namofni lod — fi¢ni ¢lun ve sméru vy-
chod Némecka — severské staty. Nakonec tedy po zvy-
Seni splavnosti ve sméru sever-jjh a ve sméru
vychod-zéapad po odstranéni poslednich ,uzkych hrdel®,
dosahne celkova realna poptavka po pfepravé vnitrozem-
skou vodni cestou smérem k pfistavnimu komplexu Sté-
tin-Svinousti Urovné asi 12 milion0 tun nékladd ro¢né.

ZvySeni splavnosti OVC mlze mit vyznamny vliv na
konkurenéni pfevahu ptistavist ve Stétiné a Svinousti
vlcéi ostatnim pristavim jizniho Baltu. To mlze prispét
nejen ke zvySeni objemu nakladl z riznych odvétvi, ale
i k pfesunu mezi koridory. Dale bude Sanci na podporeni
poptavky v zazemi pfistavi Stétin-Svinousti (zatim ne-
sledované), vzniklé pfichodem novych investor do oder-
ského pruhu. Diky tomu se OVC muze stat redlnou
alternativou pro zZelezni¢ni pfepravu do zazemi obou pfi-
stavist. Pro dosazeni téchto cilli je velmi dulezita spolu-
prace obchodu, védy a vefejné spravy. Jejim vysledkem
muze byt lepSi dopravni, energetické a hospodarské vy-
uziti v souladu s pozadavky ochrany zivotniho prostfedi
feky dle zasad trvale udrziteIného rozvoje.

Clanek zpracovan podle monografie MoZnosti vyuZiti
vnitrozemské vodni dopravy v pfistupu k pfistavni sou-
stavé Stétin a Svinodsti, vydané z iniciativy a s pfispénim
spoleénosti Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swi-
noujscie SA (kolektivni prace pod vedenim Michata Plu-
ciriského, 2016).

Novou reditelkou Statni plavebni spravy
byla jmenovana Klara Némcova

Mgr. Klara Némcova byla dne 1. 1. 2016 na zakladé vy-
bérového fizeni podle zakona o statni sluzbé jmenovana
feditelkou Statni plavebni spravy.

Klara Némcova se narodila v roce 1971 v Praze a je ab-
solventkou Pravnické fakulty Univerzity Karlovy. V roce
2000 nastoupila na Statni plavebni spravu do funkce le-
gislativniho pravnika. ZajiStovala pravni sluzby ufadu a za-
byvala se metodickou ¢innosti zejména pfi aplikaci zakona
0 vnitrozemskeé plavbé ve vztahu ke spravnimu fizeni.

Systematicky se vénovala i lektorské cinnosti uvnitf
Ufadu, ktera byla zaméfena na zvySeni odborné urovné
Urednikl pfi aplikaci spravniho fadu. Velkym zdrojem zku-
Senosti se pro ni stala dlouhodoba participace na pfipravé
novelizace zakona o vnitrozemské plavbé a provadécich
predpisd, kterd vyustila v intenzivni spolupraci s Minister-
stvem dopravy na posledni novele zakona o vnitrozemské
plavbé a vyhlaSek o pravidlech plavebniho provozu
a o zpUsobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel.

Od roku 2014, nejprve jako povéfena fizenim a nasledné
jako feditelka odboru kontroly a metodiky, nahradila dosa-
vadniho feditele tohoto odboru Ing. Vaclava Novéka.

Ve svém proslovu pfi slavnostnim uvedeni do funkce
statnim tajemnikem Ministerstva dopravy Ing. Tomasem
Cocékem, Ph.D., nova feditelka Statni plavebni spravy
shrnula své priority pfi vedeni ufadu. Projevila mimo jiné
prani, aby se Statni plavebni sprava stala vzorem moder-
niho spravniho organu poskytujiciho kvalitni sluzby ob-
¢anlim a zaroven ufadem dlsledné stfezicim dodrzovani
pravnich predpisut zajistujicich bezpeénost provozu na
vodnich cestach.

Klara Némcova téz deklarovala zajem navazat na tra-
dici ufadu, ktera je po dlouhou dobu budovana na dob-
rych a pevnych zakladech. Sou¢asné vSak se bude snazit
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jiz dosazené vysledky zlepSovat tak, aby tento ufad mohl
i nadale plnit naro¢ny zavazek vykonu svédomité statni
sluzby ke cti a dobrému jménu Ceské republiky.

Reditelka Statni plavebni spravy téZ poukézala na nut-
nost spoluprace s ostatnimi subjekty, které plsobi v ob-
lasti vnitrozemské plavby, at je to nadfizeny spravni
organ Ministerstvo dopravy, Reditelstvi vodnich cest,
statni podniky Povodi, Policie Ceské republiky, nebo
Svaz dopravy ¢i ostatni organizace pusobici ve vnitro-
zemské a rekreaéni plavbé. Pro Statni plavebni spravu
je spoluprace s ostatnimi subjekty velice dilezita, jelikoz
je jako prvoinstanéni spravni ufad v oblasti vnitrozemské
plavby styénym bodem mezi statem a verejnosti.

Statni tajemnik Ministerstva dopravy Ing. Tomas Codek,
Ph.D. jmenoval do funkce novou feditelku Statni plavebni
spravy Mgr. Klaru Némcovou



V Décineé se konala beseda
o Plavebnim stupni Déc¢in

Mgr. Tomas Nefold, M.A. — Ministerstvo dopravy CR

V sale Spole¢enského domu Stfelnice v Déciné se
seslo vice nez 150 zajemcu o projekt Plavebniho stupné
Dé&¢in a o rozvoj vodni dopravy v Ceské republice. Mezi
hosty byl na prvnim misté ministr dopravy Dan Tok, pri-
matorka statutarniho mésta Décina Marie Blazkova, hejt-
man Usteckého kraje Oldfich Bubeni¢ek, poslanec
Parlamentu CR Jaroslav Foldyna a dalsi.

Ministr dopravy Dan Tok zdGraznil jednoznaény zajem
Ministerstva dopravy fesit problémy vnitrozemské vodni
dopravy a zejména kone€né po mnoha letech pfiblizit re-
alizaci klicovy projekt Plavebniho stupné Déc&in. Zaroven
ale upozornil na ¢etna uskali, jez pfiprava rozsahlych do-
pravnich staveb v Ceské republice obnasi, nebot legis-
lativa je velmi komplikovana. ,,Mam ujisténi od kolegt
z Ministerstva zZivotniho prostredi, Ze i kdyby evrop-
sky vyznamna lokalita Porta Bohemica byla vyhla-
Sena, tak by to nezabranilo stavbé jezu,” uvedl Dan
Tok. Jako feSeni vidi aplikaci postupl b&znych v zemich
zapadné od nasich hranic, kde se pocet potfebnych po-
voleni slu¢uje do jediného, aniz by utrpéla demokratic-
nost procesu. Zdlraznil, Ze jako velmi vyznamny vidi
pohled verejnosti, zda tyto stavby podporuje.

Primatorka Statutarniho mésta Décina vyzdvihla dlou-
hodoby zajem mésta o zlep$eni plavebnich podminek,
kdy pravé Décin stavi na tradici zaméstnanosti ve vodni
dopravé a nékdo z vétSiny rodin ma s plavbou néco spo-
leéného. Krizova situace oboru se zaroven promita i do
soucCasné slozité hospodarskeé situace regionu a proto je
nutné, aby stat ekonomické podminky pro podniky pod-
pofil nejlépe zajisténim kvalitni dopravni infrastruktury.
Mésto Décin vystavbu Plavebniho stupné Décin jedno-
znacné podporuje.

V nasledujicich prezentacich feditel RvC CR Lubomir

Fojtd a autofi projektové dokumentace i dokumentace
EIA predstavili projekt Plavebniho stupné Décin, divody
pro jeho vystavbu i identifikované vlivy na zivotni pro-
stfedi — viz nasledujici prezentace:

1. Funkce labské vodni cesty a potfebné parametry
splavnosti
Pfednasejici: Ing. Lubomir Fojtli, Reditelstvi vodnich
cest CR

2. Technické feSeni Plavebniho stupné Dé&c¢in, varianty
a environmentalni opatreni
Prednasejici: Ing. Michael Trnka, Aquatis a.s., projektant

3. Posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi Plavebniho stupné
Décin
Pfednasejici: Mgr. Tomas Sikula, HBH Projekt s.r.o.,
Ing. Pavel Obrdlik, Ekopontis, s.r.o., autorizovana
osoba EIA

Nasledovala vice nez hodinova diskuze, kde se fada
obcanu i odborné verejnosti z oblasti plavby dotazovala
Cestnych hostd i panelistd na jednotlivé aspekty této
stavby i priority a aktivity Ministerstva dopravy v oblasti
vnitrozemské vodni dopravy.

Vétsina hlast vyjadiovala podporu projektu a ape-
lovala na co nejrychlejsi realizaci. Zadny nazor proti
projektu v diskuzi nezaznél, pouze jeden obc¢an vyjadril
nazor, ze plavebnich podminek je mozné dosahnout
i jinym zplsobem, ktery je méné nakladny. Na tento nazor
reagovali projektanti i autor odborného posudku z CVUT.

Interaktivni model plavebniho stupné Dé&cin je ke
shlédnuti ve vestibulu Ministerstva dopravy, webova pre-
zentace Plavebniho stupné Dé&cin je k dispozici online
zde: http://decin.ctech-test.cz/
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Mésto Décin ocekava od realizace Plavebniho stupné Décin zlepseni hospodarské situace regionu. Rozvoji turistického ruchu mize

pomoci novy rekreacni pfistav v centru Décina

Vizualizace RVC CR



Nad plavebnim stupném D
se vznasi hrozba ekolog

~

ecin

u

Miroslav Neumaier

V pondéli 4. dubna 2016 probéhla v dé¢inském kulturnim
centru Stfelnice debata o vysledném vlivu na zivotni (EIA)
planované stavby jezu na dolnim Labi. Debaty se zucastnili
zastupci mésta, za Ustecky kraj pfijel hejtman OldFich Bu-
beniéek, byl zde ministr dopravy Dan Tok, zastupci rejdara,
plavct (fiénich namornikd) a dalsich.

Na prezentaci byla ukdzana kone¢na podoba dila
v krajiné, i jeho vliv na okoli, na kvalitu zivota obyvatel
a zmeény v zivotnim prostiedi.

Po prednaskach z rad odbornik(l se oteviela diskuse
na toto téma. Ministr Tok dal najevo, Ze dilo podporuje
a Zze on sam chce, aby se nakladni lodé vratily na feku.
| zde bylo kone¢né uznano, ze jedna lod nahradi
stovky nakladnich aut. Dale bylo vysvétleno, proc¢
u nas vse trva tak dlouho, pro¢ se o kazdém podob-
ném projektu vedou dlouhé diskuse, které obvykle
nikam nevedou a stavba obecné prospésnych véci se
tak odklada na neur¢ito.

Ministr dopravy Dan Tok a feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomir Fojtu

sMusime se zabyvat kazdym napadem,
jak véc vyresit, které nam zasilaji rdzni lidé.
| kdyz vime, Ze dany podnét je nesmysiny,
bohuZzel se musi vypracovat studie, ktera
jeho nesmyslinost prokaze. To stoji ¢as a pe-
nize,“ osvétluje celou zdlouhavou legislativu
Lubomir Foijtl, Feditel Reditelstvi vodnich
cest CR.

Na debaté vystoupil i hejtman Ustec-
kého kraje Oldfich Bubenicek, ktery téz
vyjadfil podporu projektu. Jak sam
uvadi, vedeni kraje jednoznacné podpo-
ruje stavbu jezu: ,,Doufam, zZe se stane
zazrak a véc se podari. Zazraky se
v nasi zemi ob¢as déji, jelikoz ko-
nec¢né se hnula i stavba dalnice D8,
kterou nam fadu let uspésné bloko-
vali aktivisté z Brna, ktefi to méli jako
hobby a legislativa jim to umozio-
vala. A s usmévem fikali, kdyz ne-
uspéjeme poprvé, tak se odvolame
a znovu a znovu. Dnes je bohuzel si-

tuace, kdy se soudi kazdy
s kazdym, a tak se prosté
bojime fict, ze néjaky pro-
jekt je dobry, aby nas
nékdo nezazaloval. A tak
porfad hledame chybicky
a kosmetické vady...“
Padla i zajimava otazka,
jak se vlada postavi k tomu,
Ze ministr zivotniho pro-
stfedi chce vyhlasit lokality
které se tykaji ficni plavby
za kazdou cenu soucasti
) NATURA 2000. Pokud se tak
Hejtman Usteckého kraje stane, znamenalo by to
Oldrich Bubenicek konec Fi¢ni dopravy? Na toto
reagoval ministr Dan Tok s tim, Ze cela tato véc se bude
projednavat v kvétnu na vladé a ze doufa, Ze se jeho stra-
nického kolegu podafi presvédcit.

Z celé debaty ov§em vyplynula jedna véc. Budoucnost
celého projektu, potazmo Fi¢ni dopravy visi na vlasku. Mi-
nisterstvo Zzivotniho prostfedi se snazi, aby puvodni
navrh celé véci, ktery jiz byl ve vladé a vlada jej neschva-
lila, se tam vratil a to bez moznosti Uprav. OvSem v tomto
navrhu chybi klauzule o ochrané vodnich rostlin. Pokud
se toto ministerstvu a Agentufe ochrany pfirody a krajiny
podafi, je to jako kdyby nékdo namaloval na bok lodi ter¢
pro torpédo, které spolehlivé posle lod ke dnu. A o to
ekologiim jde, nebot jak ministr Dan Tok podotkl, pfi
dnesni fanatické ochrané zivotniho prostfedi se zapo-
miné na jednu véc. Na Clovéka, ktery v té krajiné zije.
Ekologové sami fikaji, ze jez by sice zlepSil kvalitu zi-
vota lidi v labském udoli, snizil by emise vyfukovych
plynt, hluk z nadmérné dopravy, ale toto vSe je pfija-
telné negativum pokud se jez nepostavi.

Detail modelu plavebniho stupné Décin
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Vlada ve svém usneseni €. 73/2016 (viz. Vodni cesty a plavba ¢. 1/2016 str. 17) dne 3. unora
2016 rozhodla jednohlasné o vylouceni lokalit Porta Bohemica a Louky u Prelouce z plano-
vanéeho rozsifeni seznamu evropsky vyznamnych lokalit. Nasledné po nekolika zasedanich
vilddy, kdy bylo hdjeno puavodni rozhodnuti, zménila viada dne 2. kvétna 2016 usnesenim
€. 391/2016 své puvodni stanovisko a rozhodla se pro kompromis - lokalita Porta Bohemica
se stane evropsky vyznamnou lokalitou (EVL), zatimco Louky u Prelouce nikoliv.

Redakcni rada VCaP

. USNESENI
VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 2. kvétna 2016 ¢. 391

o reaki vlady na zahdjené Fizeni pro poruseni povinnosti
z divodu vyhlaseni lokalit Nuiulr(:I 2000 v nedostateiném rozsahu
Vldda
|. bere na védomi zahdijeni fizeni pro poruseni povinnosti ¢. 2016/4003 z divodu vyhldseni lokalit Natura 2000 v nedostateéném
rozsahu a informace obsazené v ¢dsti lll materidlu ¢j. 379/16;
II. schvaluje zafazeni lokality Porta Bohemica do ndrodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit, resp. soustavy Natura 2000 v roz-
sahu zahmujicim predméty ochrany s kody 6110, 8150, 8160, 9180, 1337 a 1106;
lIl. rozhoduje, 7¢ lokalita Louky u Prelouce nebude zafazena do ndrodniho seznamu evropsky vyznamnyich lokalit, resp. soustavy Natura 2000;
V. uklada
1. ministru Zivotniho prostfedi zpracovat ve spolupréci s viddnim zmocnéncem pro zastupo-vani Ceské republiky pred Soudnim dvorem
Evropskeé unie ndvrh vyjadreni Ceské republiky k formdlnimu upozornéni v fizeni pro poruseni povinnosti €. 2016/4003 a ndsledné jej
predlozit Vyhoru pro Evropskou unii na viddni Grovni k odsouhlaseni,
2. ministru zahranicnich véci zaslat odsouhlasené vyjadreni Ceské republiky podle bodu IV/1 tohoto usneseni Evropské komisi,
3. ministru Zivotniho prostfedi zpracovat a viddé do 31. kvétna 2016 predlozit ndvrh na doplnéni evropsky vyznamné lokality do ndrod-
niho seznamu evropsky vyznamnych lokalit, resp. soustavy Natura 2000, v rozsahu podle bodu Il tohoto usneseni.

Provedou:

ministi Zivotniho prostfedi,

zahraniénich védi,

viddni zmocngnec pro

zastupovani Ceské republiky Mgr. Bohuslav Sohotka, v. r.
pied Soudnim dvorem Evropské unie predseda vlady
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Studie proveditelnosti Dunaj-Odra-Labe?
V nedohlednu!

Po roce od vyhlaseni soutéze na zpracovatele studie Protoze i po roce je tato proklamovana studie pro-
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe veditelnosti v nedohlednu, otiskujeme tento stale
se, zda, ze se naplnuji slova byvalého ministra do- aktualni ¢lanek pro pfipomenuti znovu.

pravy Jaromira Schling, jehoz kriticky ¢lanek jsme

otiskli v ¢asopise Vodni cesty a plavba 1/2015. Redakéni rada VCaP
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Svétovy kongres klastru podpofril Odru

Ing. Petr Forman — Societas Rudolphina, o.s.

Ve dnech 31. 3.-1. 4. 2016

se v polském mésté Dagbrowa

Gornicza konal Svétovy kon-

gres klastrd (Cluster World

Congress), kterého se zucast-

nili pfedstavitelé téchto usku-

peni na lokalni, regionalni,

statni i mezinarodni drovni.

Pod spole¢nym heslem Budovat mistni i svétovou eko-

nomiku prostfednictvim mezisektorové spoluprace se

jednani podrobné zabyvalo hlavnimi hospodarskymi od-

vétvimi, ale i spoleGenskymi otdzkami. Specializované

panely se zabyvaly napfiklad sou¢asnou energetikou,

nizkoemisnim hospodarstvim s orientaci na udrzitelny

rozvoj a dopravu, rozvojem mést a regiond, zdravim, bez-

pecnosti a inovacemi, spolupraci v primyslu a fadou dal-
Sich otazek soucasnosti a pfistich obdobi.

Necekané velké pozornosti se tésila vnitrozemska
plavba, kde vyrazné dominovaly otazky modernizace
a rozvoje oderské vodni cesty, jakoz i navazného hos-
podaiského vyuziti potencialu této trasy.

V prubéhu jednani navrhl vladni zmocnénec
doc. Ing. Jifi Cienciala, CSc. vydat vyzvu vi¢i nadcha-
zejicimu spoleénému jednani ministrt viad Ceské repu-

Zmocnénec vlady doc. Jifi Cienciala pri projevu na kongresu

bliky a Polské republiky, ktera by pfipomnéla zavaznost
oderské vodni cesty pro restrukturalizaci a reindustriali-
zaci slezského regionu na obou stranach hranice. Tento
navrh byl jednomysiné pfijat, na misté bylo vypracovano
struéné memorandum, a jeho text byl pfedan k mezivlad-
nim jednanim, které se konaly jiz za necely tyden, tedy
8. dubna 2016. Mozna i diky tomu se jesté v den varSav-
ského jednani ministrl objevil na strankach ¢eského Mi-
nisterstva dopravy ¢&lanek ,Podporujeme projekt
splavnosti Dunaje—Odry-Labe, shodli se ministfi do-
pravy Polska i Ceska“ (viz. str. 5).
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Polské vyznamenani pro Petra Formana

V rdmci programu Svétového kongresu klastr v Polsku
pfevzal Ing. Petr Forman cenu s nazvem
Miedzynarodowg nagroda im. Kazimierza Wielkiego,
tedy Mezinarodni cenu Kazimira Velkého. Cena byla
udélena za vynikajici praci ve prospéch ¢esko-polské
hospodarské spoluprace.

Kazimir Ill. Veliky z rodu Piastovcl patfil
k nejvyznamnéjsim polskym panovnikam, viadl v letech
1333-1370. Podobné jako jeho soucasnik Karel IV. byl

skvélym diplomatem, také on zaloZil univerzitu (1364
v Krakové), podobnost Ize najit i v jeho Ctyfech
manzelstvich. Sousedstvi téchto dvou vyznamnych
panovniki ovsem bylo v rdmci tehdejsiho stylu politiky
plné zvratu, kolisajicich mezi pratelstvim a tuhym
souperenim. Polské uslovi oceriuje jeho budovatelské
usili slovy: KdyZ nastoupil na tran, bylo Polsko dfevéné,
kdyz zemrel, bylo jiz kamenné.

Redakce VCaP

Pristav Lovosice prelozil transformatory
o hmotnosti 320 tun

Ing. Veronika WeiB — feditelka, Cesko-saské pfistavy s.r.o.

V arealu pfistavu Lovosice Prosmyky patfici spolec¢-
nosti Cesko - saské pFistavy s.r.o. se od podatku letos-
niho roku prelozil jiz &tvrty z celkovych osmi kus(
transformatord o hmotnosti 320 tun. Transformatory ital-
ského vyrobce Tamini Trasformatori S.R.L. pfiplouvaji
z Italie po mofi do namornich pfistavd Rotterdam a Ham-
burk a dale jsou pfepravovany fi¢nimi plavidly do Lovo-
sic. Prvni, lednovou zasilku ohrozoval nizky vodni stav
na Labi a plavidla musela nékolik dni ¢ekat v drazdan-
ském pfistavu, az se vodni stavy na Ceském uzemi
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zlepS8i. Nakonec pomohlo ne¢ekané lednové tani snéhu
a plavidla s mirnym zpozdénim nakonec k planované vy-
kladce dorazila.

V lovosickém pfistavu je preklad realizovan za pomoci
dvou specidlnich jefabl s vysokou nosnosti. Z pfistavu
Lovosice mifi transformatory na specialnich pfepravnich
trajlerech na stavbu rozvodny v Hradci u Kadané. Ta ma
za ukol zajistit bezpeény provoz pfenosové soustavy jak
v dobé extrémnich tranzitnich pfetokd, tak i v dobé dlou-
hodobych omezeni pfi rekonstrukci vedeni.



Plavebni komora na jezu Hnevkovice
se blizi k dokonceni

Jan Prokes — vedouci projektu, Oblastni zastoupeni pro JihoCesky kraj, Metrostav a.s.

Vystavba posledni chybéjici plavebni komory na horni
Vitavé na jezu Hnévkovice je v plném proudu a nékteré
prace se blizi dokonéeni. Momentalné probihaji prace na
zelezobetonovych konstrukcich plavebni komory, kon-
krétné se jedna o dokonceni pracovnich zabér( horniho
ohlavi, dilataéni bloky 1, 2 a 3 jsou hotové, zelezobeto-
nové desky jsou hotové na celé plavebni komore a pro-
vadi se betonaze stén dolniho ohlavi.

Dale probihaji prace na délicich sténach dolni rejdy
plavebni komory, betonaze zakladu a stén. Délici sténa
horni rejdy plavebni komory je jiz hotova véetné zelezo-
betonl a probihaji kamenické prace. Cela stavba pla-
vebni komory je zhruba mésic pfed dokoncéenim
zelezobetonovych konstrukci.

V soucinnosti s vystavbou probiha montaz technolo-
gickych zafizeni jako jsou pevné Uvazové prvky a opan-
céfovani hran, montaz elektro chrani¢ek a Sachet pro
umisténi hladinovych sond.

Stavbu obhospodaruje v sou¢asnosti 56 m vysoky sta-
bilni jefab s pfihradovou konstrukci, ktery obsahne, jak
zelezobetonové konstrukce celé plavebni komory spo-
le¢né s horni i dolni rejdou, tak levobfezni koridor spo-
le¢né s jezovym polem. Dale probiha zfizeni sypané
jimky pro vystavbu jezového pole. Jezové pole s pohyb-
livou klapkou je pfimo napojené na stary jez prazského
typu. Prace, které budou probihat v tésné blizkosti tohoto
jezu jsou naplanovany na léto — ¢ervenec a srpen. Kon-
tinualné bude probihat vystavba levobfezniho koridoru
a brfehovych ¢asti.

Posledni fazi stavby bude pak v 1été a na podzim levo-
bfezni koridor pro rybi pfechod s pohyblivou klapkou
a uprava podjezi u malé vodni elektrarny.

Stav vystavby Plavebni komory Hnévkovice v bfeznu 2016

Stav vystavby Plavebni komory Hnévkovice 23. kvétna 2016

Novinky na Batové kanalu v plavebni sezoné 2016

Vojtéch Bartek — Batliv kanal, o.p.s.

V duchu dlouholeté tradice se spustila 22. plavebni se-
zbéna na Batové kanalu opét 1. kvétna. Akce spojena se
slavnostnim zahajenim plavebni sezény se kona uz témér
ve vSech pfistavech na této turistické vodni cesté. Poprvé
také v nejvétsim a nejmodernéjSim pfistavu v Petrové.

Nejvétsi novinkou v této plavebni sezéné na Batoveé ka-
nalu je vybaveni pfistavist odbérnymi sloupky. To se sice
nepodafilo do zac¢atku plavebni sezény, ale na hlavni
¢ast uz by méla byt vodni cesta vybavena. Do slavno-
stniho odemykani ale byly vybaveny pfistavisté informac-
nimi tabulemi s provoznimi fady, mapou vodni cesty
a turistickymi informacemi.

DalSi novinky jsou napfiklad cyklolod vyplouvajici z fre-
kventovaného pfistavu ve Straznici, ale také napfiklad
série cirkusovych predstaveni. Ve Spytihnévi postavil Sta-
nislav Hampala divadelni lod PIEROT. Ta slouzi jako plo-
vouci pédium a zazemi pro divadla, koncerty nebo pravé
cirkusova predstaveni, ktera se pfipravuji na prvni Cer-
vencovy tyden. Ale bohaty kulturni program je naplanovan
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béhem celé plavebni sezény v ramci vSech pfistavi.
TéSime se na vas na Batové kanalu!

Vice informaci mizete najit na: www.batacanal.cz
vSechny aktuality na: www.facebook.com/batacanal

Nova divadelni lod PIEROT



Nejnovéjsi hotelova lod Elbe Princesse
zahajila plavby do Prahy

Miroslav Neumaier

O lodi Elbe Princess jiz napsalo nékolik médii. V nich
bylo uvedeno, ze se tato nova osobni lod, plujici pod
francouzskou vlajkou objevila v nasich vodach. To je vSe.
Nase redakce ovSem mUze pfinést néco jiného. My své
¢tenare ve své reportazi slovem i obrazem pozveme pfimo
na palubu této lodi, ktera vypada tak, jako by byla stazena
z némeckého ¢i francouzského romantického filmu.

Hotelova lod Elbe Princesse pri své prvni plavbé do Prahy
vplouva do Hofinského plavebniho kanalu

Nalodujeme se v pll $esté rano v Litomé&ficich. Usvit
zastihl Sesti¢lennou posadku jiz v pIné praci. Bylo nutné
pfipravit lod k plavbé a pfitom nerusit 68 cestujicich, ktefi
jesté spali.

Lodnici odvazuji lana a kapitan s pouzitim pomocnych
motorQ odrazi od pfistavni hraze.

wJe to krasna a moderni lod. Mame tady Ctyficet kajut
a pojmeme osmdesat cestujicich. O jejich pohodli se
stara dvacet clenu posadky. Ovéem nautickd posddka je
jen Sest lidi. Zbytek se stara o ubytovani. Elbe Princesse
je vlastné hotel ktery pluje,” fika kapitan lodi Martin
Myklin.

Elbe Princesse je dlouha 95,5 metru a Siroka 10,3 metru
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Tato bila kraska je dlouha 95,5 metru a Siroka 10,5 metru.
Diky kolesové propulzi mé jen maly ponor a to 70 cm.

Chvili po opusténi pfistavisté se stroje rozbéhly napino
a dvé mohutna lopatkova kolesa zacala vytvaret poradné viny.

Detail zadokolesového pohonu



Na kapitanském mistku zatim kapitan lodi pije svou
ranni kavu. Kdo by zde hledal romantiku lodnich prostor,
byl by zklaman. Velitelé namornich legend jako Britannic,
Queen Elizabeth, ¢i smutné proslulého Titaniku, by si
s fizenim Elbe Princess neporadili. Velitelska kabina
pfipomina svym mnoZstvim pfistrojd, monitord, pacek
a tlaCitek spiSe kokpit dopravniho letadla, ¢i kosmické
lodi. Kormidelni kolo se propadlo do hlubin historie
a kormidelnik ovlada lod jen lehkym dotykem prst( na
joysticku.

Supermoderni lodni mistek

Kapitan muaze oviadat lod i z venkovnich pultt po obou strandch
lodniho mistku

Ranni slunce probudilo nékteré z cestujicich a ti
vyrazili na snidani, ktera je pro né pfipravena v dolni ¢asti
jidelny. Pokud zde ¢lovék sedi, mlze hledét z okna které
je jen kousek nad vodni hladinou. Je to opravdu zajimavy
pohled a pocit, kdyz si uvédomime, ze sedime vlastné jiz
skoro pod ¢arou ponoru.

Typicka kajuta
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Lodni restaurace

V jidelné i v salonku nad ni, je velmi pfivétivé prostredi
a pfijemné teplo, naopak venkovni teploty jsou kousek nad
bodem mrazu. OvSem to leckoho neodradi a jde se pokochat
na horni palubu, jelikoz dlouha pfid lodi se jiz zanofila do
karfionu Porta Bohemica. Ranni slunce mezi vrcholy okolnich
kopcl malovalo zajimavé a divukrasné scenérie a tyto
pohledy se nedaji vychutnat skrze okenni sklo.

Ranni slunce nad hotelovou lodi Elbe Princesse v plavebni
komore Lovosice

Chvili po osmé hodiné se prfed pfidi majestatné
objevuje hrad Stfekov. Krasné labské udoli konéi a my se
blizime ke stfekovskym zdymadlim. Kapitan pfechazi
k venkovnimu ovladdacimu pultu, jehoz umisténi mu
umoznuje takfka stometrovy kolos jemné vmanévrovat
do plavebni komory.

Hrad Strekov



Tady naSe cesta konc¢i a my se lou¢ime se skvélou
posadkou lodi Elbe Princesse. Tohle je jeji posledni
zastavka na nasem uzemi. Po proplaveni komorou,
propluje lod Ustim, pak D&&inem a na veder spodine
v Bad Schandau odkud bude pokracovat pfes Drazdany,
Magdeburk az do Berlina.

Labska princezna by letos méla doplout do Prahy jesté
tfinactkrat.

Proplouvame karionem Porta Bohemica

Lod Elbe Princesse vyplouva ze stfekovského Masarykova zdymadla

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0
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Svaz vodniho hospodafstvi CR vita rozhodnuti
Ministerstva zemedelstvi v kauze Orlik

Svaz vodniho hospodaistvi CR

Foto: Tomas Kolarik

Jako vitézstvi zdravého rozumu hodnoti Svaz vod-
niho hospodafistvi CR (SVH CR) postoj Ministerstva
zemédélstvi k zaméru zvysSit reten¢ni prostor vodni
nadrze Orlik na 120 miliont m?, jak to pozaduji sta-
rostové obci a mést na dolnim toku Vitavy.

Podle SVH CR je vig&i uvedenym starostiim dostateéné
vstficnym krokem néavrh statniho podniku Povodi Vitavy
zvySit zadrzovaci prostor v Orliku ze sou¢asnych 62 mi-
liond m® na 93 miliond mé. Tento krok podle predsedy
SVH CR Petra Kubaly na strané jedné zvy$uje na dol-
nim toku VItavy stavajici protipovodinovou ochranu,
na strané druhé zabezpecuje v dostate¢cné mire
vS§echny dalSi role Vitavské kaskady, jako je zajisténi
splavnosti Vitavy, produkce elektrické energie, turis-
tika a predevsim povinnost nadlepSovat pritok vody
zejména v obdobi sucha v tzemi pod Vitavskou ka-
skadou. To znamena staly odtok v objemu 40 m%s, ktery
drzela nadrz Orlik po celé lonské suché a horké léto,
a i diky tomu klesla hladina nadrze az o 14 metrQ oproti
normalnimu stavu. ,,VItavska kaskada nema nejen pro-
tipovodnovou roli, ale slouzi také jako rezervoar vody
v obdobi sucha, coz si ziejmé starostové na dolnim
toku Vitavy pIné neuvédomuiji,” konstatuje Petr Kubala.

Ti se proti navrhu Povodi Vitavy zvySit retenéni prostor ve
vodni nadrzi Orlik na 93 miliond m® odvolali ke Krajskému
uradu StfedoCeského kraje ve snaze zvysit tento prostor na
zminovanych 120 miliond m3. Rozhodnutim Ministerstva
zemeédélstvi bylo odvolani zamitnuto, ¢imz ministerstvo po-
tvrdilo pfedchozi nazor Krajského ufadu. ,Jsme radi, Zze Mi-
nisterstvo zemédeélstvi timto krokem akceptovalo nazor
odborné verejnosti,“ uved| k tomu Petr Kubala.

Kromé zvyS$eni retenéniho prostoru nadrze Orlik poza-

Rekordné nizka hladina vodni nadrZe Orlik v roce 2015
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duji starostové obci pod Orlikem také zvySeni neSkod-
ného pritoku pod prehradou ze stavajicich 1500 mé/s na
2000 m¥/s. Jak ale dokladuje studie Dolni Vitava — pod-
klady pro optimalizaci zvladani povodiovych rizik
a ochrany pfed povodnémi, kterou vypracovala v ramci
projektu podporovaného z Operacniho programu zivotni
prostfedi spole¢nost DHI, a.s., pfinesl by takovy krok
Skody na zemédélské pidé i nemovitostech kolem dol-
niho toku Vitavy. Konkrétné by podle studie doSlo pfi zvy-
Seni neskodného pratoku na 2000 mé/s k vétsim rozlivim
vody na levém biehu jezu Dolany, kdy by byl nedostupny
velin jezu a zaplaveno by bylo také nékolik domu. V okoli
jezu Mifejovice a Novych Ouholic by jiz zvySeni pritoku
na 1700 m3/s zaplavilo tamni pole a lesy, dos$lo by také
ke zpétnému vzduti na Mlynském potoce a voda by
v misté zaplavila dal$i domy, chaty a k nim pfilehlé za-
hrady. Pod jezem Vranany by se pak zvySeni neSkodného
pratoku projevilo rozsahlej$im zaplavenim pozemki na
pravém bfehu Vlitavy a v soutokovém uzemi Vlitavy
s Labem a opét zaplavenim dalSich domu, predevs§im
v obcich Dédibaby a Kozarovice.

Pokud by starostové na dolnim toku Vltavy na tomto
svém pozadavku nadale trvali, bude nutné vycislit takovym
pozadavkem vyvolané investice na ochranu jmenovanych
Uzemi ¢i na kompenzaci $kod dotéenym zemédélctiim.

SVH je dobrovolné, neziskové, zajmové sdruzeni prav-
nickych osob v odvétvi vodniho hospodarstvi. SVH sdruzuje
pravnické osoby, jejichz hlavnim pfedmétem je podnikani
ve vodnim hospodafstvi a vytvafeni podminek v oblasti
hospodarskeé politiky statu na podporu rozvoje tohoto odveé-
tvi. SVH ma plsobnost na tzemi Ceské republiky.



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2015

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyroéni 22. Valna hromada Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni se konala 31. bfezna 2016
pod vedenim €lena vyboru doc. Dr. Ing. Pavla FoSum-
paura. Jako hosté se valné hromady zucastnili mj.
Ing. Ludék Sosna, Ph.D., feditel odboru strategie Mi-
nisterstva dopravy CR, Ing. Vojtéch Dabrowski, ve-
douci oddéleni vnitrozemské plavby na Ministerstvu
dopravy CR, Mgr. Klara Némcova, feditelka Statni pla-
vebni spravy a Ing. Milan Raba, predseda Sekce
vodni dopravy Svazu dopravy CR.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
z.s. (dale jen CPVS) uvadéna v tomto &lanku zahrnuje ob-
dobi mezi dvéma valnymi hromadami, tj, od dubna 2015
do bfezna 2016. Na minulé valné hromadé bylo s uspo-
kojenim konstatovano, ze se podarilo eliminovat
nazor na zruseni Reditelstvi vodnich cest a zahrnuti
Statni plavebni spravu pod drazni ufad, na druhé
strané byly rozebrany dlvody, pro které se vodni do-

nimu oboru mélo dafit.

Bohuzel tyden po nasSi valné hromadé, ktera se ko-
nala dne 31. bfezna rozhodl ministr dopravy pan
Ing. Dan Tok o zruseni odboru plavby ke dni 7. dubna
2015 a jeho prevedeni pod odbor drah, Zelezni€ni
a kombinované dopravy. Na tuto skuteénost CPVS
ihned negativné reagovalo u vedeni ministerstva s pou-
kdzanim, ze rozsah ¢innosti statniho organu v plavbé
nelze odvozovat od pfepravniho objemu zbozi ve vnitro-
zemské nakladni dopravé ¢i poétu namornich nakladnich
lodi. Kratce bylo pfi této pfilezitosti poukdzano na sku-
te¢nost, ze ve vnitrozemské plavbé je evidovano cca 80
osobnich lodi a cca 35 pfevoznich lodi a nespocetny
pocet malych plavidel. V namofni plavbé pluje pod ce-
skou vlajkou na mofich a oceanech cca 300 namofnich
jachet. V pfipadé pravnich sport vystupuje odbor plavby
v prvnim pfipadé jako druhoinstanéni spravni organ a ve
druhém pfipadé dokonce jako prvoinstanéni spravni
organ. Nase reakce na zru$eni odboru plavby, tak jako
i jinych instituci nebyla bohuzel vzata v Uvahu. V sou-
¢asné organizaéni struktufe Ministerstva dopravy CR je
plavba zafazena do Odboru drazni a vodni dopravy, ve
kterém méa dvé oddéleni a to oddéleni vnitrozemské
plavby a oddéleni namorni plavby.

Druhy velmi diskutovatelny problém roz$ifeni Evrop-
sky vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000 o lab-
ské udoli a Slavikovy ostrovy, na jehoz feSeni se
iniciativng podilelo i CPVS, se dogasné podafilo vyfesit
ve prospéch vodni dopravy. Vlada Ceské republiky svym
usnesenim ze dne 3. Unora 2016 €.73 o nafizeni vlady,
kterym se méni nafizeni vlady ¢.318/2013 Sb., o stano-
veni narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit,
schvalila navrh tohoto nafizeni s Upravami podle pfipo-
minek uvedenych ve stanovisku Legislativni rady viady
a podle pfipominek vlady. Ze zaznamu z jednani schiize
vlady Ceské republiky vyplynulo, Ze z navrzeného se-
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znamu vlada vypustila navrhované nové evropsky vy-
znamné lokality mj. Porta Bohemica a Louky u Prelouce.
V prvnim pfipadé tak nebylo do Evropsky vyznamnych
lokalit zahrnuto vyznamné rozsifeni lokality Labské udoli
o cca 7,6 tis. ha, tvofené mj. vlastnim korytem vodniho
toku Labe v délce 70 km od obce Treboutice u Ceskych
Kopist po statni hranici CR/SRN. V druhém pfipadé ne-
byla zahrnuta nova lokalita Slavikovy ostrovy a Labistata
u Prelou€e na stfednim Useku vodniho toku Labe, velmi
dllezitd pro vystavbu plavebniho stupné Prelouc II.
CPVS podpofilo rozhodnuti vlady stanoviskem uvefejné-
nym v Parlamentnich listech, z kterého vyjimam. Z hledi-
ska narodohospodaiského je rozhodnuti vlady, ktera
vzala na védomi v§echny rozbory a rozhodla ve pro-
spéch statu Ceské republiky velmi zodpovédné. Méné
pochopitelna je hysterie, ktera ze strany ekologickych ak-
tivit toto rozhodnuti vyprovokovala. Podstatnou ¢ast pro-
jednavani pfedmeétného navrhu rozSifeného seznamu
evropsky vyznamnych lokalit Natura 2000 se ekologické
aktivity ,schovavaly® za neprokazatelné pred¢asné roz-
hodnuti Evropské komise, Ze roz§ifeni seznamu o dané
lokality je jiz pro Ceskou republiku zavazné a Ze neni
o ¢em rozhodovat. Pro odbornou vefejnost je nepocho-
pitelné, ze zasadni reakce ekologickych aktivit k nafizeni
vlady ze dne 3. unora 2016, velmi podporovanda sdélova-
cimi prostfedky, neni odborna argumentace, ale pouze
velmi jednoduché a ucelové vyhrozovani o nijak nezdl-
vodnénych sankcich, které tidajné Evropska komise vUgi
Ceské republice uplatni.

DalSi pro vodni dopravu velmi dllezity dokument je no-
vela zakona o Statnim fondu dopravni infrastruktury.
Jde v podstaté o rozSifeni § 2 odst.1) pism.c) zakona
€.104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury,
ve znéni pozdéjsich predpisl takto.

(1) Finanéni prostfedky, s nimiz fond hospodafi, Ize po-

uzit na financovani nebo pfedfinancovani,

c) vystavby, modernizace, oprav, Udrzby nebo
spravy dopravné vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest nebo movitych nebo nemovitych
véci uzivanych za ucelem provozovani pfistavu
ve Spolkové republice Némecko ve mésté Ham-
burk, které jsou ve vlastnictvi Ceské republiky
nebo které ma Ceska republika v pronajmu na
dobu delSi nez 10 let.

Vladni navrh na tuto nvovelu byl pfedlozen a nasledné
schvéalen Parlamentem Ceské republiky.

V hodnoceném obdobi se naSe sdruzeni velmi po-
drobné zabyvalo Koncepci vodni dopravy, vypracova-
vanou Ministerstvem dopravy. CPVS bylo spolu se Sekci
vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky a Ceskym
svazem vodniho motorismu jednim z pfipominkujicich
mist, které tento material dostaly jesté prfed jeho pred-
lozenim na poradu ministra dopravy a nasledného pfipo-
minkového meziresortniho fizeni, jako pracovni navrh
MD-tnor 2015. Pfipominky vypracované vyborem CPVS



byly jak zasadniho charakteru a to pro oblast plavebnich
objektl a pro oblast pfistavd, tak i formalniho charakteru,
doplnéné v pfiloze konkrétnimi pfipominkami za oblast
spravy vodniho toku-vodni cesty a za oblast pfistavi. Pri-
pominky CPVS byly odeslany na odbor strategie Minis-
terstva dopravy, v pozadovaném terminu.

Pocatkem letoSniho roku byla do meziresortniho pfipo-
minkového fizeni ptedlozena ministerstvem dopravy CR
Koncepce vodni dopravy (leden 2016). Pfedlozené Kon-
cepce vodni dopravy obsahuje celkem 10 kapitol na 174
strankach, z nichz nejobsahlejsi je 4. kapitola — Priority
Koncepce vodni dopravy (62 stranek) a 2. kapitola —
Analyza stavajiciho stavu vodni dopravy (90 stranek),
tvofici samostatny analyticky dokument.

Ke Koncepci se rozvinula velmi Siroka diskuze na
urovni vSech instituci, které maji k vodni dopravé
i k plavbé v tom nejsir§im slova smyslu vztah. Pomineme-
li skute€nost, zda dany material je pfili§ podrobny, ze-
jména v jeho analytické ¢asti ¢i ne, hlavnim podstatou je
rozdéleni kompetenci zejména v oblasti vystavby, moder-
nizace, rekonstrukce, spravy, oprav a udrzby vodni cesty
a pristavl mezi resort dopravy a resort zemédélstvi, kon-
krétné Reditelstvi vodnich cest a statni podniky Povodi.
| kdyZ je mozno objektivné konstatovat, ze urcita ¢ast na-
Sich pfipominek at jiz vécného ¢&i formalniho charakteru
byla akceptovana, zlistava, zejména v oblasti uvedenych
kompetenci fada rozpornych zdasadnich pfipominek.
Vybor CPVS na svém poslednim jednani zjistil, Ze ve
vlastnim vyboru neni jednota v feSeni pfedmétnych kom-
petenci. Bylo doporu€eno, aby byl valné hromadé pfed-
loZzen navrh na uspofadani seminare uz$iho okruhu
vécné odpovédnych odbornikli z oblasti vodnich cest
(vodnich toku), pfistavl, vnitrozemské vodni dopravy
a statni spravy. Zasadnim motivem naseho sou¢asného
nazoru je nutnost dopracovat Koncepci vodni dopravy
a stanovisko CPVS, které vyjde z uvedeného seminare,
pfedlozit vrcholnym organim statni spravy resortu do-
pravy a resortu zemédélstvi k pouziti jako podklad k do-
pracovani dané Koncepce.

V posledni dobé vznikla, pro zlepSeni stavu vodni do-
pravy, my$lenka ustaveni meziresortni pracovni skupiny,
kterd by se zabyvala konsolidaénim programem vodni
dopravy.

Nyni trochu z jiné oblasti &innosti CPVS

Ve dnech 15.—17. zafi 2015 se v Ceskych Budsjovicich
konala konference plavebnich a vodocestnych odbornik
s mezinarodni U¢asti 28. Plavebni dny 2015. Konference
se konala pod zastitou prezidenta Ceské republiky
Ing. MiloSe Zemana a zastitou ministra dopravy a mi-
nistra zemédslstvi Ceské republiky. Na slavnostnim za-
hajeni konference vystoupil generalni feditel Povodi
Vltavy, statni podnik, RNDr. Petr Kubala, ktery zduraznil
vyznam konani Plavebnich dni v Ceskych Budg&jovicich.
Déle, v zastoupeni naméstka ministra zemédélstvi
Ing. AleSe Kendika, vystoupil feditel odboru statni spravy
ve vodnim hospodarstvi a spravy povodi Ing. Daniel Po-
korny, ktery omluvil neu¢ast naméstka a vyfidil pozdrav
od ministra zemédélstvi Ing. Mariana Jure¢ky a mj. vy-
jadfil podporu ministerstva zemédélstvi rozvoji vodnich
cest v CR. V uvodnim referatu Ing. Evzena Vydry z Mi-
nisterstva dopravy byla omluvena neuc¢ast naméstka mi-
nistra dopravy Ing. Ladislava Némce a tlumoc¢en pozdrav
od ministra dopravy Ing. Dana Toka. V ramci konference
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se uskutecnila odborna exkurze na nové vybudovana ji-
hoCeska vodni dila vitavské vodni cesty se 3 jezovymi
stupni a pIné vybavenymi pfistavy pro sportovni a rekre-
aéni plavidla v useku Ceské Budé&jovice-Tyn nad Vitavou,
konkrétné Ceské Vrbné, Hluboka nad Vltavou a Hnévko-
vice. 28. Plavebni dny byly u¢astniky konference v poctu
150 osob hodnoceny velmi kladné. Zprava o konani kon-
ference 28. Plavebni dny byla zvefejnéna v Casopise
Vodni cesty a plavba ¢.1/2016 a bude i v Plavebni ro-
¢ence vydavané Statni plavebni spravou.

Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni se na vefejnosti
prezentovalo, kromé pravidelnych ¢lankld v odborném ¢a-
sopise Vodni cesty a plavba, tfemi ¢lanky v Parlament-
nich listech, ve kterych jednak bilancovalo svou ¢innost
za obdobi do valné hromady v minulém roce, zhodnotilo
odbornou konferenci Vodni doprava na Labi, konanou na
Ministerstvu dopravy v €ervnu roku 2015 a konecné
v téchto dnech s podporou k rozhodnuti viady k evrop-
skym vyznamnym lokalitam soustavy Natura 2000.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi t¥i od-
borné skupiny.

Odborna skupina Moravské vodni cesty pracovala
pod vedenim Ing. Pavla Santariuse, Ph.D. a zabyvala se
pfevazné problematikou oderské vodni cesty a jeji pro-
dlouzeni na tuzemi Ceské republiky. Vedle vedouciho od-
borné skupiny Ing. Santariuse se aktivné prace ve
skupiné zucastnuje Ing. Forman. Vybranych zasedani od-
borné skupiny se zucastiuji zastupce z polské a sloven-
ské strany. Aktivnim pristupem ¢lenli skupiny byl
iniciovan projekt Oderské férum — Forum Odrzanskie.

Clenové odborné skupiny se aktivné zuéastnili 18. za-
sedani Cesko-slovenské mezivladni komise pro pfeshra-
niéni spolupraci, jakoz i 19. ro€niku mezinarodni
konference TRANSPORT 2015 s propagaci prodlouzeni
splavné Odry na uzemi Ceské republiky a vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe.

Dne 15. 1. 2016 se konalo za aktivni u¢asti odborné
skupiny v Kuzni Raciborské pracovni setkani s polskymi
kolegy k dalSimu postupu pfi feSeni preshrani¢éniho
useku oderské vodni cesty. Jednani se zucastnili pfed-
stavitelé polského pfislusného ministerstva a ¢eského
ministerstva, zastupci Moravskoslezského kraje a dalsi
oficialni zastupci. Na toto zasedani navazovala cesta
Ing. Formana a Ing. Santariuse do VarSavy na jednani
s ministrem namofniho hospodafstvi a vnitrozemské
plavby Markem Grobarczkem.

Odborna skupiny Batliv kanal pod vedenim Vojtécha
Barteka se ve své Cinnosti tradi¢né zaméfila zejména na
rozvoj infrastruktury a popularizaci plavby v dané oblasti.

V oblasti infrastruktury se kromé vlastni vodni cesty jedna
i 0 rozvoj zazemi pro turisty v pfistavech a blizkém okoli
vodni cesty. Zajimavou a vyznamnou ¢innosti odborné sku-
piny byla participace na projektu MRENA — Morava river
Recreation Navigation — ktery v rdmci Operacniho pro-
gramu preshraniéni spoluprace Slovenska republika-Ra-
kousko 2007-2013 realizovala Agentura rozvoja vodnej
dopravy. Cilem projektu byla studie proveditelnosti Rekre-
acni plavby po fece Moravé (f. km. 0,00-69,30). Jednalo se
0 analyzu vychozi situace a podle moznosti navrh feSeni
rozvoje cestovniho ruchu akceptovatelného ze vSech rele-
vantnich hledisek. Vyuzit potencial feky Moravy a pfilehlého
uzemi pro rozvoj pfeshrani¢niho cestovniho ruchu.

Ve spolupraci s obcemi, mésty a kraji patfi mezi priority



odborné skupiny rozvoj sité cyklostezek podél vodni
cesty. Cyklostezky vedouci podél Batova kanalu patfi
mezi nejvétsi turistické lakadla v regionu. Dle umisténych
sc¢ita€u jimi roéné projede az 250 tisic cykloturist(l. Ze-
jména v Jihomoravském kraji ale povrch cyklotras neni
v dobré stavu a pfipravuji se projekty na zlepSeni situ-
ace. Jedna se o dlouhodoby projekt.

Ve spolupraci s obcemi a provozovateli pfistavi pro-
biha kontinuéini zlepSovani turistické infrastruktury takeé
na bfehové ¢asti pfistavl. Neustale se vylepSuje zazemi
pro navstévniky. V roce 2015 to bylo zejména otevieni
nové budovy socialniho zafizeni a sprch ve frekventova-
ném pristavu ve Straznici nebo otevieni moderniho tu-
ristického centra v Napajedlech. Také v Uherském
Ostrohu vzniklo moderni zazemi pro navstévniky na lo-
dich a také nové prohlidkové trasy na zamku, ktery se
nachazi jenom kousek od vodni cesty.

Do oblasti popularizace plavby patfi aktivni ¢innost a spo-
luprace pfi odemykani Batova kanalu, pfi projektu Ahoj na
vode, ktery byl realizovan v ramci pfeshraniéni spoluprace
Ceska republika-Slovenska republika a neméné vyznamna
byla i sou¢innost odborné skupiny v ramci Dne otevienych
dvefi pfi slavnostnim otevirani pfistavu Petrov.

Odborna skupina Rekreacni a sportovni plavba na
Ostravsku pod vedenim Ing. Jaromira Slachty svou &in-
nost zaméfila zejména na spolupraci s vodaky z Ob¢an-
ského sdruzeni Odra a dalSich klubl a na iniciativu ve
vztahu k primatorovi mésta Ostravy. V zaslaném dopise
byla jednak prezentovana ¢innost odborné skupiny v re-
kreaéni a sportovni plavbé na Ostravsku, zamérena pre-
vazné na oziveni zivota na vodnim toku Odra a jeho
bfezich a dale na Zadost o podporu primatora pfi feSeni
a projednavani koncepce pfistavist na fece Odre. Pokud
jde o pfistavisté, jedna se hlavné o Pristavisté Pfivoz,
Pristavisté Petfkovice a Pfistavisté Lhotka.

Clenové odborné skupiny se také aktivné zudastnili
projednavani pfeprav ostravského zbozi z Kozli do Sté-
tina, zejména preprav tézkych a nadrozmérnych kusu.

Na vodnim toku OlSe se stale aktivné rozviji vodacky
oddil Poseidon se sidlem ve Véfnovicich pod vedenim
Ing. Josefa Toboly.

Vybor kladné zhodnotil praci vSech tfi odbornych
skupin a to zejména i s ohledem na propagaci plavby
v okoli svych ¢innosti a CPVS. Vybor tak vyslovuje po-
dékovani panim Santariusovi, Bartekovi a Slachtovi za
odpovédné vedeni jejich odbornych skupin.

Dale jsou v kratkosti uvedeny hlavni organizaéni
zalezitosti CPVS.

Jedna se v prvé fadé o transformaci sdruzeni na spo-
lek ve smyslu nového ob¢anského zakoniku. Oficialni
a zapsany nazev je Ceské plavebni a vodocestné
sdruzeni, zapsany spolek (z.s.). Byly vypracovany a na
mimoradné valné hromadé dne 3. 12. 2015, za U¢asti no-
tafe schvaleny nové stanovy. Stanovy se nijak ve své
podstaté neodliSuji od do této doby schvalenych stanoy,
pouze respektuji nové pravni predpisy.

Do organizaénich zalezZitosti patfi i seznameni ¢lenské
zakladny s ukonéenim €lenstvi na zakladé vlastni zadosti
Ing. Jana Fli¢ka, Lukase Hradského a z titulu umrti Jifiho
Frosta a Miroslava Cihlare.

Na 22. Valné hromadé bylo jednomysiné pfijato nasle-
dujici usneseni.
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Usneseni
22, valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s.,
konané dne 31. bfezna 2016 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS)

vzala na védomi

a) zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé
obdobi 4/2015-3/20186,

b) reakci CPVS na zru$eni odboru plavby zaslanou
ministru dopravy, statnimu tajemnikovi a vedeni
ministerstva,

c) stanovisko CPVS k pracovnimu navrhu Koncepce
vodni dopravy (MD-unor 2015), pfedlozené
odboru strategie MD CR dne 19. 6. 2015, jakoz
i kK navrhu Koncepce vodni dopravy (MD-leden
2016), predlozeného do meziresortniho
pfipominkového fizent,

d) zvefejnéni roéni bilance &innosti CPVS
a zhodnoceni odborné konference Vodni doprava
na Labi v Parlamentnich listech v poloviné roku
2015,

e) podplrné stanovisko CPVS k rozhodnuti vliady
nezafadit do nového seznamu evropsky
vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000 lokality
Porta Bohemica, zahrnujici labské udoli a Louky
u PrelouCe, zahrnujici Slavikovy ostrovy,
pfedlozené ke zvefejnéni v Parlamentnich listech
v bfeznu 2016,

f) ukonéeni ¢lenstvi Ing. Jana Flicka, Lukase
Hradského a Ing. arch. Borise Petrova na vlastni
zadost a Jifiho Frosta a Miroslava Cihlafe
z ddvodu jejich umrti,

g) pfeménu pravni formy sdruzeni na zapsany
spolek ve smyslu nového ob&anského zakoniku,
véetné upravenych stanov, schvalenych na
mimofadné valné hromadé CPVS dne
3.12.2015.

2.Valna hromada CPVS schvalila

a) zpravu o hospodafeni CPVS za rok 2015, véetné
zpravy kontrolni komise,

b) plan hospodareni na rok 2016 a plan hospodareni
na rok 2017.

3. Valna hromada zada

a) vladu Ceské republiky

1.aby nedopustila likvidaci
dopravniho oboru vodni dopravy,

2.0 urychlené ustanoveni mezirezortni expertni
skupiny, ktera by pfipravovala podklady pro bézici
proces infringementu (poruSeni povinnosti) ve
véci seznamu EVL s cilem stanovit dal§i postup
véetné pfipravy argumentd pfi komunikaci
s Evropskou komisi v tomto procesu
infringementu,

3. pfipravit urychlené spolu s Polskou republikou
prodlouzeni oderské vodni cesty do Ostravy, m.j.
jako reakci na situaci na pracovnim trhu
Moravskoslezského kraje, a to v€etné stanoveni
hrani¢niho bodu,

4. aby zahajila pfipravu zdkona o vodnim koridoru
Dunaj-Odra-Labe a jmenovala vladniho
zmocnénce pro jeho pfipravu,



b) Ministerstvo  dopravy CR ve  spolupraci
s Ministerstvem zahraniénich véci CR pFipravit
podklady pro uzavieni nové Cesko-némecké
mezivladni dohody o labské vodni cesté,

c) Ministerstvo dopravy CR, aby nepodmifiovalo
vystavbu Stupné Prelou¢ Il a splavnéni Labe do
Pardubic s vystavbou Plavebniho stupné Dé&cin,
a naopak,

d) Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemé&délstvi
CR dofesit v ramci zpracovani Koncepce vodni
dopravy kompetence v oblasti vystavby,
modernizace, rekonstrukce, udrzby, oprav a spravy
vodnich cest, vietné jejich soucasti (zakon
€. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni
pozdéjSich pfedpisi — zejména novela zdkona
€. 187/2014), a to v€etné pfistavni infrastruktury,

e) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR zafadit novelu uzemné
planovacich dokumentaci etapového rozvoje
vodnich cest dle Politiky Gtzemniho rozvoje CR,

f) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR zafadit vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe do &asti 5. - Koridory a plochy
dopravy, kapitoly 5.2.1.4. - Vodni doprava Politiky
Gzemniho rozvoje Ceské republiky,

g) Ministerstvo dopravy CR o aktivni chranéni
Uzemnich rezerv pro budovani infrastruktury
vodnich cest,

h) Ministerstvo dopravy CR o pravidelné svolavani
Skupiny D-O-L.

11

¢lenskou zakladnu

a) o podporu programu dokonéeni modernizace
labsko-vitavské vodni cesty a zahajeni vystavby

Plavebniho stupné Dé&c&in a Stupné Pielou¢ Il na
labské vodni cesté,

b) o aktivni podporu dale uvedenych ukold ulozenych
vyboru CPVS.

4.Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) usporadat v prabéhu dubna 2016 odborny seminar
na urovni rozsifeného vyboru CPVS a reprezentanti
hlavnich partner(i v oblasti plavby a vodnich cest
k materialu MD Koncepce vodni dopravy v CR a na
jeho zakladé zformulovat stanovisko CPVS k této
Koncepci a pfedlozit ho vrcholnym organim statni
spravy resortu dopravy a resortu zemédélstvi
k pouziti jako podklad k pfepracovani Koncepce,

b) podporovat vladu CR v jejim setrvani na
odmitavém stanovisku k zafazeni lokalit Porta
Bohemica a Louky u Prfelou¢e do evropsky
vyznamnych lokalit soustavy Natura 2000,

c) spolupracovat s Ministerstvem dopravy CR na
pfipravé mezivladni dohody mezi Ceskou
republikou a Spolkovou republikou Némecko
o labské vodni cesté,

d) pokraGovat v Usili na vSech statospravnich
a parlamentnich udrovnich o zlepSeni plavebnich
podminek na vodnich cestach v CR, prioritn& na
labské vodni cesté v useku Pardubice-statni
hranice CR/SRN a moravské vodni cesté v Gseku
Batova kanalu,

e) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky a Unii komor
Labe/Odra,

f) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse
na 22. valné hromadé CPVS,

g) svolat 23. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti roku 2017.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 000000000000 00000000000000000000000000000 .
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Za Honzou Cabelkou

Odesel Clovek, ktery cely svij zivot zasvétil vodocestné
a plavebni problematice Ing. Jan Cabelka, CSc. Po ab-
solvovani hydrotechnické specializace vodohospodar-
ského sméru na Stavebni fakulté Ceského vysokého
uceni technického pocatkem Sedesatych let minulého
stoleti nastoupil Jan Céabelka, na radu svého otce profe-
sora Jaroslava Cébelky, ¢lena korespondenta Ceskoslo-
venské akademie véd, do praxe jako lodnik k nejvétsimu
ceskému rejdafi Ceskoslovenské plavbé labsko-oderské
se sidlem v Déciné. Zde absolvoval nékolik jizd po Labi
do Hamburku, kde v8ak doslo k pracovnimu urazu (zlo-
mena noha), a tak svou nadéjnou praxi musel ukongcit.

Po neplanovaném ukonceni této lodafské praxe na-
stoupil jako asistent na vodohospodarskou katedru Sta-
vebni fakulty CVUT. V této dobé si svépomocné vystavél
byt v Dejvicich na Santince a také zvysSil své akademické
vzdélani. Zdarné ukondil aspiranturu a ziskal védeckou
hodnost kandidata technickych véd (CSc.).

Pedagogické praci se vSak vénovat nechtél, a tak se
rozhodoval zda ma nastoupit na tvofici se spravni pla-
vebni ufad nebo do Vyzkumného ustavu dopravniho. Na-
konec se rozhodl pro kariéru vyzkumného pracovnika
a nastoupil do skupiny pro vodni dopravu Vyzkumného
ustavu dopravniho, ktera sidlila ve znamé Tynské uli¢ce
na Starém Mésté, ve Vyzkumném ustavu dopravnim se
zaméfil zejména na prognostické prace pro vodni do-
pravu, a to jak z hlediska zboZovych proudd, tak i lodniho
primyslu a samozfejmé nejvice pro vyhled nasich vod-
nich cest. Ve vySe uvedené skupiné pro vodni dopravu,
kterou posléze vedl, vznikla fada praci, které se na-
sledné staly vychodiskem pro rozvoj vnitrozemské plavby
v Ceské republice v tom nej$irim slova smyslu. Nebyly
to v8ak jen prognostické prace, ale i vysledky méfeni
v terénu (napf. Hofinsky kanal) z hlediska plavebniho
provozu, jakoz i odborné konzultace pfi vyzkumnych pra-
cich na hydrotechnickych modelech plavebnich zafizeni
ve Vyzkumném uUstavu vodohospodarském TGM v Praze-
Podbabé.

Ing. Cébelka se v&noval i propagaci oboru na mezina-
rodni arovni. Aktivné se zucastnil nékolika Svétovych pla-
vebnich kongresl. Pravidelné pfispival do sborniku
vydavanych v ramci konference plavebnich a vodoce-
stnych odbornikll s mezinarodni Gcasti Plavebni dni,
jakoz i pfednesenim referatll pfi jejich konani a to jak
v Ceské republice, tak i na Slovensku. Byl jednim z inici-
atori a dlouhodoby ¢&len vyboru Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, které v Ceské republice sdru-
Zuje na 80 odbornikl ze v§ech oblasti pfibuznych vnitro-
zemské plavbé, véetné vysoké Skoly. Zde pod jeho
vedenim vznikly dva prognostické materialy a to Program
podpory rozvoje vodni dopravy v Ceské republice do roku
2010 (CPVS-2002) a Program rozvoje vnitrozemské
plavby pro rekreaéni potieby v Ceské republice na ob-
dobi 2007-2015 (CPVS-2007). Koncem minulého stoleti
na néj dolehla i transformace Vyzkumného ustavu do-
pravniho, a tak pracoval i v Centru dopravniho vyzkumu
se sidlem v Brné a vyvinul velké sili o zfizeni pobocky
v Praze.

| po odchodu do diichodu se Ing. Jan Cabelka velmi in-
tenzivné vénoval odborné praci a netinavné sledoval ve-
Skeré déni ve vnitrozemské plavbé a snazil se ho
ovliviiovat. Jenom v kratkosti se zminim o jeho pfinosu
pfi FeSeni ochrany pfed povodnémi na vitavském nabiezi
pfed prazskou trznici, odborné konzultace pfi feSeni In-
tegrovanych dopravnich systémi na Dopravni fakulté Ce-
ského vysokého uceni technického, pfi FeSeni
vyhledového stavu vodni cesty stfedniho Labe, jakoz
i konzulta¢ni ¢innost pfi zpracovani Malé ilustra¢ni ency-
klopedie v roce 2013.

Na Ing. Jana Céabelku bude plavebné vodocestna od-
borna vefejnost vzdy vzpominat pro jeho netinavné bur-
covani k aktivni ¢€innosti ve prospéch vnitrozemské
plavby v Ceské republice.

Cest jeho pamatce. Pavel Jurasek

Honza Cabelka pred 30 lety pfi obnové malé vodni elektrarny ve Veletové na Labi
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Spolek Vitavan v Praze
145 let jeho zivota

Vaclav Hodr — prvni mistopfedseda Spolku Vitavan

Staré Podskali

Spolek Vitavan v Praze byl zalozen 11. ¢ervna roku
1871 v dnes jiz neexistujici podskalské hospodé U Hej-
dukd, jako vzajemné se podporujici spolek plavca, ry-
barl a pobfeznych.

‘V pfipravném vyboru pro zalozeni Spolku Vltavan byl,
kromé plavcl a vétsiny obchodnikd s difevem, i pozdéjsi
primator hlavniho mésta Prahy a vyznamny obyvatel a ob-
chodnik s dfevem v Podskali, FrantiSek Dittrich, ale i né-
ktefi pokrokové smyslejici zastupci Ceské Slechty, jenz
v oblasti plavby a obchodu s dfevem podnikala, a to Adolf
a Karel Schwarzenberkové a Jifi Kristian Lobkowitz. O p(-
vodnim ryze charitativnim Gcelu spolku jasné mluvi
uvodni slova prvé spolkové pamétni knihy: ,,A tak, jako
narod nas z dfimoty se probudil, zabfesklo se i v srd-
cich synu naseho Podskali, ktefi usilovné pomysieli
na to, aby Vitava proménila se v otce Vitavana, ktery
by nemocné syny podskalské neopoustél, zemrelé
k poslednimu liZku doprovazel a zmrzacené hojil, vet-
ché oudy podporoval, a tak od nouze pomahal.*“

Na jedné z prvnich schlzi byl podan i ndvrh na dodnes
pouzivany kroj, ktery je dédictvim po namornicich fran-
couzského obchodniho lodstva, zalozen byl i praporovy
fond a zvoleno plvodni osloveni ob¢ane, pozdéji zmé-
néné na bratfe. Jiz od poc¢atku byl spolek velmi znamym
i v oblasti spolkové kulturni a spolec¢enské ¢innosti, kte-
rou organizoval jak pro své ¢leny, tak i pro Sirokou praz-
skou vefejnost. V nasledujicich letech pak doSlo
i k zaloZeni bratrskych vitavanskych spolk(, a to v roce
1897 v Davli, o rok pozdéiji ve Stéchovicich a roku 1902
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v jihoCeském Purkarci. Od svého vzniku spolek Vitavan
skute¢né fungoval jako vzajemné se podporujici spolek,
¢leny podporoval v nemoci i pfi umrti, ale byli i clenové,
ktefi neplnili své povinnosti a byli z fad ¢lenl vyfazeni
pro neplaceni pfispévkul. Citelnym zdsahem do Zivota
¢lent Spolku Vitavan, ale i celého Podskali, bylo jeho po-
stupné bourani a s tim spojena vystavba nového vitav-
ského nabrfezi. S postupnym uUtlumem plavby dfeva
a jeho zpracovani na brezich Vlitavy zlstala ¢éast ¢lend
spolku bez prace, a tak hledali dal$i uplatnéni jako pra-
covnici rozvijejici se lodni dopravy na fece Vitavé a to
jak osobni tak nakladni. Pracovali jako lodnici, strojnici
na parolodich, ale i jako kapitani Prazské paroplavebni
spole¢nosti. Za téchto podminek preckal spolek nejen
prvni republiku, ale i protektorat a po osvobozeni fungo-
val az do padesatych let. Proto, aby nebyl v padesatych
letech spolek zrusen, tak jako vSechny ostatni spolky, pfi-
¢lenil se tehdy, jako zajmovy krouzek ROH k podniku Ce-
skoslovenské plavby labsko-oderské a pozdéji k zavodu
Osobni lodni dopravy a dale pak k Prazské paroplavbé.
Po celou tuto dobu si spolek udrzel svoje historické zvyky
a tradice, a proto je povazovan Spolek Vitavan za nej-
starsi spolek v Praze, dokonce i v celé CR s plnou konti-
nuitou ¢innosti. Spolek si nasel i novou napln &innosti,
dal si za cil uchovavat a sbirat pamatky na staré Pod-
skali, vorarské remeslo a zivot na rfece Vltavé.

Po vystavbé nového nabrezi a pfestavbé celého Pod-

Trojice v Trojické ulici, par domu v ulici na Vytoni a bu-



dova byvalé celnice Na Vytoni, kde Muzeum hl. m. Prahy
otevira novou expozici Zaniklé Podskali a Zivot na VI-
tavé, ktera pfipomina staré Podskali, voroplavbu a lodni
dopravu na Vitavé a vyuziva z ¢asti pravé predméty ze
sbirek Spolku Vitavan. V prostorach Vytoné ma nas spo-
lek také své zazemi. Mezi ¢leny spolku, zejména v minu-
losti patfily vyznamné osobnosti — olympijsti vitézoveé,
herci, malifi, spisovatelé a ¢estnymi ¢leny se stavali i pri-
matofi hlavniho mésta Prahy.

Za svoji dlouholetou ¢innost ve vlastivédné a kulturni
oblasti byl Spolek Vltavan v Praze v roce 2015 zapsan
jako prvni spolek na krajsky seznam nematerialnich
statkd tradiéni lidové kultury hl. m. Prahy.

Od 1. prosince roku 1999, kdy byly zaregistrovany sta-
novy a vznikl svaz vitavanskych spolki Vitavan Cechy,
jsou v8echny vitavanské spolky sou¢asti Mezinarodni vo-
rafské asociace, ktera sdruzuje spolky s podobnym za-

méfenim a tradici z celé Evropy. Co se tyka dnesni
¢innosti spolek organizuje pro prazskou vefejnost kazdo-
ro¢né fadu akci spole¢ensko-kulturnich i poznavacich —
jmenujme napf. Podskalské setkani na Vytoni, Tryznu za
utonulé nebo Country parnik, ale i tradi¢ni plesy. Zvlastni
pozornost pak spolek vénuje napf. patronatnim zaklad-
nim $kolam v Boti¢ské a Vratislavové ulici. Cinnost VI-
tavanu se opira o dlouhodobou spolupraci a pomoc
Méstské ¢asti Praha 2 i Hlavniho mésta Prahy, ale také
nékterych firem, jejichz ¢innost je v rliznych formach spo-
jena ,s vodou“. Sem patfi Prazska paroplavebni spole¢-
nost, Prazska vodohospodarska spole¢nost nebo Povodi
Vitavy. Nepostradatelnym je pro spolek i kontakt a trvala
spoluprace s Muzeem hl. m. Prahy.

145. vyroci trvani Spolku Vltavan v Praze v letoSnim
roce 2016 hodla spolek naplnit fadou aktivit, z nichz
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nékteré se tradicné realizuji v jednotlivych pétiletich.
Samotné oslavy v €ervnu zahaji medialnimi aktivi-
tami véetné tiskové konference 7. ¢ervna a v predve-
cer oslav bohosluzbou v plaveckém kosteliku
oslav 11. éervna v Podskali na Vytoni usporadanim
velkého priivodu za uUcasti bratrskych vitavanskych
spolkt z Davle, Stéchovic a Purkarce i dal$ich spfa-
telenych sdruzeni a spolki, dale slavnostni valnou
hromadou v Emauzich a odpoledni veselici okoli
Podskalské celnice na Vytoni. Cilem je obohatit spole-
¢ensko-kulturni program v Praze o akce pofadané spe-
cifickym (a v podstaté unikatnim) subjektem prazské
historie profesni, sociadlni i kulturni. Nékteré akce nejsou
jinym subjektem v Praze uskute¢fiovany. Pfinosem je
nejen ,potvrzeni subjektivni uzite€nosti“ pro ¢leny spolku,
ale zejména Sifeni informaci a tradic spojenych s jednou
z vyraznych spoleCenskych a profesnich skupin praz-
ského obyvatelstva v minulosti, ale i sou¢asnosti.

Na zavér mi dovolte abych vSechny pratele a pfiznivce
Spolku Vltavan v Praze jesté jednou pozval na oslavu
145. vyroci zalozeni spolku, ktera se kona 11. ¢ervence
2016. Slavnostni privod z Podskali zaé¢ind v 10:00
a bude smérovat do Emauzského klastera, kde od 11:00
se bude konat Slavnostni valna hromada k 145 vyroci za-
lozeni Spolku Vitavan v Praze.

Dal8i program bude zahajen odpoledne ve 14:00
v parku na Vytoni, kde budou krom jiného zébavniho pro-
gramu predany i dvé ceny Ing. Libora Zaruby za celozi-
votni zasluhy pfi rozvoji vodnich cest a vodni dopravy
v Ceské republice.

Cenu ing. Libora Zaruby udéluje jednou za dva roky re-
dakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba a spravni rada
obecné prospésné spolecnosti Plavba a vodni cesty.

Pro rok 2016 vybrala porota pfi svém zasedani 19.
kvétna 2016 jednomysIné byvalého feditele zavodu Dolni
Labe Ing. Jindficha Zidka a byvalého feditele Statni pla-
vebni spravy Ing. Ludka Cidlinu.

TéSim se na Vasi navstévu a potfeseni rukou nasim le-
toSnim lauredtlim ceny Ing. Libora zaruby.

Josef Podzimek



Zivot neni takovy — je uplné jiny (62)

Ing. Josef Podzimek

Kazdy velky tézky ukol
se dd rozdélit
na malé lehké ukoly.

Buddhistické prislovi

Vazeni a mili ¢tenafi, zda se vam, Ze vySe uvedené ci-
taty se nedoplniuji, nebo dokonce odporuji. Véfte, ze ne.
Napsani tohoto pokracovani mého povidani o zivoté
jsem odkladal vic nez mésic. Sleduji pozorné co se okolo
nas déje a jsem vic nez znepokojen, jsem pfimo zdésen.
Nemyslim v politice, v EU ¢&i v otdzce migrace. Vysta¢im
si jako obycejné s vodnim koridorem D-O-L, nebo dnes
jestd méné: s malymi kousky vodnich cest v CR. Proto ta
buddhistickda moudrost. Soustfedim se dnes na tfi aktu-
alni kousiéky vodnich cest v CR.

e dokonéeni splavnéni Labe na nasem uzemi
e pfipojeni Ostravska na Odru
* novy fenomén, svétovy pristav

na fece Moravé v Hodoniné

Staci tyto tfi malé problémy, abychom my sami pfi-
znivci ,vodnich cest a vodni dopravy“ se vzajemné vy-
vrazdili.

Zacnu prvni problematikou, kterou rozdélim jesté na
dva samostatné plavebni useky.

ZlepSeni plavebnich podminek dolniho Labe na
uzemi Ceské republiky

Nejdfive jsme byli v8ichni jednotni. Nebudu se vracet
do davné historie, ale zlistanu pouze v kratkém obdobi
mého osobniho odborného zivota. Kdyz jsem sepisoval
v roce 1976, tedy pfesné pred 40 lety publikaci Dolni
Labe, nebot jesté v tomto roce, jak jsem se jiz dfive zmi-
nil, doini Labe patfilo do organizace Povodi Vitavy, bylo
jesté vse jasné.

Cituji z pfedmluvy prof. Ing. Dr. Jaroslava Cabelky
DrSc., ¢lena korespondenta CSAV:
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Pfiznivci vodnich cest
nepotrebuji vnéjsiho nepfritele,
vyvrazdi se sami mezi sebou
i pFi malych ukolech.
Josef Podzimek

,Labe neni jen izolovanou vodni cestou vedouci od nds
do namorniho pfistavu Hamburku, ale i soucasti velkého
integrovaného systému stfedoevropskych vodnich cest.”

,DdleZitost plavebni cesty dolniho Labe z naseho
i mezinarodniho hlediska jesté nesmirné vzroste po re-
alizaci priplavu Dunaj-Odra-Labe.*”

Z pfehledné situace a podélného profilu je jesté patrna
shoda na dvou dulezitych vodnich dilech Dolni Zleb
a Malé Bfezno. (obr str. 31)

Nyni pfesko¢im do roku 1988, kdy jsme spole¢né s Ing. Ja-
roslavem Kubecem, vydali publikaci Svét vodnich cest.

| zde panovala shoda. Cituiji:

,Usek dolniho Labe od Sttekova ke statni hranici je
zatim splavnén pouze regulacni metodou. Zlepseni pri-
nese zamyslend kanalizace s dvéma plavebnimi stupni
(s energetickym vyuzitim) v Malém Bfezné a v Dolnim
Zlebu.“ (obr str. 32)

O dUlezitosti labské vodni cesty a vodnim dile Malé
Bfezno a Dolnim Zlebu Ing. J. Kubec nepochybuje ani
v publikaci Vodni cesta Dunaj-Odra-Labe ANO nebo
NE?, na kterou mél jako naméstek generalniho feditele
Ekotrans Moravia a.s. rozhodujici vliv. Ta vyS$la v roce
1991 a tehdy tato vodni dila byla zafazena do |. etapy vy-
stavby D-O-L. (obr str. 32)



31



Podélné profily Labsko-vitavské vodni cesty z publikace Svét vodnich cest (1988)

Ing. J. Kubec nezpochybriuje
tuto skute¢nost ani v nasi dalsi
publikaci Vodni cesty svéta, kte-
rou jsme spolu vydali v roce
1996.

Nasleduje nase posledni spo-
le¢na publikace pod nazvem Kfi-
zovatky tfi mofi — Vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe, jejiz prvni vy-
dani vyslo v roce 2006. Ani zde
neni zpochybrovan vyznam lab-
ské vodni cesty pro nasi republiku.
O to vic mne pfekvapil nazor
Ing. Jaroslava Kubece v televiznim
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pofadu Nedej se plus — My Cesko Evropé nedame, vysi-
lany 1. dubna 2016.

Cituji: ,Mdzeme fFict, Ze to je povéra. Ja tvrdim do-
konce, Ze to je podvod a skoro bych fekl, Ze je to pfipad
pro odborniky, ktefi se zabyvaji feknéme jakousi davovou
psychologii. Tém podporovatelum stupné Décin se poda-
filo dokdzat, Ze v tomto staté kazdy skloriuje Decin ve
vSech padech a nikdo nevi, Ze vlastné nema pro Labe
smysl, protoZe vyfesi maly kousek po pristav Décin, ale
my presto chceme vyhodit 5 miliard korun.”

Tato proména tohoto dfive velmi uznavaného odbor-
nika na vodni dopravu a vodni cesty vibec, je o to pro
jevil s na8i spolecnou publikaci KFfizovatka tfi mof¥i. Po-
uziji-li pfedchéazejici terminologii tak bych fekl, ze je to
pfipad pro psychiatra.

Zamérné jsem preskocil vyvoj této nazorové zmeény
v pravy opak i praktické davody, které Ing. J. Kubece k tak
vyraznému odbornému veletodi vedli. Nasi pravidelni ¢te-
nafi vyvoj sleduji a ostatni pochopi po precteni, ze se
jedné o akci ,svétovy pfistav v Hodoniné". Pouze bych
svého dlouholetého odborného pfitele upfimné upozor-
nil, ze zadny obchod se ,zelenymi aktivisty“, o ktery se
zde zfejmé jedna, nikdy nebyl dodrzen. Své pfesvédceni
opiram o dlouholeté negativni zkuSenosti s ,ochranci pfi-
rody“ i o nesplnénou dohodu, kterou jsem osobné uza-
viel s byvalym federalnim ministrem Zzivotniho prostredi
Ing. Josefem VavrouSkem v roce 1992. Tehdy jsme si sli-
bili, ze nebudeme-li vehementné prosazovat labskou
vétev D-O-L, tak MZP bude souhlasit s priplavem Dunaj-
Odra. Presto, ze jsem si pana ministra velmi vazil a véfil
mu, nic pozdé&ji neplatilo. Proto bych byl velmi opatrny.
Z posledni doby Ize tuto ,hru” dokumentovat na nedodrze-
ném slibu pfi vyméné vodniho dila Dolni Zleb a Malé
Brfezno za vodni dilo Dé¢in. Stejné tak nebude dodrzen slib
dany Ceské vladé, ze se bude moci stavét VD Décin pfi za-
fazeni labského udoli mezi evropska chranéna uzemi.

Jsem velmi rad, ze to pochopil generalni feditel stat-
niho podniku Povodi Labe Ing. Marian Sebesta, i kdyz
bych byl radsi, kdybychom se oba mylili.

Staci si pfecist okamzitou reakci feditele ekologické
organizace Beleco Jana Du$ka, ktery pfiznava, ze akti-
vistim ani tak nejde o lososa nebo bobra, ale o BAHNO.
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Uz to kone¢né nasi ob&ané pochopte. Co to je prosperita
statu proti bahnu, to je tfeba chranit a ne zivotni uroven
nas lidi. BAHNO A ZASE BAHNO, O TO NAM JDE.

Dokonéeni splavnéni stiedniho Labe do Pardubic

K tomu, abychom mohli plout po Labi z pfistavu Ham-
burk az do planovaného pfistavu na Labi u Pardubic,
nam chybi pouze jedno vodni dilo, které jsme dfive na-
zyvali Semin a v poslednich letech pak mluvime o Pre-
loudi Il. Mluvime a mluvime, ale plout nemuzeme. Nez
mé nékdo opravi, Ze chybi i vodni dilo Décin, dfive VD
Dolni Zleb a VD Malé Bfezno, o kterém jsem podrobnéji
psal v prvni ¢asti tohoto ¢lanku, doplnim toto tvrzeni jed-
nim odstavcem z rozsahlého povidani o historii VD Pfe-
lou¢ Il, které jsem uvefejnil v naSem casopisu Vodni
cesty a plavba ¢. 1/2015. Pro pochopeni souvislosti
musim ¢tenafim pfipomenout, Ze jsem po absolvovani
Stavebni fakulty CVUT nastoupil v roce 1962 u organi-
zace Labe-Vitava jako usekovy technik stfedniho Labe
v trati Kolin—Smifice.

Odjel jsem osobnim vlakem na svou prvni sluzebni
cestu na zdymadlo Srnojedy. Pfed tim jsem si podrobné
prostudoval labskou vodni cestu a zjistil, ze od Mélnika
do Pardubic bylo v letech 1904-1962 vybudovano celkem
16 plavebnich objektl a k pIné splavnosti az do Srnojed
chybi jiz vice jak 30 let pouze dvé vodni dila Tynec nad
Labem a Semin. Tynec nad Labem byl posléze postaven
v ramci dobudovani stfedniho Labe do tepelné elektrarny
Chvaletice. Zlstalo tak nedokonéeno jedno vodni dilo,
které se tehdy jmenovalo Semin a tim je vlastné cela
vodni cesta prakticky znehodnocena a umrtveno vic jak
200 miliard K¢ investovanych do této dopravni infrastruk-
tury. Tehdy jsem se udivené zeptal tehdej$iho vedouciho
jezného jak je to mozné? Jeho odpovéd mé pronasleduje
do dnes:

,» Ten jeden jez tu chybi proto, Ze nasi pfedkové byli
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tak chytri, Ze jezy stavéli na pfeskacku a neocekavali,
Ze jejich déti a vnuci budou tak blbi, Ze ten jeden po-
sledni jez nedostavi.“

Sam jsem jiz 15 let v penzi a stale o tomto jednom
stupni mluvime a mluvime. Dokonce se v posledni dobé
objevuji hlasy, ze tento plavebni stupen Semin, ktery se
nyni nazyva Prelou¢ Il, neni potfeba, pokud nebude pla-
vebni stupefi D&&in, ktery se dfive jmenoval Dolni Zleb.
Rika to pry Evropska unie, nebo dokonce snad novy
pan ministr dopravy, pod kterého kratkodobé vodni cesta
je pridélena. Ptam se, kdo za Evropskou unii mluvi - vzdy
je to preci néjaka konkrétni osoba! Nebo je to jako dfive,
kdyz ,,strana a vlada“ néco rozhodla? A jakou vahu to
ma pro rozhodnuti suverénni Ceské republiky, ktera jako
jedind zemé z 28 statd EU neni pfimo, nebo kvalitni
vodni cestou napojena na more? A jakou logiku ma sta-
vét vodni dilo Pfelou¢ Il az po vodnim dile Dé&¢in, kdyz
lodé bez VD Dé&c¢in do Prahy dopluji (i kdyz pfi nizkych
vodnich stavech neekonomicky), ale bez Prelouce Il do
Pardubic technicky nemohou doplout viibec?

Jsem o rok starsi a misto abych pokragoval v podrob-
ném popisu stfedolabské vodni cesty, ktery si prectete
v uvedeném ¢Cisle naseho ¢asopisu

DEKUJI NASIi VLADE, ZE TENTOKRAT NEPOD-
LEHLA A VD PRELOUC Il UCHRANILA PRO NAS
PAMETNIKY, NEBO NASE POTOMKY.

O vodnim dile Preloug Il, dfive Semin, bylo napsano tolik,
Ze se touto stoletou historii nebudu dale zabyvat. Pouze od-
kazu na publikaci Stfedni Labe, kterou napsal Karel Trejtnar
a kol. v roce 1978 a z které jsem Cerpal informace pro mé
povidani Zivot neni takovy — je UplIné jiny (57).

Na zavér této kapitoly jesté jednou dékuji nasi
vladé, Ze si alespon u tohoto vodniho dila zachovala
tvar a neodvolala, co dfive schvalila, co predtim zmé-
nila, a tak uchranila labskou vodni cestu do Pardubic
pro nas pamétniky a nase potomky.



Pfipojeni Ostravska na Odru

Tento problém jsem zacal poprvé chapat, kdyz jsme
spolu s Ing. J. Kubecem navstivili v osmdesatych letech
minulého stoleti Vitkovické zelezarny a s tehdejSim ge-
neralnim feditelem Rudolfem PeSkem vzlétli viadni heli-
koptérou nad Ostravsko a spole¢né planovali, kde zagit
stavbu praplavu Dunaj-Odra-Labe. Nasledovaly pak roky
intenzivni podpory vystavby oderské vodni cesty. Tehdy
Vitkovické Zelezarny provokativné oteviely svij podni-
kovy pfistav v Kopytové a organizovaly velkolepé plavby
po nesplavné Odfe. Celkem bylo vypraveno 17 plaveb,
které definitivné skoncily v roce 1981. Ale v duchu mého
motta o nevrazivosti mezi nami pfiznivci plavby ihned
vedle reklamni cedule Vitkovic umistil svou ceduli ve-
douci vodohospodariského odboru KNV Ostrava a zacal
souboj o to, kdo se vic zaslouzil o zahajeni vystavby pri-
plavu Dunaj-Odra-Labe. Vyhral to generalni feditel Vitko-
vickych zelezaren. Nasledné jsme spole¢né s JZD
SluSovice v roce 1989 zalozili akciovou spole¢nost Ekotrans
Moravia a.s. pro pfipravu a vystavbu priplavu D-O-L. Pak
pfiSla sametova revoluce a s ni i jiné starosti. Zato ,zeleni
aktivisté“ nezahaleli a zvedli hlavu a transparenty proti
praplavu Dunaj-Odra-Labe.

Pak to s napojenim Ostravska na oderskou vodni cestu
$lo nahoru a dold. Ing. J. Kubec tuto dulezitou ¢ast oder-
ské vodni cesty néjaky Cas sledoval, ale pak ji opustil,
stejné jako labskou vodni cestu a vrhl se na jih.

Je vhodné zde pfipomenout, ze az do roku 1952 ob-
chodni plavbu na Odfe zabezpeéovala Ceskoslovenska
plavba oderska, a.s., a od tohoto roku pak Ceskosloven-
ska plavba labsko-oderska, n.p. svym zavodem Odra.
Nezajem o Oderskou vodni cestu Ize vysledovat po pri-
vatizaci narodniho podniku na akciovou spoleénost Ce-
skoslovenska plavba labska, a.s. v roce 1992.
V soucasné dobé obchodni plavbu na Labi zajistuje od
roku 2002 mj. CSPL, a.s. a Evropska vodni doprava -
Sped s.r.o. (EVD).

Nejvétsi zasluhu na oziveni oderské vodni cesty ma
zajisté Ing. Petr Forman, ktery jiz v roce 1998 jako na-
méstek ministra dopravy CR doprovazel prezidenta Vac-
lava Havla na statni navstévé Polska a zde zalozil
mezinarodni, resp. mezirezortni skupinu OKO (Oderska
KOmise), ktera si v posledni dobé zménila nazev na
,struéné“ Cesko-polska pracovni komise pro vodni kori-
dor D-O-L.

MySlenku vodniho koridoru D-O-L na Ostravsku také
ozivil prezident Hospodafské komory CR Ing. Vladimir
Dlouhy pod patronaci generalniho feditele Vitkovic
Ing. Jana Svétlika. V posledni dobé stoupa zajem
o Ostravsko pod vlivem nebezpeci velké nezamést-
nanosti v ramci utlumu tézby uhli a nového pohledu
polské vlady na vyznam vodni cesty jako vyznamné
soucasti dopravni infrastruktury statu. Na oziveni
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spoluprace mezi Polskem a Ceskem v oblasti vod-
niho koridoru D-O-L ma nenahraditelnou zasluhu
zvlasté prezident republiky Milo§ Zeman. O jednotli-
vych krocich této obnovené spoluprace jsou nasi ¢tenafi
podrobné informovani v poslednich Cislech ¢asopisu
Vodni cesty a plavba. Byla by nase neodpustitelna
chyba tento stoupajici zajem Polska o vodni dopravu
a napojeni oderské vodni cesty na Ostravsko a dale
na vodni koridor D-O-L nevyuzit.

Nejvic mne vSak trapi, ze se nedovedeme sjednotit
na umisténi priimyslové zény na Ostravsku a jeji na-
pojeni na vodni koridor D-O-L. Jeden pfiznivec plavby
ji chce vlevo, druhy vpravo a tfeti uprostfed. A jsem opét
u tvodniho motta o nasi rozhadanosti. To je asi pfi€ina
pro¢ utlum tézby na Ostravsku a finanéni podpora
vlady v miliardach K¢ neni viilbec propojena s pfipra-
vou budouci vystavby vodniho koridoru D-O-L. Vzdyt
v dolech a pfidruzenych podnicich nejde jenom o horniky,
ale i o techniky, ekonomy, projektanty a dal$i profese,
ktefi by jisté uvitali rekvalifikaci na pfipravu a postupnou
vystavbu D-O-L radéji nez na rekvalifikaci do automobi-
lového primyslu na druhé strané republiky. Chybi mistni
vojevlidce, ktery by tento ostravsky problém uchopil
a uvedI do Zivota. Nemusi to byt jedinec, mlize to byt
i firma nejlépe z Ostravska, ktera by tento problém
s podporou statu uchopila a uvedla v Zivot. Pro eko-
nomiku i socialni smir je jisté Iépe zajistit pro pracov-
niky utlumovych dola praci v kraji nez je rozeslat po
celé republice nebo vyplacet jako nezaméstnané.

Mozna na prekazku je stereotyp naseho mysleni
a opét souboje mezi resorty. Je asi tézké pochopit,
ze D-O-L nepatii ani pod Ministerstvo dopravy, ani
Ministerstvo zemédélstvi, ani Ministerstvo Zivotniho
prostiedi, ¢i Ministerstvo pro mistni rozvoj. Pro¢ by
se této problematiky neujalo Ministerstvo primyslu
a obchodu, které nejvice feSi problém Ostravska.
Vzdyt pravé toto ministerstvo v roce 2006 tedy pravé
pred 10 lety objednalo ,,Studii projektu vystavby vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe“.Ta byla nasledné na
tomto ministerstvu kladné oponovana.

Plavba a vodni cesty, 0. p. s.

Studie projektu vystavby vodniho koridoru
DUNAJ - ODRA - LABE

Resitelé:  Ing. Josef Podzimek, Plavba a vodni cesty, 0. p. s.

Ing. Jaroslav Kubec, CSc., Sdruzeni Porta Moravica

Praha, éerven 2006

Prvni krok byl u¢inén. Z iniciativy Ministerstva pramyslu
a obchodu probéhla na toto téma schiizka v kvétnu 2016
s poradcem prezidenta republiky Ing. Petrem Formanem.
Vérim, ze dojde k dal$imu konkrétnimu rozpracovani
a posléze k urychlenému uvedeni do zivota a to ne-
jenom v zajmu ostravskych pracovnik, ale v zajmu
ekonomiky nasi zemé.



Novy fenomén, svétovy pristav na fece Moravé
v Hodoniné

Co k této myslence dodat, abych se nezpronevéfil uvod-
nimu slovu prezidenta republiky k tfetimu vydani publikace
Kfizovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj- Odra-Labe.

»Musime se vSak naucit fikat, co povaZujeme za prioritni

a vétu ukoncit. My vsak vzdy jesté na podporu svych na-

zort fekneme, Ze priority téch druhych jsou Spatné. Sam

se domnivam, Ze zacit na dokoncéovacich pracich vodniho

koridoru Dunaj-Odra-Labe se musi kdekoliv na trase, kde
bude nejlepsi ekonomicka a politicka poptavka.“

Milo§ Zeman, prezident Ceské republiky

Nejlépe bude, kdyZ otisknu informaéni sdéleni autord
této mySlenky a pockam si na uplné znéni memoranda,
které redak¢ni radé slibil jeji ¢len Ing. Jan Skalicky.

Pouze bych polemizoval s odstavcem, ktery oznacuje
tento projekt za 1. etapu vystavby vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe a zaroven pfipousti, Ze mlize existovat
samostatné. Tato skryta rezignace na konec¢né celkové
feSeni D-O-L mé dési u Ing. J. Kubece, ktery byl po cela
desetileti technickou dusi celého projektu, je v rozporu
i s citatem dalSiho ucastnika projektu, ktery jsme otiskli
v naSem Casopise Vodni cesty a plavba.

,~Zakladni vlastnost vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
je v tom, Ze bude urcité dokoncen, protoZe Zadna politicka
reprezentace si nemiiZe dovolit na néj zcela rezignovat.

Ing. Jan Skalicky

Drzim v§em pfiznivclm plavby palce, aby se sjednotili
v usili k dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
nebo se aspof nehadali pfi prosazovani diléich etap.

Spolecénosti DOE Europe SE navazala strategickou
spolupraci se spolecnosti Sinohydro Corporation
Limited na projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Josef Drebitko, Ing. Jan Viéek — DOE Europe SE

Za U&asti prezidenta Ceské republiky Miloe Zemana a pre-
sidenta Ciny Si Tin-pchinga bylo dne 30. 3. 2016 v Praze pode-
psano Memorandum o strategické spolupraci mezi Ceskou
republikou a Cinou. Oba prezidenti pfi svych projevech vyzdvihli
dllezitost vzajemné spoluprace a budovani obchodnich vztaht
mezi Ceskou republikou a Cinou.

Prezident CR Milo§ Zeman uvedl, Ze i politici maji své sny
a tim jeho je vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe:
,Stejné tak, jako ma ¢insky prezident touhu obnovit Hedvabnou
stezku, mym snem je otevfit vodni koridor Dunaj-Odra-Labe*“.

Podpis smluv ¢inskymi a ¢eskymi zdstupci

V ramci uvedeného Memoranda o strategické spolupréaci a za
podpory obou prezidentl byla podepsana Ramcova smlouva
o spolupraci mezi spolec¢nosti DOE Europe SE a ¢inskou
spole¢nosti Sinohydro Corporation Ltd., tykajici se pfipravy
a vybudovani vodniho koridoru Dunaj—Hodonin, ktery bude sou-
¢asti nové Hedvabné stezky. Realizace nové Hedvabné stezky
je nejvétsim ekonomickym projektem v dé&jinach. Hlavni prioritou
soucasné ¢inské zahraniéni politiky je nastartovat komunikaci,
ekonomickou spolupraci a rozvoj investic po celé délce nové
Hedvabné stezky, véetné Ceské republiky.

Celkovy koncept projektu Nova namofni Hedvabna stezka pro
kontejnery spole¢nosti DOE Europe SE je zaméfeny na vybu-
dovani namorniho spojeni mezi Dalnym vychodem a stfedni
i vychodni Evropou. Projekt logistického fetézce spolecnosti
DOE Europe SE vyuziva na evropském kontinentu rumunsky
pfistav Konstanta, ktery pfedstavuje vychodni branu do Evropy,
dale pak dunajskou vodni cestu, Multimodalni pristav TIP Brati-
slava a vodni koridor Dunaj-Hodonin s koncovym bodem v MLC
Hodonin/Holi¢.

Projekt vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Hodonin je prvni
etapou celého projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,
avsSak tato prvni etapa ma vlastni, a nejen ekonomické opod-
statnéni, a mdze existovat i prosperovat zcela samostatné.

Soucasti projektu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Hodonin je
také vybudovani multimodalniho ogistického centra v oblasti Hodo-
nina/Holice s pfistavni infrastrukturou, kontejnerovym terminalem
a jeho napojenim na veskerou navazujici dopravni infrastrukturu.

Spole€nost DOE Europe SE ma kromé podepsané smlouvy
se spoleénosti Sinohydro Corporation Limited o vybudovani vod-
niho koridoru Dunaj-Hodonin podepsany pfislib financovani
stavby ve vysi 700 miliond Euro a to s ¢inskou bankou ICBC.

Spole¢nost DOE Europe SE disponuje zkuS§enym tymem od-
bornikd, ktery ve spolupraci se spole¢nosti Sinohydro Corpora-
tion Limited a financovanim od ICBC projekt pfipravi a bude
realizovat a to za podpory mistnich samosprav, kterych se pro-
jekt bude uzemné dotykat.

V ramci realizace uvedenych projektd ma spole¢nost DOE
Europe SE dale podepsané tyto dokumenty:

A) Memorandum o spolupraci na pfipravé a realizaci MLC Ho-
donin, podepsané mezi méstem Hodonin a spole¢nosti DOE
Europe SE.

B) Memorandum o spolupraci na pfipravé a realizaci MLC Holi¢,
podepsané mezi méstem Holi¢ a spole¢nosti DOE Europe SE.

C) Memorandum o vzajemné spolupraci (MoU), podepsané mezi
DOE Europe SE a pfistavem Konstanta o zajisténi prekladu
kontejnert (sméfujici k dosazeni 1 milionu TEU/ roéné) pro
novou Hedvabnou stezku, tj. pro novy logisticky fetézec mezi
Dalnym vychodem a stfedni Evropou, ktery realizuje spole¢nost
DOE Europe SE.

D) Déle je projednavano memorandum mezi Ministerstvem do-
pravy Slovenské republiky a DOE Europe SE o dobudovani
MLC TIP Bratislava a jeho zapojeni do nové Hedvabné
stezky pro kontejnery

E) V soucasné dobé je pfipravovano memorandum mezi viadou
Ceské republiky a DOE Europe SE, tykajici se statni podpory
MLC Hodonin (strategicka pramyslova zéna). Obdobné me-
morandum o statni podpofe je pfipravovano mezi vliadou Slo-
venské republiky a spole¢nosti DOE Europe SE, které se
tyka MLC Holi¢ (strategicka pramyslova zéna).

Celkovy koncept projektu spoleénosti DOE Europe SE je
pripravovan v souladu s dokumentem Vize a akce spoleéné
vystavby Ekonomického pasu Hedvabné stezky a namorni
Hedvabné stezky 21. stoleti.
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Spolehliva kvalita a dopravni dostupnost

Vyznamny dopravni uzel v oblasti jizniho Baltu

Univerzalni pristavni komplex. Prvek sité TEN-T s polohou na nejkratsi cesté ze Skandinavie
do stiedni a jizni Evropy, ale také na nejkratsi namorni cesté z Finska a Ruska do Némecka
a zapadni Evropy.

Nejblize pfijemcim a odesilatelim nakladu 5
Poloha Svinousti nejblize zaocednskych obchodnich tras. Diky poloze Stétina 68 km od
more moznost dopravy nakladu nejlevnéjsi vodni dopravou do vnitrozemi.

Pristup k mezinarodnimu silniénimu, Zelezniénimu a Fiénimu systému
Propojeni s evropskou dalni¢ni siti. Vyhodnad tuzemskad a transevropskad Zeleznic¢ni
spojeni. Jedinecny primy pristup systému vnitrozemskych vodnich cest zapadni Evropy.

Investice do dopravni infrastruktury

ZlepsSeni propojeni se zdzemim diky uskute¢nénym a planovanym investicim do silni¢ni
infrastruktury (stavba rychlostni komunikace S3) a Zelezni¢ni infrastruktury
(modernizace trati CE-59 a E-59). Vétsi dostupnost od more diky prohloubeni vodni
cesty do Stétina na hloubku 12,5 m. Pfiprava modernizace Oderské vodni cesty.

Infrastrukturni program pro pfistav

Vyssi kvalita obsluhy zdkaznikd vytvarenim nové pristavni infrastruktury prizpisobené
k odbavovani vétsich lodi. Rozvoj intermodalni prepravy. Vysoka kvalita odbavovani
prostfedk( pozemni dopravy.
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