WASSERSTRASSEN

lBJINNII)\IENS(',‘HIFFFAHRT ‘ TmN]:j pﬂc rl-‘v
WATERWAYS VODNI CESTY

AND

INLAND NAVIGATION A PLAVBA

Auta stoji, lodé pluji

L DPLAVBA

Vydava == 54 yobNi cesTy




Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Krélové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz

Povodi Vitavy, statni podnik
Holec¢kova 3178/8, 150 24 Praha 5
Tel.: 221 40 11 11 Fax: 257 3227 39 www.pvl.cz

POVODI
MORAVY

Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 637 111 E-mail: info@pmo.cz
WWW.pmo.cz

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

Povodi Odry, statni podnik
Varenska 49, 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz

www.pod.cz

Agrarni komora CR
Blanicka 383/3, 779 00 Olomouc
Tel.: 224 215 927, sekretariat@akcr.cz
www.akcr.cz

Na Pankraci 53, 57, 140 00 Praha 4
Tel.: 261 222 834, Fax: 261 223 492
e-mail: info@vodnicesty.cz

AP S UATIS

AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205

www.aquatis.cz

£ 2AKLADANI STAVEB®

Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. 0. Box 21+ 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

TTT

SVMIP CZ

spoletné @ VINEI f.p

SMP CZ, a.s.
Vyskocilova 1566, 140 00 Praha 4
WWW.smp.cz

Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz
WWW.p-S.CZ

www.podzimek.cz/synove

www.podzimek.cz/machinery

CSPL a.s.

K. Capka 211/1
405 91 DéCin |
e-mail: info@cspl.cz

CSPL

PRAGUE BOATS

SINCE 1990

Pristavisté lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabrezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz

APL - Asociace lodniho primyslu
Popovicka 924/4, 101 00 Praha 10 - Michle
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz

www.aplcz.cz

Presidential Cruises, a.s. * Kaprova 6 ¢ 110 00 Praha 1
Tel: +420 776 776 770 * e-mail: stepan@rusnak.cz

www.presidentialcruises.com

INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel./fax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz
www.lodenicevitava.cz e-mail: petr.kozeny@petrkozeny.cz

Porr a.s.
odstépny zavod - Vodohospodarské stavby
Dubedéska 3238/36, 100 00 Praha 10
WWW.POFT.CZ

LABSKA, strojni a stavebni spoleénost s.r.o.
Kunétickd 2679, Pardubice 530 09
Tel.: 466415706, e-mail: labska@labska.cz
www.labska.cz




STATNi PLAVEBNiI SPRAVA

Jankovcova 4, PO BOX 28, 170 04 Praha 7 __Reditelstvi vodnich cest CR ul. Nowy $wiat 6/12, 00-400 Warszawa, POLSKA
Tel.: (+420) 234 637 111 Nabrezi L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1 tel.: +48 22 583 86 70, sekretariatBM@mgm.gov.pl
h Tel.: +420 225 131 732 mgm.gov. pI
Www.spspraha.cz e-mail: rvecr@rvcer.cz ® WWW.rVecer.cz ) )
4 OBSAH
YOOWE ~reeTY
VODNI CESTY Uvodni slova ministra zemgd@lstvi
A PLAVBA INg. Miroslav TOMaN, CSC. ......uveeeeceeeeeeeeeee e en s 2
. Uvodni slovo pFedsedy predstavenstva Vodni cesty a.s.
Casopis pro ekologické, ekonomické a teChNICKE  1ng. Jan SKalICKY ........c.oc.oovooovceroccceecceeseceesec oo 4
aspekty vodni dopravy a vodnich cest v CR,
Evropé a na jinych kontinentech. Centralni komise ministerstva dopravy navrhla vyradit Labskou vétev D-0-L.. 6
Némecko-teskoslovensky protokol o stavbé priplavu Odra-Dunaj.................. 7
REDAKCNI RADA , o
Navrh usneseni vlady CR ke Studii proveditelnosti
Ing. Jifi Aster; Ing. Pavel Cenek; Ing. Miloslav Cerny; vodniho koridoru D-0-L - oficidlni navrh ..................ccooooiviiiiiiee 8
Ing. Petr Forman; Ing. Lubomir Fojtd; Ing. Jifi Friedel;
Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.; Tomas Kolarik; Jifi Péknice; Navrh usneseni viady CR ke Studii proveditelnosti
Mgr. Klara Némcova; Ing. Josef Podzimek; Ing. Milan Raba; vodniho koridoru D-0-L — navrh odborniki ...............ccoocooovooniinirins 9

PhDr. St&pan Rusiiak; Ing. Jan Skalicky; Ing. Michael Trnka, CSc.
Viada tape nad décinskym jezem. Chce dalSi posudek od univerzity

Clanky Ize podle autorovy volby publikovat &esky nebo sloven- 7 domaciho tisku

sky, némecky a anglicky. Nevyzadané rukopisy se nevraceji.

Prispévky se redakéné upravuji, mohou byt i kraceny. Polsko dokongilo plavebni stupeii Malczyce na Odfe..........................ccc......... 11
PLAVBA ,A YODNI CESTY 0.p.s. Moravskoslezsky hejtman se setkal s novou

Na Pankraci 53 generalni konzulkou Polské republiky v OStrave .......................ccccoooovvvins 13
140 00 Praha 4

Fax: 241 409 467 Vernisaz vystavy o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

e-mail: vodnicesty@seznam cz v Poslanecké SnBMOVNE PCR...................ooo.coommrrrieicseceeeeeccs s 13

www.d-o-l.cz Stanovisko Komise pro Zivotni prostiedi AV CR

Objednavky a inzerce: k vjistavhé plavebnich StUpifi a Labi ...................cc...ooocoersercnnrsnsne 14
Séfredaktor Tomas Kolarik, tel.: 725 793 793
Jazykova uprava: Dr. Jan Mazac¢

DTP, tisk: PRESTO s.r.o.

STUDIE PROVEDITELNOSTI D-0-L - Prehled plavidel......................................... 15

Protokol z jednani

VyChéZI' Gtvrtletné Polsko-Cesko-slovenské pracovni skupiny D-0-L zOpoli ...................c.ccccoen. 16
Roc¢ni predplatné v&. postovného 350 K¢& Bonuminski aratokol 27. Servence 1619 "
i I z7.8ervence 1819 ................ccoooromvvveceeeeeeecceeeeenes
ISSN 1211-2232 s
Evidovano Ministerstvem kultury Stavime moderni vodni cesty pro 21. stoleti
pod é&islem MK CR E 5178. I0G. LUDOMIT FOJE evvreeseeeeceeseeeeeseess e seeeeseseress e 20
Evropské agendy feSené Reditelstvim vodnich cest CR - 1. Gast
Ing. Jan BUKOVSKY, PR.D. ......c.coieeuiiceeeeceeeece e 23
A JE TO TADY ZASE! Reditelstvi vodnich cest zanika —1949 ... 27

My jsme pro, ale...

INg. JOSEf POAZIMEK ...ovoeiicic s 32
Jihomoravsky kraj Zlinsky kraj Olomoucky kraj VYZVA - Majstri Cechu Lodiarskeho ............................ccccccooommmmommmmmrevveeercnn, 34
100 rokov lodiarstva v Ceskoslovensku........................ccccoooocooorrvveerrrvcrennrenne. 36
Povodi Vitavy opravilo plavebni komoru Modfany..................coccoooverninnnne 38

Rumunska vlada pripravuje dokonceni praplavu

Dunaj-Bukurest jako PPP projekt .................ccccoooviniiinincncs 40
Moravskoslezsky kraj Pardubicky kraj Stredocesky kraj

Vzpominka na Ing. Josefa Wolfa ..o 42
Titulni strana: Zimni provoz na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj
Zdroj: WSD Niirnberg Zivot neni takovy - je dpIné jiny (73)

ING. JOSEf POUZIMEK ... 47




Uvodni slovo
ministra zemeédélstvi

Vazeni ¢tenari ¢asopisu Vodni cesty a plavba,

sucho trvajici od roku 2014 p¥inasi neptijemné zjiténi, ze vodni zdroje Ceské republiky, které
v minulosti umoznily pfeklenout jednolety, eventualné dvoulety vyskyt sucha, jsou v fadé regionu
na konci zasobnich kapacit. V 1été se nedostatek vody projevil na prutocich vSech vodnich
tokl. Rovnéz pokles hladiny podzemnich vod dosahl v fadé regionll urovné mimofadného az
extrémniho sucha.

V zimnim obdobi s obvyklou Urovni srazek se prehradni nadrze akumulujici povrchovou vodu

zacaly doplfiovat a zasoby vody ve snéhu jsou pfislibem uplného naplnéni jejich zasobnich ob-

jema. Hladiny podzemnich vod v&ak stagnuji nebo se zvySuji velmi pomalu a nelze predvidat, za jakou dobu (a zda
vlbec) dosahnou puvodni, dlouhodobé udrovné.

Pro zajisténi dostate¢nych a dostupnych objem0 vodnich zdroju je nezbytné spoléhat na akumulaci v prfehradnich
nadrzich. Je zfejmé, Ze akumulaci vody je nutno zvySit s ohledem na vyvoj klimatu, kdy poroste vyskyt suchych ob-
dobi a zvysi se nerovnomeérnost srazek.

NaSe vodni cesty i za normalnich srazkové priimérnych let ohroZzoval nedostatek vody a omezoval plavbu na nasi

VIinovanim bylo sice mozné nadlepSenim pritokl z prehradnich nadrzi dosahnout ob&as dostatecnych plavebnich
hloubek, ovéem efektivni plavbu to nemohlo zabezpecit. O to vice prekvapuje otaleni a kladeni prekazek vystavbé
jezu v Déc¢iné, ktery by vyznamné prodlouzil poc¢ty dnl plavby a pfispél k omezeni nedostate¢nych prutokd, které
maji v regionu jiz socioekonomické dopady. Komplikuje se provoz lodénic, omezuje se obchodni i turisticka plavba,
coz negativné postihuje sluzby pro primysl i rekreaci a omezuje moznosti zameéstnanosti.

Chci vérit, Zze se kone¢né najde erudovany tym specialistl na otazky Zivotniho prostiedi a biodiverzity, ktery bude
schopen navrhnout a prosadit tzv. kompenzacni opatfeni k vystavbé tohoto vodniho dila nezbytného pro udrzeni
a zefektivnéni plavby na Labi.

Je nutné posunout pohled na dlouholetou diskusi o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe. Nejde pouze o umoznéni
lodni dopravy, ale také o zvy$eni akumulace vody. Benefity objemu vody, které D-O-L umozni, je tfeba brat ve vSech
souvislostech a nelze jen vychazet vyhradné z pfinost pro vodni dopravu a hydroelektrarny. Tento projekt je potfeba
posuzovat jako viceuc€elové vodni dilo s kladnym vlivem pro rozvoj dotéenych regionl. Neni nutné ho nyni stavebné
zahajit, ale byla by chyba, aby se ted ucinily kroky, které by jeho vystavbu v budoucnu znemoznily.

Ing. Miroslav Toman, CSc.
ministr zemé&délstvi CR






Uvodni slovo
predsedy predstavenstva Vodni cesty a.s.

Jak stokrat nic
umof¥ilo osla
aneb
Totalni a trestuhodna
zvracenost ¢eské
vykonné moci

Casto se zamys$lim nad tim, pro¢
obor vodnich cest v nasi zemi fadu
poslednich let tak strada.

Pro¢ lidé od velké vody maji ¢&im dal vic tu nechvalné
povéstnou blbou naladu.

Pro¢ téméf kazdy krok nasi statni spravy vede k dalsi
devastaci v jinych zemich vzkvétajiciho odvétvi.

Pro¢ ani vyzvy suchych obdobi i probé&hlych povodni
nepohnuly s neudrzitelnym nerozvojem naSich vodnich
cest a prehrad.

Pro¢ nasi Celni politi¢ti pfedstavitelé nevidi ve vodé
TEMA, pro¢ se ji boji, pro¢ uhybaji aktualnim vyzvam?

Pfi snaze najit odpovéd na tyto otazky, tedy pfi hle-
dani feSeni a cesty, jak z tohoto neutéSeného stavu vyjit,
se vzdy dostdvam k analyze pravodnich znaku, které
s sebou zminény stav nese.

Misto statnického pristupu, tedy uchopeni tématu,
vyty€eni zavazného sméru, dlisledny tlak na realizaci,
jsme svédky podivného droleni cilu do zavadéjicich de-
taild, jejich neustalé bezcilné analyzovani a nasledné vé-
tveni postupu, které pak blokuje naprosto jakykoliv
potfebny krok vpfed.

Zda se Vam, ze prehanim?

Podivejme se spolu na par vybranych prikladd zminé-
ného podivného droleni.

Povsimnéte si, ze vzdy se jedna o destrukci jiz dosa-
Zené mety, byt ne jist& dokonalé, ale dlouhym a trnitym
procesem dosazené mety a jeji erozi do ztracena:

1) Ruseni RVC =
= Reditelstvi vodnich cest CR:

Od roku 1998 tady mame obnovené RVC - tedy
MAME VYRAZNEHO STATNIHO INVESTORA VODNICH
CEST. Tuto organizaci znam opravdu detailné, byl jsem
pres 4 ministry dopravy v jejim Cele a proto mohu pro-
hlasit, Zze, agkoliv jist& ne bez chyb, v CR v tuto chvili ne-
existuje v oboru vodnich cest kompaktngjsi a pfitom
komplexnéjsi organ, ktery by byl schopen rozvoj vodnich
cest uchopit.

Misto toho, aby zodpovédni politici RVC uchopili, po-
silili, dale jej rozvijeli, podpofili potfebnymi legislativnimi
opatfenimi, aktualizovali jeho kompetence, tak se jej - jiz
ponékolikaté - snazi zruSit. Sam jsem takového pokusu
byl svédkem v roce 2013, kdy se mné jako rediteli RVC
i diky mym kolegtim podarilo dosahnout politické shody
k tzv. ZRUSENI RUSENI a RVC z(istalo zachovano.

Rozumim argumentim, ze v fadé zemi je VODA na jed-
nom ministerstvu, tedy Ze by feSenim bylo pfesunout
RVC pod ministerstvo zemé&dé&lstvi, ovéem rozumim mu
jen a pouze za situace, kdy by to znamenalo zachovani

celistvosti RVC a posileni této organizace samotné,
efektivity procesl pfipravy (napfiklad nakladani s po-
zemky, apod.) i ve financovani (synergie dopravnich
a vodohospodarskych vyznamui vodni cesty). RVC by tak
nabralo na véze, sile i vyznamu a mohlo by tak Iépe Celit
aktualnim vyzvam jako je D-O-L, boj proti nasledkim
sucha a povodnim apod.

Soucasny proces je ale zcela opacény a nevede
k posileni investora na vodé.

Mezi ministrem Tomanem (MZe) a ministrem Tokem
(MD) probé&hlo jednani o ROZDELENI stavajiciho RVC na
3 kusy a jejich za¢lenéni do 3 podnikd Povodi - kon-
krétné do Povodi Labe, Povodi Vitavy a Povodi Moravy.

A rozkaz rediteli RVC zni jasné: urychlené pripravit
a realizovat predani podnikiim povodi!

No, kdo o tom néco vi, hned vidi trhliny v procesu tohoto
predani. RVC mé vysoutéZeno a rozestavéno na vodnich
cestach CR dila v souhrnné hodnoté cca 1,2 miliardy K&
a to véetné prostredkl z dota¢niho programu CEF. Vybu-
dovat pfipravny a realiza¢ni tym pro budovani takovych
staveb na vodeé trva desitky let a eroze tymu nikdy nemuze
mit pozitivni dopady, ba pravé naopak. V8e se timto zpo-
mali. Nechce se mi véfit, Ze to je sledovany ucel !

2) PSD = Plavebni stupen Dégin:

Neni na naSich vodnich cestach diskutovanéjsiho té-
matu nez je PSD. Stala se v prlibéhu let pfiprav stavbou
ikonickou, prestizni, SYMBOLICKOU. A hlavné potfebnou.

Proinvestovano bylo 600 miliond K& do pfipravy
a jsme porad na zacatku povolovacich procesl. Celkové
naklady vloZené do tohoto dila jiz pfesahly 1 miliardu K&.

Duvodem neni neschopnost RVC &i fakticka kontro-
verznost PSD.

Divodem je prachobycejny lidsky strach, alibismus
a ustupky ekoteroristim - a také bézny konkurenéni
boj dopravnich médu.

Ministr ZP Richard Brabec prohlasuje, ze PSD se prak-
ticky postavit neda. Jako davod uvadi nekompenzova-
telnost vlivu stavby na bahnité a stérkopiskové naplavy,
na drobnokvét atd.

Vychazi pfitom z posudku o nekompenzovatelnosti,
ktery predklada reditel NP Ceské Svycarsko Ing. Pavel
Benda Ph.D., ktery ale jako dlouholety zasadné zataty
odpurce PSD jisté neni nestrannou osobou, ba pfimo
zcela jisté je ve stfetu zajmu. Asi pravé proto pan Benda
védomé& porusil zakony CR a nevzal v potaz studii (autor
EKOPONTIS s.r.0.), kterd na zaklad& zadani statu (RVC)
zminénou problematiku jiz posuzovala a ktera jasné
prokazala moznost kompenzovani vlivi PSD na zmi-
néné predméty ochrany pfirody. Pan Benda byl proto
povinen se z touto studii vyporadat, coz neucinil. Ministr
Brabec ma proto zcela jasnou a jednoduchou cestu, jak
naplnit desitky vladnich usneseni o potfebnosti vybudo-
vani PSD a pana reditele Bendu pro poru$eni zakona od-
volat a jmenovat nového feditele, ktery bude postupovat
podle platnych zédkonnych predpisu.

A ve véci Plavebniho stupné Décin stoji za to si pfipo-
menout jesté jednu zajimavou skute¢nost:

Ministr ZP Richard Brabec je dnes &elnim predstavite-



lem Hnuti ANO 2011. Jaka byla jeho cesta vzhuru struk-
turami hnuti?

Prvni mistni organizace Hnuti ANO vznikla pravé
v Dé¢iné a byla to tato v kraji nejsilnéjsi mistni orga-
nizace, ktera nominovala Richarda Brabce (byl ¢le-
nem ANO v Litoméficich a je rodakem z Kladna) do
krajského vedeni ANO 2011 v Usteckém kraji.

Kdyz se Richard Brabec kdysi uchazel o toto zvo-
leni do predsednictva Krajské organizace ANO
v Usteckém kraji, asto ve své kampani vyuzival jako
argument svoji jasné deklarovanou duraznou pod-
poru realizaci plavebniho stupné Décin.

Nemohu se proto ubranit otazce, pro€ nyni pan ministr
Brabec tak zasadné sv(j pfistup méni a pro¢ jde na ruku
odpurcum tohoto plavebniho stupné a pro¢ se najednou
opira o jejich ucelové argumenty...

A co na to komunalni déc¢inska a krajska ustecka po-
liticka reprezentace?

Soucasny primator a pfedseda mistni organizace ANO
v Déc&iné Jaroslav Hrouda pfesto pevné stoji za mini-
strem Brabcem pfi prosazovani myslenky PSD a je pfi-
praven mu poskytnout podporu a soucinnost pfi
prosazovani plvodniho cile, tedy vystavby PSD. Rada
i zastupitelstvo mésta Décina na zacatku letoSniho roku
deklaratorné podpofila vystavbu PSD a povéfila prima-
tora k ¢inéni potfebnych kroku.

Stejné tak ma projekt PSD jasné vyjadfenou podporu
Rady Usteckého kraje.

3) Vyrazeni Labské vétve D-O-L =
= Dunaj-Odra-(NE Labe):

Ministr Tok pravé predklada VIadé tento néavrh:

NAVRH USNESENI VLADY CESKE REPUBLIKY

ke ,,Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj -
Odra - Labe“

Vlada uklada:

Ministru dopravy v souladu s doporu¢enim Centralni
komise Ministerstva dopravy k pfedloZzenému materialu:

a) v dalsich procesech dale nesledovat Labskou

vétev pruplavniho spojeni a zahdjit ve spolupraci
s kraji proces jejiho vyjmuti z uzemni rezervy
ZUR Pardubického a Olomouckého kraje;

Tedy pravé v dobé, kdy jsme dosahli tolik potfebné
mety: Studie proveditelnosti D-O-L prokazala celkovou
ekonomickou vyhodnost a realizovatelnost CELEHO
vodniho koridoru - tedy vSech jeho 3 vétvi i celkovou
kladnou ekologickou bilanci celého projektu.

A ted si povS§imnéme !!:

Pravé v tomto okamziku zacina destrukce této dosa-
Zené mety a zodpovédné ministerstvo dopravy z D-O-L
opét déela dilo kontroverzni, podivné, nerealizovatelné.
Z veskrze pozitivniho tématu feSeni problému s vodou,
z dopravniho projektu evropského vyznamu, z mimo-
rfadného energetického dila se ted stane pouze otazka
ruseni tzemnich rezerv. Vyhovi se tlaku starostt dotce-
nych obci, kdy uz budou moci koneé¢né v trase D-O-L
stavét rodinné domy a supermarkety.

Pritom je dulezité vzit v potaz to, Ze ve Studii provedi-
telnosti D-O-L nebyly hodnoceny vodohospodarské
efekty Labské vétve, ale jen hledisko dopravni. V dobé
hrozicich suchych obdobi je rezignace na vodohospo-
darskou slozku vyznamu D-O-L opravdu trestuhodna
a je to zaroven jasné nejsilngjsi argument pro neruseni

Labské vétve.

O politicky nezodpovédném pfistupu z hlediska evrop-
sky podporované soudrznosti regionll — tedy podivna
snaha oddélit Moravu od Cech — o tom snad ani neni
tfeba zde psat.

Tedy z pozitivniho projektu nabitého kladnym potenci-
alem fesit aktualni otazky vodniho hospodafstvi CR se
krokem ministerstva dopravy stane opét kontroverzni
megastavba, vied ur€eny k vyfiznuti, téma tabuizované,
o kterém radéji nemluvme .. a je$té k tomu ucelové pro-
pojovani D-O-L s prezidentem Zemanem nalepkami ,,Ze-
man(v kanal“. A zodpovédni politikové najednou, nebo
spis opét neciti potfebu HAJIT pfipravovany projekt a uz
to zase pékné Supajdi do ztracena ..

Dusledky na sebe samoziejmé nenechaly dlouho ¢ekat.

NedUvéra verejnosti a potazmo i politikl roztaci se-
stupnou spiralu vnimani vyznamu vodnich cest a z jinde
strategicky vnimaného oboru se u nas stava téma kon-
troverzni, takovy bolak uréeny k vyfiznuti.

Jako pfiklad uvedu Labskou vodni cestu:

Ministr zZivotniho prostfedi Brabec svym naprosto
chybnym uchopenim tématu Plavebniho stupné Dé&c&in
okamzité aktivizoval nejen odpurce tohoto strategického
projektu, ale i odpurce Plavebniho stupné Prelou¢ 2
a hned vSichni hlasaji, Ze kdyZ se neda stavét Décin, tak
se jisté nepostavime ani Prelou¢ 2 a tudiz nemé cenu
drzet v uzemnim planu mésta Pardubic ani Pristav Par-
dubice.

A je to: Zabijeme tfi mouchy jednou ranou!

A do mésice po prohlaseni Richarda Brabce o D&cinu
hned prisp&chal ministr dopravy Dan Tok s dal&im hre-
bickem do rakve Labské vodni cesté: vyfadme Labskou
vétev D-O-L a rozjedme vyjimani této trasy z tzemnich
rezerv. Toto doporu€eni znamena likvidaci Labské vétve
na vécné Casy — jedna se v podstaté o nevratny proces.
A co kdyz po 20 letech zjistime, Ze tuto vodni cestu pro
rozvoj Ceské republiky potfebujeme?!?

Podobnych pfikladd bych mohl uvadét mnohem vic.

JAK TEDY Z TOHO VEN?

Musi skoncit doba, kdy je tak jednoduché tcelové
zhatit jakékoliv potfebné dilo, stavbu pomoci tGéelo-
vych, zavadéjicich a dokonce protizakonnych krok!

Podobné excesy je potieba transparentné prezen-
tovat v médiich tak, aby vefejnost nebyla jedno-
stranné manipulovana v neprospéch realizaci
potifebnych projekti.

Nasim volenym politikiim i jmenovanym manaze-
rim musime neustale opakovat, Ze na svych postech
nesedi proto, aby se drzeli svého kresla, ale aby na
sebe v ramci zastupitelské demokracie prevzali zod-
povédnost za rozhodovani ve prospéch potieb nasi
krasné zemé a jejich obyvatel. Viile budovat nesmi
byt upozadéna strachem rozhodnout a neustalym
odsouvanim realizace potiebnych dél.

Spoleéné se musime zasadit, aby to tak vnimala
i verejnost a diky tomu i sami politici.

Voda a ¢as totiz teGou a nepockaji.

Jo, a abych nezapomnél, my nejsme oslové. Tomu
zminénému umoreni se totiz vzepfit umime.

Ing. Jan Skalicky
predseda predstavenstva, Vodni cesty a.s.



Centralni komise ministerstva dopravy

navrhla vyradit Labskou vétev D-O-L

»,Podle ekonomického hodnoceni ma smysl pokraCovat v planovani vodniho koridoru,
ktery propoji freky Dunaj a Odra. Centralni komise ministerstva dopravy navrhla dale
nesledovat Labskou vétev z duvodu velmi vysokych nakladu na vybudovani dlouhych
plavebnich tuneld. Vladé proto doporuéim dale pokraéovat v pfipravé dunajsko-
oderskeé casti vodniho koridoru, jehoZ odhadované néaklady jsou 283 miliard korun,“

Fika ministr dopravy Dan Tok.

V ramci studie byly posouzeny rlizné varianty vodniho koridoru, v€etné kombinaci
pouze nékterych jeho vétvi. Vysledky potvrdily rizikovost varianty projektu, ktera
zahrnuje Labskou vétev. Centralni komise ministerstva dopravy proto doporucila

sledovat Dunajsko-Oderskou vétev celého projektu, vyjednavat s Polskem
a Slovenskem mista pfechodu koridoru ve spolupraci s obéma zemémi provést

hodnoceni dopadl vodniho dila na zivotni prostfedi, tzv. SEA.

O dalsich krocich v pfipravé vodniho koridoru bude rozhodovat vlada, ktera muze
nasledné schvalit doporuc€eni Centralni komise MD, tedy nesledovat Labskou vétev

a na uzemi CR sledovat spole¢né Dunajsko-Oderskou vétev.

Ministerstvo dopravy zajistilo zpracovani Studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, jejimz cilem bylo provéreni ekonomické efektivity projektu nové
uvazované vodni cesty z pohledu dopravniho, technického, vodohospodarského,
energetického a rekreacniho. Studie byla zpracovana v souladu s usnesenim vlady
z 19. ledna 2011, které ma zabezpecit potfebné podklady pro posouzeni vodniho
koridoru a pro rozhodnuti o zachovani €i vyjmuti z uzemni ochrany. Prace na studii
byly zahajeny v €ervenci 2016, finalni znéni dokumentu pak schvalila Centralni

komise MD v prosinci 2018.




Po Ninichoou

Deltonémeckta tise



NAVRH USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 2019 ¢.

ke ,,Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe*

Vlada
I. bere na védomi vysledky ekonomického hodnoceni ,Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra — Labe® a na
jejich zakladé:
Il. uklada
1. Ministru dopravy v souladu s doporu¢enim Centralni komise Ministerstva dopravy k predlozenému materidlu:

a) v dalSich procesech déle nesledovat Labskou vétev priplavniho spojeni a zahdjit ve spolupréci s kraji proces jejiho vy-
jmuti z zemni rezervy ZUR Pardubického a Olomouckého kraje;

b) v dalSich procesech sledovat pouze Dunajskou a Oderskou vétev v nové doporucené subvarianté s tim, ze projekt je
z ekonomického hlediska obhajitelny jen v pfipadé realizace obou vétvi.

2. Ministru dopravy ve spolupraci s ministrem zivotniho prostredi zjistit realizovatelnost Dunajské a Oderskeé vétve z hlediska
vlivu na zivotni prostredi, a to na zakladé procesu SEA.
Termin: 30.6.2020

3.V pfipadé souhlasného stanoviska SEA ministru dopravy ve spolupraci s ministrem zahranici zajistit mezinarodni dohodu
s Polskem a Slovenskem o preshraniénim prfechodovém bodu.

4. Ministryni pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem dopravy v ndvaznosti na ukoly pod bodem €. 2 a 3 zahdjit proces
zarazeni projektu do uzemné planovacich dokumentaci, a to ve varianté Dunaj - Odra v nové doporucené subvarianté
a se zohlednénim mezinarodnich dohod o preshrani¢nim bodu a s ohledem na rozhodnuti Slovenska a Polska.

5 . Ministryni pro mistni rozvoj prediozit Viadé CR revokaci usneseni &. 368 z 24. kvétna 2010 ve smyslu tohoto usnesen.

sledujicim terminu aktualizace sité¢ TEN-T.

Provedou:

ministr dopravy,

ministr zivotniho prostredi,
ministryné pro mistni rozvoj,
ministr zahranici.

Na vedomf:

hejtman Pardubického kraje,
hejtman Olomouckého kraje,
hejtman Moravskoslezského kraje,
hejtman Zlinského kraje,

hejtman Jihomoravského kraje,

Ing. Andrej Babis
predseda viady

OFICIALNI NAVRH




NAVRH USNESENI

VLADY CESKE REPUBLIKY
ze dne 2019 ¢.

ke ,,Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe*

Viada
I. bere na védomi vysledky ekonomického hodnoceni ,Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe” a na jejich
zaklade:
Il. uklada
1. Ministru dopravy v souladu s doporu¢enim Centralni komise Ministerstva dopravy k predlozenému materidlu:

a) zachovat strategicky nazev dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe s tim, Ze projekt je ekonomicky vyhodny
jako celek.

b) v dalsich procesech sledovat prednostné Dunajskou a Oderskou vétev v noveé doporucené subvarianté véetné plavebni od-
bocky do Olomouce a Prerova s tim, Ze projekt je z ekonomického hlediska obhajitelny jen v pripadé realizace obou vetvi.

¢) urychlit pfipravu 1. etapy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe v Useku st. hranice-Ostrava ve spolupraci s Polskou re-
publikou.

2. Ministru dopravy ve spolupraci s ministrem zivotniho prostredi zjistit realizovatelnost Dunajské a Oderske vétve z hlediska
vlivu na zivotni prostredi, a to na zakladé procesu SEA.
Termin: 30.6.2020

3. Ministru dopravy ve spolupraci s ministrem zahranici zajistit mezinarodni dohodu s Polskem a Slovenskem o preshraniénim
prechodovém bodu.

4., Ministru zemédélstvi ve spolupraci s ministryni pramyslu a obchodu doplnit mimodopravni funkce celého vodniho koridoru
D-O-L se zvlastnim zfetelem na Labskou vétev. Zejména pak vodohospodarskeé (boj se suchem a proti povodnim) a ener-
getické prinosy.

Termin: 31.12.2019

5. Ministru dopravy ve spolupraci s ministry zemédeélstvi a zahranici zahdjit jednani o zajisténi prevodu dunajské vody do vo-
dohospodarsky deficitnich oblasti Jizni Moravy.
Termin: 30.6.2020

6. Ministryni pro mistni rozvoj ve spolupraci s ministrem dopravy v ndvaznosti na ukoly pod bodem ¢. 2 a 3 zahajit proces
zarazeni projektu do uzemné planovacich dokumentaci, a to ve varianté Dunaj - Odra v nové doporu¢ené subvarianté
a se zohlednénim mezinarodnich dohod o preshrani¢nim bodu a s ohledem na rozhodnuti Slovenska a Polska.

7. Zachovat Labskou vétev v tzemnich rezervach ZUR Pardubického a Olomouckého kraje v nové doporudené subvariant.

8. Ministryni pro mistni rozvoj prediozit VIddé CR revokaci usneseni &. 368 z 24. kvétna 2010 ve smyslu tohoto usnesen.

terminu aktualizace sité TEN-T.

10. Ministrdim dopravy, zemédglstvi, Zivotniho prostredi, préimyslu a obchodu a mistniho rozvoje pripravit ziizeni funkce viad-
niho zmocnénce pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Provedou:

ministr dopravy,

ministr zivotniho prostredi,
ministryné pro mistni rozvoj,

ministr zahranici. NAVRH ODBORN I’KloJ

Na védomi:

hejtman Pardubického kraje,
hejtman Olomouckého kraje,
hejtman Moravskoslezského kraje,
hejtman Zlinského kraje,

hejtman Jihomoravského kraje,

Ing. Andrej Babis
predseda viady



z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Viada tape nad décinskym jezem.
Chce dalsi posudek od univerzity

Jan SindelaF - Zdopravy.cz 19. 2. 201
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Viada se uz ponékolikaté nedokazala vyporadat
s Koncepci vodni dopravy, kterou predklada minis-
terstvo dopravy. Kamenem urazu je labsky jez u Dé-
¢ina, jehoz stavbu hati ochrana zivotniho prostredi.
Viada proto schvaleni koncepce v pondéli opét od-
sunula a chce dalsi posudek.

Jak sdélil deniku Zdopravy.cz ministr Dan Tok, posu-
dek vypracuje Ceska zemé&délska univerzita. ,Pokla-
dame doplnujici otazku, zda pfi vynalozeni dodatecnych
investic neni mozné rozpor s ochranou pfirody fesit,“
uved| Dan Tok. Posudek by mél byt hotov v &ervnu.

Plan na stavbu jezu hati lokality Natura 2000, které by
vzduti nad jezem narusSilo. Vlada proto uz pfed rokem
stanovila jako podminku pro schvaleni koncepce nale-
zeni vhodnych kompenzaénich opatfeni, aby lokality Na-
tura 2000 utrpély co nejméné.

Kompenzace mél vymyslet Narodni park Ceské Svycar-
sko. Ten ale v listopadu pfiSel s oznamenim, Ze nahrada
vyznamné lokality neni mozna, &imz zarazil jezu hfebicek
do rakve. Uz tehdy parku pomahala Ceska zem&dé&lska
univerzita. Nyni se bude znovu pokou$et najit feSeni.
Podle ministra Toka jim muze byt nap¥iklad prodlouzeni
rybiho pfechodu, ve kterém bude feka prirozené plynout.

S druhou moznosti pfisel ministr Zivotniho prostredi
Richard Brabec. Koncepce by se podle ng&j dala pfijmout
bez décinského jezu, natez by se pro n&j ministerstvo
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dopravy pokusilo ziskat kladné rozhodnuti v procesu
EIA. Pokud by rozhodnuti bylo zaporné, mohlo by se mi-
nisterstvo dopravy soudit. Takové feSeni ale nepostrada
na absurdit&, vyhrady k nému ma i Dan Tok.

AZ do konce roku 2015 pfitom plan na stavbu décin-
ského jezu nebyl v rozporu s lokalitami Natura 2000. Mi-
nisterstvo zivotniho prostfedi ale tehdy pod tlakem
Evropské komise rozSifilo lokalitu Labské udoli az do
Déc&ina, s ¢imz napfiklad nesouhlasilo mésto ani kraj.
Pfirodné vyznamna je predevSim oblast soutoku Plou¢-
nice s Labem v centru Dé&¢ina, kde vznikaji bahenni na-
plavy, které vytvareji vhodné podminky pro Zivot
vzacnych rostlin (napfiklad drobnokvétu) a hmyzu. Pod
vzdutou hladinou tyto biotopy zmizi. Evropska komise
pritom zamitla, Ze by se nédhrada hledala za hranicemi.

Reditelstvi vodnich cest ma ke stavbé uz pres dva
roky pripravenou mezinarodni dokumentaci EIA, po
rozsSireni oblasti Natura 2000 ji ale ulozilo do Supliku.
Doplni ji az po nalezeni kompenzacnich opatfeni
a schvaleni Koncepce vodni dopravy, coz se jevi jako
stale méné redlné.

O stavbé jezu pod Décinem se mluvi uz desitky let,
zahajeni stavby se ale stale odklada. Soucasti péti-
miliardového projektu je i vodni elektrarna a rybi pre-
chod. Jez je posledni chybéjici soucasti labské vodni
cesty. Je i ve vladnim programovém prohlaseni.



Polsko dokoncilo plavebni stupen
Malczyce na Odre

Na polské Odre se 4. ervna 2018 odehrala udalost
mimofadného vyznamu. Po 20 letech vystavby byl do-
koncen plavebni stupefl Malczyce.

Vodni dilo slavnostné otevrel ministr namofniho hos-
podarstvi a vnitrozemské plavby Marek Grobarczyk a pfi
této prilezitosti oznamil stavbu dalSich dvou plavebnich
stupil v LubigZi a Scinaws, které jsou dulezité k dokon-
¢eni oderské vodni cesty.

»Podarilo se nam dokoncit investici, kterou nikdo
nebyl schopen dokoncit vice nez 20 let,“ fekl ministr na-
morniho hospodarstvi a vnitrozemské vodni dopravy Marek
Grébarczyk pfi otevreni plavebniho stupné Malczyce.

» 1ato investice vyrazné zlepsi ochranu pred povod-
némi v regionu,“ zdUraznil ndmeéstek ministra vnitra Kr-
zysztof Koztowski.

Plavebni stuperni Malczyce se nachazi na 300. km feky
Odry. Misto bylo vybrano pro dobré geologické a tech-
nické podminky pro zalozeni vodohospodarskych kon-
strukci. Stavajici ohyb feky umoznil provadét stavbu
mimo fecisté a snizily se tim naklady na stavebni prace.
V této lokalité méla stavba plavebniho stupné minimalni
vliv na zivotni prostredi.

Vodni dilo Malczyce sestava z tfipélového jezu, pev-
ného prepadu, plavebni komory tfidy Vb, rybiho pre-
chodu a vodni elektrarny.

Plavebni stupern Malczyce ma tyto funkce:

e obnoveni plavebnich parametrl mezinarodni tfidy;
e obnoveni hladiny podzemnich vod;

e prevence sucha;

e protipovodnova ochrana;

e vyroba energie vodni elektrarnou;

e zastaveni eroznich procesU v koryté feky;

e ochrana luznich lesU.
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,Jsem rad, Ze tato historicka investice byla dokonc&ena.
Zac¢iname novou etapu modernizace polské vnitrozem-
ské vodni dopravy. Pfed dvéma lety jsme oznamili do-
konceni plavebniho stupné Malczyce a nyni jsme uspéli.
Dékuji zejména ministrum Joachimovi Brudziriskému a
Krzysztofovi Koztowskému za podporu vodocestnych
projektd,“ ekl ministr namorniho hospodarstvi a vnitro-
zemské vodni dopravy Marek Grébarczyk a podékoval
vSem, ktefi se zabyvaji rozvojem vnitrozemské vodni do-
pravy v Polsku a pfi této pfilezitosti oznamil zahajeni pfi-
prav plavebnich stupfit Lubiaz a Scinawa.

,Odra je Ziva vodni cesta, zejména v této ¢asti Polska.
Plavebni stuperi znamena vyrazné zlepSeni bezpecnosti
v souvislosti s povodriovymi riziky v oblasti Dolniho Slez-
ska. Rozhodnutim ministra vnitra Joachima Brudzinski-
ého bylo v roce 2017 pridéleno na vystavbu plavebniho
stupné Malczyce 85 miliont PLN, zatimco v roce 2018
to bylo 123 milionu zlotych, “ zdlUraznil naméstek ministra
vnitra Krzysztof Kozlowski a dodal, ze cilem ministerstva
vnitra je zajistit bezpe€nost Polakl nejen prostrednic-
tvim &innosti uniformovanych slozek, ale také investi-
cemi typu Malczyce zaméfenymi na protipovodriovou
ochranu.

Vystavba plavebniho stupné Malczyce zacala v roce
1997 po tzv. ,povodni tisicileti”. Stavba trvala vice nez
20 let a mohla byt dokon&ena diky finanénim prostred-
kdm poskytnutym pro tento ucel v letech 2016-2018. Od
¢ervna 2018 je mozna plavba prfes novou plavebni ko-
moru, zatimco ostatni ¢asti plavebniho stupné, prede-
vSim vodni elektrarna, budou dokon¢eny v 1été 2019.

Zdroj: Ministerstvo namorniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby Polské republiky



SLAVNOSTNI OTEVRENI
PLAVEBNIHO STUPNE MALCZYCE
4. ¢ervna 2018
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Moravskoslezsky hejtman se setkal s novou
generalni konzulkou Polské republiky v Ostravé

Hejtman Moravskoslezského kraje Ivo Vondrak se ve
Ctvrtek 7. Unora 2019 setkal s Izabellou Wottejko-Chwas-
towicz, ktera je od pocatku unora generaini konzulkou
Polské republiky v Ostravé.

Hejtman s konzulkou projednal dvé nejzhavéjsi té-
mata, kterd mame zajem rozvijet nebo feSit. Deklaroval
zajem o spolupraci na projektu, ktery by umoznil
splavnéni toku Odry z Polska nejen k hranicim s Ce-
skou republikou, ale idealné az do Ostravy. V tom pfi-
padé by se, kromé vyuziti v cestovnim ruchu a pf¥i
prepravé zbozi, oteviela redlna moznost pro pre-
pravu zkapalnéného plynu, jenz by umoznil vyrobu
vodiku, o ¢emz se uvazuje v ramci regionem nové
pripravované energetické koncepce. Finanéni pro-
stfedky by Sly realné ziskat z tzv. uhelné platformy
zamérené na regiony, kde dochazi nebo bude docha-
zet k utlumu tézby uhli. Druhym tématem pak byla ob-
last Zivotniho prostfedi a znecisténi ovzdu$i, které
zejména pfi zimnich inverzich trapi obCany na obou
stranach Hornoslezské panve. Poukazal na zpfisnéné li-
mity pramyslovym podnikim, které musely investovat
do zelenych technologii a na systém vymeény lokalnich
topenist doméacnosti tzv. kotlikovych dotaci v ramci kte-

rych uz bylo v Moravskoslezském kraji vyménéno pfes
17 tisic kotlu.

Pani generalni konzulka lzabella Wottejko-Chwasto-
wicz je mimo jiné absolventkou Karlovy univerzity
v Praze a hovofi plynné ¢esky. V letech 2012-2016 pu-
sobila jako poradkyné polského velvyslanectvi v Praze.
Ma fadu zkuSenosti z regionalni Urovné v oblasti statni
Spravy i samospravy.

Zdroj: Moravskoslezsky kraj

Vernisaz vystavy o dokonceni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v Poslanecké snémovné PCR

Dne 12. prosince 2018 se uskutec¢nila na ptdé Posla-
necké snémovny Parlamentu Ceské republiky vernisaz
vystavy o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
pod zastitou prfedsedy hospodafského vyboru Posla-
necké snémovny Parlamentu Ceské republiky pana
Ing. Radima Fialy.

Vernisaze se zucastnila fada vyznamnych hostu z rad
poslancu, senatorli a ¢eského hospodarstvi.

Cilem vystavy bylo zviditelnit aktualné diskutované
téma vodniho koridoru D-O-L, ktery se nyni projednava
v nejvyssich kruzich. K vzajemné vymeéné informaci pfi-
spéla nasledné diskuse s uU€astniky vernisaze, ktefi si
mohli pfimo na mapé vodniho koridoru prohlédnout jeho
trasu a odbornici jim odpovédéli na jejich otazky.

Uvodni slovo Petra Formana

Josef Podzimek a Radim Fiala zahajuji vernisaz vystavy

Jan Skalicky vyuZil pfitomnosti poslancl z dotcenych kraju
a nazorné jim demonstroval vyznam vodniho koridoru D-O-L



KOMISE PRO ZIVOTNI PROSTREDI
AKADEMIE VED CESKE REPUBLIKY

Stanovisko Komise pro Zivotni prostiedi AV CR
k vystavbé plavebnich stupnt na Labi

Své odmitavé stanovisko k vystavbé plavebniho stupné Dé&c¢in (PSD) zverejnila Komise pro zZivotni prostiedi AV
CR pomérné nedavno, v dubnu 2016. Konstatovala v ném, Ze snahy o vystavbu PSD jsou problematické z ekono-
mického i environmentalniho hlediska. Z ekonomického hlediska ohroZuje vklad vefejnych prostfedku do tohoto
projektu jejich velmi pravdépodobna nendvratnost, z ekologického hlediska pak hrozi znasobeni spole€enskych
$kod nevratnym poskozenim dotéenych jedine¢nych pobreznich ekosystémU Labe, jejichz zni¢eni nelze na uzemi
CR nijak ekologicky kompenzovat.

Tyto a dal$i argumenty zaznély i na seminafi, ktery Komise pro Zivotni prostfedi AV CR usporadala 25. 10. 2018
pod nazvem Vystavba plavebnich stupria na Labi (PSD a Prelou€). Na tomto seminéfi prezentovali své argumenty
jak zastanci jejich vystavby, tak odpurci, ktefi v jejich realizaci vidi prosazovani partikularnich ekonomickych zajmu
a dalsi poskozovani zvlasté chranéného zivotniho prostredi, v€etné lokalit, které jsou €i maji byt soucasti evropské
sité Natura 2000.

Jako reakce na usneseni vlady €. 46 ze dne 17. 1. 2018, v némz vlada ,rozhodla, Ze ve vztahu k ochrané vyznamné
negativné ovlivnénych lokalit soustavy Natura 2000 existuji naléhavé duvody prevaZujiciho vefejného zajmu na schva-
leni Koncepce vodni dopravy pro obdobi 2016-2023 véetné Realizace stavebnich opatreni odstrariujicich tizka mista
omezujici plavebni provoz zahrnujiciho ndvrh zaméru Plavebni stuperi Déc¢in, a na nasledné pfimé zakotveni PSD
a Plavebniho stupné Pfelou¢ v novele zakona €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické
infrastruktury, provedené zakonem ¢. 169/2018 Sb. (novela nabyla u¢innosti k 31. 8. 2018) byl na seminafi otevien
a diskutovan také aktudlni pravni problém neopravnéné manipulace s kategorii vefejného zajmu.

Vzhledem k tomu, ze Ustavni soud jiz dvakrat, vzdy jednomysin& bez odli§ného nazoru vyslovil, Ze ,deklarovani
vefejného zajmu v konkrétné uréené véci zékonem, poklada Ustavni soud za protiustavni“ (Svoboda P., VIadni trik
s Koncepci vodni dopravy, Ekolist 6. 11. 2018), skupina senatori Parlamentu CR dne 18. 10. 2018 podala k Ustav-
nimu soudu navrh na zruseni pfislusnych ustanoveni zdkona €. 416/2009 Sb., ve znéni novely &. 169/2018 Sb., pro
jejich protiustavnost, a to v€etné zruseni jeho pfilohy (v niz jsou mezi infrastrukturnimi stavbami zahrnuty i PSD
a plavebni stupen Preloug).

Vlada CR se chysté4 pfijmout usneseni, v némz chce schvalit Koncepci vodni dopravy pro obdobi do roku 2023 véetné
vymezeni obou planovanych plavebnich stuprid a pfi deklarovani existence vefejného zajmu na nich. Tim by vlada:

1. de facto pominula stanovisko pfislusnych organt ochrany prirody a krajiny, které konstatovalo nemoznost sta-
noveni kompenzaé€nich opatfeni nezbytnych pro zajisténi celkové soudrznosti soustavy ptacich oblasti a ev-
ropsky vyznamnych lokalit podle § 45i odst. 11 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (jedna se
o stanovisko Spravy NP Ceské Svycarsko k zadosti o stanoveni kompenzaénich opatfeni ze dne 13. 11. 2018),
a typicky uzce ekonomickym zplsobem uvazovani by tak tyto nekompenzovatelné skody zrusila;

2. na zakladé zavaznosti usneseni vlady pro podfizené organy by do budoucna nezakonné nahradila a predjimala
spravni uvazeni organu pfislusnych k rozhodovani v uzemi v€etné organl ochrany pfirody, ohledné existence
¢i neexistence naléhavych duvodul prfevazujiciho vefejného zajmu, kterézto posuzovani nalezi praveé jim a ma
byt soucasti pfisluSného spravniho fizeni;

3. pfi premiérem podepsaném vylou€eni Koncepce vodni dopravy z mezirezortniho pfipominkového Ffizeni by vy-
loucila verejnost z projednani této koncepce, ¢imz by porusila Aarhuskou Umluvu o pfistupu k informacim,
Ucasti verejnosti na rozhodovani a pfistupu k pravni ochrané v zalezitostech zivotniho prostfedi v jejim ¢l. 6 a 7.

Proto Komise pro Zivotni prostredi AV CR opakuje svtj odbornymi stanovisky podloZeny nesouhlas se zamérem vy-
stavby plavebnich stupfit na Labi, zada vladu, aby respektovala pravni ramce pro projednavani tak zavazné véci
a hlasi se timto svym stanoviskem k podpofe obsahu navrhu skupiny sendtor na zrus$eni vybranych ustanoveni
a Prilohy zakona ¢. 416/2009 Sb.

Schvaleno KZP AV CR v Praze dne 8. 2. 2019

MUDr. Radim Sram, DrSc.,
predseda KZP AV CR
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STUDIE PROVEDITELNOSTI D-O-L

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR



Protokol

z jednani Polsko-Cesko-slovenské pracovni skupiny

které se konalo na Opolském vojvodském uradé

ve véci koridoru Dunaj-Odra-Labe (D-0O-L),

w

19. zari 2018

Za polskou stranu se jednani zu€astnili zastupci: Ministerstva namorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby, Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin Swinoujscie S.A., Zarzadu Morskiego Portu Gdansk S.A.,
Opolského vojvodského uradu a firmy EY.

Ceskou stranu reprezentovali zastupci: Ministerstva dopravy CR, Reditelstvi vodnich cest CR, Kancelafe
prezidenta Ceské republiky a Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje.

Slovenskou stranu reprezentovali zastupci Ministerstva dopravy a vystavby.

Polské delegaci pfedsedal Przemystaw Zukowski, zastupce feditele Odboru vodniho hospodafstvi a vni-
trozemské plavby Ministerstva namotniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby. Ceské delegaci predsedal
Ludék Sosna, Feditel Odboru strategie Ministerstva dopravy CR. Slovenské delegaci pfedsedal Jozef
Moravcik, feditel Odboru vodniho hospodarstvi Ministerstva dopravy a vystavby Slovenské republiky.
Agenda jednani:

1

. Zahdjeni jednani.
2.

Postup praci Ministerstva namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polska na Programu

rozvoje oderské vodni cesty:

¢ vysledky modelovani pro potfebu ziskani minimalné IV. plavebni tfidy na Odfe volné tekouci
a hrani¢ni, dalsi prace na hydrotechnické koncepci

e informace o aktualnim harmonogramu modernizace oderské vodni cesty (Kedzierzyn-Kozle —
Szczecin) véetné parametru.

. Informace o planovanych investiénich akcich na vodnich cestach v Ceské republice,

véetné vodniho koridoru D-O-L v nasledujicich oblastech:

e studie proveditelnosti — eska ¢ast D-O-L - vysledky studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, zadana Ministerstvem dopravy CR

e studie proveditelnosti — polska ¢ast D-O-L - vysledky studie proveditelnosti vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, zadané Ministerstvem dopravy CR

. Projekt financovany z programu Connecting Europe Facility (CEF) Studie proveditelnosti splav-

néni dolniho Vahu v useku PieStany-Komarno.

. ODRA OK, c¢esko-polsky prfeshrani¢ni projekt, tykajici se useku Kedzierzyn-Kozle — Ostrava

v souvislosti s vodnim koridorem DOL.

. Informace o aktualnim harmonogramu pfiprav studie proveditelnosti pro Vislu.
. MoZnosti za¢lenéni Oderské vodni cesty do sité TEN-T.
. VoIné navrhy:

¢ navrh spole¢nych akci spojenych s vyro¢im 200 let Bohuminského protokolu.

. Zhodnoceni a zavér jednani.

Ad 1.

Jednani zahdjil Przemystaw Zukowski, ktery podé&koval u¢astnikiim za ucast. Nasledné se ujal
slova Adrian Czubak, opolsky vojvoda, ktery pfivital za¢astnéné hosty a zddraznil vyznam plaveb-
niho propojeni pro rozvoj opolského regionu. Byli pfedstaveni jednotlivi €lenové delegaci — pre-
zencni listina je pfilohou €. 1 k tomuto protokolu. Pfedsedajici polské ¢asti Polsko-&esko-slovenské
pracovni skupiny D-O-L prfednesl program setkani, ke kterému nebyly vneseny pfipominky.

Ad 2.

Przemystaw Zukowski podal informaci o aktualnim stavu praci pfi pfipravé Programu rozvoje oder-
ské vodni cesty a pfijatym harmonogramem, podle kterého zakonceni praci a pfiprava konecné
verze Programu v€etné hodnoceni vlivu na zivotni prostfedi se planuje na I. kvartal roku 2021.
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Stav praci na pfipravé programu:

¢ hydrologické a hydrotechnické analyzy — bylo ukon&eno numerické modelovani, na zakladé kterého budou
stanoveny jednotlivé plavebni stupné pro moznost vzniku odpovidajici tfidy mezinarodni vodni cesty, do-
date¢né budou provedeny technické analyzy. Dopravni analyza — v tomto roce jsme obdrzeli zavére€nou
zpravu, mj. obsahujici pfedpoklady poptavky po vnitrozemské plavbé a dopravni model provozu.

e analyzy nakladu a vynosu — v ramci Programu podpory strukturalnich reforem (PWRS) provedenou Ev-
ropskou komisi, je realizovan projekt, jehoz zpracovatelem je firma EY.

e komunikacni strategie — je druhou soucasti vy$Se uvedeného projektu PWRS.

Bylo zdlraznéno, Zze dopravni analyza a analyza nakladt a vynost jsou koordinovany se Studii pro-
veditelnosti pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe zpracovanou Ministerstvem dopravy CR.

Otazku hydrotechnickych analyz pfiblizila Dorota Dybkowska-Stefek, vedouci kancelare pro oderskou
vodni cestu v Zarzgdzie Morskich Portéw Szczecin Swinoujscie S.A. Pfednesla vysledky modelovani pro
potreby ziskani min. IV. plavebni tfidy na Odre volné tekouci a hrani¢ni a prfednesla dalsi planované prace
na hydrotechnické koncepci.

Ad 3.

Ludék Sosna predstavil aktualni stav praci na ,,Studii proveditelnosti pro vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe”. Pfednesl informaci o analyzovanych variantach pro jednotlivé vétve oderské a labské vodni
cesty a mozném propojeni s fekou Vah na Slovensku. Poznamenal, Zze veSkeré analyzy jiz byly ukoncené
a na urovni meziresortnich jednani Ministerstvo dopravy shroméazdilo spoustu pfipominek, coz znamena,
Ze je velky zajem spole¢nosti o tento projekt. Casteéné vysledky studie byly jiz zpFistupnény polské
strané a analyza nékladd a vynost bude predéna v fijnu t.r. Zaroven potvrdil, Ze projekt je ekonomicky,

Ad 4.

Marian Mihalik, vedouci Odboru kontroly projektt OPIl a INTERREG, prednesl vysledky Studie provedi-
telnosti splavnéni dolniho Vahu v Useku Pie$tany-Komarno. Projekt je financovan z Connecting Europe
Facility (CFF). Byl pfednesen aktudlni stav vodni cesty, na které nejlepsi plavebni podminky jsou na Useku
v Usti do Dunaje. V ramci studie proveditelnosti byly identifikovany prace, které je nutno provést ve pro-
spéch rozvoje plavby na Vahu. Tato zélezitost byla podrobné projednana spole¢né s prezentaci poten-
ciondlnich investi¢nich planda.

Ad 5.

Pavel Santarius, zastupce Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje informoval o provedenych pracich
v rdmci projektu ODRA OK. Jedna se o ¢esko-polsky preshrani¢ni projekt zabyvajici se usekem Kedzier-
zyn-Kozle — Ostrava v ramci vodniho koridoru D-O-L, ktery je financovan z programu INTERREG. Podrobné
informace o projektu a vysledky Studie vyuziti splavné Odry pro zvySeni dostupnosti a atraktivity regionu
a rozvoje podnikani jsou k nahlédnuti na strané http://www.msunion.cz/hlavni-aktivity/odra-ok-1

Ad 6.

Grzegorz Kilarski, zadstupce Zarzadu Morskiego Portu Gdarnsk S.A., pfednesl rozsah a stav praci, v€etné
harmonogramu pro ukol: Provedeni studie proveditelnosti pro komplexni pfipravu mezinarodnich vodnich
cest: E-40 pro feku Vislu v useku od Gdarisku do VarSavy, E-40 od VarSavy k polsko-béloruskym hranicim
(Brest) a E-70 v Useku od Visly po Viselsky zaliv (Elblag).“

Zastupce pfistavu informoval, Ze dne 2. €ervence 2018 byla podepsana dohoda s firmou Halcrow Group
Limited. Termin realizace pfedmétu objednavky je 18 mésicu. Poukazal, Zze byla jiz pfevzata metodika
praci a probihaji dal$i analyzy. Tato prace bude zakladem pro pfipravu Programu rozvoje vodni cesty na
fece Visle (E-40).

Ad 7.

Polska strana informovala o zapsani do zakladni sité TEN-T Severni more-Balt vnitrozemské vodni cesty
Swinouj$cie/Szczecin-Berlin. Zaroven v souvislosti s planovanou revizi sité TEN-T na rok 2023 navrhla
pfedloZeni spoleéného navrhu — za&lenéni oderské vodni cesty do vySe uvedené sité. Ceska a slovenska
strana podpofily tento navrh. Bylo doporu¢eno rovnéz zahgjeni jednani v této zalezitosti s Némeckem.
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Ad 8.

Ceska strana pfednesla navrh podepsat deklaraci a polska strana podpofila organizaci spole&né udalosti
propagujici 200. vyro¢i Bohuminského protokolu a s tim souvisejicich pland propagujicich feku Odru.
Ceska strana vyjadfila zajem o spolutiéast pti organizaci oslav a zddraznila, Ze pfti této prilezitosti vnika
moznost stanoveni hrani¢niho mista na vodni cest& mezi Polském a Ceskou republikou. Sou¢asné Pavel
Santarius informoval, Ze Oderské férum v Bohuminé bude odpovidajici pfilezitosti pro ucténi této uda-
losti. Bylo konstatovano, Ze do téchto aktivit ma byt zapojena rovnéZz némecka strana. Text deklarace
bude prezentovan €eskou stranou.

Ad 9.

Pfedsedajici polské strané na zavér setkani podékoval vSem tGc¢astnikiim za uc¢ast na jednani pra-
covni skupiny a popfal vSem dalSi plodnou spolupraci ve prospéch realizace vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Protokol byl pfijat zastupci vSech delegaci:

za Seskou delegaci: Ludék Sosna, za polskou delegaci: Przemystaw Zukowski, za slovenskou delegaci: Jozef Moravéik.

Preklad: Josef Tobola



Bohuminsky protokol z 7. Cervence 1819
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Bohuminsky protokol

Ing. Petr Forman

Napoleonské
valky skoncily
po strance vo-
jenské porazkou
francouzskych
vojsk v Dbitvé
u Waterloo. Po
diplomatické
strance byl tec-
kou za 20 lety
nadéji i zklamani
znamy Vidensky
kongres. Pofa-
dani i uspésné
zavrSeni této
velkolepé mezi-
narodni akce se
z velké ¢asti pficita rakouskému ministru zahranici kni-
zeti Metternichovi (celym jménem Klemens Vaclav Ne-
pomuk Lothar knize z Metternich-Winneburgu).
Jednani trvala od podzimu 1814 do léta 1815 a pfi-
nesla fadu dulezitych dohod, diky nimz trval ve stfedni
Evropé v ramci tzv. Svaté aliance relativni klid a mir az
do krymské valky (1853-1856).

Jednou z novinek, kterou Vidensky kongres pfinesl,
byla zodpovédnost statl za splavnost vyznamnych
fek. Do této doby byl vztah monarchii k plavbé spiSe
veden restriktivné — stavby na vodé nesmély branit vo-
roplavbé. To ovSem v novém rozmachu hospodarstvi
jiz nestacilo, potfebnost kvalitngjSich cest — v€etné
cest vodnich - byla nabiledni. Proto tedy kongres vy-
tyCil nutnost usplavhiovacich staveb v rezii viad.
Jednou z odpovédi na tuto vyzvu bylo rozhodnuti Pru-
ska chopit se praci na jedné z nejvyznamnéjSich ev-
ropskych fek, tedy na Odfe. Zamér i jeho
vodohospodarské a technické parametry, jakoz i po-
stup provedeni, byl obsahem tzv. Bohuminského pro-
tokolu (,Protokoll Uber die beim Ausbaue des
Oderstroms zu befolgenden Grundsatze®), podepsa-
ném na Bohuminském hradé dne 7. Cervence 1819.
Podle Bohuminského protokolu, samozfejmé tech-
nicky postupné& modernizovanému, se vodocestné
Upravy provadeély vpodstaté az do Il. svétové valky.
Bohuminsky hrad Ize v prfestavéné podobé dodnes na-
lézt v polském mésté Chalupki, a to jako hotel ,Zamek
Chatupki”. Je az symbolické, Ze se v tomto hotelu v po-
slednich letech dvakrat konalo ¢esko-polské ,,Oderské
féorum”, jehoz cilem je oZiveni plavby na této rece.

7. €ervence 2019 uplyne od podpisu tohoto ,,zéklad-
niho kamene” splavnosti Odry presné 200 let. To pfi-
vedlo polské i Ceské odborniky a také predstavitele
v Cesko-polsko-slovenské pracovni skupiné pro vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe k mys$lence, aby k tomuto
vyznamnému vyroci byla podepsana nova spole¢na
dohody o splavnosti Odry. Ukol p¥ipravit novou Oder-
skou dohodu pripadl zastupcam Ceské republiky,
a v sou€asné dobeé se jiz na ministertsvu dopravy pro-
jednava jeji koncept.

Doufejme, Ze vysledna dohoda bude obsazna a vécna,
a Ze odstartuje novy zivot plavby na Odfre, jakoz i dob-
rou spolupraci zu¢astnénych zemi.

Zaveérecna akta videriského kongresu



Stavime moderni vodni cesty pro 21. stoleti

Ing. Lubomir Fojta - Feditel Reditelstvi vodnich cest CR

Zvys$eni parametra Vitavské vodni cesty

Jak uz jsme Vas v minulych &islech ¢asopisu informo-
vali, pfipravilo Reditelstvi vodnich cest CR komplexni
projekt, ktery vyznamnou mérou pfispéje k lepsi vyuzi-
telnosti VItavské vodni cesty v useku od Mélniku po
prazsky pfistav Radotin pro plavbu nakladnich i osob-
nich lodi.

Akce je zaméfena na odstranéni uzkych mist na Lab-
sko-vltavské vodni cesté, ktera je soucasti koridoru hlavni
sité TEN-T Orient/Vychodni stfedomofi v iseku Hamburk
— Drazdany - Praha — Pardubice, s cilem zajisténi dobré
splavnosti a rozloZzeni dopravniho zatizeni v koridoru Sir-
§im vyuZzivanim vnitrozemské vodni dopravy.

Naro¢na a pecliva pfiprava projektu se vyplatila.

V roce 2017 Evropskéa komise schvalila vyznamné spo-
lufinancovani modernizace plavebnich komor Hofin
a Praha - Stvanice z prostfedkd nastroje CEF, které tvori
dil¢i ¢asti tohoto komplexniho projektu. Spolu s nimi
bude do roku 2020 prestavéno 10 mostl pres plavebni
kanaly Vrafany — Hofin a Tréja — Podbaba a upravena
plavebni draha tak, aby podjezdna vyska a plavebni
hloubka jiz neomezovaly osobni ani ndkladni dopravu do
metropole.

Aktualné jsou jiz rozeb&hnuté stavby Modernizace rejd
plavebni komory Stvanice a Zvy$eni ponor(i na Vltavské
vodni cesté a vysoutézeni dodavatelé na stavby Uprava
ohlavi plavebni komory Hofin a prestavbu péti mostu
v ramci projektu Zabezpeceni podjezdnych vySek — pla-
vebni kanal Vranany — Hofin. V nejblizsi dobé tedy zbyva
vysoutézit dodavatele zbylych dvou mostl na plavebnim
kanale Vranany — Hofin, tfech mostu na — plavebni kanal
Troéja — Podbaba a samozfejmé technicky dofesit pro-
hloubeni plavebniho kanalu Vranany — Hofin, na némz se
také pracuje.

Modernizace rejd plavebni komory Stvanice
- t. km 50,69

Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Projektant: Vodni cesty a.s.

Zhotovitel: Spole¢nost pro PK Stvanice,

Metrostav — Eurovia

Technicky dozor: Koncept CB spol. s r.o.

Zahajeni vystavby: 11/2018

Dokonc¢eni vystavby: 3/2020

Stavebni naklady: 109 mil. K& bez DPH

Akce je z 85 % spolufinancovana Nastrojem Evropské
unie pro propojeni Evropy a z 15 % ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury.

Stavba zacCala predanim staveni$té zhotoviteli dne
1.11.2018. Pfed zahdajenim vystavby bylo provedeno
geodetické zaméreni zakladni vytyCovaci sité a vyty&o-
vacich bodu.
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Pripravné prace v horni rejdé

Docasné zemni kotvy

Vlastni stavba byla zahajena realizaci manipulaéni la-
vice v€etné jejiho opevnéni v prostoru dolni rejdy plavebni
komory. Material byl na misto stavby dopravovan po fece
Vitavé pomoci tlatného remorkéru a tlacného &lunu
s nosnosti cca 1000 t. Tyto prace jiz byly dokonc&eny.

Dale bylo uskute¢néno odtézeni sou¢asného opevnéni
svahu, jehoZz material byl odvezen na skladku rovnéz za
vyuziti lodni dopravy.

V soucasné dobé (unor 2019) probiha realizace docas-
ného zaporového pazeni v€etné& doCasnych zemnich
kotev na objektu dolni rejdy. V ramci téchto praci je pro-
vadéno i odtézovani svahu. Tato konstrukce bude plnit
funkci pazeni stavajiciho brfehu pfi provadéni vrtané pi-
lotové stény, jejiz zahajeni realizace se predpoklada za-
C¢atkem brfezna 2019.

V dal8im obdobi cca do poloviny roku 2019 se pfed-
poklada v prostoru dolni rejdy provedeni pilotové stény
zakotvené trvalymi zemnimi kotvami. Déle bude prove-
deno jeji obetonovani a obloZzeni kamennym obkladem



<

a vystavéna Zelezobetonova opérna zidka, rovnéz véetn
kamenného oblozeni.

Realizace v prostoru horni rejdy bude zahajena v druhé
poloviné roku 2019. V soucasné dobé probihaji geodetické
prace a pfipravné prace pred zahajenim vlastni realizace.

Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evropska
unie nenese odpovédnost za jakékoli vyuziti informaci
v ni obsazenych.

Zvyseni ponorl na Vitavské vodni cesté
- . km 0,00 az 63,80 - Fi¢ni ¢ast

Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Projektant: Vodohospodarsky rozvoj a vystavba a.s.
Zhotovitel: Spole¢nost ZvySeni ponorud na Vitavské vodni
cest&, LABSKA strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.
Technicky dozor: Koncept CB spol. s r.o.

Zahajeni vystavby: 11/2018

Dokon¢eni vystavby: 12/2019

Stavebni naklady: 127 mil. K& bez DPH

Akce je financovana ze Statniho fondu dopravni infra-
struktury.

Stavba zacala predanim staveni$té zhotoviteli dne
15.11.2018.

Prvni stavebni prace byly realizovany na objektu SO
08 Smichov geodetickym zamérenim soucasného stavu
dna feky Vitavy. V soucasné dobé stavebni prace probi-
haji na objektech SO 09 Modfany, SO 08 Smichov, SO
07 Stvanice a SO 05 Klecany.

V réamci stavebnich praci probiha odtéZzovani nanosu
dna pro splnéni pozadavku na hloubku v plavebni draze
pfi minimalni plavebni hladiné feky 2,5 m (2,2 m ponor
plavidla + 0,3 m marze). Odtézovani materialu probiha
z vétsi ¢asti podvodnim dozorem Komatsu, ktery tento
materidl pro dodrzeni bezpec€nosti v prostoru plavebni
drahy mezideponuje na kraji feky mimo dosah plavebni
drahy. Timto zhotovitel splfiuje podminky pro provadéni
stanovené Statni plavebni spravou a jen minimalné ome-
zuje plavbu. Vytézeny materidl je nasledné z mezidepo-
nie nakladan bagrem z pontonu na tlaény ¢lun s nosnosti
cca 1000 t a pak je za pomoci tlaténého remorkéru do-
praven na deponii zhotovitele.

V prostoru, kde nelze z duvodu vyskytu inzenyrskych
siti v koryté feky Vitavy vyuzit podvodni dozer, je odté-
zovani provadéno bagrem, ktery je umist&n na pontonu
a prace provadi z hladiny. Vytézeny material naklada
pfimo do tla¢eného €lunu.

V dal$im obdobi cca do poloviny roku 2019 se pred-
poklada dokoné&eni objektu SO 09 Modrany, SO 08 Smi-
chov a SO 05 Klecany. Prace na objektu SO 07 Stvanice
jsou podminény ukon&enim zachranného archeologic-
kého prizkumu v prostoru plavebni drahy pod Karlovym
mostem. Pfedpoklada se zahdjeni praci na objektech SO
06 Troja a SO 04 Dolany.

V8echny prace probihaji pod biologickym a archeolo-
gickym dohledem bez zasahu do bfehovych hran. Pro-
hloubeni dna je provadéno pouze ve vymezeném
prostoru plavebni drahy a pouze v lokalitach s vyskytem
meélcin. Odtézeny materidl je na skladkach tfidén tak, aby
mohl byt recyklovan a pfipraven k dalSimu vyuziti. Cel-
kové mnozstvi vytézeného sedimentu je odhadovano na
132705 m3.

21

Nakladani vytéZeného sedimentu

Podvodni dozer Komatsu

Vyhrnovani materialu k okraji feky
Uprava ohlavi PK Hof¥in

Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Projektant: Valbek, spol. s . o.

Zhotovitel: Metrostav a.s.

Technicky dozor: TYM/INFRAM - Hofin — Spravce stavby
Zahéajeni vystavby: 3/2019

Dokon¢&eni vystavby: 3/2021

Stavebni naklady: 378 mil. K& bez DPH

Akce je z 85 % spolufinancovana Nastrojem Evropské
unie pro propojeni Evropy a z 15 % ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury.



Vizualizace modernizace plavebni komory Horin

Smlouva se zhotovitelem byla podepsana 16.1.2019
a stavba bude zahdjena predanim stavenisté zhotoviteli
dne 1.3.2019. Konkrétni harmonogram praci se momen-
talné jesté upresnuje.

Zabezpeceni podjezdnych vysek na VVC - |.a etapa,

plavebni kanal Vranany - Hofin

Investor: Reditelstvi vodnich cest CR
Projektant: Spolegnost SP+VPU_Podjezdné vysky_Cast 3.,
Sdruzeni PX-PGP - Uprava HM, Sdruzeni PX-PGP - LUZEC

Zhotovitel: Zabezpeceni podjezdovych vySek na Vlitav-
ské vodni cesté l.a etapa: Vrafiansko — Hofinsky kanal,
Zhotovitel stavby 002.A, 003.A, 003.B, 003.C, 004+004a,
STRABAG Rail - EUROVIA CS - OK Trebestovice
Technicky dozor: TYM/INFRAM - Spravce stavby - Vra-
fansko Hofinsky kanal

Zahajeni vystavby: 3/2019

Dokongeni vystavby: 10/2020

Stavebni naklady: 600 mil. K& bez DPH

Akce je financovana ze Statniho fondu dopravni infra-
struktury.

Smlouva se zhotovitelem byla podepsana 17.1.2019
a stavba bude zahdjena predanim stavenisté zhotoviteli
dne 1.3.2019. V ramci této akce dojde k prestavbé 5
mostl pres plavebni kanal Vrariany — Hofin na podjezd-
nou vysku 7,0 m, a to konkrétné:

- Hospodarsky most Chramostek

- Most mistni komunikace Luzec n.V. (zdviZzny most)

- Zelezniéni most Luzec n.V. (zdvizny most)

- Most silnice 111/24635 Luzec n.V.

- Most mistni komunikace Vranany (zdvizny most),

v&etné rozSifeni profilu plavebniho kanalu

Konkrétni harmonogram praci se momentalné jesté
upfesniuje.

A co dal? V roce 2021 bude Vitava plnohodnotnou
vodni cestou s parametry hlavni sité TEN-T. Bude po-
skytovat kvalitni podminky pro plavbu jak turistickou,
osobni, tak i nakladni. Praha ziska jedineénou moz-
nost vyuzit pro city logistiku dalSi, ekologicky vy-
hodny, dopravni méd. Ani potom se samozrejmé
prace na vodnich cestach CR nezastavi. Velkou vy-
zvou je doreSeni plné splavnosti na Labi.

Reditelstvi vodnich cest CR zve
na Den otevFenych dve¥Fi
na remorkéru Beskydy
v Praze dne 2. a 3. dubna 2019
vice informaci o akci na www.rvccr.cz




. Evropské agendy resené
Reditelstvim vodnich cest CR - 1. ¢ast

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - Reditelstvi vodnich cest CR

Watertruck

Jednou ze specifickych aktivit, do niz je za Ceskou re-
publiku jako pozorovatel zapojeno Reditelstvi vodnich
cest CR, je inovativni projekt Watertruck+ zaméfeny na
vyvoj a stavbu pilotni série modernich lodi uzpusobe-
nych na specifické podminky malych vodnich cest EU.
Hlavnim gestorem projektu spolufinancovaného z pro-
gramu CEF Evropské Unie je VIamské ministerstvo do-
pravy a jim zfizené organizace Waterwegen & Zeekanaal
nv a De Vlaamse Waterweg nv, ve spolupréaci s Expertise
Centre for Smart Mobility of the Antwerp Management
School (plvodné Viamsky institut pro mobilitu). Tyto or-
ganizace, plnici obdobnou roli jako Reditelstvi vodnich
cest v Ceské republice, iniciovaly vyvoj modernich na-
kladnich lodi pro I.-IV. tfidu vodnich cest. Ty v evropském
meéfitku predstavuji malé vodni cesty a vétSina investic
do lodniho parku sméfuje do v zasadé unifikovanych lodi
pro vodni cesty tfidy V. a vy$si. Na mensich vodnich ces-
tach lodé spiSe ubyvaji a tento projekt chce zvratit ne-
gativni vyvoj.

Cilem projektu je podpora vétsiho vyuzivani mensich
vodnich cest, které vyusti v pfesun prepravy ze silni¢ni na
vodni dopravu, jako kli€ovy environmentalni a dopravneé-
inzenyrsky cil, vstfic omezeni tézké silniéni dopravy na
pretizenych komunikacich. Prostfedkem pro toto vysSi vy-
uzivani muze byt pravé zavedeni nového efektivniho lod-
niho parku. Zakladni principy jeho feseni Ize shrnout jako
pouziti nejmoderngjsich feSeni a technologii, které jsou
znim nakladm a nejvy$si nosnosti v parametrech pfi-
slusné vodni cesty. V neposledni Fadé musi byt lodni park
dostupny pro provozovatele vodni dopravy. Tady je,
voznich nakladd, nezbytna na proménném dopravnim
trhu i flexibilita a dlouhodobd udrzitelnost plavidel, jez
muze umoznit del§i obdobi navratnosti, resp. splaceni
plavidel. Jak uvadi zahrani€ni provozovatelé, jedna se
o jeden z nejvyznamnéjsich faktord, pro¢ financovani no-
vého malého lodniho parku neni v celé Evropé dnes do-
stupné, a tak dochazi k jeho Upadku.

V prvni fazi fesitelé projektu, v navaznosti na prfedchozi
vyzkumné projekty, finalizovali koncept na néavrh tlac¢-
nych ¢&lund, resp. motorovych nakladnich lodi pro tfidu
vodnich cest dle klasifikace CEMT . a II. Déle byly navr-
Zeny tlaéné remorkéry, aby na vodnich cestach vyssich
tfid zafazenych do sité TEN-T bylo mozné ¢luny efek-
tivné spojovat do sestav.

Optimalizaci konstrukce plavidla se resitelum podafilo
zvySit nosnost plavidel tfidy I. a ll. 0 12-15 % hmotnosti
a 18 — 20 % objemu. Druhym dulezitym faktorem je eli-
minace ubytovéani posadky na lodi. Posadka bude na
lodi pfitomna jen béhem standardni pracovni doby
a cilem je i eliminovat prostoje posadky béhem nakladky
a vykladky jejim nasazenim na jinych lodich. Kli€¢ovou
inovaci je konstrukce ¢lunl s vlastnim pohonem v Uspor-
ném provedeni, kdy bez zasahu do konstrukce trupu lze
¢lun ménit z ¢lunu bez vlastniho strojniho pohonu na
¢lun s vlastnim pohonem, ozna¢ovanym jako Plug-and-
Play princip. Strojovna s diesel agregatem je umisténa
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na pfidi v prostoru, ktery nelze pro naklad vyuzit. Pfenos
vykonu na pohonnou jednotku zabudovanou v optimali-
zované troubé na zadi, a samozfejmé i na pridové do-
kormidlovaci zafizeni, je pak elektricky. Kormidelna je
umisténa rovnéz na pfidi nad strojovnou, kdy do jedi-
ného prostoru byly umistény vSechny potfebné nalezi-
tosti pro posadku. Timto zplsobem je nejen usporen
cenny prostor na zadi, ale zarover je umoznéna snadna
zména vybaveni.

Z pohledu emisi je samoziejmosti splnéni pozadavku
normy EURO VI, pfi¢emz pro dosazeni niz8i pofizovaci
ceny i provoznich nakladl je upfednostnéno vyuziti stan-
dardnich sériové vyrabénych motoru pro kamiony.

Na zakladé vefejného vybérového Fizeni byli vybrani
provozovatelé plavidel, ktefi se zavazali realizovat pre-
sun preprav ze silnice na vodni dopravu a postavena
plavidla odkoupit.

V ramci projektu ma byt postavena série 28 ¢lunt a 3
tlaénych remorkéru. Projektovou dokumentaci zpraco-
vala firma INEC z Nizozemi. Momentalné probiha v lo-
dénici Concordia Shipbuilding stavba série 18 ¢lunu
v cené EUR 9,545,000, z nichz 10 tfidy |. bude s vlastnim
pohonem, 3 tfidy Il. budou rovnéz s vlastnim pohonem
a zbyvajicich 5 tfidy Il. budou bez vlastniho pohonu.
V zafi 2018 byly v Groningenu prvni 2 ¢luny spustény na
vodu. Dale probihal v roce 2018 tendr na stavbu prvniho
tlaéného remorkéru tridy Il

Dulezitym zavérem projektu rovnéz ma byt nalezeni
cesty jak pro snizeni jednotkovych nakladu stavby novy
lodi uzitim maximalni standardizace bez opakovaného
vyvoje a projektovani, tak i pro alternativni finan¢ni na-
stroje vyuZitelné pro roztristény sektor provozovatell
vodni dopravy. Navrhovéany tak budou schémata spo-
le€né stavby a financovani SirSich sérii plavidel, pomoci
niz by mohlo byt financovani z prostfedku velkych bank
v€etné EIB dostupné pro vice provozovatell vodni do-
pravy, ktefi individualné na toto financovéani nedosah-
nou. Spole¢né zajisténi nejen zjednodusi administrativu,
ale také vyznamné snizi néklady financovani lepSimi
uroky a v neposledni fadé i distribuci rizika.

Jaka je u tohoto projektu role Reditelstvi vodnich cest
CR? Tento projekt neni jen zaméfen na vyvoj a stavbu
novych lodi pro vodni cesty Belgie, Nizozemi a Francie,
ale je zde velka pfilezitost vyvinuté a osvéd&ené kon-
cepty aplikovat i na dalSich vodnich cestach Evropy.
Z tohoto duvodu bude fesitel projektu Watertruck+ ana-
lyzovat i podminky vodnich cest stfedni Evropy, v€etné
Ceské republiky a Polska. Vystupem projektu tak bude
i moznost aplikace na plavidla vy3Sich tfid v€etné tridy
IV. a aplikace modernich finan¢nich nastrojl, které jsou
jinak pro ¢eské provozovatele nedostupné. Partnerem
v Ceské republice je pravé Reditelstvi vodnich cest CR
zprostfedkovavajici lokalni spolupraci s provozovateli
vodni dopravy.

Role vefejné organizace je zde ve smyslu pfikladu
z Belgie nezastupitelna, protoZe jen ta muze zajistit pro
soukromé podnikatele transparentné a nediskriminacné
roli koncentratora a koordinatora vac¢i zahraniénim part-
neriim, aby byl produkt pro ¢eské podminky vyhodnéjsi



a malé a stfedni soukromé podniky nebyly zatizeny nad-
mérnou administrativou.

Druhou ptilezitosti pro Ceskou republiku je aplikace
konceptu efektivnich mensich lodi pro kratké relace typu
citylogistiky, tj. obsluhy mést stavebnim materidlem, pa-
letizovanym zboZim i odvozem odpadl. S ohledem na
fragmentaci trhu a Uzkou vazbu na verejné prekladni ka-
pacity je zde zasadni role vefejného organizatora pre-
pravy a prostfednictvim Reditelstvi vodnich cest CR by
bylo redlné i ziskat vyznamné financovani tohoto inova-
tivniho konceptu z evropskych prostfedku zejména z na-
stroje CEF, pro ktery jsou tyto projekty velkou prioritou.
Realnou Sanci k tomuto financovani ma ale jen uceleny
koncept, tj. nejen lodni park, ale také pristavni infrastruk-
tura, technologie apod., provozované v otevieném trans-
parentnim rezimu vefejnym sektorem.

Citylogistika

Oslim mustkem jsme se od dil¢iho tématu moderniho
lodniho parku pfesunuli k obecnéj$imu tématu citylogis-
tiky. Tento pojem je relativné novy, nicméné vodni do-
prava uspésné pro obsluhu mést slouzi po desetileti
a v zasadeé i po staleti. Vzdyt Praha by nestéla bez sta-
vebniho dfeva a kamene dopraveného do mésta po VI-
tavé. | dnes se do Prahy stejnou cestou dopravuje kolem
200 tis. tun kameniva pro vyrobu betonu v bezprostred-
nim okoli staveb ve mésté a rovnéz stavebni odpad a vy-
kopek z fady velkych staveb opustil metropoli na palubé
lodi. Nicméné doprava ve mésté stale houstne a je du-
lezitou vyzvou, jak by bylo mozné co mozna nejvice pre-
prav z tézké silni¢ni dopravy znecistujici a poskozujici
centrum mésta presunout na vodni cestu. Reditelstvi
vodnich cest CR jiz asi pfed 5 lety zahdjilo spolupraci
s partnerskymi organizacemi provozujicimi pFistavy
v Bruselu a v Pafizi, kde se velmi Uspé&sné dafi moderni
vodni dopravu integrovat do center mést. Je pfirozené,
Ze plvodni technologie manipulace se zbozim jsou jiz
mimo ekonomickou a spoleCenskou realitu a prekladni
nabrezi postupné prochazi konverzi na funkce rekreacni.
Nicméné potifeba zasobovani mést stéle trva, mozna do-
konce jesté roste, a tato mésta vhodnym zplsobem
trend zachytila hledanim kompromisu mezi zachovanim
prekladni funkce a méstotvorné rekreacni a spole¢enské
funkce. Jak je z nav8tévy modernich méstskych pfistavu
pravé v Pafrizi, Bruselu a dalSich méstech zfejmé, kom-
promis nalézt Ize a vodni doprava ve svém pojeti 21. sto-
leti je naopak zajimavou vyzvou pro udrzitelnou
méstskou mobilitu.

Z tohoto dlivodu byl do Koncepce vodni dopravy vzaté
na védomi vliadou CR v zafi 2017 zaFazen i specificky cil
»vyuziti potencialu vodni dopravy pfi zasobovani center
velkych mést (citylogistika)” s konkrétnimi opatrenimi:

eV ramci zpracovani Planl udrzitelné mobility vybra-
nych mést (zejména Praha a Usti nad Labem) Fesit
problematiku zdsobovani mésta prostrednictvim dis-
tribu¢niho centra s napojenim na vodni a zZelezni¢ni
dopravu

e Provérit a zabezpedit v ramci Planu udrzitelné mobi-
lity hl.m. Prahy vyuzitelnost pfistavu v Praze pro za-
sobovani centra mésta na bazi citylogistiky, zajisténi
potfebnych ploch prekladist a pozemnich komuni-
kac¢nich pfistupu, v€etné pfiblizeni zpracovatelskych
provozu vodni cesté (betonarny, distribuce staveb-
nich hmot apod.)

e Zpfistupnéni prekladist fesit ve vazbé na specificky
cil ,zajisténi potrebné sité pfistava pro néakladni do-
pravu“, zajistit podporu jednoucelovych mobilnich
prekladist, ktera nebudou naruSovat protipovodrio-
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vou ochranu

e Zavedeni inovativnich konceptlu preprav, vcetné
rychloobratkovych plavidel s vlastnimi manipulac-
nimi prostfedky pro preklad. Re$enim je i uZiti prin-
cipll projektd spolufinancovanych EU (napft.
Watertruck).

Tato opatfeni tak predstavuji nejen udrzeni soucas-
nych ploch prekladist a podporu dalSich, véetné zpra-
covatelskych provozu, ale také zavedeni inovativnich
logistickych konceptl. Vymeéna zkusenosti se zahrani¢im
je zde velmi zasadni, protoZze v Ceské republice stéle
pretrvava pocit, Zze vodni doprava ve méstech musi jen
znecistovat okoli a nejlepsi cestou je ji vymistit. Dokonce
se to v fadé mist podafilo, a tak i do budoucna se ob-
sluha mést v€etné Prahy stavéa diky nedostupnosti po-
breznich pozemku a jejich dopravniho napojeni velmi
komplikovanou.

Pfenos zahrani¢nich zkuSenosti ale ukazuje, jak jsou
napf. v Pafizi betonarny na nabfezich Seiny feSeny de-
signéry a architekty, pficemz je zachovan prichod pé-
Sich a cyklistt a dokonce je vefejnosti nazorné
prezentovéano, jak je pro obyvatele dobre, Zze material
dopravuji misto automobill lodé.
vedeni komplexnich nastroji pro inovativni manipulaci
se zbozim a koncentraci roztfisténych prepravnich
proudu. V této oblasti je pravé nezastupitelna role verej-
ného organizatora nezavislého na pfepravnich zakazni-
cich i dopravcich, nebot Uspéch koncentrace je zajistén
jen v pfipadé transparentniho oddéleni od pfimych ob-
chodnich zajmU jednotlivych podnikateld. Vzorovym pfi-
kladem je rozdil mezi vefejnymi logistickymi centry
nezavislymi na dopravcich, ktera obsluhuji kombinova-
nou pfepravu rliznych zékazniku za stejnych podminek,
a privatnimi logistickymi centry jednoho fetézce &i do-
pravce. Tato privatni logisticka centra a kontejnerové ter-
minaly samozfejmé funguji po celé Evropé i v Ceské
republice, ale obsluhuiji jen vlastni relace a zakaznici ji-
nych konkuren¢nich fetézcu pak dopravuji zbozi mnohdy
silniéni dopravou do vzdalengjsiho terminalu. V pfipadé
nezavislého operatora tzv. posledni mile Ize zajistit, ze
za stejnych podminek se zbozi vice dopravcl dopravi
vodni dopravou do centra mésta.

Pfikladem koncentrovanych proudd mulze byt odvoz
stavebnich odpadd vodni dopravou z véts§iho poctu
mensich staveb, ktery bude nezavisly na stavebnich fir-
mach, nebo naopak dovoz paletizovaného zbozi ze
skladu vné mésta pravidelnou linkou vodni dopravy do
centra. Oba sméry obdobné jako verejna doprava vyza-
duji pravidelnost sluzby, stabilni cenovou politiku a fle-
xibilnost s vyuzitim modernich technologii. Na rozdil od
nékolika jednotlivych velkych staveb realizovanych na-
razove a pfilezitostné, tento typ citylogistiky obsluhujici
mensi stavby a zékazniky je v zasadé kontinualni. Pokud
budou sluzby zajiStovany nezavisle na stavebnich fir-
mach, nebudou tak diky pfirozené fluktuaci zakazek na
stavbach zatézovany fixnimi aktivy a néklady, jez mohou
byt ¢asto nevyuzity. Oproti tomu vefejné zajiStovana
sluzba muze snadno tyto vykyvy poptavky vyrovnat
a zajistit tak zadouci spole¢ensko-ekonomickou funkci
trvalé dostupnosti sluzby i v obdobi dil¢iho poklesu vy-
uziti. Inovativni koncepty vodni dopravy vyzaduiji rela-
tivné vysoké investice, které se v evropskych zemich bez
vefejnych dotaci obvykle neobejdou. Ukolem vefejného
sektoru je zajistit, Ze tato vefejna aktiva budou trvale vy-
uzivana v souladu s vefejnym zajmem pro vodni do-
pravu.

Jak se tento verfejny zajem v zahranici zajistuje? Nej-



Castégji tuto roli zabezpecuji vefejné organizace typu svo-
bodnych pfistavli nebo sprav vodnich cest, které jsou
ovladany statem v resortech dopravy ¢i infrastruktury,
C¢asto s dalSim zapojenim i municipalit. Infrastruktura
i technologie jsou pak nabizeny zakaznikdm, kdy ve-
smeés existuji motivaéni funkce ndjemného s nepfimou
Umeérou na mnozstvi zboZi pfepraveného vodni dopravou
(tj. ¢im vice zboZi je prepraveno vodni dopravou, tim
niz8i najemné zaplati). Pokud soukromy uZzivatel svou
¢innost skon¢i, statni infrastruktura pofizena za verejné
zdroje je zachovana a je vyhledavan uzivatel novy.

Vratme se k pfilezitostem pro Prahu a mozna i dalsi
meésta pfi labsko-vltavské vodni cesté. V pfistavech
Pariz a Brusel jsou Uspé&sné zavadény koncepty pravi-
delnych linek dopravujicich paletizované nebo kontejne-
rizované zbozi, spojujici logistickd centra mimo mésto
s napojenim na nadfazenou dopravni sit s ¢etnymi ma-
lymi prekladisti ve mésté. Lodé jsou Casto vybaveny
vlastni mechanizaci, aby prekladisté tvofila prakticky jen
jednoducha nabrezi, kde se béhem nékolika minut palety
¢i kontejnery prelozi a lehka silni¢ni vozidla je rozvezou
do mésta. Je tak uplatnén princip tzv. time sharing, kdy
v pracovni dny v bézny pracovni ¢as prob&hne manipu-
lace se zbozim a odpoledne a o vikendech celé nabrezi
slouzi jen rekreaci obyvatel. Linky jsou organizovany na
denni bazi, tudiz napt. pro zasobovani stavenist nebo
obchodu se objednava den predem presné uréené
mnozstvi zboZi, které je pfes noc nalozeno a rano do-
praveno lodi na misto. Zakaznici tak Setfi své skladovaci
misto a tzv. posledni mili zajistuje jen nékolik malych vo-
zidel obsluhujicich okoli prekladisté. Doprava muze byt
opravdu just-in-time, protoze na vodé obdobné kolony
jako v ulicich velkomésta nejsou.

Na pFfeneseni tohoto a souvisejicich konceptl pracuje
Reditelstvi vodnich cest CR se svymi zahraniénimi pro-
t&jSky tak, aby se mohla uplatnit nejlepsi praxe a sdileni
zkuSenosti, nebot vS§echna mésta Evropy fesi obdobné
problémy a vodni cesta je atraktivni pfilezitosti, jak zi-
votnimu prostfedi mést pomoci. Nedocefiovanou pfile-
zitosti je uplatnéni alternativnich paliv, jako je napf. LNG,
které se v konstrukci lodé, na rozdil od silni¢nich vozidel,
realizuje podstatné jednodussim zplsobem. Kombinace
modernich lodi typu watertruck pohanénych LNG a roz-
vazkovych vozidel z prekladist napf. s elektrickym poho-
nem by mohla pfedstavovat opravdu progresivni feSeni
prokazatelné snizujici znecisténi a hlukovou zatéz mésta,
aniz by doslo k omezeni kvality dopravni obsluhy.

Ri&ni informaéni sluzby

Reditelstvi vodnich cest CR je zapojeno jako imple-
mentaéni organizace Ri¢nich informaénich sluZeb
v Ceské republice od poc&atku jejich zavadéni. Uzce pfi-
tom spolupracuje se Statni plavebni spravou, jako
spravcem RIS a provozovatelem stfediska RIS jako cen-
tralniho kontaktniho mista pro uzivatele vodnich cest,
i se spravci vodnich cest zajistujicimi provoz plavebnich
komor i udrzbu plavebni drahy.

Ri¢ni informaéni sluzby zadaly vznikat v nékterych ev-
ropskych statech jiz po¢atkem 90. let, ale konkrétni sy-
stematické kroky nastaly az vydanim souborného
pravodce Riénimi informaénimi sluZzbami ze strany orga-
nizace PIANC v roce 2002. Zakladni rémec pak byl defi-
novan Smérnici Evropského parlamentu a Rady
¢&. 2005/44/ES o harmonizovanych Ri¢nich informac¢nich
sluzbach ve Spole€enstvi. Tato smérnice nejen vymezila
hlavni sluzby, ale také 4 kli€¢ové technologie jez pfedsta-
vuje elektronickd plavebni mapa vnitrozemsky (Inland)
ECDIS, zpravy vidcum plavidel NtS, automaticky iden-
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tifikacni systém vnitrozemsky AlS, a sluzba elektronic-
kého sdélovani zprav ERI. Ze strany Centralni komise
pro plavbu na Ryné, Evropské Unie i dalSich mezinarod-
nich i evropskych organizaci byly déle vydavany tech-
nické specifikace jednotlivych sluzeb tak, aby byly
celoevropsky kompatibilni. Systémy ECDIS a AlS jsou
dokonce kompatibilni se svétovymi standardy pro na-
morni provoz.

V Ceské republice byl pravni ramec definovan zavedenim
RIS do zakona ¢. 114/1995 Sb. a provadéciho predpisu
v roce 2009. V této dobé byl jako centralizovany portal pro
C¢eské vodni cesty zaveden systém www.lavdis.cz. Po-
stupné dochazelo k centralizaci informaci na tomto roz-
hrani a pilotnim zplsobem se realizovaly vice ¢i méné
progresivni informacni sluzby.

Za podstatné momenty Ize zdlraznit rok 2011, kdy byl
dokon€en systém elektronickych plavebnich map, které
jsou dostupné vedle konvenéniho mapového portéalu
Statni plavebni spravy i pro bezplatné stazeni ve formatu
Inland ECDIS. V tomto formatu mapy zobrazuji palubni
aplikace v kormideln& lodi. V tomto roce také RVC CR
prestavélo remorkér statnino podniku Povodi Labe na
méfici lod' s nejmodernéjsi technologii multibeam sonaru
a automatizovaného pocitacového zpracovani. Tato lod
slouzi k pravidelnému pfemé&rovani regulovaného Useku
Labe a presnost méreni dosahuje dfive ne¢ekanych hod-
not. Od této doby jsou méreni transformovana do aktu-
alizaci elektronickych plavebnich map vydavanych
Statni plavebni spravou. Prabéh hladin dale verifikuje
Povodi Labe pomoci matematického modelu a oba vy-
stupy pak maji kapitani k dispozici na monitoru v kormi-
delné. Presnost zobrazovéani plavebnich map od roku
2009 zpresnuji korekéni data DGPS formatu IALA, vysi-
lana z vysilace v Obfistvi. Tento vysila¢ v letoSnim roce,
tj. 2019 bude prochazet obnovou technologii.

Dalsi zasadni situace nastala v roce 2014, kdy ve spo-
lupraci Ministerstva dopravy a RVC zac¢alo vybavovani
komerénich plavidel sestavou tzv. transpondéru AIS
a prohlize€e plavebnich map Inland ECDIS. Tyto techno-
logické komplety pofizené s vyuzitim spolufinancovani
ze strany Evropské unie byly obdobné jako v jinych sta-
tech EU zapujceny na plavidla tak, aby stat ulehgil pro-
vozovatelim plnéni budouci povinnosti tato zafizeni
béhem plavby pouzivat. Tyto povinnosti zacaly nejprve
postupné platit v zapadni €asti Evropy, na Ryné a od
prosince roku 2016 i na celém Labi ve Spolkové repub-
lice Némecko. Dnes jiz tak z Ceské republiky zadna lod
bez AIS nemuze odplout. Momentalné je v legislativnim
procesu schvaleni obdobné povinnosti i pro Labe
v Ceské republice aZ po PFelou¢ a Vitavu po Trebenice
(pfehrada Slapy). Do dne$niho dne bylo v rdmci podpory
statu vybaveno 127 plavidel.

V neposledni Fadé v roce 2015 Reditelstvi vodnich cest
CR zprovoznilo pilotni sit pobfeznich stanic AlS tvofenou
2 z&kladnovymi stanicemi Bukova hora a Praha — Strahov,
které pokryvaji nejdllezitéjsi ¢ast eskych vodnich cest.

NezZ se budu dale vénovat budoucnosti, kratce se po-
zastavim nad otazkou, co RIS vlastné& je? Casto se ne-
spravné nazyva jako Riéni informaéni systém, ale to neni
pravda. Jedné se primarné o uceleny komplex informac-
nich sluzeb, které jsou poskytovany rdznymi sluzbami
a technologiemi. V zdsadé RIS na vodnich cestéch fun-
guje odnepameéti, jen se tak nenazyval a nebyl tak vni-
man. Néastupem novych informacnich technologii se
zacaly hledat cesty, jak pomoci téchto technologii zkva-
litnit praci vidcum plavidel, zvySit bezpe&nost, pomoci
moderni logistice i statni spravé v€etné snizeni admini-
strativni zatéze.



Podle moderniho pojeti vnimaného v evropském pro-
stfedi je veSkera komunikace mezi uzivateli vodnich
cest, spravci vodnich cest a plavebnimi ufady realizo-
vana Ri&nimi informa&nimi sluzbami, a to jak konvené&ni
komunikaci pomoci lodni radiofonie, telefonu, ale také
e-mailu, internetu apod. Tyto konvené&ni zplasoby ale na-
razi na bariéry jazykové, administrativni a v kazdém staté
jsou feSeny odliSné. Vyznam absence jednotné komuni-
kace a informaci o zplUsobu uzivani vodni cesty roste
s celkovou otevfenosti sektoru, kdy plavidla vedena je-
jich vadci kfizuji Evropu zcela podle potfeb trhu a davno
neplati, ze kapitan dokonale zna vodni cestu. Oproti
tomu se zvysuje tlak logistiky na planovani prepravy, ak-
tualni informace o jejim pribéhu a optimalizace kapacit,
aby vodni doprava méla Sanci uspét na dopravnim trhu.

Kdyz se vratim zpét, pred 15 lety, v roce 2004, mélo jen
nékolik lodi na Ryné elektronickou plavebni mapu a zaci-
nalo elektronické hlaSeni pomoci systému BICS, ktery se
pfipojoval pomoci telefonu na bezplatné ¢islo v Nizozemi,
aby nebylo nutné hlaseni pfedavat na papirovych formu-
lafich nebo faxem. Dnes uz v Evropé na zapad od naSich
hranic neni lod bez AIS a plavebni mapy, a dokonce si ka-
pitani stézuji, kdyz tyto systémy nefunguiji.

Ackoliv jsou hlavni technologie RIS v EU legislativné
harmonizovany, realita je takova, Ze vzajemné propojeni
jednotlivych statu je vyjimkou a jednotné informaéni roz-
hrani neexistuje. Stale se vodni stavy a omezeni musi hle-
dat na rdznych webovych strankach v raznych jazycich,
povinné reportovani je v kazdém staté jiné a plavebni
mapy jsou ke stazeni na jinych webech. Technologie na
lodich reprezentované AIS a plavebni mapou jsou nastésti
jednotné, ale stale maji rezervy jak ze strany informaci po-
skytovanych statem, tak zejména v moznostech dalSiho
zuroCeni informaci pro logistické ucely.

Z téchto divodl nékolik statl (bez zapojeni CR) v le-
tech 2013-2015 formulovalo projektem CoRISMa kon-

cept tzv. koridorovych Ri¢nich informaénich sluzeb.
Predstavuji tak sluzby, dostupné jednotnym zpusobem
a ve srovnatelné kvalité na celém koridoru vyuzivaném
pro plavbu lodi, bez ohledu na staty, jimiz se proplouva.
Realizaci koridorovych sluzeb pak od roku 2017 probiha
v ramci projektu RIS COMEX, do néhoz je jiz zapojeno
13 statt EU véetné Ceské republiky. Pfijemcem financo-
vani je Ministerstvo dopravy, sluzby implementuje Redi-
telstvi vodnich cest s odbornou spolupraci se Statni
plavebni spravou jako spravcem RIS.

Predmét projektu RIS COMEX by vydal na samostatny
¢lanek, nicméné zjednodusené Ize jeho feSeni shrnout
do dvou oblasti. Jadrem bude zavedeni centralniho por-
talu RIS pro EU, postaveného na platformé VisuRIS vy-
vinuté vlamskym regionem Belgie. Na tomto spole¢nymi
prostfedky dopracovaném portale budou k dispozici jak
vesSkeré informace o splavnosti vodnich cest, tak i na-
stroje pro planovani plavby. Hlavnim duraz je kladen na
sluzby pro logistiku, tj. aby bylo co nejvice posileno zu-
zitkovani informaci pro moderni fizeni prepravy. Z tohoto
ddvodu budou autorizovanym uzivatelim na tomto cen-
tralnim portale dostupné informace o pohybu lodi po
celé Evropé, vcetné jednotného rozhrani pro reportovani.
Druhou oblasti jsou rozsahlé upravy a dopracovani na-
rodni infrastruktury jako zdroje dat pro spole¢né evrop-
ské sluzby. Narodni portaly budou po dokonc&eni projektu
v roce 2020 v zasadé pro verejnost vypnuty a veskeré in-
formace budou prezentovany evropskym rozhranim.
V Ceské republice dale musime dokongit pokryti po-
brezni sité AIS, automatizovat zpracovani informaci
o plavebnich podminkach, vyrazné rozsifit informace
v elektronické plavebni mapé a fadu dalSich sluzeb. Vé-
fime, ze v roce 2021 tak budou mit vidci a provozovatelé
plavidel, i pfepravci jako zakaznici vodni dopravy, k dis-
pozici podstatné lepsi informace pro organizovani bez-
pec¢né a ekologické plavby, nez je tomu dnes.
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A JE TO TADY ZASE!

- ¢lanek prevzat z Vodnich cest 2/2013
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JE TO MOZNE, ZE UPLYNULO 17 LET A MY JSME
TOLIK PRILEZITOSTI PROMARNILI? BOHUZEL JE
TO SKUTECNOST A JAK DAL?




JE TO JESTE HORSI. POVODI VLTAVY MA V PLANU NOVE
VYBUDOVAT NA VD ORLIK NOVY ZLAB NA PREVADENI
DESETITISICILETE POVODNE ZA 1,5 MILIARDY KORUN

A PRY NENI POLITICKY PRUCHODNE INVESTICI DOPLNIT
O DOKONCENI VELKEHO LODNIHO ZDVIHADLA, JEHOZ
TECHNOLOGIE BYLA NA PRIKAZ UV KSC V ROCE 1965,

TEDY PRED 54 LETY, DANA DO SROTU!



MAJSTRI CECHU LODIARSKEHO
Nam slobody 17, 812 31 Bratislava 1

\'AZA'E:

Majstri Cechu Lodiarskeho - ob&ianske (nevladne a neziskové) zdruZenie, zalozené v roku 1994, sa na svojom 19.
sneme MCL, konaného dria 13. 04. 2018 rozhodlo obratit sa na prislusné statne a odborné (profesné) organizacie
v SR, zodpovedné za vodnu dopravu, ktora sa vykonava na narodnych a medzinarodnych vodnych cestach a plo-
chéch, ur¢enych pre prevadzku plavidiel a dal$ich verejnych objektov (najma pristavov), s touto vyzvou.

. Lodiarsky priemysel je v utime a pred zanikom.

. Lodny park je moralne a fyzicky zastarany.

. Odbornici v oblasti stavby a prevadzky lodi dozZivaju a nastupcov nevychovavame.

. Lodny park prevadzkovany v sti¢asnosti nezachytava su¢asné trendy automatizacie, digitalizacie a ekolégie.

. Pristavy a prekladiska kombinovanych dopravnych sistav zaostavaju v prispdésobovani poziadavkam sucas-
nym preprav.

A WON=

Na$a vyzva nadvéazuje najma na sucasny vladny program v ktorom sa uvadza, Ze je potrebné zahdjit pripravu pod-
mienok pre ¢innost narodného leteckého a vodného dopravcu. Z geopolitického pohladu méze mat aj vodna doprava
malého $tatu potencialny vyznam priorit a sil, vo¢i komunitam svojho geografického okolia. V dneSnom nestabilnom
svetovom prostredi je mozné geopolitiku vyjadrit aj v jednoduchej slovnej rovnici - Geopolitika = politika + histéria
+ geografia. Prave posledny scitanec je pre SR rozhodujuci, pretoze je geograficky situovana v strede Eurdpy a tiez
v prieseCniku dvoch najvyznamnejSich historickych dopravnych ciest najrozsiahlejSieho severného svetového su-
perkontinentu nazyvaného tiez ,Euro - Azia“. Jednou z najdlh$ich takychto ciest je vychodo - zapadna, znama pod
nazvom ,Hodvabna cesta“ a druhd v severo - juznom smere nazyvana ,Jantarova cesta“.

Hodvabna cesta (dalej len ,HC*) sa v suc¢asnosti iniciuje projektom FELD (Dialkové pozemné vychodné premos-
tenie), ktora vyuziva bazovu zelezni¢nu trat - ,Trans - sipl’rsku magistralu® vratane Dunajského pristavného terminélu
Bratislava a tiez ¢asti pristavnych kapacit Komarna a Sturova.

Jantarova cesta (dalej len ,,JCi‘) ma podobny medzinarodny impulz v podobe Memoranda medzi ministrami
dopravy Slovenskej republiky, Ceskej republiky a Polskej republiky o priprave a navrhu vodného koridoru
Dunaj-Odra-Labe ako segmentu uz existujicej chrbticovej dopravnej siete TEN-T.

Za uc¢elom ziskania financovania od Eurépskej komisie pre implementaciu spolo¢ného rieSenia, u¢astnici Memo-
randa sa dohodli dodrziavat postupy a plnenie povinnosti pri vypracovavani studie uskuto¢nitelnosti, vratane eko-
nomického, enviromentalneho a koherentného posudzovania zariadeni, v zmysle ramcovej smernice o vode
a povodniach.

Uvedenu $tudiu sa podujala koordinovat CR. V sigasnosti je uz pred dokon&enim a predpoklada sa jej spolo&né
posudenie a dopracovanie v priebehu roka 2018. Pre upresnenie vystupy z Odersko - Moravskej vodnej cesty na
uzemi SR sa zo stredoeurépskeho univerzalneho terminalu Hodonin - Holi¢ predpokladaju dve vetvy ciest. Juzna
smerom na Bratislavu (Zahorsky lateralny kanadl) a juho - vychodnym smerom do terminalov Hlohovec - Sered a na-
sledne po Vahu na Komarno. Predbezné vysledky $tudie akcentuju vysoku efektivnost investicii a nadvédzne upev-
nenie geopolitického postavenia SR v Stredoeurépskom regidne.

Takéto skutoénosti pre vnutrozemsku vodnu dopravu, t. j. rieénej ale aj nadvaznej zmieSanej plavby rieka
- more u nas majstrov MCL vyvolavaju aj objektivhe znepokojenie, Ze dnes nemame zabezpecenu potrebnu
pripravenost ludského faktora a tiez materialno - technického zabezpecéenia

prevadzkovych éinnosti. Uspe$né zvladnutie takychto narodohospodarskych tloh si vyzaduje uz dnes prist-
upit k dokladnej a rychlej priprave pre ich zvladnutie.

V ludskom faktore sa jedna o vychovu profesionalnych odbornikov (stredného a vysoko$kolského vzdelania) pre
$pecifické podmienky palubného a pristavného personalu s moznostou ich dualneho vzdelavania, vratane odbornej
a cudzojazycnej pripravenosti. Kriticka situacia je v désledku zaniku odbornych ucilist s maturitou a odbornych 8kél
s maturitou (priemysloviek). V odbore stavby lodi je situacia o to vaznejsia, ze na STU SjF Bratislava pred 5. rokmi
zaniklo zameranie Stavba lodi, vratane graduovanych hodnostarov pre prislusné predmety.

Z hladiska materialno - technického zabezpecenia stavby plavidiel, najva¢sia lodenica SR v Komarne a tiez aj
opravarenska lodenica v Bratislave, prakticky nestavia Ziadne novostavby pre domécich a zahrani¢nych dopravcov.
Vacsina su€asného lodného parku je zastarand, t. j. po normativnej technickej Zivotnosti. V prevadzke su aj plavidla,
ktoré z hladiska technickej bezpe&nosti nie v plnom rozsahu zodpovedaju kontinentalnym poziadavkam ,,Pravidla
klasifikacie a stavby lodi — TSCI - OTNK" vratane plnohodnotného vybavenia prostriedkami pre predchadzanie zne-
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Cistovania Zivotného prostredia, prepravy nebezpeénych tovarov a dalSich poziadaviek EHK OSN.

»Podobné objektivni znepokojeni z nepFipravenosti materialné-technického zabezpeceni, vzdélani pracov-
nikli pro stavbu, provoz a udrzbu potifebného lodniho parku, sdilime i pro oblasti v ¢eskych zemich. Velmi
doporucéujeme pro dobro véci a zefektivnéni pfipravy pro zapojeni se k modernim trendiim kombinované pre-
pravy zbozi i materialu, spojit sily na drovni vladni spoluprace Slovenské a Ceské republiky. Ve vzajemném
koordinovaném usili dosahnout v co mozna nejkratSim ¢ase vytvoreni podminek pro smysluplnou funkci lodni
dopravy na tzemi obou statd a zaradit se tak do celoevropského vyuziti vodnich tokt v systému mezinarod-
niho obchodu®.

Zaroven je potrebné upozornit na to, Ze v budicom obdobi v suvislosti s dialkovymi prepravami v SR neprebieha
priprava na dopravu neStandardnych komodit, ako z hladiska ich kontajnerizacie, prepravy mobilnych jednotiek,
velkoobjemovych a tazkych zéasielok. V tekutych komoditach chemickych a energetickych tovarov, najmé kryogén-
nych, $pecificky skvapalneného zemného plynu (LNG), je mozné ocakavat skokovy néarast s vysokym profitom nielen
ekonomickym ale aj ekologickym. V susednom zdpadoeurépskom regidone (Nemecko Holandsko), kde je husta siet
vodnych ciest je tato doprava velmi vyznamna. Podobne aj preprava tekutych chemickych substratov je takmer vy-
hradne realizovana vodnou dopravou.

Zaverom si uvedomujeme, ze dosiahnutie tychto cielov je limitované aj ¢asom pripravy ,ludského faktora®“. Po
ukonc&eni zakladného Skolského vzdelania trva minimalne Styri roky stredoSkolskej a navy$e minimalne tri + dva roky
vysokoskolskej pripravy. K tomuto ¢asovému limitu je potrebné pripocitat minimalne péat rokov naberania praktickych
skusenosti v komplementarnom dualnom (vyrobnom) systéme.

Vzhladom na geograficku - ,,Polohovu rentu SR” a moznost jej vyuzitia v su¢asnej postindustridlnej etape v Stre-
doeurdpskom regione, najma v neforméalnom zdruzeni Statov V-4, je potrebné uz dnes vyS$sie uvadzané predpoklady
zahrnut do pripravovanych podmienok &innosti ,Narodného vodného dopravcu - SR*, ako ¢lena buducich zdruzeni
kontinentalnych a interkontinentalnych prepravcov.

V Bratislave, 21. 11. 2018 Majstri Cechu Lodiarskeho

Peter Svarc Jaromir Klepoch
Cechmajster
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100 ROKOV LODIARSTVA V CESKOSLOVENSKU
Storocnica stavby lodi na Slovensku

Vystava bola pripravena pri prilezitosti oslav okruhleho vyroéia vzniku Ceskoslovenska. Zaroven blizsie
pribliZzuje histériu sto rokov stavby lodi na Gtzemi Slovenska od obdobia vzniku prvej ¢eskoslovenskej
republiky v roku 1918 az po rok 2018.

Stavba lodi patri medzi najstarsie konstrukéné Cinnosti ako vo svetovych dejinach tak i v dejinach Slovenska. A prave
tymto fenoménom sa zaoberd naSa vystava v priestoroch STM-Muzea dopravy Bratislava. Storocnica vzniku
Ceskoslovenska - ¢asu, ked sa Slovensko objavuje v modernych dejinach na mape Eurdpy.

V obdobi vzniku republiky zacina vznikat aj jej vlastné, moderné lodiarstvo — plavba a stavba lodi. Na zaklade ¢lanku
339 Versaillskej mierovej zmluvy mala prejst Cast dunajského lodného parku Rakusko-Uhorska do vlastnictva republiky.
Nakoniec Ceskoslovensky dopravny urad (CSDU ) si prenajal za Uhradu od rakuskej Erste Donau-Dampfschiffahrts-
Gesellschaft (DDSG) a madarskej Magyar (Kiralyi) Folyam- és Tengerhajozasi RT (MFTR) 5 parnych bo&nokolesovych
remorkérov a 44 nakladnych ¢lnov, vacsinou aj s posadkami.

Moderna priemyselna stavba lodi ma na Slovensku korene v Komarne, kde vznikla uz r. 1898 este v ramci Uhorska
lodenica na stavbu lodi. Tak ako plavba aj lodenica v roku 1919 sa stala su¢astou priemyselného potencialu Slovenska.
Lodenica fungovala v ramci Skodovych zéavodov pocas prvej Cesko-slovenskej republiky. Postavila rad lodi pre doméci
a aj zahraniény trh, z ktorych mame dodnes jednu zachovanut ako muzejny exponat — NKP Remorkér STUREC. Lode sa
napr. dodavali aj pre Cinu, Anglicko &i Juznu Afriku.  Najvacsi rozmach stavby plavidiel nastal v lodenici po druhej
svetovej vojne, kedy sa postavil aj novy zavod a lodenica sa premenovala na Slovenské lodenice. V tomto obdobi sa
postavilo najvacsie mnozstvo plavidiel v nasSich modernych dejinach. Najviac plavidiel sa dodalo pre vtedajSieho nasho
najvacSieho odberatela ZSSR, &i uz osobnych alebo nakladnych, pricom v 70. rokov sa postavila séria najvacsich osobnych
kabinovych rieCno-jazernych lodi na svete typu OL 400. Ku koncu 20. storoCia sa v Komarne stavali aj Cisto namorné lode.

Oprava a stavba lodi bola aj v Bratislave, kde na to slizila opravarenska lodenica v Zimnom pristave. Ta fungovala,
v Juznom bazéne spolu s lodnym vytahom, vybudovanom v 40-tych rokoch min. stor. Po Druhej svetovej vojne sa jej
¢innost rozvinula az po prestavby nékladnych ¢Inov na motorové nakladné lode. Koncom 70-tych rokov vo VIEom hrdle
vznikla nova opravarenskéa lodenica Ceskoslovenskej plavby Dunajskej - CSPD (teraz Slovenska plavba a pristavy -
SPaP), ktora funguje dodnes ako opravarenska, i s novostavbami lodi. Pre Bratislav€anov v Uzkej spolupraci sa podielali
obe lodenice na stavbe posledného bratislavského propeleru Kamzik na prelome 70. a 80-tych rokov.

Snahou nasej vystavy je oboznamit slovenského i zahrani¢ného navstevnika s histériou a vysledkami v podstate viac ako
storodnej stavby lodi na Slovensku a Sirsom historickom kontexte i byvalom Cesko-Slovensku, o vzdjomnej spolupraci obidvoch
sucasti spolo¢ného Statu v tejto oblasti, ukazat dobové technické Uspechy a tiez doméce lodiarske rekordy a podobne.

Navstevnik uvidi originalnu technickd dokumentaciu z priebehu celej storoCnice a nakolko pri lodiach ide o niekolko
desiatok metrov az vySe 100 m dIhé objekty, obraz o postavenych plavidlach u nés, mu urobi 22 vystavenych modelov
v prislusnych lodnych mierkach (1:100, 1:50). Nahliadne do zakulisia technoldgie a postupov projektovania a stavby lodi
s mnozstvom obrazovej a fotografickej dokumentacie. Nie bezvyznamnou Castou vystavy bude aj zdokumentovanie
vyucCby Specialistov pre stavbu lodi, resp. pre plavbu na stredoskolskej aj vysokoSkolskej Urovni v ramci vtedajSej
Slovenskej socialistickej republiky a Ceskej socialistickej republiky (Bratislava, D&din, Zilina).

Dufame, ze vystava zaujme SirSie spektrum navstevnikov vSetkych vekovych kategdrii. SrdeCne vas pozyvame.

100 rokov lodiarstva v Ceskoslovensku
Trvanie vystavy: od 28. novembra 2018 do 31. augusta 2019

Miesto: STM-Muzeum dopravy, Sancova 1/A, Bratislava,
otvorené kazdy den okrem pondelka od 10,00 do 17,00 hod.

Vystava Produkcia a organizaéno-technické zabezpecenie:
100 rokov lodiarstva v Ceskoslovensku Na vystavu zapoZi¢ali exponaty a iné dokumenty:
Pripravilo Slovenské technické mizeum — Muzeum dopravy, SAM - SHIPING AND MACHINERY a. s. Komarno
Bratislava Slovenska plavba a pristavy, a. s., Bratislava
Generalny riaditel STM: Eugen Labani¢ Stredna odborna skola technicka, Komarno
Riaditel Muzea dopravy: Ernest Huska Stredna priemyselna Skola, Bratislava
Namet, scenar a vyber exponatov: Martin Godus Zilinska Univerzita v Ziline
Odborna spolupraca: Erich Pi§, Jifi Mandl, Juraj Bohunsky Slovenska technicka Univerzita v Bratislave
\ytvarno-priestorové rieSenie: Jozef Habodasz Copyright
Graficka spolupraca a propagacia: ©Slovenské technické muzeum Kosice, 2018

Realizacia: D&D Studio, spol s.r.o.
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Povodi Vitavy opravilo plavebni komoru Modrany

Hugo Roldan - Povodi Vitavy, s.p.

Dulezity prvek vltavské vodni cesty — plavebni komora
vodniho dila Modfany v Praze — se doc¢kal opravy hor-
nich vrat komory, ktera byla hrazena z prostredku Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury ve vysi 6,1 mil. korun.
Prace trvaly od brezna letoSniho roku a spocivaly
v opravé hornich vrat plavebni komory Modrany. Jedna
se o poklopova ocelova vrata Cabelkova typu o vaze 36
t, ktera byla v nepfetrzitém provozu od doby uvedeni
vodniho dila do funkce, tj. cca od roku 1986. Vrata byla
kompletné odstrojena a vyjmuta z ohlavi plavebni ko-
mory, aby bylo mozné provést opravu lozZisek ulozenych
ve zdech plavebni komory. Vlastni téleso vrat bylo sta-
ticky pfepocteno, dodate¢né vyztuzeno, byla opravena
dil¢i poSkozeni konstrukce vrat a kompletné obnoveny
povrchové ochrany. Dale byla provedena repase vysuv-
nych ¢epl vrat, byla opravena loziska vrat, opraveny pfi-
ruby, tésnéni a aretacni Cepy. Soucasti této
technologické opravy byla rovnéz oprava poskozenych
betonovych konstrukci mezivrati hornich vrat a t&sniciho
prahu. Nasledné byla opravena vrata osazena zpét do
plavebni komory, pfipojena k ovladacimu hydromotoru,
odzkou$ena a uvedena do provozu. Tato oprava vy-
znamneé prodluzuje zivotnost vrat komory i funk&nost ce-
Iého vodniho dila ModFany.
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Rumunska vlada pripravuje dokonéeni priplavu
Dunaj-Bukurest jako PPP projekt

Narodni komise pro strategii a prognézu (CNSP) vy-
dala studii o zdlvodnéni realizace projektu plavebniho
kanalu Dunaj-Bukurest v ramci Partnerstvi verejného
a soukromého sektoru (PPP).

Projekt byl zahdjen v 80. letech b&hem vlady Nicolae
Ceausesca a planoval spojit Bukure$t s Dunajem 73 km
dlouhym plavebnim kanalem. V roce 1990, kdy byly
prace na projektu zastaveny, byl plavebni kandl dokon-
¢en ze 70%.

Dokonceni projektu je navrzeno na dobu péti let
a bude stat celkem 1,44 miliardy EUR, tedy pfiblizné 36

Mapa plavebniho kanalu Dunaj-Bukurest

miliard korun bez DPH. Projekt je zafazen do sité TEN-T.

Projekt Dunaj-Bukurest, znamy jako ,Uprava fek Arges
a Dambovita pro plavbu® je uveden mezi PPP projekty
propagovanych vladou premiérky Viorici Dancilaové.

S vitézem vybérového Ffizeni bude uzaviena smlouva
na dobu 25 let, z niz bude dokon¢&eni stavby provedeno
béhem prvnich 5 let a sprava plavebniho kandlu bude
provozovana dalSich 20 let.

Projekt zahrnuje dokonceni 7 plavebnich stupfil
s dvojici plavebnich komor a tfi pfistavu, z nich dva jsou
umistény na jiznim okraji Bukuresti.

Soucasny stav praci na splavnéni feky Arges — zatimco puvodni Zelezni¢ni most zkolaboval, novy Zelezni¢ni most
nebyl nikdy dostavén a v ramci dostavby kanédlu bude postaven zcela novy most
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Na stavenisti zGstaly stroje a veskeré vybaveni — co se dalo bylo rozkradeno

Slavnostni zahdjeni stavby plavebniho kanalu Dunaj-Bu-
kurest v srpnu 1986

Bukurestsky pfistav 1 Decembrie do kterého doposud
lod nepfiplula

Zahdéjeni stavby vodni cesty z Dunaje do hlavniho mésta
nasledovalo po dokong&eni praplavu Dunaj-Cerné Mote,
Soudasny stav plavebni komory Copaceni ktery byl uveden do provozu v kvétnu 1984
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Vzpominka na Ing. Josefa Wolfa

Nejsme samospasitelé
vodniho hospodarstvi.
Josef Wolf

Vy8e uvedeny citat
emeritniho technického
nameéstka Povodi Vitavy
Ing. Josefa Wolfa jsem
chtél vyuzit jiz nékolik
poslednich let. Musim
pfiznat, Ze mél pravdu.
BohuZel mu to mohu
pfiznat jen vefejné,

nebot Pepik, jak jsme mu fikali, nas dne 3. 12. 2018
navzdy opustil.

PovaZuji za svou milou povinnost tohoto zajimavého
muze alespor nékolika vzpominkami pfipomenout. Nase
pratelska spoluprace zacala kratce po mém nastupu do
sluzeb organizace Labe-Vltava v roce 1962. Nejvic jsme
se vSak sblizili v dobé, kdy vznikly samostatné Spravy
Povodi, nikoliv podniky Povodi, jak se myln& uvadi. Ty
vznikly az pozdgji. V té dobé jsme s Pepikem byli v pra-
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Myslel jsem si, Ze jsme.
Nyni uz vim, Ze nejsme.
Josef Podzimek

covnim i soukromém velmi dobrém vztahu. Vdé&im mu
za to, Ze jsem byl v roce 1966 jmenovan vedoucim za-
vodu (v té dobé strfediska) Dolni Viltava. Ve svych 29 le-
tech jsem vlbec nevédél, co mé ¢eka a vlastné ani to,
co chci délat. Po dohodé s nové jmenovanym feditelem
Spravy Povodi Vitavy Ing. Janem Chytra¢kem jsem si
mohl vybrat, zda chci fidit zadvod nebo byt vedoucim
technicko-provozniho oddéleni. Tehdy mi maj nadfizeny
Pepik Wolf doporudil: ,,LepSi je stfedisko Dolni Vitava, to
bude vladnout vyrobnimi pro-
stfedky”. Nechal jsem si poradit
a udélal jsem dobre. Naplnila se
tak moje pitoméa véta pfi na-
stupu na umisténku, kdy jsem
se zeptal tehdejsiho Feditele or-
ganizace Labe-Vitava Ing. Jo-
sefa Kurce: ,Jaké tady mam
moznosti, pane rediteli?*“ odpo-
véd byla lakonicka a pravdiva:
,Mlady muZi, u nds mate
v§echny mozZnosti. MuZete byt
i Feditelem.” JiZz za 4 roky jsem
byl ,Feditelem*® zavodu Dolni VI-
tava a za dalSi dva roky po
vstupu spratelenych vojsk na
nase uzemi jsem byl z funkce
vyhozen. S Pepikem Wolfem
jsem jako vedouci zavodu Dolni
Vitava vychéazel vzdy dobfe az
do okamziku, nez mé detailné
zacal kontrolovat jako vedou-
ciho zavodu.. Tehdy jsem mu
jako technicko-provoznimu na-
méstkovi zacal odesilat 2 az 3
doporu¢ené dopisy denné.
Rano jsem mu napsal, zda si
mohu otevfit okno, pred poled-
nem zda mohu jit na obéd, od-
poledne zda si jiZ mohu zavfit
okno. Asi po tfech dnech mne
Pepik zavolal a rozcilené mi
fekl: ,,Co blbnes, vzdyt vis, Ze
nemam ani sekretarku a ty mas
hned dvé. Jak ti mam odpovi-
dat?“ Odchazel jsem se slovy:
,Pfestari mé komplikovat Zivot
a ja ti pfestanu psat doporucené
dopisy.“ Tuto dohodu jsme do-
drzeli az do mého odchodu
z Povodi Vitavy (1990). Spolu-
prace mezi nami byla vic jak dobra a ja jsem si Pepika
vazil. Nejlépe to Ize dokumentovat po mém odvolani
z funkce vedouciho zavodu v roce 1970, kdy mi napsal
uvodni slovo ke knize Povodi Vitavy zavod Dolni Vitava
1969-1970, ktera dokumentovala ¢innost tohoto za-
vodu. Tehdy to od Pepika Wolfa byla odvaha.

Zaroven od roku 1977 byl celych 5 let pfedsedou re-
dakeéni rady nové vydavaného Casopisu Povodi Vitavy,



kde jsem zastaval funkci vykon-
ného redaktora.

Tento vysoce odborny €asopis byl
po 5 letech pisemné zakazan nameést-
kem ministra MLVH CSSR Ing. S.
Vanc&urou s odivodnénim, ze na pod-
nikovy Casopis je pfili§ dobry. Na-
sledné jsme zacali vydavat
samostatné tematické odborné sbor-
niky, které svym zpusobem nahrazo-
valy vy$e uvedeny ¢asopis.

A pravé uvodni slovo k posled-
nimu sborniku, které napsal
Ing. Josef Wolf, a skute¢nost, ze po
celou dobu existence technického
rozvoje Povodi Vitavy, ktery jsem
vedl v letech 1970-1989, Ing. Josef
Wolf ved| jeho oponentni radu, doku-
mentuji dlouhodoby dobry vztah
mezi nami.

Proto jsem ho také v roce 2005
spole¢né s Ing. Janem Chytrackem
navrhl na prvni Cenu Libora Zaruby
za zasluhy o rozvoj ¢eskych vod-
nich cest. Volal jsem tehdy Pepi-
kovi, abych mu tuto radostnou
zpravu osobné sdélil. Telefon tehdy
zvedla manzelka Miladka, aby mi
sdélila, ze Pepik spinka a nechce
byt nikym ruseny. Vzal jsem to na
védomi s tim, az se Pepik vyspinka,
at mi zavola. Nezavolal a pak jsem
se od Milady dozvédél, ze Pepik
s nikym nechce mluvit. Prvnim lau-
reatem Ceny Libora Zaruby byl
proto jmenovan pouze Ing. Jan
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Chytrac¢ek a penézni odménu, pu-
vodné pro dva laueraty, si osobné
u mne v kanceléfi prevzala vdova Lida
Chytrackova. Tehdy jsem se Lidy zep-
tal, jestli Hanzi, jak jsme panu fediteli
familiarné fikali, si vazil mé prace
nebo meé taky mél rad. Bez zavahani
odpovédéla: ,Spis to prvni, ale rad té
musel mit taky, jinak by to s tebou ne-
vydrzel”. Od té doby jsem ja, ani
nikdo jiny, jiz dalSich 13 let nikdy
Ing. Josefa Wolfa na tuto cenu nena-
vrhnul. Nyni bych tuto vzajemnou
chybu rad napravil, a proto opét na-
vrhnu komisi pro udéleni Ceny Libora
Zaruby, aby mimoradné udélila tuto
cenu za zasluhy o rozvoj vodnich cest
v roce 2019 Ing. Josefovi Wolfovi.
Tuto nominaci na svém zasedani jed-
nomysliné schvalila 16. ledna 2019 re-
dakéni rada ¢asopisu Vodni cesty
a plavba. Véfim, ze jestli komise muj
navrh na udéleni Ceny Libora Zaruby
pro Ing. Josefa Wolfa schvali, ze si
Miladka pro diplom a pfisluSnou fi-
nan¢ni odménu pfijde a Zze bude vse
opét uvedeno do normalu. Asi to tak
meélo a méa byt. Pepik Wolf si to za
SVoji praci pro rozvoj vodnich cest
v CSR, CSSR a nyni CR jisté zaslouzi.

S uctou a podékovanim za dobrou
spolupréci

Josef Podzimek,
emeritni vedouci zavodu Dolni Vitava
a pozdgji technického a vodohospo-
darského rozvoje PV



Dny nové techniky Povodi Vitavy

V dobé védeckotechnického rozmachu podniku Po-
vodi Vltavy se v letech 1973 a 1975 uskutecnovaly kon-
ference s nazvem Dny nové techniky. Jednu takovou
konferenci, ktera se konala na Zofing, vedl technicky na-
méstek Ing. Josef Wolf. Ten byl velmi konstruktivni €lo-
vék, ktery nemél rad povidani ,o nicem“ z fad
prednasejicich Ci diskutujicich, a tak priSel na zpusob,
jak tomu zabranit. Pfed prednasejici katedru umistil
béjku, opatfenou svételnym signalem.

V pfipadé, kdyz délka vystupujiciho presahla jim sta-
noveny rozsah, za€ala na jeho pokyn blikat a tim upo-
zornila prednéasejiciho, zZe jiz ma skon¢it. Bylo to velmi
uc¢inné a prubéh konference nepresahl unosnou mez.
Skoda, ze takovyto systém neni zaveden napfiklad
v poslanecké snémovné.

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Co déla ten remorkér nad jimkou?

V roce 1965 jsem po ukonc&eni Skoly nastoupil do orga-
nizace Labe-Vltava. V té dobé v ni uz Ing. Josef Wolf Fadu
let pracoval. V organizaci Labe-Vltava i v jejich pravnich
nastupcich — Sprava Povodi Vitavy a Povodi Vitavy se
hodné vénoval vodohospodarskému dispecinku, manipu-
lacim na vodnich dilech a fizenim odtoku pfi povodnich.
V dobé, kdy neexistovalo matematické modelovani, auto-
maticka méreni a automatické prenosy dat, byla pfi po-
vodnich rozhodujici zkuSenost, znalost mistnich pomérd
a schopnost predpovidat vyvoj. To v8echno Ing. Wolf
umél, a proto byl respektovan nejen uvnitf firmy, ale i na
v8ech ministerstvech, pod ktera kdy podnik spadal. Mys-
lim, Ze se na povodné dokonce tésil. Nam mladym fikal
»Studenti“, ale mél k nam hezky vztah a respektoval nase
znalosti, které jsme si prinesli ze Skoly.
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Po vétsSinu svého profesniho zivota pracoval Ing. Wolf
ve funkci technického ndméstka nebo technického redi-
tele, pod kterého spadala také projekéni a investi¢ni ¢in-
nost, v které jsem pUsobil. Nepamatuji se, ze bychom
méli néjaké spory, bylo vSak kratké obdobi, kdy mé pfi-
vadél k zoufalstvi. Bylo to kolem roku 1980, kdy probi-
hala kompletni prestavba hradlového jezu na Vlitavé
v Klecanech na jez klapkovy, kterou jsem mél na starosti.

Jezdil jsem na stavbu dvakrat az tfikrat tydné, ale
Ing. Wolf v té dobé bydlil v Lib&icich nad Vlitavou
a denné dojizdél vlakem do Prahy. Z Zelezni¢ni trati je
vyhled na jez v Klecanech, takze vidél stavbu kazdy den
rano a vecer.

Obvykly scénar byl nasledujici. Pfijdu rano do kance-
lafe a za chvili zazvoni telefon. ,Tady Wolf. Strato, co
déla ten remorkér nad jimkou?“ Ja to samozfejmeé nevim,
v€era tam jeSté nebyl. Druhy den rano opét telefon.
»~Strato, proc véera Polaci nebetonovali.“ Na to umim od-
poveédét, nemaji jeSté dokoncenou vyztuz. A takhle to
probihalo asi pét mésicu, pak pfislo jaro, na stromech
vyrostlo listi, z trati uz nebyla stavba vidét a ja mél klid.

Ale to piSu s velkou nadsazkou, spolupracovalo se mi
s Ing. Wolfem dobfe a vazil jsem si ho jako technika
i Clovéka.

Ing. Jifi Stratilek,
emeritni technicky naméstek zavodu DV a dalsi funkce
v PV — celozivotni povodak



Pepik Wolf - sportovec

Zacatkem roku 1966 se zacala rozvijet sportovni ¢in-
nost zaméstnancu ,povodi“ v nékolika odvétvich. Na
zimu byla pronajata télocvi¢na v Praze 7, kde jsme témér
kazdou stfedu hrali odbijenou nebo kosikovou. Od
kvétna pak bylo pronajato venkovni hfisté od n.p. Svo-
boda, kde kromé& prazdnin se hréla odbijena, nohejbal
a obcCas i mala kopana. Prevazna vétsina zaméstnancu
byvalého odstépného zavodu Spravy Povodi Vitavy
dlouho vzpominala na historické utkani v kopané, které
se uskutecnilo koncem zafi 1966 mezi zaméstnanci SPV
fanousky Sparty a fanousky Slavie.

Toto utkani se uskutecnilo pod zastitou freditele
Ing. Jana Chytra¢ka a za pomérné velké ucasti divaka
z fad zaméstnancu SPV. Tohoto utkani se aktivné
zucastnil v barvach Sparty i Ing. Josef Wolf. Utkani ridil
byvaly rozhod¢&i kopané p. Spudil — v té dobé jiz ,v di-
chodu rozhod¢&ich“, ale stale aktivni pracovnik SPV. Toto
moje povidani ma pfiblizit mladsi generaci, jak jsme Zili
a jaka jsme byli parta od feditele pres technicko-provo-
zniho naméstka az po ndas nize postavené. Ale hlavné,
ze Pepik Wolf s ndmi i sportoval.

Mila Brzon,
emeritni vyrobni naméstek zavodu DV a dalsi funkce
v PV - celozivotni povodak
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Neboj se, plat ti zlistane stejnej

Pfi vzpomince na ing. Wolfa, se mi vybavuje pfedevsim
jeho obvykla otazka: , Tak co, vy $tudenti?*“ Reseni urgi-
tého vodohospodarského problému ¢asto uzaviral slovy:
»JO, po povodni je kaZdej general!” Pfitom to byl on, kte-
rého jsme si vazili jako vrcholnou Sarzi v oboru.

Na poc€atku osmdesatych let (povazte, jiz minulého
stoleti), byla na programu Uprava Berounky v souvislosti
s vystavbou prekladisté a pfistavu v Radotiné. P¥i pra-
covni plavbé, mé postavil pred hotovou véc. Pravil:
»Vaclave, k prazskému useku Vitavy ti pridam jesté dolni
c¢ast Berounky po hranice Prahy.“ V zapéti mé uklidnil
konstatovanim: ,,Neboj se, plat ti zustane stejnej!” Sa-
mozrejmé, skutecnost se odehrala k mé spokojenosti.

Je tfeba zminit jeho vynikajici organiza¢ni pfednosti
v Castych pfipadech, kdy Slo skute¢né do tuhého. Ze-
jména pfi zvySenych pratocich nebo pfimo v pribéhu
povodrovych stavd.

Tehdy s mimofadnym nasazenim uplatnil svoji odbor-
nost a bohaté provozni zkuSenosti. Jako dirigent symfo-
nického orchestru, za svym pultikem, zaujal vylu¢nou
pozici ve vodohospodarském dispec¢inku Povodi Vitavy
a udaval takt v8em néstrojim. Zazil jsem jej, kdyz nas
vedl a fidil ve funkci technicko-provozniho naméstka, ale
tvrdim, Ze nadto byl bodrym Podskaldkem.

Vaclav Tomasek,
emeritni usekovy technik pro trat hl. mésta Prahy

Prece nechces, aby do tebe uhodilo

Vzpomenout si, kdy jsem se prvné setkal Ing. Wolfem,
je tézké. Domnivam se, Ze to bylo jesté v podniku Labe—-
Vitava. V té dobé bylo fizeni jednodussi, a tak porady
byly pfimo s vedenim. Na co se nedé zapomenout, bylo
jeho presné a klidné fizeni povodfiovych situaci z dispe-
¢inku. Kdyz se ozval ,tak Studenti”, bylo nam jasné, ze
jde do tuhého. Manipulace na hradlovém jezu nebyla
jednoducha a pravé dobre fizena povodfiova situace
byla k nezaplaceni.



S Ing. Wolfem jsem se setkal nékolikrat, ale jedna pfi-
hoda byla pro mne dulezita. Vraceli jsme se s Pepikem
Kalusem autem z Prahy a Ing, Wolf jel s nami, protoze
v tu dobu bydlel v Lib¢&icich. Jen jsme vyjeli z Prahy, pfi-
hnala se bourka, lilo jako z konve. Kdyz v Praze pr8i, je
klecanska zdrz brzo plna. Celou dobu jsem byl jak na
trni. PFijeli jsme na plavebni komoru do Roztok a hned
jsem $el telefonovat kolegovi na jez. Zvedl jsem slu-
chéatko a v ten moment blizko uhodilo, az mi vypadl te-
lefon z ruky a samozrejmeé spojeni bylo prferusené. Hned
jsem se chtél vydat i v desti na jez a Ing. Wolf povida:
»Nikam té nepustim, at ten jez tfeba pretece. Pfece ne-
chces, aby do tebe uhodilo.” A jesté takovou osobni

vzpominku. Ing. Wolf byl uz v ddchodu néjaky ten rok,

kdyz k nam, uz nevim s kym, pfijel. Rad jsem ho vidél

a bylo mi cti, kdyz mé pozéadal, zda bych mu nevyrobil

hrablo na snih. Vyrobil, bylo to pro mne potéSeni, moc
jsem si Ing. Josefa Wolfa vazil.

Karel Beran,

emeritni vedouci jezny Klecany—Roztoky

Ing. Wolf mé naucil feku nejen milovat,

ale i respektovat

Je to jiz 50 let, co jsem po ukonc&eni studii nastoupil
do Povodi Vitavy. Pfijimal mé Ing. Josef Wolf. Za¢al jsem
pracovat na dispecinku Povodi Vitavy a pan Ing. Wolf,
tehdejsi technicko—provozni naméstek, mi pomohl svymi
radami a odbornymi znalostmi v mych prvnich krocich
v zameéstnani, kterému jsem se vénoval cely Zivot.

Jeho znalosti, humor a hlavné odbornost ve mné za-
nechaly stopu po celou dobu, kterou jsem vénoval VI-
tavé. Profesionalita v oboru, laska k povolani a fece
Vitavé, byly pro ného vzdy na prvnim misté i v dobach,
kdy se k nam Vltava nechovala laskavé, v dobach, kdy
bylo tfeba néco nového postavit, zachranit a zménit.

Ing. Wolf byl prvnim &lovékem, ktery mé naucil feku
nejen milovat, ale hlavné ji respektovat. Jeho zasadou
bylo vazit si prace a schopnosti vS8ech zaméstnanct
kolem Vltavy bez vyjimky. Byl jednim z velkych odbor-
nikud, laskavy a slusny ¢lovék.

Pral bych kazdému, kdo za¢ind v novém zaméstnani,
aby se potkal s tak skvélym &lovékem, jako byl Ing. Josef
Wolf, na kterého ja nikdy nezapomenu.

Ludék Vacek,
emeritni Usekovy technik zavodu Dolni Vitava

Cena Ing. Libora Zaruby

Dne 8. brezna 2019
byla udélena

Cena Ing. Libora Zaruby
in memoriam
Ing. Josefu Wolfovi
za jeho celozivotni
prinos pro rozvoj vodnich cest.




Zivot neni takovy - je uplné jiny (73)

Ing. Josef Podzimek

Ta voda je ma,
ta voda je tva.

Timto citatem je uvedena kniha Vaclava Duska s na-
zvem Velka vodni loupez, ktera vy$la v roce 2000. UpIné
jsem na ni zapomnél, az pfi uklidu knihovny na mne tato

publikace vypadla a nestacil jsem se divit, co vSe jsme
prozili. Pouze jsem si pamatoval, ze kdyz byla rozdana
ucastnikim Plavebnich dn0, vSichni generaini feditelé
Povodi demonstrativné opustili tuto odbornou konfe-
renci. Po jejim otevfeni ani po 18 letech se tomu nedi-
vim. Popisuje podrobné pokus nékterych politikd
a generalnich fediteld pfeménit nenapadné statni podnik
na soukromé akciové spole¢nosti. Tato ,,velka vodni lou-
pez“ za bilého dne se nezdafila a jisté nynéjsi vedeni
podniktd Povodi je rado, nebot si nedovedu predstavit,
jak by soukromé akciové spolecnosti finanéné resily od-
stranéni Skod po katastrofalnich povodnich, které za
sebou nasledovaly. Pro oziveni této doby cituji z uve-
dené knizky (kde je uvedeno chovani mnoha politikU,
které dodnes muzeme spatfit na obrazovkach nasich te-
levizor().

Tato kniha je smutna

Prvni kapitola pojednava o tom, jak jeden ministr jedi-
nym podpisem pera preved| opravdové rodinné stfibro,
totiz v8echny Ceské feky do rukou obchodnich spolec-
nosti. Jak zalozil akciové spole¢nosti Povodi a vénoval
jim mimo jakoukoliv obhajitelnou logiku a také mimo ja-
kykoliv platny zakon vSechny pfehrady a jezy, plavebni
komory a pozemky v hodnoté desitek miliard korun.
A jak jim — mozna nevédomky — soucasné dal takovou
ekonomickou moc, ze tyto nové spole¢nosti dokazaly
Sest let u¢inné odolavat snaham alespon ¢asti politické
moci (samozfejmé za pomoci jiné ¢asti politické moci)
uvést véci do evropského a svétového normadlu. Tato
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kniha je ale navysost optimisticka. Nakonec totiz — jak
se dnes zdd - pravda zvitézi, feky snad budou vraceny
a jeden ze spletenct zékulisni ekonomicko-politické
moci pro tentokrat neuspégje. Staci k tomu vliastné malo?
Jenom musi alespori nékolik ob&anu obétovat svij ¢as
a energii a nékdy dobré spani, pfekonavat okamziky
beznadégje a dil¢ich porazek a samozrejmé se také vy-
rovnat s nevybiravymi osobnimi utoky. Je tu samozrejmé
moznost prohry. Pfesto musim mluvit o optimismu, pro-
toze pres vSechen nihilismus a pocity bezmoci, které
nékdy pocitujeme, ¢as od €asu prece jen demokratické
mechanismy zafunguiji, a to je dobre.

Zbytec¢né starosti

Premiér ToSovsky mél se svou vladou malo ¢asu na to,
aby mohl zménit podivuhodna rozhodnuti u¢inéna pozo-
ruhodnymi lidmi. Pfesto premiér nemeskal a panu pos-
lanci na jeho interpelaci odpovédél. Pan poslanec Kraus
se dozvédeél mj, ze akciové spole€¢nosti Povodi vznikly
k 1.1.1994 netradi¢nim zpusobem, rozhodnutim tehdej-
§iho ministra Zivotniho prostfedi Ing. Bendy, s tim, ze
do vlastnictvi téchto pravnickych osob byl pfeveden ma-
jetek statu, ktery byl pfedtim v zavéru roku 1992 na za-
kladé rozhodnuti vilady CR oznaden jako
neprivazovatelny, a proto jako takovy nebyl napfiklad ani
pfedmétem restituci.

Hlasovani ukaze, kdo je kdo

Vlada neoplyva oblibou. Pluje kanalem podobnym ko-
rytdm fek, neoSetfenych a hrozicich zaplavami. Dostava
rany bi¢em za skutky jinych a je teréem neustalého pro-
véfovani kazdého svého kroku — coz je spravné a jediné
mozné, chceme-li fikat, Ze Zijeme v demokracii.

Zmylena neplati

Ve véstniku se doc¢itame, ze statni fond vodohospo-
déaFské organizace v8ak od 1. 1. 1994 neexistuje a MZP
tak tato ustanoveni nenaplnuje... K datu 31. 12. 1993
zrusilo MZP jako zfizovatel ptisp&vkové organizace Po-
vodi bez likvidace a ucinilo jejich univerzalnim pravnim
nastupcem zminéné akciové spolecnosti. Do téchto
spole¢nosti vlozilo majetek statu, ke kterému mély pravo
hospodareni pfispévkové organizace. Proslulost pana
Bendy vejde jisté do dé&jin. Povedl se mu tah, ktery by
mohl zavidét i lecktery Sachovy velmistr.

Nezavisla zavislost

Dojemné a upfimné. Nezavisly pravni rozbor by v sobé
nemeél obsahovat, panové prominou, zadné vsuvky od
Ufednika Ministerstva zemédélstvi. Pan Plechaty mohl
vypracovat samostatny elaborat a nezasahovat do ne-
zavislého pravniho rozboru, objednaného Ministerstvem
zemédélstvi, jehoz je pracovnikem. JenzZe pan inzenyr
pfece nemuze lobovat pro a.s. Povodi vefejné. Ciperné
zasune svoje stanoviska do ciziho textu, stane se spo-
luautorem, i kdyz utajenym — a my véfme, Ze v zajmu
jeho vrozené skromnosti. Ne! Pan inzenyr podved| své
nadfizené, ktefi se podvést nechali, ale pro¢? K ¢emu
budu platit za jakysi ,posudek”, kdyz mUj ufednik bude



védét vSechno Iépe a musi do elaboratu zasahovat, aby
uvedl| véci na pravou miru?

Zpatky domu

Trocha chronologie pro osvézeni paméti nemuze uskodit.

Rok 1992-19983. V ramci 1. a 2. viny privatizace (a ze
to byly viny pfimo oceanské) byl privatizovan podnika-
telsky majetek pfispévkovych organizaci Povodi, malé
vodni elektrarny a souvisejici hospodarska dila, provozni
a stavebné montazni stfediska a nékteré pozemky.

Prosinec roku 1993. Ministr zivotniho prostredi Franti-
Sek Benda podepsal zalozeni péti a.s. Povodi, do nichz
mimoprivatiza¢ni cestou (takova zbloudila prekvapujici
vinka) vlozil zbyly majetek, které prispévkové organizace
dosud spravovaly. Neslo o majetek maly, ale ve zbytkové
hodnoté cca 18 miliard.

Leden 1994. Akciové spolenosti zahajuji ¢innost.

Pro informaci tém, kterym se nezda, ze voda je malo zaji-
mavou komoditou. Prehled vSech
usneseni vlady vydanych v souvi-
slosti s napravou chybné privati-

zace a.s. Povodi, provedenou
mimo rezim platné legislativy v roce
1994:

Usneseni €. 282 z 9. 5. 1996
k transformaci a.s. Povodi.
Usneseni ¢. 418 ze 17. 9. 1998
ke Zpravé o moznostech trans-
formace a.s. Povodi.
Usneseni €. 881 z23. 12. 1998
ke Zpravé o stavu a vyvoji a.s.
Povodi

Usneseni ¢. 134 z 17. 2. 1999
ke stavu a vyvoji a.s. Povodi +
priloha

Usneseni €. 489 ze 17. 5. 1999
k dalSimu postupu transfor-
mace a.s. Povodi + pfiloha
Usneseni ¢. 807 z 28. 7. 1999
k zalozeni statnich podnikl
Povodi + pfiloha

Usneseni ¢. 1266 z 29. 11.
1999 ke zpraveé o transformaci
a.s. Povodi

Pravda neni jedna

Spisovatel FrantiSek Nepil pat-
fil mezi lidi plaché. | neduvérivé.
Natocil film o vodni cesté. Mél
byt promitan na Ekofilmu v Os-
travé. Nebyl. Pro¢ asi? Byl pfilis§
presvédcivy ve prospéch ekolo-
gickych vyhod vodni dopravy. To
se nelibilo nékterym zelenym,
ktefi jiz delsi dobu oznacuji vodni
dopravu za Skodlivou pfirodé.
Jak absurdni, ale ucel svéti prostfedky. Film byl pfihla-
Sen, jak jiz bylo fe¢eno, na prehlidku Ekofilml v Ostravée
v roce 1993. Reditel tohoto festivalu, zvany ,knira&"
nebo argument, zakazal jeho promitani, nebot pojednava
o vodnich cestach, a ty, jak v8ichni vime, zivotnimu pro-
stfedi Skodi. Nebyl to ndhodou sam pan Moldan?

Ctu déle a nestadim se divit, co véechno jsme osobné&
prozili a ze tehdy pravda a laska zvitézila nad Izi a nena-
visti. Tento citat naseho prezidenta Vaclava Havla opét
zafungoval, a€ prezident, na$ skautsky kamarad s pre-
zdivkou Chrobak, vodnimu koridoru Dunaj-Odra-Labe
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moc nefandil. Ani prezident Vaclav Klaus D-O-L moc ne-
fandil, ale po dopisu ministra zivotniho prostfedi Martina
Bursika, ktery prezidentovi chtél radit, jak se ma v OSN
chovat pfi diskusi s Al Gorem v otazce globalniho ote-
plovani, se to trochu zmeénilo. Prezident Klaus si rad
v roce 2007 prevzal ve Strojirndch Podzimek knizku KFi-
zovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, poté
co jsem mu ukazal citat uvedeny v této knizce:

Neddvno jsem si vymérioval nazory s jednim idiotem,

a myslim, Ze jsem zhloupl.

Bernard Shaw
Pan prezident pouze rekl:
, 10 je UZasné, dejte mi tu knihu.“

Odkladam Velkou vodni loupez, abych si na posledni
strance precetl usneseni viady CR o zpé&tném prevodu
Povodi a.s. na Povodi s.p. s datem 9. kvétna 1996,
abych si nasledné vyhledal zakon, ktery byl schvalen

snémovnou a to dokonce Ustavni vétSinou, tj. 72 %
hlasy a podepsan jiz prezidentem CR Vaclavem Klausem
dne 24. srpna 2000 pod ¢. 305/2000 Sb. Tento zakon,
ktery nabyl uc€innosti 1. ledna 2001, rusi bez likvidace
akciové spole&nosti Povodi a dnem ucinnosti vznikaji
statni podniky Povodi. Staci si vSimnout, Zze tato hra
o Povodi od usneseni viady CR do zakona CR trvala
vic jak 5 let. Doufam, ze takovou dobu nebude trvat
dalsi hra, kam ma patfit odpovédnost za vodni cesty
v CR -zda Ministerstvu dopravy CR nebo Minister-
stvu zemédélstvi CR. Je to nejméné zajimava kauza
a je stale ziva, tak snad pristé.









