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POYODI ABE

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452 www.pla.cz

POVODI VLTAVY

Povodi Vitavy, statni podnik
Holeckova 3178/8, 150 24 Praha 5
Tel.: 221 40 11 11 Fax: 257 3227 39 www.pvl.cz

POVODI
MORAVY

Povodi Moravy, s.p.
Drevarska 11, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 637 111 E-mail: info@pmo.cz
WWW.pmo.cz

ENDCEI]

NDCon s.r.0.
Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
E-mail: ndcon@ndcon.cz
www.ndcon.cz

(2 Poveds Odry
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é otAtni froduik
Povodi Odry, statni podnik

Varenska 49, 701 26 Ostrava
Tel.: (+420) 596 657 111 e-mail: info@pod.cz

www.pod.cz
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ASOCIACE LODNIHO PRUMYSLU
APL - Asociace lodniho primysiu
Popovicka 924/4,101 00 Praha 10 - Michle
Tel: +420 602 281 300 e-mail: predstavenstvo@aplcz.cz

www.aplcz.cz

VRY

VODOHOSPODARSKY ROZVOJ A VYSTAVBA, a. s.

Sidlo spoleénosti: Nabfeini 4, 150 56 Praha 5

tel.: 257 328 053, fax: 257 319 394
e-mail: vrv@wvrv.cz, hitp:/fwww.vrv.cz
Podsedky 3, 625 00 Brno

tel.: 541 212 048, fax: 541 211 431
e-mail: brno@vrv.cz

Pracoviité Brno:

VODNI CESTY

Na Pankraci 53, 57, 140 00 Praha 4
Tel.: 261 222 834, Fax: 261 223 492
e-mail: info@vodnicesty.cz

AP MUATIS

AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 554 111 Fax: +420 541 211 205
www.aquatis.cz

£ 2AKLADANI STAVEB®

Zakladani staveb, a.s.
K Jezu 1, P. 0. Box 21+ 143 01 Praha 4
Tel.: 244 004 111
www.zakladani.cz

www.metrostav.cz
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SMIP CZ

spolecné @ VINEI f{

SMP CZ, a.s.
Vyskocilova 1566, 140 00 Praha 4
Www.smp.cz

P&S

akciova spolec¢nost

Na Pankraci 53, 140 00 Praha 4
Tel.: 2 4141 0302, e-mail: p-s@volny.cz
WWW.p-S.CZ
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e-mall: Into@| K.CZ

www.podzimék.czlsynove
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STROjiRNY
PODZIiMEK

-
Cenkovska 1060, 589 01 TREST
Tel.: 567 214 550-1, Fax: 567 214 040
e-mail: strojirny @ podzimek.cz
www.podzimek.cz/machinery

CPVS

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT

CESKE
@ PRISTAVY, a.s.

170 00 Praha 7, Jankovcova 6,
tel.: 266 797 146, 266 797 119
fax: 220 802 857, e-mail: info@czechports.cz
www: ceskepristavy.cz

PRAGUE BOATS

SINCE 1990
Pristavisté lodi u Cechova mostu
Dvorakovo nabiezi, nastupisté ¢. 5
110 00 Praha 1 - Staré mésto
T: +420 603 555 242 www.prague-boats.cz
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0 AquavIA

Rybalkova 10, 120 00 Praha 2
Tel.: 602 323 988
Fax: 604 256 965
e-mail: rezervace @lodmoravia.cz

PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
Urad namofnich piistavd Stétin a Svinodsti
ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, Polsko
tel. (+48 91) 43 08 220 www.port.szczecin.pl
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INZENYRSKE STAVBY / MARINA VLTAVA / LODENICE VLTAVA
Svermovska 32, 273 41 Brandysek
www.petrkozeny.cz tel./fax: 312 283 702, 718
www.marinavltava.cz e-mail: kozeny.petr@volny.cz
www.lodenicevltava.cz e-mail: petr.kozeny @petrkozeny.cz

Porr a.s.
odstépny zavod - Vodohospodarské stavby
Dubeéska 3238/36, 100 00 Praha 10

Www.porr.cz

swlaBska

strojni a stavebni spoleénost s.r.o.

LABSKA, strojni a stavebni spolecnost s.r.o.
Kunétickd 2679, Pardubice 530 09
Tel.: 466415706, e-mail: labska@labska.cz
www.labska.cz
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Uvodni slovo
Feditele Reditelstvi vodnich cest CR

Mili étenafi,

rok 2018 je velice vyznamnym rokem. Kromé toho, Ze je to letos pfesné 100 let od vzniku samostatného
Ceskoslovenska, pfipada na leto$ni rok také hned nékolik vyznamnych vyroéi z oboru vodni dopravy. Jisté
vyznamné jubileum v této oblasti je bezesporu 80. vyro¢i ukonéeni stavby Batova kanalu. Genialni podnikatel
a vizionar Tomas Bata inicioval vybudovani tohoto kanalu, aby mohl zasobovat uhlim teplarnu pro svoji obuv-

nickou firmu v Otrokovicich (tehdejSim Batové).

Dodnes plati, ze dobra
organizace vyrobni a dis-
tribuéni logistiky je cestou
k uUspéchu, protoze do-
pravni naklady se vy-
znamné podileji na cené
jakéhokoliv zbozi.

Bativ kanal je bezpo-
chyby nejznaméjsim pfi-
kladem toho, jak se vodni
doprava pfimo podilela na
svétové slavé cCeského
zbozi. Pozdéji sice dopo-
mohla i dal$im vyrobkim
na svétové trhy, ale tyto
pfipady jiz nejsou tak
znamé jako Batovy boty. Mam na mysli hlavné strojiren-
ské vyrobky, které by se bez vodni dopravy do zahranici
vibec nedostaly. Jedna se o nejriznéjsi turbiny, kotle,
jefaby, plovouci bagry, parogeneratory, zafizeni cukro-
var(l, pivovard, cementaren a v neposledni fadeé i Ficné-
namorni lodé, jejichz vyroba ma u nas velkou tradici.

Nejen pro Ceskou republiku, ale i pro Reditelstvi
vodnich cest CR (RVC) jsou vyroé&i kongéici éislem 8
osudova. V roce 1918 totiz vzniklo ceskoslovenské
Reditelstvi pro stavbu vodnich cest, které je pfimym
pfedchiidcem nasi organizace. Reditelstvi pro stavbu
vodnich cest se sidlem v Praze vzniklo po rozpadu Ra-
kouska-Uherska osamostatnénim od pGvodniho viden-
ského Reditelstvi pro stavbu vodnich cest (Direktion fiir
die Wasserstrassen) a fungovalo az do padesatych let,
kdy bylo komunisty zruSeno. Zakladem pro zalozeni ra-
kousko-uherského Reditelstvi pro stavbu vodnich cest
byl fissky zakon ¢&. 66 ze dne 11. 6. 1901 (o stavbé vod-
nich drah a o provedeni upravy fek), zvany téz ,vodo-
cestny zakon“, ktery si v Ri&ském snému vymohli
predevSim cesti poslanci jako kompenzaci za vystavbu
alpskych Zeleznic, na néz vyznamné pfispivaly prave vy-
spelé Ceské zemé. Historie organizaci zamérenych na
stavbu vodnich cest v Cechach ale saha jesté dale. Uz
v roce 1770 bylo ustavené Reditelstvi pro stavby vodni
v Cechach, které nahradilo zemské pfisezné mlynare
Skolenymi vojenskymi inzenyry.

Prvni RVC mélo sidlo ve Vidni s expoziturou
v Praze (a v Pferové) a po vzniku Ceskoslovenské re-
publiky pokracovalo jiz jako statni instituce fizena
Ministerstvem vefejnych praci ve vystavbé plaveb-
nich stupiili na Labi a na Vitavé. Zaroven tato instituce
spravovala splavné Labe a dolni Vitavu. V obdobi Rakou-
ska-Uherska se podarilo mezi lety 1895-1918 vybudovat
souvislou soustavu sedmi zdymadel na Vitavé od Mél-
nika az po Prahu-Smichov a dalSich pét zdymadel na
Labi od Lovosic po Mélnik. Splaviiovani stfedniho Labe
zacalo zdymadly Hadik a Obfistvi, dal§i objekty byly ro-
zestavéné. Ceskoslovenské RVC do roku 1930 postavilo

dal$i ¢tyfi zdymadla na stfednim Labi a v roce 1935 do-
kongilo i nejvétsi zdymadlo Usti nad Labem-Stiekov.

Zasadni impulz pro dal$i rozvoj nastal vydanim
vodohospodariskych zakonu €. 49 a 50 z roku 1931,
na jejichz zakladé se mélo splavnit Labe z Mélnika po
Jaromé¥, Vitava z Prahy do Ceskych Budéjovic,
Berounka do Plzné, Sazava do Ceréan a dolni éast
Moravy. Na stfednim Labi se do roku 1938, tj. za 8 let,
podafilo dokoncit sedm zdymadel a dalSi dvé pak béhem
2. svétové valky. Zprovoznila se tak labska vodni cesta az
do pfistavu v Koliné vybudovaného také za 2. svétové valky.
Na Vltavé se v ramci splaviiovani do Ceskych Bud&jovic
vybudovalo v letech 1930—-1935 velkolepé zdymadlo Vrané
nad Vltavou, které bylo nasledné pfekonano v letech 1937—
1945 postavenim nejvétsiho zdymadla Stéchovice.

K obnoveni RVC doslo znovu aZ v roce 1998. Letos
tedy slavime hned dvé kulata jubilea — 100 let od za-
lozeni Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v roce
1918 a 20 let od vzniku nového Reditelstvi vodnich
cest Ceské Republiky. Je pfiznagné, Ze tato kulata ju-
bilea pfipadaji na vyro¢i vzniku Batova kanalu, na jehoz
obnové po roce 1998 méa novodobé Reditelstvi vodnich
cest rovnéz velkou zasluhu.

Reditelstvi vodnich cest na Batové kanalu postupné
modernizovalo 14 plavebnich komor, plavebni znaceni,
zmodernizovalo nebo nové vybudovalo nékolik pfistavist
a pristavd. NejvétSim z nich je pfistav Petrov, ktery je jed-
nim z nejhezéich rekreaénich pfistavi na Batové kanalu.

Pristav Petrov - sobota 19.5.2018 od 9:00
OSLAVA 20 LET RVC CR

historickeé traktory, v 10:30 ukazka tazeni €lunu,
plavby pro verejnost, kulturni program

V pfipravé jsou dalSi podobné pfistavy, jakoz i, ve spolu-
praci se statnim podnikem Povodi Moravy, prodlouzeni vodni
cesty Batova kanalu na jih do Hodonina a na sever do Kro-
meéfize, véetné vybudovani potfebné pfistavni infrastruktury.

Dal$im vyznamnym projektem v oblasti rekreacni
plavby bylo splavnéni horni Vitavy od Ceskych Bud&jovic
po prehradu Orlik. Do tohoto projektu investoval stat cel-
kem asi 1,8 miliardy korun.V Ceském Vrbném a Hluboké
nad Vlitavou byly vybudovany plavebni komory. Nova pla-
vebni komora vznikla také na zmodernizovaném jezu
v Hnévkovicich a dobudovana byla i plavebni komora na
prfehradé Hnévkovice. Infrastruktura vodni cesty byla do-
plnéna o nova pfistavisté v Purkarci, Ceském Vrbném
a Ceskych Budgjicich a v neposledni Fadé nové pkistavy
v Ceském Vrbné a v Hluboké nad Vltavou. Ten dle ohlast
uzivatelll patfi k nejkrasnéj§im rekreaénim pfistavim
v Ceské republice.
pravé i nadale zUstavaji zlepSeni plavebnich podminek
mezi statni hranici se SRN a Ustim nad Labem (plavebni
stupen Dé&¢in) a prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic.



Plavebni stupen Décin

Pfiprava plavebniho stupné Dé&cin byla zdrzena vyhla-
Senim evropsky vyznamné lokality Porta Bohemica, coz
bude muset byt nové zohlednéno v posouzeni vlivu pro-
jektu na Zivotni prostfedi (EIA). Zaroven Ministerstvo do-
pravy dokoncuje Koncepci vodni dopravy, ve které je
plavebni stupen Déc¢in zminén jako jedna ze strategic-
kych staveb dopravni infrastruktury. Ze Strategického po-
souzeni vlivu této koncepce (KVD) na zivotni prostfedi
(SEA) vyplyva, ze stavba plavebniho stupné Dé&¢in by
méla vyznamné negativni vliv na zivotni prostfedi, a to
jmenovité na pfedmét ochrany 3270 — bahnité naplavy
a bobr evropsky. K tomu, aby koncepce s explicitnim uve-
denim plavebniho stupné Dé&c&in mohla byt schvalena,
bylo zapotiebi, aby viada Ceské republiky rozhodla, ze
vefejny zajem na vybudovani plavebniho stupné Dé&cin
pfevazuje nad vefejnym zajmem na ochranu pfirody.
Tento prevazujici vefejny zdjem byl viadou v lednu 2018
potvrzen a zéroven bylo ministru Zivotniho prostfedi ulo-
Z2eno do konce €ervna 2018 stanovit potfebné kompen-
zace za Skody na vySe zminénych bahnitych naplavach
a na populaci bobra evropského. Nasledné budou tyto
kompenzace zohlednény v posouzeni vlivu plavebniho
stupné Dé&c&in na Zzivotni prostfedi. Realizace stavby se
pfedpoklada v letech 2023-2025.

Prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic

Projekt prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic je pfi-
pravovan od roku 1994. V roce 2001 byl proces EIA za-
konéen kladnym stanoviskem. O projekt se vsSak
nasledné nékolik let vedla fada soudnich sporl. Kone¢ny
rozsudek zrusil jiz vydana uzemni rozhodnuti a tfi sta-
vebni povoleni, a to pro absenci vyjimek dle zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Na zakladé
nové udélenych vyjimek ze zdsahu do stanovist zvlasté
chréanénych druht rostlin a zivogichli a na zakladé no-
vého rozhodnuti k zasahu do vyznamného krajinného
prvku znovu probéhlo uUzemni fizeni. Nevladni nezi-
skové ekologické organizace uplatnily ve velkém roz-
sahu své namitky. V navaznosti na tuto skuteénost
byly k tizemnimu fizeni dopInény nové odborné pod-
klady. Méstsky urad Prelou¢ jako prvoinstancni sta-
vebni ufad vydal dne 17. 12. 2012 Gizemni rozhodnuti.
Proti tomuto rozhodnuti bylo podano odvoléani, které bylo
postoupeno odvolacimu organu Krajskému ufadu Pardu-
bického kraje. Ufad vydané Uzemni rozhodnuti zrusil
a véc vratil zpét k novému projednani. Samotné uzemni
fizeni bylo opétovné zahajeno stavebnim ufadem v Pre-
lou€i. Nevladni neziskové ekologické organizace podaly
opét celou fadu namitek. K dal§imu projednani izemniho
Fizeni proto byly Reditelstvim vodnich cest CR doplnény
nové odborné podklady, na jejichz zakladé stavebni urad
dne 16. 7. 2014 vydal nové Gzemni rozhodnuti.

| toto uzemni rozhodnuti bylo opét napadeno roz-
sahlym odvolanim ze strany nevladnich organizaci.
Tim se fizeni o umisténi stavby pfesunulo na odvolaci
organ Krajského ufadu Pardubického kraje, kde ho sta-
vebni odbor zrusil a vratil k novénu projednani Mést-
skému Ufadu v Prelouéi. Mezitim nabyla u¢innosti novela
zakona €. 39/2015 Sb., kterou se méni zakon ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani
vlivl na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpisl,
a dalSi souvisejici zakony, na kterou bylo v listopadu roku
2015 reagovano ve formé podkladl k prohlaseni zavaz-
nosti plvodniho stanoviska EIA. Dale Nejvy$si spravni
soud zruSil platné vyjimky dle zakona &. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny a vratil je k novému rozhod-
nuti odvolacimu organu MZP. V sou¢asnosti vydané sta-

novisko EIA dle zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani
vlivli rozvojovych koncepci a programu na zivotni pro-
stfedi, je nevyuzitelné pro navazujici fizeni diky jiz zmi-
néné novele zakona ¢. 39/2015 Sb. a bude nutné
opakovat fizeni dle tohoto aktualniho zékona o EIA.

Aby mohl byt zahajen novy proces EIA, je ovéem nutné
nejprve projit procesem SEA, v jehoZ ramci bude vyme-
zen koridor pro splavnéni vodni cesty u mésta Pfelouce
a také vymezena lokalita koncového pfistavu Pardubice.
Pfi zvoleni jiné varianty nez té, ktera je nyni sledovana,
bude nezbytna i zména Zasad Uzemniho rozvoje Pardu-
bického kraje (ZUR) a dale pak zmé&ny uzemnich plani
dotéenych obci a mést.

Pro proces SEA i dal$i postup pfipravy zaméru je za-
sadni dofeSeni otazky vyhlaseni lokality Natura 2000
v oblasti mésta Prelou¢e (EVL Louky u Prelouce, resp.
Slavikovy ostrovy a Labistata). Tato lokalita nebyla pfi
projednavani v roce 2016 uvedena v Narodnim seznamu
evropsky vyznamnych lokalit, ale dostate¢nost vymezeni
EVL je pfedmétem infringementu ze strany Evropské ko-
mise (ve fazi formalniho upozornéni). V sou¢asné dobé
projednava Reditelstvi vodnich cest CR s AOPK CR
moznost zajisténi ochrany dotéenych pfirodnich feno-
ménl mimo plochy sledovaného zdméru a snazi se touto
cestou nalézt variantu, ktera umozni dobudovani labské
vodni cesty az do krajského mésta Pardubice.

V ramci investiéni akce Plavebniho stupné Preloué¢
Il jsou pFipravovany nové podklady (dokumentace
SEA a EIA, soudni znalecké posudky apod.), které
budou pouzity jako podkladové materialy pro stano-
visko SEA a nasledné pouzity pro stanovisko EIA.
V ramci nového procesu SEA ¢i EIA budou na zakladé
pozadavk( organd ochrany pfirody provéfovany i jiné va-
rianty nez ty, které byly pfedmétem jiz vydaného a v sou-
¢asné dobé nevyuzitelného stanoviska EIA. Po ziskani
nového stanoviska SEA, EIA a platnych vyjimek ze za-
kladnich ochrannych podminek zvla$té chranénych druht
vydavanych dle § 56 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, bude mozné pokracovat ve vydani
Uzemniho rozhodnuti za pfedpokladu schvaleni stavajici
varianty. V pfipadé, kdy bude stanoviskem SEA nebo EIA
doporuéena jina varianta nez stavajici, musi se nejprve
zménit Uzemné planovaci dokumentace ve smyslu za-
kona €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovéani a stavebnim
fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpis(.
RovnéZz by bylo nezbytné vynaloZzit dalsi finanéni pro-
stfedky na nové vykupy pozemk, novou projektovou do-
kumentaci a dalSi podklady pro zahajeni Uzemniho Ffizeni.

Vitavska vodni cesta

Nezapominame zaroven ani na Vitavu. V roce 2017 Ev-
ropska komise schvalila vyznamné spolufinancovani pro-
jekta modernizace plavebnich komor Hofin
a Praha-Stvanice z prostfedk(l nastroje CEF. Spolu s nimi
bude do roku 2020 prestavéno 10 mostl pres plavebni ka-
naly Vrafiany—Hofin a Troja—Podbaba a upravena plavebni
draha tak, aby podjezdna vySka a ponor jiz neomezovaly
osobni i nakladni dopravu do metropole. V&fim, ze se do-
¢kame i lodnich zdvihadel na pfehradnich hrazich Slapy
a Orlik, které jiz maji souhlasné stanovisko posouzeni
vlivli na Zivotni prostfedi EIA, pravomocné uzemni rozhod-
nuti a stavebnimu povoleni brani v zdsadé jen formality.

Dalsi aktivity RVC

Kromé budovani infrastruktury pro vodni dopravu, které
vychazi ze strategickych materialG Ministerstva dopravy
(pfedevsim z Dopravni politiky, dale z tzv. Dopravnich
sektorovych strategii a nové i z Koncepce vodni do-
pravy), se RVC zabyva rovnéz propagaci vodni dopravy



a rozvojem a zavadénim fi¢nich informaénich systémi
a sluzeb na ¢eskych vodnich cestach v souladu a za sou-
¢asné harmonizace se smérnicemi a standardy EU. Spo-
luprace se SRN se v ramci projektu RIS COMEX velmi
dobfe rozjizdi a je $anci, ze na koridoru Labe—Vezera
budou zavadény moderni technologie, které pomoci di-
gitalizace zefektivni pfepravni fetézce a zvysi jejich spo-
lehlivost a bezpeénost. Nedilnou soucasti nasi ¢innosti je
i provozovani verejnych pfistavl a pfistavist a také pro-
vozovani servisnich center a servisnich zafizeni v€etné
pfipfeze remorkérem Beskydy. K témto sluzbam maji rov-
nopravny pfistup vSichni uzivatelé dopravné vyznamnych
vodnich cest v CR a na Uzemi pfistavu Hamburk. Pracov-
nici RVC se velmi aktivné podileji na tvorbé& a implemen-
taci evropské legislativy v oblasti vodni dopravy. Jsme
¢leny mezinarodnich komisi pro harmonizaci standardu
ve vodni dopraveé, zavadéni Fi¢nich informacnich sy-
stém0, jsme rovnéz ¢leny Mezinarodni pracovni skupiny
pro integrované vyuziti Labe, Polsko-¢eské pracovni sku-
piny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, k niz se nové pfi-
pojilo i Slovensko, dale jsme ¢leny pracovni skupiny pro
studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a za Ceskou republiku jsme partnery pro obdobné orga-
nizace v okolnich statech (ViaDonau — Rakousko, WSD
— Némecko, KZGW — Polsko, ARVD — Slovensko), s nimiz
udrzujeme intenzivni pracovni kontakty.

Ceské tizemi v Hamburku

Od roku 2014 je RVC povéfeno spravou éeskych uzemi
v Hamburku. Jedné se o 3 Uzemi na nabiezich Saalehafen,
Moldauhafen a Peutehafen o celkové rozloze asi 37 000 m?.
Saale a Molde m& Ceské republika v dlouhodobém pro-
najmu od roku 1929 na zakladé Versailleské mirové
smlouvy a Peutehafen je ve vlastnictvi Ceského statu
i s pozemky. V minulosti se zde provozoval pfeklad z/do fi¢-
nich plavidel z/do kamion( a vlak(, byla zde plovouci dilna
slouzici k opravam plavidel, kulturni lod, kde byla restau-
race a ubytovna pro fidi¢e kamion(, parkovisté pro ¢eské
kamiony a v budové na nabfezi v Saale mély sidlo Ceské
a némecké spoleénosti zabyvajici se spedici a logistikou.

Az do roku 2002 se o pozemky starala a provozovala
je firma CSPL, ale po jejim konkurzu v roce 2000 doslo
k totalnimu upadku a devastaci Uzemi a pouze jeho mala
¢ast je nadéle ¢aste¢né vyuzivana ke kotveni ¢eskych
plavidel. Kdyz jsme Uuzemi v roce 2014 pfevzali od Minis-
terstva dopravy, pfistavni bazén v Molde byl zaneseny
a kotvici dalby a nastupni lavky totalné zdevastované. Na
bfehu bylo nékolik polorozbofenych budov plnych nebez-
pe¢ného odpadu a bezdomovcl. Ubytovaci budova
v Peute byla ve velmi Spatném technickém stavu a stejné
tak skladovaci hala, provozni budovy a komunikace na
nabfezi v Saale. Jednim z prvnich krok( po prevzeti
hamburskych Gzemi bylo vypracovani planu obnovy

Uuzemi, zajisténi nejnutnéjsSich havarijnich oprav a vybu-
bezpecnostnich rizik. Odstranili jsme ekologickou zatéz
v Molde a vybudovali tam zpevnénou skladovaci plochu,
ktera je v soucasné dobé vyuzivana ke skladovani kon-
tejnert a k parkovani kamion(l. Dale jsme opravili ve-
Skeré komunikace v Saale a spole¢né s firmou
Ekologistics, ktera ma Uzemi v prondjmu, jsme provedli
nejnutnéjsi opravy ubytovacich a kancelarskych budov
v Saale a Peute. Zaroven jsme vypracovali obchodni plan
dalsiho rozvoje Uuzemi a spocitali potfebné investice na
uplnou obnovu obchodni ¢innosti na pfiblizné 150 mili-
onu K¢. Tyto investice schvalila vlada v roce 2015, avSak
k realizaci tohoto zaméru nedo$lo, nebot v té dobé se
meésto Hamburk uchézelo o konani letnich olympijskych
her v roce 2024 a k vybudovani olympijské vesnice po-
tfebovalo nase pozemky v Saale a v Molde. Vyménou
nam mésto Hamburk nabidlo jiné pozemky o stejné roz-
loze pfimo v centru namorniho pfistavu u nébfezi s do-
state€nou plavebni hloubkou i pro velké ndmorni lodé. To
bylo velmi ldkavé vzhledem k tomu, ze zadné ze stavaji-
cich uzemi pfistup namornich lodi neumoznuje. Vymé-
nou by se tedy podstatné rozSifily moznosti
obchodné-logistického vyuziti nasich uzemi v pfistavu.
V prosinci 2015 se v referendu rozhodlo o tom, ze se
mésto kandidatury na konani LOH 2024 vzda, avsak pri-
mator mésta, pan Scholze jesté pred referendem pfislibil,
ze k vyméné dojde, i kdyby se LOH v Hamburku neko-
naly. A své slovo dodrzel.

V soucasné dobé spoleéné s Hamburg Port Authority
(HPA) a méstem Hamburk pracujeme na vyméné uzemi
v Saale a v Molde za nova uzemi v oblasti Kuhwerder ter-
mindlu v centralnim pfistavu. Pfiprava uzemi, kterou
musi podle hamburskych pfedpis(i provést HPA, potrva
3-5 let a dalSich nékolik let potrva vybudovani potfebné
suprastruktury, kterou provede RVC. V sougasné dobé se
pfipravuje vybérové fizeni na studii, ktera by méla defi-
novat optimalni suprastrukturu na zakladé posouzeni
moznych logistickych &innosti pro Ceskou republiku.

Do doby pfestéhovani bude RVC udrzovat stavajici
Uzemi v Saale a Molde v provozuschopném stavu, avSak
nebude provadét zadné rozsahlé investice do rozsifeni
stavajici obchodni ¢innosti. PFistav Peute, ktery je v ma-
jetku Ceské republiky, bude nadéale modernizovan s ak-
centem na moznosti kotveni nasich plavidel a poskytovani
ubytovacich sluzeb pro pracovniky dopravnich a logistic-
kych firem. Budeme rovnéz pracovat na rozvoji dalSich
aktivit, které jsou potfebné a uzite¢né pro ¢eskou plavbu.
Jeden z moznych smérd dalSiho vyuziti je vytvofeni ob-
chodné-kulturniho a Skoliciho zdzemi pro budouci ¢leny
posadek nasich plavidel.

Ing. Lubomir Foijtl
feditel Reditelstvi vodnich cest CR
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Struéna historie plavebni infrastruktury v Ceskych zemich:

obdobi udalost poznamka
14. stol. prvni Upravy na Vitavé a Labi — Karel IV.
zfizen Cech pfiseznych mlynari zemskych jednalo se vlastné o prvni vodohospodarskou instituci
1340 p ) A e R !
CIL: soudit spory o vodu i 0 vysku jezd v déjinach Ceského statu
1764 zfizena Naviga¢ni komise prvni mapy vodni cesty labsko-vitavské
1726 a3 1729 vybudovany prvni plavgbm komor;llvv Cecvhach u Zupanic
pod Kamykem a pobliz Modfan
1770 ztizeno Reditelstvi pro stavby vodni v Cechach nahradilo zemské prisezné mlynare Skolenymi vojenskymi
CIL: zlepsovani splavnosti inzenyry
. ) o urcila prioritu plavby pfed jinym vyuzivanim feky, vyhlasila
1777 Marie Terezie vydala Navigacni patent splavné toky za majetek statu. Stat kromé kontroly vodnich tok(

CIL: organizace plavby

na sebe prevzal povinnost hradit veskeré prace na fekach

23. ¢ervna 1821

podpis Labského plavebniho aktu

podepsali zastupci véech polabskych statl. Patent
opravioval k plavbé na celém toku Labe od Mélnika az do
more. Pocet celnich Gfadd na Labi se snizil z 35 na 14

1. kvétna 1841

Prvni parnik vyrobeny v Cechach — Bohemia

firma Vojtécha Lanny provadi regulaéni prace

1833az 1862 |na Vitavé, pfi nichz se budovaly podéiné soustiedovaci| zvétsila se plavebni hloubka a zabranilo se tvofeni mél¢in
hraze k ztzeni koryta feky
1869 ) Rigsky vodni zakon ¢&. 93
CIL: pravni ramec novodobych Uprav vodnich tok(
1870 zemske vodni zakony Vyg:g;r;,e ednotlivymi zemskymi vychazely z Rigského vodniho zakona &. 93
1875 a3 1887 reallzacg rozvsahlyf:hvreg.ulaf:mch praci na doln.l.VItave
a na Labi, coz zna¢né pfispélo k dalSimu rozvoji plavby
ukongeny studiini prace na proiektu kanalizace Vitav prace ved| Technicky odbor Mistodrzitelstvi v Praze.
1895 Y inip projexty : Y | Realizaci tohoto velkého projektu byla povéfena Komise pro
a Labe z Prahy po statni hranice T = .
kanalizovani fek Vltavy a Labe v Cechach
1898 PK Klecany
1900 PK Libcice
1901 Rigsky vodocestny zakon ¢&. 66 podle tohoto zakona byly zahajeny prace na celkovém
— o stavbé vodnich drah a o provedeni Upravy fek splavnéni Labe a Vltavy v 5. etapach
1901-1918 1. etapa splavnéni Labe — vybudovany PK Hadik, Obfistvi,
Nymburk, Podébrady, Kolin, Hu¢ak, Pfedmérice
1902 PK Troja
1903 PK Mirejovice
1905 PK Vranany a PK Hofin
Kanaliza¢ni splavnéni Vitavy v Praze — vybudovani . . R v e . .
1907 az 1913 nového Helmovského jezu a plavebnich komor u doplriovaly se rovnezlchybejlcl us_gvky nabreznich zdi uvnitr
L . S meésta, které se stavély jiz od roku 1840
Stvanice, Zidovského ostrova a Zofinského ostrova
1907 Zdymadlo Dolni Befkovice
1909 Zdymadlo Stéti
1912 Zdymadlo Roudnice nad Labem
1914 Zdymadlo Ceské Kopisty
F{VC meélo sidlo ve Vidni s expoziturou v Praze, po vzniku
\Vznik samostatného Reditelstvi pro stavbu vodnich cest C eslfoslioyenske republ}ky Pokracoyalo ]qko sta’gnl |nst|tuqe
1918 v Praze (pavodné expozitura Videfiské centraly) fizena Ministerstvem vefejnych praci ve vystavbé plavebnich
P P v stupnl na Labi a Vitavé. Zaroven spravovala splavné Labe
a dolni Vitavu
1919 Zdymadlo Lovosice
realizace novych Uprav Labe v Useku mezi Mélnikem
o < - . a Kolinem, kde bylo celkem upraveno 65 km Fi¢ni trati.
1919 az 1930 2. etapa — predevsim budovani MVE na postavenych Do provozu byly uvedeny vodni elektrarny v Nymburce,

zdymadlech

Podébradech, Prelouci a Pfedméficich a témér byla
dokonéena vodni elektrarna v Koliné




obdobi udalost poznamka
1919 Dokonéeni rozestavéného zdymadla v Pfedméficich
1922 Dokonéeni rozestavéného zdymadla v Nymburce
1925 Dokonceni rozestavéného zdymadla
v Podébradech
1925 Dokonéeni rozestavéného zdymadla v Koliné
1927 Zdymadlo Prelou¢
splavnéni Labe bylo naplanovano az do Jaromére,
1931 - 1945 3. etapa a to do roku 1942. Soucasné bylo v této etapé
rozpracovano a témér dokonéeno 35 km ficnich uprav
vydani vodohospodarskych zakon ¢. 49 a 50 zejména zékon €. 50 o statnim vodohospodarském fondu
1931 CIL: finanéni zajisténi dalSiho rozvoje vodni umoznil vyznamné rozvinout a finan¢né zajistit vystavbu
infrastruktury vodohospodarskeé infrastruktury
1932 dokonéeni zdymadel v Lobkovicich
a Kostelci nad Labem
1935 Zdymadlo Strekov
1935 Zdymadlo Vrané nad Vltavou
dokonceni zdymadel v Brandyse nad Labem
1936 L
a Smificich
dokonceni zdymadla v Kostomlatkach
1937 .
a Srnojedech
1939 Zdymadlo v Klavarech
1944 Zdymadlo v Hradistku
1945 Zdymadio Stéchovice dodnes plavebni kom’ora s ngjvet3|m spadem
v Ceskeé republice
obnoveny prace na Upravach Labe v okoli Celakovic,
v Useku Drahelice-Nymburk, Osek-Klavary,
Smifice-Cernozice. Ze zdymadel byl dokonéen jez
1945 az 1963 4. etapa a plavebni komora ve Velkém Oseku a oprava jezu
v Pfedmeéficich. V etapé byla rovnéz provedena
rekonstrukce dvou pevnych jez( bez plavebnich komor
ve Veletové a Opatovicich
1963 ~ zahégjeni 5. etapy, vladni usneseni €. 680
CIL: zvysit podil vodni dopravy v Ceskoslovensku
1966 vznik podnikt povodi
1969 zdymadlo v Pardubicich
vladni usneseni €. 175, které schvalilo vystavbu tepelné
1970 elektrarny ve Chvaleticich a jeji zasobovani uhlim vodni
dopravou po Labi
1974 zdymadlo Obfistvi
1975 PK u jezu ve Veletové
1977 zdymadlo v Tynci nad Labem
zahdgjena rekreaéni plavba na prvni obnovené &asti
1995 , .
Batova kanalu
1998 Vznik Reditelstvi vodnich cest CR
1998 zahajeni provozu servisniho plavidla v Praze —
zasobovani lodi PHM, odbér zaolejovanych vod
zprovoznéna plavebni komora Kofensko
2000 ; .
(realizace Povodi Vltavy, s.p.)
2001 vznik SFDI
zprovoznéna posledni dosud neobnovena plavebni
2002 o .
komora Petrov na Batové kanalu
dokoncena série modernizace pfistavi
2006 a ochrannych stani na Labi pro ochranu plavidel

za povodni, prvni akce spolufinanco-vané EU
na vodni cesté




obdobi udalost poznamka

dokonéeny Upravy koryta
2007 mezi Chvaleticemi a Prelouci,
zatim posledni stavby splavnéni do Pardubic

zahdjeni stavby dokonc&eni vltavské vodni cesty z Tyna

2008 nad Vltavou do Ceskych Budjovic
2008 Dokonéeni vyvazisté na nabrezi E. BeneSe
v Praze jako odstavného stani pro osobni lodé
2010 Prestavbou 3 mostl zajisténa podjezdna vyska
5,25 m na Labi
2010 odstranéna plavebni Uzina Chvatéruby na Vitavé
2010 zavedeni nové jednotné kilometraze na Labi
plavebni komora Ceské Vrbné a novych 9 km vodni
2011 .
cesty na Vitavé
v ramci Riénich informaénich sluzeb zprovoznéna
2011 RN N
moderni méfici lod Stfekov
2013 dobudovano a dano do provozu 13 vefejnych pfistavist

na Batové kanalu

zprovoznéno prvni ze série modernich vefejnych
2013 pfistavist na Labi — Usti nad Labem, 2014 nasledovaly
Dolni Zalezly a dalsi lokality

2014 prevzeti spravy ¢eskych uzemi v pfistavu Hamburk
2015 pfistav Hluboka nad Vlitavou
2015 pfistav Petrov, nejvétsi pfistav na Batové kanalu
2015 dokonéena modernizace plavebnich komor na Labi

(Velky Osek, Brandys n. L.)

v ramci Ri¢nich informagénich sluzeb
2015 e .
se zacina pouzivat AlS
RVC potizuje vledny remorkér Beskydy

2016 a zahajuje pro rejdare bezplatnou sluzbu pfipfeze

pfes kritické Useky na Labi kolem statni hranice
az po Usti nad Labem

plavebni komora na jezu Hnévkovice, napojeni
2017 33 km nové vodni cesty na Orlik a souvisle
splavnou vitavskou vodni cestu

renovace pristavisté na nabrezi E. BeneSe v Praze —
2017 Uprava pro komfortni a bezpe¢ny
nastup cestujicich

Narodni technické muzeum ve spoluprici s Plavba a vodni
cesty o. p. s. zve na vystavu O dokonéeni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktera je vefejnosti pristupna ve 2. patie
Narodniho technického muzea na Letné v Praze.

Vystava obsahuje velkou pochozi mapu vodnich cest Ceské republiky,
15 vystavnich paneltt vénovanych historii, pfednostem a plintim
vodniho koridoru D-O-L a modely lodi.

Oteviraci doba muzea:
Utery aZ Nedéle: 9:00-18:00 www.ntm.cz



Stavime vodni cesty vooicH |
1918 — 1998 — 2018 &n

Reditelstvi vodnich cest CR je organizacni slozkou statu zfizenou Minis-
terstvem dopravy a ideovym nastupcem Reditelstvi pro stavbu vodnich cest,
které bylo zaloZzeno pfi vzniku Ceskoslovenské republiky v roce 1918.

Nasim poslanim je:

e priprava a realizace staveb infrastruktury vodnich cest

e zlepSovani parametrtl splavnosti 315 km dopravné vyznamnych
vodnich cest sité TEN-T - Labe, Vitava

* rozvoj infrastruktury pro turistickou a rekreacéni
plavbu — Labe, Vitava, Morava, Battliv kanal

 podpora a propagace vodnich cest CR

e provoz servisniho plavidla a remorkéru Beskydy

e provoz pristavu, pristavist a servisnich mist

e sprava pfistavniho izemi CR v Hamburku

Za poslednich 20 let jsme pro plavbu:

* obnovili 33 km Vltavské vodni cesty mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem
nad Vitavou se 4 zdymadly a 2 pristavy (1)

* zajistili povodnovou ochranu plavidel na Labi - 4 ochranné pfistavy a stani (2)

e vybudovali 4 modernizované pfistavni zdi (3)

* zmodernizovali 6 plavebnich komor na Labi (4)

* zvysili podjezdné vySky mostl na Labi na 5,25 m (5)

e odstranili nebezpeénou uzinu Chvatéruby na Vitavé (6)

* postavili 7 pfistavist pro osobni a rekrea¢ni plavbu na Labi a Vitavé (7/8/9)

e zmodernizovali a obnovili plavebni komory Batova kanalu (10)

e postavili 14 pfistavist a 1 pfistav na Batové kanale (11/12)

e provozujeme remorkér BESKYDY (13)

V souladu s vladou pfijatou Koncepci vodni dopravy pro obdobi 2016 az
2023 mame v planu:

e vystavbu Plavebniho stupné Dé&Cin (14)

 zvySeni parametrl Vitavské vodni cesty v useku Praha — Mélnik (15)

* prodlouzeni Batova kanalu do Hodonina a Kromérize (16)

* vybudovani 16 pristavist pro osobni a turistickou dopravu na Labi a Vitavé (17)
* a fadu dalSich dulezitych staveb (18)

Reditelstvi vodnich cest CR ¢ NabfeZi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

WWW.FVCCI.CZ ® rvccr@rvccr.cz




atav Hiubdka nad Vitavou

Pristavni zed
Décin-Rozbélesy

2 Modernizace
. PK Velky Osek




Pristavisté Praha - nabrezi E. BeneSe

Zadokolesovy. rem

Vystavba plavebniho stupné Déecin - vizualizace




Modernizace PK Horin - vizualizace

Vystavba PK Rohatec - vizualizace Vystawba lodniho vytahu Slapy - vizualizace'." - (18)
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Ceské pfistavy zméni v Hamburku adresu,

stat se o né priliS nestaral
Tomas Cafourek — idnes.cz

28. unora 2018

Ke zdarnému konci se chyli komplikovana a zdlouhava
vyména pozemkd, které vyuzivaji ¢esti rejdafi v Ham-
burku. Cesko za Vltavsky a Salsky pfistav dostane pfi-
blizné stejné velké uzemi v pfistavu Kuhwerder, ktery se
nachazi zhruba ti kilometry dale po proudu Labe. Ufady
nyni dojednavaji technické podminky vymeény.

,Nabidnuté uzemi v pfistavu Kuhwerder by mohlo splrio-
vat poZadavky Ceské republiky, aby misto mohlo slouZit
moderni logistice a pomohlo ¢eskym podnikatelim v ob-
chodu s celym svétem. Nyni o nabidnutém uzemi jedname.
Resime naptiklad, kdy je mozné pristav vyménit nebo kolik
bude stat pronagjem,“Fekl ministr dopravy Dan Tok.

»V8rim, Ze se letos dohodneme a v ndsledujicich letech
k vyméné skutecné dojde,“ dodal ministr.

V sougasnosti Cesko za pronajata uzemi plati nizsi na-
jemné, nez je u skladovych a pfistavnich ploch v Ham-
burku obvyklé. Zminénou dvojici pfistavi ma pronajaté
na zakladé Versailleské smlouvy od roku 1929 na 99 let.
Ve stejném roce jesté pfikoupilo tfeti pfistav, takzvany
Peutsky, kterého se ale planovana vyména netyka.

PrestoZe aktualni najem vypréi do deseti let, Cesko méa

podle mluvéiho Reditelstvi vodnich cest (RVC) Jana Bu-
kovského na zakladé mezinarodni dohody opci k pro-
najmu Uzemi na dalSich 50 let. Toto obdobi sahajici do
roku 2078 chce Cesko vyuzit, rado by dosahlo dohody
na jesté delsi dobu.

Stat se o pristavy nestaral

Dlouhodobé plany na vyuziti ¢eskych pfistavii v Ham-
burku jsou ale v ostrém kontrastu s tim, jak stat tato
uzemi dosud spravoval. Jesté pred par roky totiz zmino-
vané pristavy Cesko prakticky nevyuzivalo a jejich vyba-
veni véetné budov postupné chatralo.

Situace se zménila az po roce 2014, kdy se Hamburk
rozhodl uchazet o poradani olympijskych her v roce 2024
a v okoli Labe planoval vytvorit olympijskou vesnici. Cesku
tak hrozilo, Ze by planovana vystavba omezila, nebo zcela
znemoznila pfistup lodi k ¢eskému Uzemi. Soudasti pro-
jektu totiz bylo i nékolik mostl, které by vyrazné omezily
velikost lodi, které by na misto mohly doplout.

Ministerstvo dopravy vzapéti oznamilo plan na masivni
rekonstrukci ¢eskych pfistavi v Hamburku, do které

Ceskd pFistavni uzemi Saalehafen Peutehafen se nachdzeji na pomezi namoini a Fiéni édsti hamburského pfistavu



chtélo investovat 100 az 150 milionG. Cilem bylo vratit do
zchatralého Uzemi nakladni lodé. ,,Chceme, aby pfistavni
tuzemi v Hamburku slouZilo pfedevsim jako zazemi pro
ceské podnikatele a pro stat daval jeho provoz ekono-
micky smysl,“ uvedl v dubnu 2015 Dan Tok.

Na slibované velké rekonstrukce ale nakonec nedoslo,
mimo jiné i kvali navrhu na vyménu Uzemi. Jednou z mala
uskute€nénych investic byla oprava oploceni Vitavského
a Salského pfistavu za zhruba sedm milion( korun, ktera
zacala v poloviné roku 2015. V fijnu pfitom uz zacaly
Ufady s Hamburkem vyjednévat o vyméné uzemi.

Sance pro velké lodé

Zajem o vyménu Uzemi pfetrval i poté, co obyvatelé
mésta v referendu rozhodli o tom, Ze se Hamburk olym-
pijské kandidatury vzda. Mésto planuje prostor soucas-
nych ¢eskych pfistavl vyuzit pro komeréni vystavbu.

stévafcprsiavy o1
Kuhwerder Hafen |
- - Moldauhafen
— J (Viavsiy)
B vjména zahmuje plibling 30 tis, m? 2010 202
B plistup pro ndmolni lodé, s niblelim déky 300 m,
bez omezani vyiky lodi mosty.

b S 3 & [

2013

Poen.: Polty zahmuli molonowd nakiadni lodé, vieing Pean.: Pouzs plavidly registrovarymi v CR, v tis. un
a tadnd remorkiéry, viednd a tlatnd Cluny.

Se zachovanim ceského pfistavniho uzemi Peutehafen stat pocita

| pro Eeskou stranu ale ma byt vyména zhruba 30 tisic
metrl étvereénich vyhodna. Pristav Kuhwerder umoz-
nuje pfistup i velkych namofrnich lodi, zatimco do sta-
vajicich éeskych prfistavli vySe proti proudu mohou
kvili mostim vplouvat pouze Fiéni lodé.

Lakadlem je rovnéz 300 metrd dlouhé nabfezi a kvalit-
né&jsi pfistup k Zelezni¢ni i silni¢ni infrastruktufe, po které
muze zbozi pfelozené z lodi pokracovat dale k zakazni-
kiim. Planované rekonstrukce maji pokracovat pouze v
Peutském pfistavu, u kterého je jisté, ze jej esti lodni
dopravci budou vyuzivat i do budoucna.

B&hem letodniho roku zde RVC chce zag&it rekonstru-
ovat viceucelovou budovu, u které se pfipravuje obnova
obvodového plasté. Rekonstrukci ¢eka rovnéz pfistavisté
pro kratkodobé stani Ficnich lodi, které zde €ekaji na vy-
kladku a nakladku. Celkem jde o rekonstrukce za 20 mi-
liond korun.

stavniho tzemi CR v Hamburku

2014 2015 2016 2000 212 2013 2014 205 2016

:idnes.cz



Rozvoj vodni dopravy je ve verejném zajmu,

nutné je postavit plavebni stupen Décin,
rozhodla viada

Pfevazujicim vefejnym zajmem je dal$i rozvoj vodni dopravy, kviili kterému je nutné postavit plavebni stupen
Décin. Rozhodla o tom vilada s tim, Zze ochranu evropsky vyznamnych lokalit vyifeSi kompenzacni opatieni.

»Podminkou ke schvaleni koncepce vodni dopravy je stanoveni kompenzacénich opatfeni k ochrané evropsky vy-
znamnych lokalit Labského udoli a Porta Bohemica, kde ma stdt plavebni stuperi Décin. Opatreni pfipravi Sprava
Nérodniho parku Ceské Svycarsko a budou viadé ministrem Zivotniho prostredi pfedloZena do konce cervna letosniho
roku. Poté bude Koncepce vodni dopravy pfedloZena viadé ke schvéleni*, fika ministr dopravy Dan Tok.

Provoz vodni dopravy vykazuje relativné nizky vliv na Zivotni prostfedi, zaroven je energeticky malo naro¢né. To
jsou podle vlady hlavni diivody, proé je nutné se i v Ceské republice zabyvat moznostmi vyuziti jejiho potencialu.
Vodni doprava méa v tuzemsku velmi nizky podil v ndkladni dopravé, proto je hlavnim cilem koncepce vytvaret pod-
minKy pro jeji vétsi vyuzivani pfi sou¢asném snizovani jejiho vlivu na Zivotni prostfedi. Realizaci plavebniho stupné
Dé&c&in bude vodni cesta ke statnim hranicim s Némeckem kompletni.

Jednotnou koncepci bude mit vodni doprava v Ceské republice viibec poprvé. Material rozpracovava narodni stra-
tegicky dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Definuje pfedpoklady dal$iho
rozvoje vodni dopravy a zaroven deklaruje, co musi stat v oblasti dopravy ucinit v rozvoji vnitrozemskych cest, v ob-
lasti bezpeénosti, udrzitelného rozvoje, ekonomiky a Zivotniho prostredi.

Vizualizace plavebniho stupné Dééin Zdroj: RVC CR
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z domaciho tisku * z domaciho tisku

Polaci ozivuji vodni cestu na Odre,
otestovali prepravu hnojiv

Jan Sindelaf — zDopravy.cz

Polaci se snazi po letech Upadku oZivit lodni dopravu na
fece Odre. Nejnovéji testovala na prfelomu fijna a listo-
padu chemicka Grupa Azoty pfepravu 250 tun hnojiv
mezi svymi zavody v Kedzierzyn-KozZle nedalo ¢eskych
hranic a v Polici u Baltského mofe. Plavba méla proveéfit
splavnost feky, ktera byla po desetileti zanedbavana a je
z&asti zanesena bahnem. Zatim neni jasné, zda bude
firma témér 700 kilometrd dlouhou cestu trvajici Sest dni
opakovat.

»V minulosti jsme tuto vnitrozemskou vodni cestu pro pre-
pravu nasich produkti vyuZivali. Mame vlastni pfistav
a spojeni s Gliwickym priplavem. Proto chceme podporit
vliadni plany na vylepsSeni vodni cesty a vyuZit obchod-
nich prilezitosti s tim spojenych,” uvedl manazer che-
mi¢ky Kamil Bortniczuk.

Podle Andrzeje Klimeka, viceprezidenta spole¢nosti OT
Logistics, kterd plavbu zajiStovala, méla akce rovnéz
upozornit na dllezZitost chystanych investic do Odry. ,, Vni-

trozemskd vodni cesta muZe hrat dileZitou roli v dodav-
kdch zboZi do pristavu u Baltského more,“uved! Klimek.
Jeho firma letos po letech obnovila i vodni pfepravu uhli
z Gliwic do teplarny ve Vratislavi.

Soucasna polska vlada ma s Odrou velké plany. Pfi nej-
blizsi revizi (nejpozdéji v roce 2023) by rada feku zaradila
do paterni evropské dopravni sité TEN-T, zaroven chce
investovat (s pomoci evropskych fond() do vylep$eni
splavnosti a zajisténi mezinarodnich parametrd v pfe-
poctu desitky miliard korun. Polaci po¢itaji i s prodlouze-
nim splavného Useku z Kozle az do Ostravy, coz by vySlo
na zhruba deset miliard. Na Ceské strané se ale jesté ne-
rozhodlo, ¢eské ministerstvo dopravy nicméné snahy Po-
laku o zarazeni Odry do TEN-T podporuje.
Pétikilometrovy Kedzierzynsky pruplav, ktery napojuje
chemic¢ku Azoty na vodni cestu, byl postaven za 2. své-
tové valky jako zarodek praplavu Odra-Dunaj. S Odrou
jej spojuje Gliwicky pruplav.

Nékladni lod otestovala prepravu hnojiv pfistavu AZOTY po Kedzierzinském prdplavu (Cast priplavu Odra-Dunaj)

Foto: Grupa Azoty

Pristav AZOTY byl v roce 1998 jesté hojné vyuZivan. Foto: Bogustaw Rogowski
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Bativ kanal slavi 80 let!

Ing. Pavel Cenek — feditel Zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

Batak, jak je lidové nazyvan Batlv kandl, neni pouze
vodni cestou, jak byva ¢asto vniman, ani neni ,jenom* vy-
hledavanou turistickou atrakci jihovychodni Moravy. Batliv
kanal je pfedevsim vykladni skfini vodohospodafského
femesla. Tento uméle vytvofeny multifunkéni kanal se po-
stupné stal symbolem vztahu ¢lovéka s pfirodou. V letos-
nim roce uplyne 80 let od vybudovani Batova kanélu
a zahajeni plavby na této vodni cesté. Takto vyznamna
udalost nemuze zlstat bez oslav, které uvedeni nejkras-

Do oslav vyroli se zapoji mésta, dopravci, vefejné
i soukromé organizace a samozfejmé vodohospodafi,
ktefi o Batovu vodni cestu pecuji. Mezi nejvyznamnéjsi
budou patfit akce pofadané spravcem této vodni cesty,
statnim podnikem Povodi Moravy, které usporada ve spo-
lupréci s obecné prospésnou spolec¢nosti Batlv kanal.
Soucdésti oslav bude kiest nové knihy o Batové kanalu,
soutéz o propluti plavebnimi komorami i soutéz o nejlepsi
foto z Batova kanalu.

Nova kniha o Batové kanalu

U pfilezitosti 80. vyro¢i Batova kanalu vydava Povodi
Moravy, s.p. publikaci vénovanou historii, sou¢asnosti
i budoucnosti této moravské vodni cesty. Kniha s ndzvem
Batlv kanal — Od myslenky k napadu je vénovana nejen
batovskému géniu, ale i vSem nositelim vodohospodar-
ského femesla v tom nejlep§im slova smyslu. Kniha na-

BATUV KANAL

Od myslenky k napadu

Nové kniha o Batové kandlu

bidne ¢tenafi nejen historickou exkurzi do doby, kdy se
myslenka na vznik této vodni cesty teprve rodila, ale od-
kryje také napfiklad moznosti i Uto€isté, ktera vodni cesta
dnes poskytuje puvodni fauné i fléfe. Kniha se rovnéz vé-
nuje kazdodenni ¢innosti, kterou Povodni Moravy, s. p. na
oblibené vodni cesté vykonava, a odhali budoucnost
a potencial rozvoje plavby i dal§iho vyuziti Batova kanalu.

Slavnostni kfest knihy probéhne 1. 5. v ramci slavno-
stniho zahajeni plavebni sezény 2018 v pristavu Veseli
nad Moravou.

Hlavni akce k 80. vyroc¢i Batova kanalu

1. 5. Slavnostni zahajeni plavebni sezény 2018 ve
Veseli nad Moravou — akce spojena s vodni postou, ro-
zeslanim pamétnich pohlednic a kitem nové knihy véno-
vané historii Batova kanalu

8. 5. Batakova regata v Uherském Hradisti — akce
spojena s predstavenim nejvétSich osobnich lodi na Ba-
tové kanélu i plavidel Povodi Moravy, s.p., SPS, PCR
a dalSich

16. 6. Den s Povodim Moravy v Uherském Hradisti
— akce uréena malym i velkym, jejiz sou€asti bude expo-
zice vénovana Batovu kandlu i vyhodnoceni soutéze
Batak story

Oslavy vyvrcholi v mésici zafi mezinarodni konfe-
renci vénované Batovu kanalu v souvislostech, ktera
se bude konat ve Starém Mésté u Uherského Hradisteé.

Soutéze na Batové kanalu

Propluti vSemi plavebnimi ko-
morami — kdo propluje vSemi pla-
vebnimi komorami a nasbira 13
razitek, bude zafazeny do loso-
vani o hodnotné ceny, jako je na-
pfiklad  vikendovy pronajem
hausbétu, let balénem a mnoho
dalsich.

Fotograficka soutéz — autofi
nejkrasnéjsich 20 fotek ziskaji od
Povodi Moravy, s.p. hodnotny vo-
dacky bali¢ek nebo knihu o Ba-
tové kanalu.

Batak story — soutéz o nejlepsi
komiksovy ¢€i fotograficky pfibéh
z Batova kanalu poradana ve spo-
lupraci Povodi Moravy, s.p. a ICM
Uherské Hradiste.

VSechny informace o soutézich
i akcich poradanych Povodim Mo-
ravy, s.p. budou zvefejnéné na
specialnim webu k vyro¢i Batova
kanalu, dostupném
Z WWW.pmo.cz



80. INFORMACNI CENTRUM PRO MLADES UHERSKE HRADISTE
M VE SPOLLPRAC! S pOVODIM MORAVY, 5.2 pORADA VITVARNOU SOUTEZ

BATOMA
KANALY

popEPsANE sOUTEZAI mﬁmmu&mmmmmmm
MLADEZ NESO NA mﬁsmcﬁmmﬁrlmﬂwmm

LHERSKE HRADISTE.
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Model plavebni komory na vodnim koridoru
D-O-L v ¢ceskotrebovském muzeu

Mgr. Jana Voleska — feditelka, M&stské muzeum Ceskéa Trebova

Koncem roku 2015 doznala expozice Méstského
muzea Ceska Tfebova vyznamného obohaceni. Do jeji
¢asti vénované vodni doprave, pfesnéji genezi myslenky
na zfizeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, na jejiz
pfipravé se podilela také obecné prospésna spolecnost
Plavba a vodni cesty, byl nainstalovan funkéni model pla-
vebni komory. Jeho rozméry ¢&ini 3,5 x 1,4 m. Napustén
je destilovanou vodou.

Po uvedeni do chodu Ize na modelu plavidla, ktery je
soucasti tohoto celku, sledovat, jak vpluje do plavebni
komory, jak se tato uzavfe, vyrovnaji se hladiny do po-
tfebné vysky a plavidlo komoru opusti. ProtoZze model je
zapracovan do krajinného terénu a doplnén drobouckou
stafazi (stromy, kefe, lidé, zvifata, automobily, traktor
a podobné), poskytuje jeho sledovani nejen technické

pouceni, ale také esteticky zazitek.

Tento objekt dodala firma PK model s.r.o. Praha, ktera
se specializuje pravé na tvorbu modeld rozmanitého typu.
Udrzba tohoto modelu je sice dosti naroénéa, vzhledem
k navstévnické oblibenosti tohoto exponatu se ale vyplati.

Dovoluji si pozvat zajemce o plavbu k navstéveé jediné
trvalé expozice v Ceské republice vénované vodnimu ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

ADRESA MUZEA
Mé&stské muzeum Ceska Trebova
Klacelova 11, Ceska Trebova

OTEVIRACIi DOBA MUZEA
Denné mimo pondéli 8—18 hodin




Joset Podzimek,

Petr Forman,
Tomis Kolafik
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Dunaj-Odra-Labe
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Nova kniha autori Josefa Podzimka, Petra Formana a Tomade Kolarika o 152 strandch
popisuje historii, souéasnost, ale predeviim prednosti vodniho koridorv Punaj-Odra-Labe.
Utelem knihy je propagace dokonéeni tohoto vodniho koridoru jako nedilné souédsti evrop-

ského dopravniho systému, Petailné jsov také popsany prednosti vanitrozemské vodni dopravy.
Pro porovndni a vysvétleni, Ze se nejednd o megalomansky projekt, kniha popisuje aktudlni
podobné projekty ve svété - m). némecky priplav Ryn-Mohan-Punaj, francouzsky priplav

Seina-sever ruské pruplavy péti mori, éinsky Cisarsky proplav nebo namorni Panamsky

a Suezsky pruplav.

Cena: 261- K¢

objednavejte na www.kosmas.cz




Novy polsky zplisob pro komunikaci s ekology
k obrané proti ekoterorismu

Pfedseda Fondu Konstruktivni Ekologie
ECOPROBONO dr. Grzegorz Chocian jako expert
Programu Polska 3.0 prezentoval na konferenci Krynica
Zdroj ve dnech 6.—8. 9. 2016 nazor na jednu z klicovych
pficin, jejiz disledky pocitujeme, kterou je absurdni pravo
na ocenovani vlivu na zivotni prostfedi, jehoz uplathovani
v dlsledku zpuUsobuje paralyzu investic. Od roku 2009
bylo k vydanym rozhodnutim podano 50% odvolani a po
roce 2013 jiz bylo uplatnéno 100% odvolani. Procedury
rozhodnuti trvaji az 7 let. Pfic¢inou krize je chybégjici
nedostatek normativl z vyzkumu pfirodnich vlivi. Chybi
mapy s inventarizaci a valorizaci pfirody statu.

Dr. Chocian ocekdava, Ze takovy material zmensi
ekoteroristiim moznost blokovani investic, poslouzi
Fondu Konstruktivni Ekologie ECOPROBONO, jako velmi

vyznamny zpUsob proti zpozdovani vefejnych i privatnich
investic, zvlasté téch potfebnych a liniovych. Podle
nazoru dr. Chociana by v pfipadé odblokovani vice
uzite€nych investic, mohly byt realizovany vybrané
investice vy$&i rychlosti nez v sou¢asnosti.

Do Fondu pfrispivaji investofi hlavné liniovych staveb
s cilem podpofit odbornou komunikaci s Zivotnim
prostfedim, urychlit projednavani projektd staveb, posilit
obranu proti neodbornym pocitovym hodnocenim staveb
vyuzivanych ekoteroristy. Jeho poslanim je prosazeni
objektivnich parametra a kritérii do praxe posuzovani
staveb v resortu zZivotniho prostiedi.

Dle Magazinu OZEON Inny wymiar ekologii pro XXIV
Forum Ekonomiczne Krynica-Zdr6j 6.— 8. 9.2016 uvedl
jako cestu vhodnou k nasledovani Ing. Pavel Neset,CSc..

Oderska vodni cesta jako osa ,,zeleného
dopravniho koridoru“ - soucé¢ast Programu
Polska 3.0

Dle koordinatorky programu Polska
3.0 Angeliky Jaroslawské nastupuje na
Odfe diky tomuto programu po
desetiletich, kdy byla vnitrozemska
plavba v Polsku marginalizovana,
intenzivni rozvoj, ktery je vyznamnym
impulzem Kk rozvoji hospodafstvi
Polska. Vodni hospodarstvi a jeho rozvojova politika
ovliviiuje mnoho ekonomickych aspektl. Vnitrozemska
vodni doprava ma znacény vliv na udrzeni
rovnovazného systému dopravy. Je jedna
z nejlevnéjSich a jedna z nejvice pfiznivych pro zivotni
prostiedi. Jednim z nadfazenych cilt evropské dopravni
politiky je harmonické slouéeni dvou cilG; jednak
harmonické zlepSeni vnitrostatni i mezinarodni dopravy
spolu s ochranou zivotniho prostfedi. Pro zachovani
rovnovahy dopravnich systémd musi vzrist vyznam
systéml pfiznivych Zzivotnimu prostiedi a umozni
vybudovat velmi konkurenéni systém s nizkoemisnim
hospodarstvim.

V zésadé vnitrozemska vodni doprava na fekach je
prvkem ekologickych politik mnohych statl i v Evropské
unii, nebot je to doprava nejlevnéjsi, emitujici nejméné
znecisténi do ovzdudi a produkuje nejméné nehod.
Hospodarské vyuziti vnitrozemské vodni dopravy
v Polsku vyzaduje nastoleni zmén ve vyuzivani vodni
dopravy. Zafazeni Odry do systému evropskych vodnich
cest, jakym ma byt projekt propojeni Dunaje s Odrou,
povede k Sirsimu propojeni Baltického a Severniho mofe
s mofem Cernym a Stfedozemnim. Je to nejvétsi
plavebni projekt ve stfedni Evropé. Vyuzivat tuto
magistralu budou evropské zemé i pro spojeni s zemémi
Déalného vychodu pomoci zeleznice, kterda ma prevzit
pfepravu az 1/3 zbozi pfepravovaného po mofi. To
umozni Nadnarodni Logistické Centrum
v Gorzyczkach-Vérnovicich. Soucasti plavebniho
spojeni ma byt i Slezsky kanal navazujici na vodni cestu
D-O-L, ktery propoji Vislu v Osvétimi s Kuzniou
Raciborskou na Odfe. Splavnou Vislou bude napojen
Krakov na evropské vodni cesty a namorni pfistavy.
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Modernizace hydrotechnickych dél na Odfe je
potiebna téz z mimoplavebnich vodohospodaiskych
davodt, predevsim pro ochranu proti povodnim, pro
uchovani vody k vyuziti za sucha i pro zemédélstvi
a prumysl, umozni to vyuzit i moznost precerpavani vody
z Dunaje. Modernizace Odry je mimo to dulezita pro
krajinotvorbu a rozvoj turismu Nadodfi.

Z Magazinu OZEON Inny wymiar ekologii pro XXIV
Forum Ekonomiczne Krynica-Zdréj 6.—8. 9. 2016) resersi
zpracoval Ing. Pavel Neset,CSc

Krapkowice

20 km



SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje z.s.
&
Gornoslgska Agencja Promocji Przedsiebiorczosci sp. z o.0.

srdecné zvou na - serdecznie zapraszajg na

LA 00 FORUM ODRZANSKIE

Kedzierzyn-Koile - Raciborz - Chatupki/Bohumin - Ostrava - MoSnov

29.05.2018, Bohumin (CZ), Hotel Pod zelenym dubem

va vyuZitim encialu usplavnéne Odry

PREKRACUJEME HRANICE EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEISKA
PRZEKRACZAMY GRANICE EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
1014=1010 EURDPEISKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO
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Pristav Stuttgart verzus pristav Bratislava

Ing. Matej Vani¢ek — byv. riaditel odboru vodnej dopravy, Sekcia vodnej dopravy
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

V pohori Schwarzwald v Baden-Wurttenbergu v Spol-
kovej republike Nemecko pramenia dve sesterské rieky
Dunaj a Neckar - dlha 370 km s priemernou ro¢nou vod-
natostou asi 140 m?%s (skoro ako rieka Vah). Vlieva sa do
rieky Ryn pri Mannheime a na jej toku sa nachadzaju vy-
znamné pristavy ako Stuttgart, Plochingen a Heilbron,
ale tiez prekrasne historické univerzitné mesto Heidel-
berg. Vdaka regulacii rieky a mnohym plavebnym stup-
flom je splavna na dlzke 270 km od ustia pre plavidla
kategérie Va (dizka 95-110 m, &irka 11,4 m, ponor 2,5-
2,8m). Majestatny Dunaj sa oproti tomu hrdi dizkou
3000 km s radovo vy88im priemernym roénym prietokom
2500 m3/s. Na Dunaji, priblizne v polovici 3500 km dlhej
transkontinetalnej vodnej cesty Ryn-Mohan-Dunaj sa na-
chadza tiez najvacsi slovensky vnutrozemsky a vy-
znamny dunajsky pristav Bratislava.

Dobry priklad: Pristav Stuttgart, 250 km od Ustia rieky
Neckar, druhy podla vykonov v Baden-Wirttenbergu,
profituje hlavne z vyznamného priemyslu tejto oblasti.
Na celkovej ploche pristavu 100 ha je umiestnenych cca
50 podnikov, ktoré zamestnavaju radovo 3000 zamest-
nancov. Pritom spolo¢nost spravy pristavu so svojimi tri-
nastimi zamestnancami na principe modelu ,landlord”
(vlastnika pozemkov), vykonava spravu infrastruktury
pristavu, teda pozemkov, pristavnych hran, ciest, kolajnic
a ostatnych sieti. VSetky pozemky su prenajaté a sprava
kona tak aby zabezpecila najomcom najlepSie pod-
mienky pre vykon ich &innosti. V minulom roku bolo in-
vestovanych 3,2 mil. € na udrzbu a vystavbu
infrastruktury a podobne tomu bude aj tento rok. Tieto in-
vesticie sa rentuju. Vykony prekladu v roku 2017 stupli
na 3,9 mil. ton oproti 3,1 mil. v roku 2015, ¢o je narast
0 25 %. Pre vodnu dopravu to znamenalo zvySenie vyko-
nov o 3,8%, na 1,1 mil. ton/ rok a zvySok pre zeleznicu
az 0 11,7%, t.j. 2,8 mil. ton/rok. Pre pristavnu spolo¢nost
Hafen Stuttgart GmbH to predstavuje ro¢ny obrat 11,5
mil € so ziskom 5,9 mil. €. Pristav ponuka v troch bazé-
noch prekladacie hrany s celkovou dizkou 4900 m. Sil&
pristavu maju objem na uskladnenie 82 tis. ton polnohos-
podarskych produktov a nadrze na mineralne oleje maju
kapacitu 55 tis. m3. K dispozicii su tiez spevnené plochy
pre skladky o rozlohe 360 tisic m2. V minulom roku bolo
v pristave obslizenych 1129 nakladnych lodi. Medzi
¢asom sa ale Stuttgart stal metropolou trimodalnych pri-
stavov (krizovatka vodnej, cestnej a zelezni¢nej dopravy).
Doposial sa v pristave Stuttgart prelkladali roéne kontaj-
nery s celkovym objemom 86 tis. TEU (ekvivalent 20sto-
povych kontajnerov). Podla vSetkych prognéz
a pretrvavajuceho trendu je v§ak tento potencial vyrazne
vacsi. Su to nielen prepravy medzi namornymi pristavmi
a vnutrozemim ale tiez vnutro kontinentalne prepravy.
Objemy prekladov tovarov v pristave Stuttgart by mohli
vzrast na Stvornasobok, kapacita rieky Neckar to kapa-
citne zvladne. Preto sektor vodnej dopravy vytrvalo ape-
luje na spolkovu vladu, aby investovala do rozvoja
vodnych ciest a to nie len na Neckare ale aj na Ryne, na-
kolko sa da realne oCakavat nasledny narast vykonov
vodnej dopravy o 40%. Pristavy ktoré sa na tychto vod-
nych cestach nachadzaju sa vedia postarat o nové alter-
nativne prepravné ponuky ale nevyhnutne k tomu
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potrebuju spolahlivl, vykonnu a bezpeénu vodnu cestu.

U nas na Slovensku mame tiez pristav na veltoku Du-
naja na vodnej ceste naprie¢ kontinentom dlhej 3500 km.
Napriek v8etkému je Bratislava eSte stale vyznamny pri-
stav s vykonom prekladu 2 mil. ton/rok, a viac. Cez Bra-
tislavu pritom po Dunaji prechddza 6 - 8 mil. ton tovarov
ro€ne. Na kajutovych plavidlach tranzitujucich po Dunaji
cez naSe mesto sa ro€ne prevezie do miliéna pasazierov
a vacsina z nich aj v pristave zakotvi. Medzi Viedriou
a Bratislavou premava 2x denne rychla osobna lodna do-
prava twin-city Liner a tiez ,svoju troSku“ prilieva na mlyn
turizmu Bratislavy. MozZno by si za to vSetko zasluzila nor-
malne vodna doprava uznanie, miestnu popularitu a hos-
podarsku autoritu. Skuto¢nost je vSak ina, S mensimi
alebo va&simi prestavkami, sa uz viac ako dve desatro€ia
opakuju, &i uz zo strany mesta, uzemnych planov, alebo
developerskych projektov, snahy o likvidaciu nie len sta-
rého Zimného pristavu ale aj nedavno vybudovaného pri-
stavného bazéna Palenisko, teda fakticky celého
pristavu. Ako je to mozné, ze takymto snaham nepred-
chadzaju uvahy o potrebe budovania kapacit pre zabez-
pecenie novej vykonnej lokality pre toto vyznamné
hospodarske odvetvie, ked uz ma mesto takuto ,akutnu“
potrebu rastu vo forme polyfunkénej zastavby prave
v Pristave Bratislava? Ide naozaj len o bezohladny, zistny
az nekaly zaujem o prevod S$tatnych pozemkov sukrom-
nému developerskému podnikaniu?

Za akym ucelom bola vytvorena spolo¢nost Verejné
pristavy? Historia pristavu v Bratislave siaha starocia do
minulosti, ale stavba bazénov Zimného pristavu do po-
giatkov Ceskoslovenskej republiky na prelome dvadsia-
tich a tridsiatich rokov. Zasluhou tohto pristavu zazila
vodna doprava u nas mimoriadny rozmach. Vznik spolo¢-
nosti pre spravu verejnych pristavov v Bratislave, Ko-
marne a Sturove v roku 2008 bol strategickym
rozhodnutim vlady. Obchodna spoloénost Verejné pri-
stavy, a.s. so 100 % majetkovou ucastou Statu so zaklad-
nym imanim vo vyske 17 mld. Sk (564,3 mil EUR) bola
zalozena za Ucelom zabezpedlenia pripravy a realizacie
vystavby verejnych pristavov, vratane spracovania krat-
kodobych a dlhodobych koncepcii rozvoja a ich realiza-
cie, evidencie prenajimania pozemkov a vyberania Uhrad
za ich pouzivanie a dalSich ¢innosti, ktoré bezprostredne
suvisia s nakladanim majetku v izemnych obvodoch ve-
rejnych pristavov. Specifikom tejto spolognosti je charak-
ter majetku. Ide o prioritny investi¢ny majetok Statu (PIM)
vo verejnych pristavoch v Bratislave, Komarne a Sturove,
konkrétne pozemky a zariadenia vo verejnych pristavoch
a nakladanie s tymto majetkom v sulade s zakonom
¢.500/2007 Z. z..

Aktudlny stav: Dnes sa piSe rok 2018 a je zjavné, ze
plnenie tohto uznesenia ma zna¢né nefunkénosti. Pre ilu-
straciu skutkového stavu by bolo mozné uviest komen-
tare z pohladu legislativno - organizaénych nastrojov pre
zabezpecenie rozvoja Verejnych pristavov a vodnej do-
pravy na Slovensku v reakcii na viaceré uverejnené $tu-
die a vizualizacie o novom vyuziti Zimného pristavu
v Bratislave ako polyfunkénej Stvrte s vyli¢enim funkcie
verejného pristavu (napr. Studie ateliéru JANREVAJ De-
sign). V ¢om tkvie tato trvald snaha o likvidaciu strate-
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gicky, ekonomicky a narodohospodarsky vyznamného
subjektu? Da sa to zddévodnit len ponukou developerov
na zastavbu pristavu exkluzivnymi objektami obgianskej
vybavenosti? Zrejme ti ktori tieto tlaky vyvijaju nevedia
celkom spravne zoradit hodnoty. Nevedia asi ¢o je vodna
cesta a ani aky vyznam v ramci Eurépy Dunaj ma a aké
moznosti pre krajiny a mesta ktoré na jeho brehu lezia
poskytuje, alebo by poskytovat mohol. Existenciu prista-
vov na rieke ziadna hospodarska politika nebagatelizuje,
ale naopak ju podporuje. Tento verejny zaujem na Slo-
vensku reprezentuje spoloénost Verejné pristavy, a.s. Vo
svojich rozvojovych uvahach sa méze zapodievat zame-
nou sucasnej lokality pristavu za novu, ale aktualne by
to boli prili§ neredlne Uvahy. Samozrejme sucasné imanie
spolo¢nosti vo forme pozemkov nemieni ,rozmenit na
drobné“. Je treba zd6raznit, Ze Uvahy o bratislavskom
pristave nie su v ziadnom pripade len problematikou
mesta ale st narodné a nadnarodné. Pravo na vyuziva-
nie nasich verejnych pristavov a tym aj pristupu k Du-
naju, si trvalo uplatiuju aj ekonomiky okolitych Statov,
(najma Polsko, Ceska republika a Ukrajina) a tak ako Be-
lehradsky dohovor zavazuje podunajské pobrezné Staty
udrziavat Dunaj splavny a zlepSovat podmienky pre
plavbu, tak k tomu patri aj trvalé zlepSovanie vykonov pri-
stavov a nie ich redukovanie. Ako je mozné, Ze tak vy-
znamny dunajsky pristav ma také vazne existenéné
a kompetenéné problémy, kym iné rastu a prosperuju,
ako napriklad nedaleko od Gy6ru madarsky pristav
Gonyu, alebo popisany pristav Stuttgart.

Pri¢iny vzniku gordického uzla: ESte v 80-tych rokoch
minulého storoCia na pdde pristavov Bratislava, Komarno
a Sturovo, podnikala vyluéne narodnéa plavebna spolog-
nost Slovenska plavba dunajska, §.p. (SPD), ktora vznikla
v 8ase zaniku federacie z pdvodnej Ceskoslovenskej
plavby dunajskej, §.p.. Spolo¢nost uz vtedy v majetkovej
Strukture zodpovedala dnednej sukromnej spolo€nosti Slo-
venska plavba a pristavy, a.s. (SPaP), nakolko v supise

Moderni centrum Bratislavy se podél Dunaje bliZi k Zimnimu pfistavu

23

Statneho majetku mala v sprave prakticky v§etko okrem
pozemkov pod pristavmi. Pozemky boli v sprave Statnej
plavebnej spravy (SPS), ktora viedla agendu o ich pre-
najme vyluénému najomcovi SPD. Po delimitacii SPD (de-
cember 1996) vznikla nova S$tatna akciova spolo¢nost
SPaP s akcionarmi v Struktiure 80% Fond narodného ma-
jetku (FNM), 10% mesto Bratislava , 7% mesto Komarno
a 3% Restitu¢ny investi¢ny fond. V priebehu rokov 2000
az 2002 prebehala privatizacia ukon¢ena odpredajom po-
dielu FNM v hodnote 350 mil. SK novému sukromnému
akcionarovi s vdzbami na finanénu skupinu Penta. Tato
privatizacia sa udiala vcelku bez zavéazkov a nova su-
kromna spolo¢nost SPaP tak ziskala kompletnu vybave-
nost pristavov s vynimkou pozemkov.

Spolo¢nost Verejné pristavy a.s. (VP), bola zalozenéa
delimitaciou agendy spravy pozemkov zo SPS, zlugenim
s byvalym SPD a vkladom pozemkov $tatu kategérie PIM
v Uzemnom obvode pristavov. Spolo¢nost bola zalozena
za UCelom rozvoja a zveladovania vkladu $tatu, vytvo-
renia konkurenéného podnikatelského prostredia a pod-
mienok pre poskytovanie kvalitnych sluzieb po vzore
modernych pristavov na Dunaji a Ryne (landlord model).
Skutoénost je vSak takd, Ze temer po desiatich rokoch
funguje v pristavoch model, ktory je nezluditelny so sna-
hami o jeho rozvoj, vystavbu, resp. modernizaciu. Jednoz-
nacne sa da poukazat na chybnu privatizaciu, ked
infraStruktura pristavu (prekladacie hrany, inZinierske
siete, cestna a Zelezni¢na siet) boli prevedené do vlast-
nictva sukromnej spolo¢nosti bez zavazkov a podmienok.
Tento stav brani akymkolvek snaham o zveladovanie pri-
stavov, ¢oho vysledkom je su¢asny dezolatny obraz exte-
riéru pristavov a kontinualny pokles vykonov. Tiez viaceré
pokusy o investicie z fondov Eurépskej Unie boli neus-
pesné so zdévodnenim problematickych majetkovych po-
merov. Kym  nebude vyrieSeny primarny problém
vysporiadania majetkov, neda sa ofakavat progres v zlep-
Sovani pomerov v slovenskych verejnych pristavoch.



Uloha dria: Vedenie VP v tejto suvislosti dlhodobé in-
tenzivne rokuje s SPaP s cielom dosiahnut dohodu,
ktord je nezbytnou podmienkou spoloéného zaujmu
o rast vykonov vodnej dopravy a teda aj vykonov prista-
vov. Prax Standardnych verejnych pristavov spociva
v prenajme pobreznej pristavnej prekladacej hrany s pri-
stupom Zelezni¢nej a cestnej dopravy operatorovi tovarov
za ucelom priameho prekladu a prilahlého pozemku za
ucelom skladovania tovaru resp. jeho dalSej upravy.
Spravidla, aby sa ucinilo zadost hlavnej zdsade verej-
ného pristavu, by si kazdy operator tovarov v pristave,
ako napr. SPaP mal prenajat od verejného pristavu pre-
kladacie nabrezné polohy umerne k produkovanému vy-
konu (cca. 300 tis. ton / rok/polohu). Samozrejme zmluva
o prenajme polohy je modifikovatelna vzdy v zavislosti od
narokov prekladaného tovaru a technoldgie, pricom ta-
zisko zmluvy je v dodrzani dohodnutého vykonu polohy
a v pripade jeho nedodrzania prechadza zisk pre prena-
jimatela z pobrezného poplatku za prelozené tony pro-
poréne na najomné za pozemok. Je paradox, ze pri
vykonoch nakladného pristavu cca 2 mil. ton / rok, ma
v prenajme SPaP 90% prekladacich poléh, ktorych je
aktualne v pristave 36, ¢o je vlastne monopolné vyuzi-
vanie pristavu, daleko pod jeho kapacitné moznosti.
Tento stav ma samozrejme svoju historicku podstatu za-
beténovanu pévodnymi dlhodobymi zmluvami, ale to je
prave to, o musi VP na povahe pristavu zmenit. Zarucit
v pristave konkurenéné prostredie uvolnenim nevyuzi-
vanych prekladacich poléh SPaP pre dalSich moznych
ope ratorov tovarov. Dnes su vlastne v nakladnom pri-
stave mimo SPaP traja operatori tovarov, z ¢oho dvaja su
sesterskou spolo¢nostou SPaP. Nasledkom tohto stavu
SPaP tvrdi, ze ma zasadné slovo pri rozhodovani o bu-
ducej povahe vyuzitia Zimného pristavu. Zdévodruje to
vlastnictvom infradtruktury pristavu (prekladacie hrany,
spevnené plochy, cestna a Zelezni¢na siet, inzinierske
siete,) a ostatny hnutelny a nehnutelny majetok patriaci
do kategdrie superStruktary (sklady, Zeriavy, manipu-
laéna technika a iné technologické vybavenie), vratane
70 mil. € investicii, preinvestovanych od roku 2002, teda
od sprivatizovania Statnej SPaP z majetkového portfélia
Fondu narodného majetku. V pripade realneho zaujmu
zo strany developerov stojacich za objednavanim vizua-
liz&cii projektov na péde verejnych pristavov SPaP oca-
kava, ze bude oslovena vzhladom na investované
peniaze, hoci je v pristave len v podnajme. Moznost do-
hody s VP vidia v ziskani pozemkov pod zimnym prista-
vom vymenou za infradtruktiru v pristavnhom bazéne
Palenisko, udajne kvéli zlepSeniu podmienok pre rozvoj
vlastného podnikania. AvSak priznanie mozného zaujmu
o zmenu funkcionality Zimného pristavu, ktory méze byt

vytazenia narodohospodarsky dblezitymi aktualnymi to-
varovymi prudmi a tiez tym, Ze jej investovanie na pre-
najatych pozemkoch Statu, za ktoré plati najom, je
neobvyklé a obmedzujulce.

Investicné moratérium: Pravdou ale je, Ze do infra-
Struktary, ktora je v su€asnosti v majetku SPaP, sa nein-
vestovalo pol storocia. Prave to spdsobuje neuteSeny
pohlad na pristav, ¢o popudzuje nielen bratislavsku ve-
rejnost, ale hlavne prevadzkovatelov vodnej dopravy ktori
kormidluju svoje lode s tovarmi do pristavu a svoje dojmy
z neho néasledne Siria po celej Eurdpe. Ministerstvo do-
pravy ziskalo v su¢asnom investi€cnom obdobi z eurdp-
skych fondov samostatnu prioritni os pre vodnu dopravu
a su pripravené projekty pre investicie do pristavnych
hran a poléh ktorych schvélenie je podmienené preuka-
zanim vztahu k majetku. Podla pravidiel eurépskych fon-

24

dov neprichadza pre SPaP takato pomoc do uvahy. Jed-
nalo by sa o nedovolenu $tatnu pomoc. Ponuka SPaP
vlastne jasne deklaruje ziskanie celého Zimného pristavu
do sukromného vlastnictva. To je vSak v rozpore s chapa-
nim funkcie verejného pristavu, ktory z poplatku za pre-
klad tovarov a inych §tatu dostupnych zdrojov vytvara
verejne dostupny priestor potrebny pre realizovanie po-
trieb prepravnych procesov vodnou dopravou. Pristav
v celku bol vzdy verejny. Poistené je to prave tym, Ze sa
rozprestiera na pozemkoch $tatu. Nie ¢ast infrastruktury,
ktoru ponuka SPaP za vymenu pozemkov, ale cela infra-
Struktura, rozvody elektrickej energie, vody, plynu, kana-
lizacia, kolajivo, cestna siet, prekladacie hrany, to vSetko
vo verejnom pristave musi najprv byt na liste vlastnictva
VP. To v8ak neznamenad, Ze zmluvnym prevadzkovatelom
pristavu nemdze byt aj nadalej SPaP. Kolajivo v Zimnom
pristave, ktoré si mieni SPaP ponechat vo svojom vlast-
nictve, je nevyhnutné pre Zeleznié¢nu obsluhu bazénu pa-
lenisko (vytazna kolaj). Je nemyslitelné, aby pristupovu
kolaj do susediaceho pristavu vlastnila konkurencia a inak
technicky sa to rieSit neda. VP boli zriadené zo zakona
Statom, ako pravnicka osoba, za u¢elom podpory vodnej
dopravy spdsobom vytvorenia konkurenéného prostredia
pre efektivne vyuzitie prekladacich hran a priflahlych po-
zemkov vo vymedzenom obvode verejnych pristavov. Pre
efektivne uplatnenie vykonov prekladu suchych tovarov
by SPaP teoreticky postacilo 6 prekladacich poléh, ¢im
by sa ich néklady za najom pozemkov vyrazne zmensili.
Existencia SPaP pri uplatneni dalSich operatorov v pri-
stave by uréite naich vyprodukovanom zisku neutrpela.
Treba postavit na vahu sucasny ,zabeténovany, stav
s faktom, Ze aktualna majetkova Struktira neumozni
Statu realizovat zamery vystavby a rehabilitacie sloven-
skych verejnych pristavov.

Snahy developerov: Je nesporné, ze ak by sa pers-
pektivne realne dalo uvazovat o premiestneni verejného
pristavu do novej lokality, tak strata bonitnych pozemkov
v sUcasnej lokalite Zimného pristavu by iste takymto
uvaham neprospela. O to viac, Ze Uvahy o vstupe deve-
loperov do Zimného pristavu sa nedaju zosuladit s pred-
metom ¢innosti a funkciami ani VP a ani s predmetom
podnikania SPaP vo verejnom pristave v ¢asti Zimny pri-
stav. Pravidla pre stavebnu &innost realizovanu opera-
tormi na pdde verejnych pristavov, spada do kategérie
doCasnych stavieb a podla zakona o vnutrozemskej
plavbe ¢.338/2000 Z.z. podlieha schvaleniu Ministerstva
dopravy a vystavby SR. Po ukonéeni svojej ¢innosti ope-
rator doasnu stavbu odstrani na vlastné naklady. Tato
zasada orientuje aktivitu operatora na navratnu techno-
logicku investiciu. Urcite by bolo mozné isté spristupne-
nie uzemia zimného pristavu verejnosti, najméa v oblasti
starého domu lodnikov v prepojeni na objekt lodenice
a starého lodného vytahu spolu s muzealnym exponatom
tazného remorkéra Sturec. Mimochodom, stav Uplne
uzavretého a strazeného Uzemia verejnych pristavov je
historickym pozostatkom a dodnes pretrvava u nas len
z doévodu sucasného monopolného charakteru skladby
operatorov. Moderné eurdpske pristavy najma v Sengen-
skom priestore uz nie su obohnané plotom. Kazdy ope-
rator si zabezpecCuje podla potreby ostrahu svojej
prevadzkovej ¢asti sam, ako z dévodu ochrany majetku,
tak aj z bezpeénostného hladiska. Uvadzané priklady,
ako budova filharmoénie v byvalom pristave v Hamburgu
su predsa len trocha odvaznou paralelou. Tu je potrebné
uviest, ze prislusna Cast pristavu v Hamburgu bola uz
mimo prevadzky desatrocia z dévodu nedostupnosti pre
plavidla s velkym ponorom a bola ako nevyhovujuca na-
hraden& novymi pristavnymi bazénmi vo vhodnej lokalite.



Zaverecny  komentar:  Sucasné  nastavenie
vztahov smerujuce k likvidacii tzemia Bratislavského pri-
stavu, pochadza predov$etkym vo vSeobecnom meradle
z nedostato€nej autority vodnej dopravy v okruhu kom-
petencii instititov mesta a vlady. Zrejme by ziadneho de-
velopera nenapadlo podnikat na funkénych zariadeniach
dopravy, keby k tomu nemal suhlas, alebo aspon tiché
poZehnanie. Podobné tlaky na verejny pristav su tiez
v Komarne formou névrhov na zmeny Uuzemného planu.
Stat klasifikoval pozemky verejnych pristavov ako strate-
gicky dolezité pre zachovanie kontroly nad strategickymi
zariadeniami. Chybou ale bolo, Zze sa su¢asne nena$la

Soumrak nad Zimnim pristavem

forma ako oSetrit v procese privatizacie infrastrukturu,
ktora je teraz balvanom na ceste dalej. Naprava sucas-
ného stavu bude asi €osi stat. Ak by partneri tychto ro-
kovani, samozrejme za podpory vlady, mali spolo¢ny
zaujem o pozdvihnutie prosperity sektoru vodnej do-
pravy, tak by cestu nasli. Inak dopadnu ako zobrak, ktory
sedi na debni zlata a nevie ¢o s nim. A mimochodom, ten
»dobry priklad“ s pristavom Stuttgart hilboko vo vnutro-
zemi na malej rieke Neckar neevokuje tak trochu rieku
Vah s redlnym prosperujucim trimodalnym uzlom v Se-
redi alebo Hlohovci? Rozvinuté priemyselna a polnohos-
podarska oblast v regiéne tomu pine zodpoveda.
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ze zahranic¢niho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

Spolocnost Slovenska plavba
a pristavy zrekonstruovala dalsi remorkeér

dobrenoviny.sk
28. bfezen 2018

Spolo&nost SPaP s roénymi trzbami 26 az 30 miliénov
eur od roku 2008 celkovo investovala do rekonstrukcif,
technoldgii a infradtruktary 25 miliénov eur.

Bratislava 23. marca (TASR) — Spolo¢nost Slovenska
plavba a pristavy (SPaP) zrekon$truovala remorkér TR
Muflon 4 za takmer 1,2 miliéna eur. SPaP zaroven infor-
movala, Ze ide o Stvrty vynoveny remorkér, prvé tri presli
rekon$trukciou eSte v rokoch 2010 az 2011.

"Remorkéry typu TR Muflon sa vyznacuju velmi dobrou
kormidelnou schopnostou a ovladatelnostou, nizkou nad-
stavbou a nizkym ponorom. Na zaklade tychto skuto€nosti
a po analyze prevadzkovych rezimov, technického zhodno-
tenia a ekonomického prinosu pre spolo¢nost sme sa roz-
hodli, Ze pristipime k rekonstrukcii dalSich dvoch plavidiel
typu TR Muflon," vysvetlil Jaroslav Michalco, predseda
predstavenstva a generalny riaditel spolo¢nosti SPaP.

Tieto rekonstrukcie by mali poméct zvysit vykon a cel-
kovu ¢innost plavidiel, ¢o umozni prepravovat tovary vo
vacsich objemoch a pri va¢Som rozptyle plavebnych pod-
mienok na Dunaji, tvrdi SPaP. Objem prepravovaného
tovaru sa podla spolocénosti v poslednych rokoch
pravidelne zvysSuje, pricom od roku 2014 do roku
2017 narastol o viac ako 40 %.

"Velk& €ast vygenerovanych pefiaznych prostriedkov
ostava v podniku a investuje sa. Vdaka tomu sa zlepSuje
situacia v slovenskej rie¢nej doprave, pocet zamestnan-
cov a pracovnikov neustéle rastie. V sucasnosti je to
okolo 800 zamestnancov, pracovnikov a dodavatelov slu-
zieb," priblizil Michalco s tym, Ze investicie v minulom
roku predstavovali viac ako dvojndsobok objemu z roku
2014 a dosiahli takmer 1,5 miliéna eur.

Remorkér TR Muflon 3, ktory spolo€nost v sucéas-
nosti rekonstruuje, by mal byt dokonéeny v priebehu
tohto roka. "Verime, Ze investované financie prispeju k
ekonomickejSej a ekologickej$ej prevadzke, a zaroven
aj k rozvoju vnutrozemskej plavby na Slovensku,"
dodal Michalco.

Spolo¢nost SPaP s roénymi trzbami 26 az 30 miliénov
eur od roku 2008 celkovo investovala do rekonstrukcif,
technoldgii a infradtruktury 25 miliénov eur. Plavidlo TR
Muflon 4 zacala spolo¢nost rekonstruovat v roku 2017.

SPaP pbsobi v oblasti prepravy, prekladu a skladovania
tovarov, §pediénych sluzieb, oprav, rekonstrukcie a stavby
plavidiel. Zaroven poskytuje logistické sluzby spojené s
prepravou tovarov na Dunaji aj na celej sieti eurépskych
vodnych ciest medzi Severnym a Ciernym morom.
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Vyuziti

rek Ostravice, Odry a Opavy

pro sportovni plavbu

Statutarni mésto Ostrava pfipravuje v souc¢asnosti in-
vestiéni zdmér na vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro
sportovni (nemotorovou) plavbu. Investi¢ni zamér zpraco-
vava firma AQUATIS a.s. a mél by byt hotov v ¢ervnu 2018.

Cile projektu :

e Zajisténi plynulého a bezpeéného splouvani na fece
Opavé od Hlucinského jezera s napojenim do Odry
az k hranicim s Polskem, coz umozni zajemci napf.
zapUjéeni lodky na Hlu¢inském jezefe a jejiho vra-
ceni v atraktivni lokalité na Landeku.

* Na fece Odfe splavnéni od Polanky nad Odrou az do
Bohumina s moznosti pokra¢ovat dale do Polska.

* Vystavba slalomového kanalu pro mezinarodni za-
vody u Hlu¢inského jezera s cilem zajistit kvalitni za-
zemi pro trénink a pofadani zavodl (s moznosti
pronajmu vefejnosti), které v regionu a na tzemi Mo-
ravskoslezského kraje zcela chybi.

¢ Odstranéni migraé¢nich bariér vodnich zivog&ichu

e Zvy$eni turistického ruchu v lokalité formou jedno-
denniho ¢i dvoudenniho (v pfipadé pokracovani dale
do Polska i vicedenniho) splouvani s moznosti na-
vazujicich sluzeb (pujéovny lodi, kol a in-line brusli,
obcéerstveni apod.).

Navrhované akce jsou samoziejmé jen dil¢im segmen-

tem sportovni a rekreaéni plavby, ktery se tyka jen mensi

Revitalizovana rfeka Ostravice v centru Ostravy

¢asti vefejnosti. Je dobfe, Ze studie popisuje i stav a po-
tencial po vystavbé Oderské vodni cesty Kozle-Ostrava,
kdy bude mozné rozvinout v8echny formy rodinné rekre-
ace, véetné obytnych lodi, jachet, osobnich lodi, pFi-
padné lodi hotelovych.

Splavnéni bylo rozdéleno do dvou na sebe navazuiji-
cich etap v zavislosti na pfedpokladanych investi¢nich
nakladech a naléhavosti realizace:

l. etapa

- Vystupni a nastupni mista pro vodaky

- Balvanité skluzy

- Zabezpeceni jez( a stupnia

- Taboristé

Pfedpokladané investiéni naklady: 42,8 mil. K&

Il. etapa

- Sdruzené objekty rybiho pfechodu a sportovni pro-
pusti

- Umély slalomovy kanal v lokalité u Hlu¢inského je-
zera, rekreacéni vyuziti Vrbickych jezer

Pfedpokladané investi¢ni naklady: 161,8 mil. K&

Zdroj: Magistrat mésta Ostravy




Strategicky vyznam vodnich dél
Vodni dilo Svihov na Zelivce se stalo teréem fiktivniho utoku teroristt

Ing. Hugo Roldan — odd. styku s vefejnosti, Povodi Vitavy, statni podnik

-

ystému Stie-
doceského kraje a pési rota Aktivnich zaloh Kraj-
ského vojenského velitelstvi Praha nacvi€ili ostré
nasazeni na obranu vodniho dila Svihov na Zelivce.

V utery 13. €ervna 2017 provedly vySe jmenované
utvary spolecné cviceni, kdy €elily fiktivnimu teroristic-
kému utoku ze strany pfislusnikl tzv. Isldmského statu
na objekty vodarenské nadrze Svihov na Zelivce. Namét
cvi¢eni vychazel z fiktivnich zprav zpravodajskych sluzeb
a mél za cil provéfit souhru a pfipravenost IZS a Aktiv-
nich vojenskych zaloh, ve spolupraci se spravcem vod-
niho dila statnim podnikem Povodi Vitavy, pfi nenadalé
hrozbé teroristického utoku.

Jak upfesnil velitel cvi€eni plukovnik generalniho tabu
KVV Praha Roman Tkaéik: ,Pésr rota v poctu 120 vojaku,
absolvovala pfipravu operaéniho nasazeni ve vojenském
prostoru Boletice a v nedéli 11. éervna pfevzala objekt
vodniho dila Svihov k nepfetrzitému stfeZeni a ochrané.
Na pristupovém misté k hrazi zfidili vojaci kontrolni pro-
poustéci misto, tzv. check point a vybavili jej ostnatym
dratem. Rozdélili si objekt hraze a prilehlych prostor na
useky pod dohledem tfi cet, ozbrojenych lehkymi i téz-
kymi péchotnimi zbranémi a pfipravili se odrazit pfipadny
utok. Vojaci ovéem pfedem nevédi, kdy, jakou silou a ze
které strany utok pfijde.*”

Nésledné cvi€eni zahrnovalo simulovanou situaci na-
padeni kontrolniho stanovisté ozbrojenymi teroristy, ktefi
byli ndsledné zneskodnéni, dale také ¢innost jednotek
zachranného systému pfi oSetfovani nékolika ranénych
vojaku. Pfi cviceni doslo rovnéz k pokusu o kontaminaci
vodni nadrze neznamou latkou, pfi kterém ¢lenové aktiv-
nich zaloh zadrzeli podezfelé osoby a nasledné potapécdi
Hasi¢ského zachranného sboru zajistovali vaky s nezna-
mou krystalickou latkou a prozkoumali pfilehlé dno vodni
nadrze. Spravci vodniho dila nasledné zastavili odbér po-
vrchové vody a pracovnici vodohospodarskych laboratofi
statniho podniku Povodi Vitavy neprodlené zajistili vzorky
vody k provedeni potfebnych rozbor(.

» Toto cviceni velmi vitam, protoZe provéfi nase schop-
nosti Celit rediné hrozbé, kterd je v tuto chvili s ohledem
na bezpecnostni situaci v Evropé od nds relativné da-
leko, ale my musime pocitat s kaZzdou eventualitou,“Fekl
na misté generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy
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Petr Kubala, a dodal: ,Je na misté pfipomenout si slova
teroristu tzv. Islamského statu po utoku v PafizZi v listo-
padu 2015, kdy pronesli: ,Otravme jim potraviny, otravme
jim vodu*. To je varovné poselstvi, na které nesmime za-
pominat, a toto cviceni je toho dokladem.“




100. vyrocCi smrti
namofrnika FrantiSka Rasche

PhDr. Jifi Lapacek — feditel, Statni okresni archiv Prerov

FrantiSek Rasch kratce pred
poddtstojnika

Mnoho lidi jiz navstivilo malebnou Boku Kotorskou,
zaliv v Jaderském mofi, obklopeny vapencovym pohofim
s nejvy88im vrcholem zvanym Lov¢€en. Ve vychodnim
cipu zatoky se nachazi mésto Kotor, vyhlasené mezina-
rodni pamatkou UNESCO.

Boka Kotorska byla po Pule nejvyznamnéj$im rakou-
sko-uherskym véle¢nym pfistavem, kde na zacatku roku
1918 bylo dislokovano 40 lodi a na 6000 namornik(. Vét-
Sina muzstva byla ale jiz del§i dobu ne¢inna, nebot situ-
ace v Jaderském mofi nedovolovala raznéjsi akci.
Dostavily se zdsobovaci potize, které ale netrapily dis-
tojnicky sbor, jehoz ¢lenové mnohdy na Ukor muzstva vy-
zivovali své rodiny, které mély pfistup na paluby lodi. Na
namorniky plUsobily zpravy z domova, kam se mnozi jiz
velmi dlouhou Fadu let nedostali na dovolenou. Sifily se
informace o bolSevické revoluci v Rusku, mirovém vyjed-
navani v Brestu Litevském a o obsahu projevu americ-
kého prezidenta W. Wilsona, v némz formuloval nové
zasady vztahl mezi zemémi a principy svétového radu.
Zcela jisté zapracovala i nepratelska propaganda. Dne 1.
Unora v pravé poledne vypukla nejprve na kfizniku Sankt
Georg vzpoura, pfi které ozbrojeni namofnici internovali
dastojnicky sbor véetné velitele kfiznikové flotily kontrad-
mirala Alexandra Hansu v podpalubi. Postupné se pfidala
vétSina posadek ostatnich lodi. Namofnici zformulovali
své pozadavky, mezi jinym lepSi stravovani, dovolené,
ale také okamzity mir bez anexi.

Pred polednem 2. Unora se na palubu kfizniku Sankt
Georg dostal bocman FrantiSek Rasch, ktery pfibyl do boky
na za¢atku roku 1918 ve funkci velitele osvétlovaci skupiny
v Kumboru. Prohlasil, Ze chce pfispét k organizaci povstani
a zabranit krveproliti. Stal se velitelem lodi, ¢lenem
Ustfedni namornické rady a mluvéim, ktery vyjednaval
s kontradmiralem Alexandrem Hansou. K likvidaci vzpoury
byly aktivovany pozemni sily a z Puly vyplula flotila kfi-
znika, kterd meéla zabranit lodim vzboufencl ve vypluti
z boky. Rano 3. Unora jiz zcela opadlo prvotni nad$eni, vét-
§ina namofnikl se vratila k plnéni svych povinnosti
a pouze na Sankt Georgu se rozhodovalo o dals§im osudu.
Pfi hlasovani, zda se ma pokracovat nebo stahnout ¢erve-
nou vlajku jako symbol vzpoury, byla vétSina pro ukonéeni
vzpoury. FrantiSek Rasch se vzdal kotradmirélovi a oka-
mzité nastalo zatykéni. Nasledoval stanny soud, ktery od-

povstanim v uniformé vyssiho
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soudil ¢tyfi namorniky, véetné FrantiSka Rasche, jako hlav-
niho organizatora, k trestu smrti. Rozsudek byl vykonan
brzy rano 11. inora 1918 u hibitovni zdi ve vesnici Skaljari
nad Kotorem. Nachazi se tu nyni pamatnik.

FrantiSek Rasch se narodil v Pferové 9. prosince 1889
v Prerové, ale po Sesti letech se celd rodina Raschovych
odstéhovala do Opavy. Mlady FrantiSek se pfihlasil v 16
letech k rakousko-uherskému vojenskému namofnictvu
a s vyjimkou necelych dvou let v ném stravil cely svuj
kratky Zivot.

V Prerové je po FrantiSku Raschovi pojmenovano na-
mésti, v minulém roce zrekonstruované, s prvky upomi-
najicimi na vodu a namorni plavbu. Ve stfedu namésti se
naléza pomnik s bustou FrantiSka Rasche od akademic-
kého sochare Vladimira Navratila. Dne 11. unora 2018 se
na ném konala za spolutdasti élenti Jednoty Ceskoslo-
venské obce legionarské v Prerové ,Jana Gayera“ pfipo-
minka stého vyro¢i smrti FrantiSka Rasche, které byla
pfitomna také naméstkyné primatora Kotoru Ljiljana Po-
povic Moskov. K pomniku polozili vénce a kvétiny za-
stupci mésta, Policie CR, spolkl a spoleéenskych
organizaci. Odpoledne téhoz dne probéhl v Mervartové
séle Muzea Komenského v Pferové krest knihy FrantiSek
Rasch a vzpoura v Boce Kotorskeé.
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Vzpominka
na Ing. Josefa Brandejse

V prvnich dnech le-
toSniho roku odesel
Ing. Josef Brandejs,
Clovék, ktery cely
svUj profesni Zivot za-
svétil plavbé. Narodil
se dne 29. dubna
1918 a letos by se
dozil  uctyhodnych
100 let.

Autofi tohoto
¢lanku si vzali za ukol
vzpomenout na
Ing. Brandejse tak jak
ho znali od doby, kdy
nastoupil do funkce
feditele statniho or-
ganu plavebni
i, spravy dne 1. dubna
% i 1969.

. Do této doby se
vnitrozemské plavbé vénoval jako zaméstnanec narod-
niho podniku Ceskoslovenska plavba labska, posléze
Ceskoslovenska plavba labsko-oderska (dale jen
CSPLO). V ramci tohoto podniku byl v poloving padeséa-
tych let ¢tyfi roky vedoucim jeho odboc¢ky v Hamburku.
Po nuceném presunu feditelstvi podniku CSPLO z Prahy
do Dé&c&ina k 1. ervenci 1960 Ing. Brandejs, tak jako
i dal§i prazsti zaméstnanci, z podniku CSPLO odesel.
Posléze pracoval jako vedouci technického oddéleni na
ministerstvu dopravy, z kterézto funkce byl jmenovan fe-
ditelem vySe uvedeného statniho organu.

Za zminku stoji uvést, ze zédkonem €. 26/1964 Sb,.
o vnitrozemské plavbé byla mj. zfizena Statni plavebni
sprava v Bratislavé, jako organ vykonavajici statni od-
borny dozor na vnitrozemskou plavbu s celostatni psob-
nosti v Ceskoslovenské socialistické republice.

V souvislosti s federalizaci statu v roce 1968 byly né-
které organy statni spravy vélenény do plsobnosti na-
rodnich republik. Touto skute¢nosti se narodni
Ministerstvo dopravy Ceské socialistické republiky stalo
mj. i ustfednim organem statni spravy pro vnitrozemskou
plavbu. Do tohoto obdobi spada i rozhodnuti ministra do-
pravy této republiky ze dne 1. dubna 1969 zfidit Vedouci
pobocku Statni plavebni spravy v Praze a jejim feditelem
jmenovat Ing. Brandejse. Pfedpokladalo se, ze umély
nazev ,vedouci poboc¢ka“ nebude mit dlouhého trvani
a zadalo se hovofit o Ceském plavebnim Gfadé a Ze or-
gany tohoto typu budou oficialné zfizeny pfislusnym za-
konem. K tomu vSak nedoslo, nebot vnitrozemska plavba
byla, s ohledem na fizeni plavebnich podnik{ provozuji-
cich svou ¢innost i v zahraniéi, z plsobnosti ¢eského mi-
nisterstva dopravy vyélenéna a zafazena do plUsobnosti
federalniho ministerstva dopravy.

Teprve v roce 1974 doslo k novelizaci vy$e uvedeného
zékona o vnitrozemské plavbé, zakonem &. 126/1974
Sb., v kterém bylo stanoveno, Ze statni odborny dozor na
vnitrozemskou plavbu vykonava federalni ministerstvo
dopravy a jemu podfizené organizace Statni plavebni
sprava v Praze a Statni plavebni sprava v Bratislave.

Tato informace je uvedena zamérné, aby bylo upozor-
néno na potize, které musel Ing. Brandejs v této dobé

il
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pfekonavat. Pod jeho vedenim byl budovan a nasledné
vybudovan prvni novodoby organ statniho odborného
dozoru na vnitrozemskou plavbu s pusobnosti pouze na
uzemi Cech a Moravy.

Budovani zacalo opravdu od pocatku a to jak po
strance technické, kdy bylo tfeba ziskané mistnosti vy-
bavit nabytkem a pfistrojovym vybavenim, tak i po
strance odborné ziskanim pracovnik( s patfi¢nou odbor-
nou kvalifikaci. V této dobé a i v dobé pozdéjsi se projevil
jeho vysoce profesni, citlivy a ohleduplny postoj
pfi feSeni béznych i slozitéjSich odbornych i Cisté obec-
nych ukolG. Na tuto dobu si Ing. Brandejs vzpomnél ve
svych vzpominkéach, uvefejnénych v Plavebni ro¢ence
2009 pfi pfilezitosti 90tého vyro&i organu statni spravy
ve vnitrozemské plavbé na uzemi Ceskoslovenské repu-
bliky. A v nich v souvislosti s touto dobou uved! jména
Ing. Petr Sotola, Ing. Ludék Cidlina a Ing. Jaroslav Bimka,
ktefi obohati tento ¢lanek o nékteré pfihody charakteri-
zujici Ing. Brandejse.

Za vedeni Ing. Brandejse se pfipravovala pfeprava
energetického uhli ze Severoeské panve do tepelné
elektrarny Chvaletice s moznosti rozsifeni této prepravy
az do tepelné elektrarny Opatovice. Z hlediska pfimé
ucasti Statni plavebni spravy, resp. jeji investiéni slozky
bylo vybudovano prekladisté uhli v Lovosicich a to
v sedmdesatych let minulého stoleti s ro¢ni kapacitou 4
mil. tun s pfedpokladem az 10 mil. tun energetického uhli.
Nebyla to vSak jenom tato velka investice. Pfedchazela
ji vystavba nabfezni zdi v usteckém pristavu polskym do-
davatelem, jakoz i pfiprava vystavby ustfedniho pristavu
v Usti nad Labem.

Na pfelomu sedmdesatych a osmdesatych let
Ing. Brandejs, v plné duSevni i télesné kondici odchazi
do dlichodu. Vsichni jsme obdivovali jeho schopnost pfi-
zpUsobit se tehdej§im okolnostem, coz pro néj nebylo
jisté jednoduché. V této dobé se s velkou jemu vlastni pfi-
rozenou eleganci vénoval praci kustoda na tenisovych
dvorcich. Dale spolupracoval s Technickym muzeem
a konec¢né, aby uvolnil prazsky byt svému synovi s rodi-
nou, rozhodl se pfestéhovat jako ,rodily Prazak“ na ven-
kov. VSe to zvladl se svou vrozenou graciéznosti, za coz
si ho podfizeni a pratelé vazili.

Pro odleh¢eni vzpominka na veselou notu od Ing. Ja-
roslava Bimky.

Pan feditel Brandejs byl pro nas, vétSinou o generaci
mladsi, jesté nevycvalané zaméstnance Statni plavebni
spravy, ¢lovék s velkym respektem a jednodu$e fec¢eno
meéli jsme ho radi. Vzpominam si na jednu situaci, ktera
dokladuje jeho velky format a smysl pro humor.

Scéna: Vchazim do sekretariatu. Otevienymi dvermi
z feditelny se ozve: ,Dal bych si kavu, prosim“. Hezka
blondaté sekretarka jde zrovna néco kopirovat a nese tfi-
litrovou nadobu s chemikalii na doliti tehdejsi kopirky. Na
nadobé je vyrazny obrazek lebky se zkfizenymi hnaty.
Sekretarka odpovida: ,A nedate si k tomu néco ostrej-
8§iho?“ a zvedne vyznamné zminé&nou nadobu tak, aby
byla vidét z feditelny. Ing. Brandejs s ismévem: ,Ne, dé-
kuji, jen tu kavu, ale vy si klidné mlzete dat, nebo nabid-
néte inZzenyru Bimkovi*.

Dalsi vzpominky od Ing. Ludka Cidliny.

V lednu jsem od Petra Sotoly dostal smutnou zpravu
o tom, ze zemfel Ing. Josef Brandejs, mUj prvni feditel ve



Statni plavebni spravé. Bylo to o to smutnéjsi, protoze pfi
posledni prosincové navstévé ve Statni plavebni spravé
jsme mluvili o jeho bliZicich se stych narozeninach a pla-
novali, Zze ho oslovime a navstivime. Navstéva se jiz bo-
huZel neuskutecnila.

Kdyz jsem nastoupil do svého druhého a zaroven po-
sledniho zaméstnani, Statni plavebni sprava se pod ve-
denim Ing. Brandejse nové utvarela. Mél jsem nejdfive
za ukol vytvofit oddéleni vodnich cest a zahy nato, po od-
chodu kapitana Venzary do diichodu, zorganizovat i cely
odbor statniho odborného dozoru. Nebyla to jednoducha
situace, protoze jsem pro ostatni zaméstnance nebyl pla-
vec, ale pouhy vodohospodar. PFi této praci jsem poznal,
jakou vyhodou je nadfizeny, ktery da ¢lovéku diveéru, je
vzdy ochotny vyslechnout, poradit a pomoci, ale pfede-
v8im i podpofit v leckdy obtiZzné prosazovanych novin-
kach. Po jeho odchodu do dlichodu jsem na néj vzdy
vzpominal jako na skvélého ¢lovéka, kterého jsem si
velmi vazil. Ing. Brandejs byl pro mé ucitel a vzor pro
praci a hlavné pro jednani s lidmi, na coz se v sou¢asné
dobé jiz tolik nedba.

Kdyz jsem sam pfevzal v roce 1992 funkci feditele, zval
jsem vétSinou k jeho jubilejnim narozeninam jeho a dalsi
byvalé feditele plavebni spravy a odboru plavby minister-
stva dopravy na projizdky po Labi a Vitavé. Pri téchto pfi-
lezitostech s nim bylo vzdy o ¢em mluvit a pfichazely pfi
nich i nové inspirace k moji dal$i praci.

Jsem rad, Ze jsem takového ¢lovéka ve svém Zivoté po-
tkal, nestane se to kazdému.

Emotivné na Ing. Brandejse vzpomina Ing. Petr Sotola.

Kdyz jsem se probiral vzpominkami na svého feditele
Ing. Josefa Brandejse a pokou$el se je tfidit, dochazel
jsem k nazoru, ze by vydaly na memoarovou knihu,
a stalo by pro budoucnost a pouéeni, aby se této prace
nékdo povolany ujal. Ja to neumim, proto jen nékolik vy-
branych vzpominek.

Moje prvni setkani s Ing. Brandejsem:

Uskutecénilo se v kvétnu 1969 pfi kontrolnim dnu sta-
vebni akce LOKORO (pro pozdéji narozené se jednalo
o komplexni rekonstrukci jezli Lovosice, Kopisty, Roud-
nice, provadénou polskymi firmami), kterému nasledo-
vala projizdka lodi pro vybrané u¢astniky. V té dobé jsem
byl patym rokem po absolvovani §koly zaméstnan u Po-
vodi Vltavy zavod Dolni Labe ve funkci vedouciho pro-
vozu. Stavby se realizovaly v useku Labe, ktery jsem mél
na starosti a i lod patfila nasemu zavodu. Byl jsem v roli
zastupce hostitele.

V pribéhu plavby mne oslovil Ing. Brandejs, ktery se
osobné predstavil, s pfanim zda bych mu nevénoval par
minut. Vyvedl mne tento pfistup trochu z rovnovahy (ani
spole€ensky ani vékové mé to nepfipadalo podle mych
tehdejSich zkuSenosti Uplné normaini). Netrvalo dlouho,
kdy se nas rozhovor o zivoté, zalibach a praci dostal do
naprosto neformalni polohy a zavér byl ne¢ekany. Dové-
dél jsem se, ze pfijal v kvétnu nabidku stat se feditelem
Ceského plavebniho uUfadu a hleda spolupracovniky. Na-
znacil organizaéni strukturu ufadu, svou pfedstavu o in-
vestiénim programu Ufadu a profesnim rlstu pracovniki,
véetné zahraniénich cest a stazi a nakonec padla otazka,
zda bych mu pomohl, ve funkci vedouciho jednoho ze tfi
stéZejnich utvard, Cesky plavebni Gfad vybudovat. Infor-
mace a reference, které o mé ma jej utvrzuji v presved-
¢eni, ze spoluprace bude fungovat. Nechvata, ale kdyby
bylo rozhodnuti mozné do 10ti dnl, byl by vdécny
a zvlasté by byl vdécény, kdyby bylo kladné.

Prekvapila mne ldkavé nabidka, ktera méla i finanéni
dimenzi, ale zejména noblesa s jakou byla pfednesena.

Provozni praxe a zejména sport, ktery byl mym druhym
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zameéstnanim, mne naucil rychle reagovat a pfednesl
jsem dvé podminky pro své rozhodnuti. Jednu podstat-
nou, jsem Zenaty a nemam v Praze bydleni, u rodi¢u byd-
let nechci a druhou, spiSe pfani, v fijnu mam nadégji dostat
se na exkurzi s Védeckotechnickou spole¢nosti Povodi VI-
tavy do Francie na prehrady v Savojskych Alpach a do
Pafize, coz v té dobé byla vyjimeéna Sance.

Odpovéd byla také rychla. Jsou-li to jedina prani, pak
se mizeme okamzité dohodnout. Od naméstka ministra
ma pfislibené dva byty v roce 1970, a jeden bude vas pra-
vil, a pokud druhy den po navratu z Francie pfijdu na
adresu Praha 7, Jankovcova 16 podepiSeme pracovni
smlouvu. Tak jsme si potfasli pravici a ja dostal vizitku pro
pfipad, Ze bych potfeboval néco nad ramec dohodnutého.

Moje druhé setkani s Ing. Brandejsem.

Po péti mésicich dne 19. 10. 1969, hned po navratu
z Francie, s ukonéenym pracovnim pomérem s pavodnim
zaméstnavatelem jsem s nadéji, Ze ustni dohoda bude
platit, pfed sedmou hodinou dorazil na zminénou adresu,
kde mne pfivital Ing. Brandejs v montérkach a s kanys-
trem nafty v ruce s omluvou, ze zatim praci zahajuji ma-
nualni rozcvi¢kou, hned po rozcvi¢ce se mi bude piné
vénovat. Predstavil mi svého spolupracovnika, taky
v montérkach, jako kapitdna Martindka a pokracovali
v nalévani nafty do nadrzi kamen v kancelafich. Od na-
sledujiciho dne jsem tuto rozcvi¢ku prfevzal za néj.

Pfed podpisem smlouvy kratka informace, Zze ndmés-
tek s bytem zklamal (byty slibil potfebné&jsim), ale sou-
C¢asné mi predal slozku s dokumentaci ¢ty sluzebnich
objektd, nachazejicich se v pldnich prostorach k vybéru,
na kterém z nich si mohu v rezii Ufadu postavit byt.

Pak uz jen otazka, zda za pozménéné situace si ne-
rozmyslim podepsat pracovni smlouvu, ktera zahrnovala
vSe véetné bytu v nové podobé a podékovani, Zze jsem
smlouvu podepsal s dovétkem v Cesko-latinské verzi ,tak
ted jsme uz tfi a tfi tvofi spole¢nost®. Tomu jsem moc ne-
rozumél, protoze nasledné mé predstavoval asi péti dal-
§im pracovnikim. Brzy jsem pochopil.

Odpoledne, kdy uz v kanceléafich byla i tepelna po-
hoda, jsem byl k fediteli pozvan na &aj. Po kratkém roz-
hovoru o mych pocitech z nového prostfedi, pfisla
informace, Ze se v pfistim roce ma zahajit stavba pla-
vebni komory ve Veletové. Ministerstvo dopravy bude in-
vestorem a Cesky plavebni Gfad miZe byt investorskou
organizaci. Co bych na to fikal a zda bych se na takovy
Ukol odvazil. Zminil se, Ze to ma jeden hacek, do konce
fijna predlozit ministerstvu navrh investi¢niho planu.

Jako diplomovou praci jsem feSil plavebni komoru ve
Veletové, takze to byla jasna vyzva. Caj jsme dopijeli se
zavérem, Ze se nasledujici den sejdeme s tim, Ze ja pfi-
pravim svou vizi o investi€énim utvaru, jeho personalnim
a materidlnim vybaveni a Feditel zjisti, jak takovy inves-
tiéni plan v podminkach ministerstva vypada. A tak se
stalo, Ze jsme se dohodli na minimalizované verzi inves-
tiéniho utvaru a dostal jsem kontakt na pracovnici minis-
terstva, ktera védéla vSe o planovani. Nasledujici rok
byla stavba zahajena.

Nasledovalo necelych deset let takfka kazdodenniho
styku s panem feditelem Ing. Brandejsem.

Nedlouho po mém nastupu si pamatuji na pozoruhod-
nou pfihodu. Projednaval jsem s nim naprosto béznou
pracovni zalezitost, kdyz po zavéru nahle pfesel na
Uplné jiné téma. Upfené se na mne podival a pravil:
»-Mam tu na stole k podpisu uz nékolik dni takovou zamo-
tanou zalezitost, moc by mne potésilo, kdybych znal vas
nazor“ a podaval mi spisovou slozku. Nasledujici den
jsem se prihlasil, ze jsem se pokusil svlij ndzor formulo-
vat: ,Gramatické chyby jsem opravil v textu, zmate¢né



a zbytec¢né podtrhl Cervené, a nutné preformulovat
modre*. Chvili listoval v asi pétistrankovém textu, a pro-
hlésil: ,Jsem opravdu rad, ze jsem se nemylil a Ze mate
podobny nahled jako ja. Myslite, ze se vam podafi upravit
text tak, abych se pod néj mohl podepsat?“

Podobné pfihody se pak stale cCastéji opakovaly.
Z pfedchoziho zaméstnani jsem byl zvykly na daleko
vy88i pracovni nasazeni, takZze mi prace nad rdmec mé
agendy nevadila, z pocéatku i lichotila ddvéra feditele.
Casem jsem ale pocitoval, Ze lezu nékomu nechténé ,do
zeli“. Osmélil jsem se, pfi vhodné pfilezitosti, na toto
téma s feditelem zavést hovor. Odpovéd byla: ,Zatim
jsem meél moznost vybrat si jen nékolik z vas, tomu ostat-
nimu personalu fikam ,vécné bfemeno*“. Je na nas, aby-
chom se s touto skutecnosti vyrovnali a hlavné co
nejrychleji ziskali i po¢etni pfevahu. Ale to zUstane jen
mezi nami, snad si rozumime.”

Zacatek roku 1970 byl ve znameni masivniho nastupu
mladych inZzenyr( a personalu do v8ech Utvaru Ufadu. Za-
sluhu na tom mél i doc Jurasek, ktery vybér doporucoval
pfimo z CVUT.

Cesky plavebni tfad nebo, jak se zagalo, v rdmci or-
ganizacnich koloto¢l pouzivat, Vedouci pobocka Statni
plavebni spravy, si ziskaval pomalu, diky mladym odbor-
nikam, kterymi se Ing. Brandejs obklopoval, slusnou pre-
stiz. Nebylo to zadarmo, uvnitf narlstalo napéti mezi
tak zvanymi ,praktiky“ a ,studentiky“. Navic koncem roku
nastaly politické provérky, kdy napéti vyvrcholilo. Jesté
pred tim odeS$el kapitan Martinak, nevim jestli za lepSim,
nebo dostal informaci. Provérky se staly osudné ing.
Kotlikovi, kamaradovi, ktery byl ¢estny chlap a Fediteli
plné oddany. Dodnes nevim jisté, koho to byla Spinava
prace a pro¢ se fediteli nepodafilo Ladu podrzet. Atmo-
sféra byla morbidni, nikdo nikomu nedGvéfoval.

Postupné lidské vztahy zacal vylepSovat naval zaji-
mavé prace, spojené s renezanci vodni dopravy — inves-
ticemi na modernizaci a prodlouzeni vodni cesty do
elektrarny Chvaletice a pfepravou uhli perspektivné az
do Opatovic. Cela tato problematika oslovila spoustu od-
bornik(, ktefi shodou okolnosti byli na pravém misté
v pravy ¢as, a postupné nastala, fekl bych nadSena, spo-
luprace mezi zainteresovanymi institucemi (Ministerstvo
dopravy, Statni plavebni sprava, CSPLO, projektové
ustavy, Vyzkumny ustav dopravni, firmy Povodi, dodava-
telské firmy a dal$i). NadSeni pfinaSelo fadu nazorq,
stfetll a emoci, ale tah na branku byl zfetelny. A pracovni
koordinace celé této akce z vétsi ¢asti nalezela Statni
plavebni spravé. S odstupem ¢&asu obdivuji klid a gracii,
s jakou se této role ujal Ing. Brandejs a tuto pohodu pfe-
nasel na své podfizené a svym pfikladem je i motivoval.
Uvédomuji si, ze jsem mél jeho plnou duvéru a tim
i zna¢né pravomoci a samostatnost.

Nelze zapomenout na roli polskych dodavatelskych
firem na této plavebni renezanci. Jsem pfesvédcen, Ze
pro fadu z nas to byla Skola konfrontace inzenyrské do-
konalosti a zejména organizace prace a discipliny.

Ke spolupréaci s Polaky se vaze i moje posledni vzpo-
minka, kterou nam vypravél myslim sam Ing. Brandejs,
na oslavé jeho Sedesatych narozenin.

Dokoné&eni kazdé vétsi stavby bylo zvykem prezentovat
oslavou s pozvanim predstavitelt vSech zainteresova-
nych strana instituci s tradiénim polskym pohosténim. P¥i
spolecenské ¢asti oslavy sedél feditel Ing. Brandejs s né-
jakym svym polskym protéjSkem a velice dobfe se bavili.
KdyZ oslava pomalu kon¢ila Ing. Brandejs fika svému
protéjsku: ,Pane fediteli, do dneSka jsem netusil, jak jsou
nade jazyky podobné, skoro stejné“ a slySi odpovéd:
»Pane dyrektofe, ja se snazil cely ve¢er mluvit ¢esky*.

Po dovrSeni Sedesatky, v naprosto dobré fyzické
a hlavné duSevni kondici, kdy se v8e dafilo, takfka bez
rozlouceni, aspon tak jsem to vnimal, odeSel Ing. Brandejs
do penze. Tim na8e osobni kontakty skoncily. Informace
o0 ném jsem mél pfilezitostné jen od nékolika znamych,
ktefi s nim udrzovali pratelské kontakty. Kdyz se odstého-
val z Prahy, v posledni dobé jen od doc. Pavla Juraska.

Mozna ze jsem mél jen napsat: Byl to pravy chlap, jeho
fyzicka i duSevni elegance, klid, ktery z néj vyzaroval byl
nakazlivy pro vnimavé okoli a dodrzovani slova, to z néj
délalo pravého gentlemana.

Nepouzival imperativ, pokyny &i ukoly formuloval jako
pfani, vyzvu s otazkou, ktera nikdy neobsahovala negaci.
Byl naroény nejen na sebe, ale i na své podfizené. Setfil
chvélou, ale nepfehlédnutelné z néj vyzafovala spokoje-
nost, kdyz byl dlivod. Mél zajem i pochopeni pro nase mi-
mopracovni starosti i zaliby, ale respektoval soukromi.
Nepamatuiji si jej roz¢ileného ani zmozeného praci ¢i sta-
rostmi. Pamatuji si ale, Zze krom vy$e zminénych, jej ne-
opustil ani jeden z pracovnikl, které si vybral, pokud
nezemfreli ¢i neodesli do penze.

Byla pro mne radost pro néj pracovat. Pfes problémy,
kterych byla spousta, vzdy nachazel vychodisko a per-
spektivu. Nebyl jsem sam, znam fadu sobé podobnych.

Moc mne mrzi, Ze jsem se neosmélil mu Fict to, co
napisu nasledovné:

V Zivoté jsem mél jen tri velké ucitele — mého dédu,
znalce Zivota a Zivotnich moudrosti, Ing. Libora Zarubu
— genidlniho inZenyra a c¢lovéka a Ing. Josefa Bran-
dejse — nejlepsSiho vedouciho, manazera, reditele.

Potud vzpominky jeho prvnich nejblizsich spolupracovniku.

Pro uplnost bych pfipomnél, ze po cely zivot Ing. Bran-
dejse mu vzdy po jeho boku vérné stala jeho manzelka
pani Eva Brandejsova.

Na zavér vzpominek na Ing. Josefa Brandejse bych
rad uvedl, ze jeho profesni Zivot by mél byt prikladem
pro vSechny pracovniky ve vedoucich funkcich na ja-
kékoliv urovni. Taktni vystupovani, jak po strance od-
borné, tak i spolecenské, bez urazlivych vlozek, je
zakladnim predpokladem pro uspésné a odpovédné
prosazeni spravné cesty k dosazeni vytéeného cile.

Ve spolupraci s vySe uvedenymi kolegy pfipravil

Pavel Jurasek




Porada Sirsiho vedeni zavodu dolni Vitava
49 let po normalizaci

Véazeny pane soucéasny generalni fediteli Povodi Vitavy

Dolni Vitava. Dovolte, abych Vam jako prvni vedouci za-
vodu (nikoliv Feditel) Dolni Vitavy upfimné, ale opravdu
upfimné, podékoval za Vas$i hojnou uc¢ast na nasi, jiz pra-
videlné, poradé vedeni. Jsem vzdycky pfekvapen Vasi
velkou ucasti po tolika letech, nehledé na to, Zze bydlite
Casto dost daleko od Prahy. Tentokrat nas bylo celkem
19, to je po tolika letech a v naSem véku opravdu mimo-
fadna ucast. Pfiznam se, Ze jsem vzdy dojat, jaka jsme
byli Uzasna parta bez ohledu na slozitou politickou situ-
aci. Velmi si cenim, Ze cely veler se vede v pratelském
duchu, bez jakychkoliv konfliktli a bez narazek. Zvlast si
vazim toho, Ze ani ndznakem si nepfipomeneme, ze jsme
Casto politicky stdli na raznych stranach. Je to zvlast ob-
divuhodné v sou¢asné dobé politickych hadek a vzajem-
nych utoku. Prosté je to dukaz, ze jsme byli UZzasna parta.

Je neuvéfitelné, ze prvni naSe retrospektivni vyrobni
porada se konala jiz pfed 10 lety, teda v roce 2009, a to
vzdy na MDZ (Mezinarodni den Zen) nebo v bezpro-
stfedni blizkosti tohoto vyznamného dne.

Pozvdnka

na pratelskou poradu Sirsiho vedeni
ZAVODU DOLNT VLTAVA,
Kterd se bude Rpnat pii piileZitosti 40. vyrod
nastupujici normalizace
v prostordch Jindfissk¢ véZe, Prafia 1
dne 6. bfezna 2009 v 16.00 fiodin,

Josef Podzimek,
vedouci zdvodu
Jiri Stratilek,

vedouci provozu

Miloslav Breoi
hilavni stavbyvedouci
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Spolecné foto 2009

Vazeny pane generalni fediteli, vite, ze jste na nasi po-
radé jako host byl jiz potfeti? Poprvé jste pozadal, zda
se muzete Ucastnit nasich porad v roce 2015. Tentokrat
jsme setrvali v pratelském rozhovoru vic nez dlouho,
takze jsme trochu oSidili naSe ostatni spolupracovniky.
Vam za pratelstvi dékuji, ostatnim spolupracovnikiim se
omlouvam, ze jsem na né mél méne Casu. Ale veéfim, ze
i pro né je Vase ucast velkou poctou, stejné jako pro mne.
Zvlast si cenim Vaseho uznani ke kolektivu Dolni Vitavy,
ktery jste vyjadfil jednou vétou: ,Staci se na Vas podivat
a neni tfeba dalsiho komentare*”. Omlouvam se jako prvni
vedouci zavodu Dolni Vitava, v roce 1968 dokonce jenom
vedouci stfediska pfi celkovém poctu pracovnik(l 143,
panu poslednimu fediteli tohoto vyznamného zavodu, ze
jsem na Vas mél malo ¢asu, ale zase jsem Vas usetfil us-
tépacnych poznamek, kolik pracovnikl mate na plné hy-
draulizovanych jezech a plavebnich komorach, kdyz jsem
to minule srovnaval s poétem pracovnik(l na stejnych je-
zech hradlovych a plavebnich komorach s ruénim propla-

Ruéni vyhrazovani hradlového jezu

Moc dékuji vedoucimu stavebné montazniho stfediska
Miloslavu Brzofovi za vzorné zajisténi ucasti na vyrobni
poradé i za oraganizaci v§eho potfebného v misté pravi-
delného konani porady, j. v Jindfisské vézi. Mile mé pre-
kvapila i dobra nalada bez impertinenci vedouciho
provozniho stfediska Ing. Jifiho Stratilka. Pfesto jsem ne-
zapomnél na pfihodu, kdy jsi mi pfed lety pfedaval studii
0 Sazavé, kterou jsi vypracoval, a pfedpokladal jsem, Zze
mi ji nechas, ale Ty jsi odmitl slovy: ,Jo, a vy budete
stejné chytrej jako ja*“.

Omlouvam se také své sekretafce Jané ProkeSové, na



kterou jsem mél malo ¢asu, coz mi vyCetla, a tak jsme
domluveni, ze pfisté do mé Stouchne a vSechno probe-
reme. Rad ale vzpominam, jak jsi na nasi prvni poradu
pred 10 lety pfilitla se slovy: ,UZ nejsi mdj feditel, a tak
Ti mazu tykat“. Udélal mi také radost vedouci jezny
z Klecan Karel Beran, ktery vzpominal, jak jsem ho pfe-
mlouval, aby si dodélal stfedni skolu a Ze mu za kazdy
studijni rok pfidam na platu 50 K& mésiéné.

S holkami (Volejnikovou a Rousovou) jsme si zavzpo-
minali na nadeho prvniho feditele jesté organizace Labe-
Vitava Ing. Josefa Kurce, jaky byl Uzasny a jakou mél
u nas autoritu. Pfi téchto vzpominkach jsem si uvédomil,
Ze to bylo jesté v roce 1962, kdy jsem nastupoval na
umisténku ze stavebni fakulty. Tehdy jsem oslovil svého
budouciho feditele sebevédomé: ,Jaké tady budu mit
moZznosti?“Ten odpovédél lakonicky: , Vsechny, pane in-
Zenyre, miZete tu byt i feditelem®. Mél pravdu, byl jsem
feditelem jiz za 3 roky po promoci a za dalsi 3 roky mé
komunisti opét odvolali. Kdyz si na tyto roky vzpominam,
nechci veéfit, jak to vSechno probihalo noblesné. VSichni
jsme vzpominali, jak tuto dobu s laskavosti a nadhledem
feSil nas dalsi podnikovy feditel Ing. Jan Chytracek.
V8ichni se shodneme, ze byl Uzasny. J& sdm tomu nero-
zumim, Ze mé vyhodili z funkce vedouciho zavodu DV az
po dvou letech po vstupu bratrskych vojsk v roce 1968
na zéchranu socialismu v Ceskoslovensku. Tyden po
vstupu ,spfatelenych armad” na nase uzemi jsem vrazil
do kancelafe kadrové referentky soudruzky Novakové
s pozadavkem na vydani vSech kadrovych materiald.
Soucasné do kancelafe vrazil ekonomicky naméstek,
velky soudruh, a zakazal vydat kddrové materialy ekono-
mickému utvaru. Tak jsem vzal zbylé kddrové materidly
a celou noc jsme je pak s vedoucim dispecerem Mirkem
Vystréilem u né&j doma pélili v koupelnovych kamnech.
Od té doby vim, jak kadrové materidly pomalu hofi... Pak
jsem jel na Zvikov, kde feditel Chytraek byl na dovolené,
a sdélil jsem mu: ,Spdlil jsem vsechny kadrové materi-
aly“. Nikdy nezapomenu, jak Hanzi, jak jsme panu pod-
nikovému fediteli familiarné fikali, pouze dodal: ,Tak to ti
pékné dékuji*. To pfece stacilo, aby mne okamzité vyho-
dili a pfesto to nikdo, ani pfedni komunisté, proti mné ne-
pouzili a ja pracoval jako vedouci zavodu DV az do roku
1970, kdy na pfikaz OV KSC Praha 5 mé zbavili funkce.
To svédcilo o mimofadném kolektivu nejen v zavodé
Dolni Vitava, ale v celém podniku Povodi Vitavy.

Pfi této pfrilezitosti jsem si pfipomnél jak mé pfi od-
chodu z mé kancelare psychicky podpofil vedouci provo-
zniho oddéleni a muj pfitel Ing. Jifi Knoulich: "Nebud
smutnej, na podniku se na Tebe téSime a bude to fajn."

Posledni podékovani patfi usekovému technikovi

Spolecné foto 2018

Vaclavu Tomaskovi za jeho ¢lanek uverejnény v ¢asopise
Vodni hospodarstvi pod ndzvem Bradaé, Bradac z Judi-
tina mostu, tési mé! | mé potésil.

Takto bych mohl postupné dékovat véem svym spolu-
pracovnikiim naseho zavodu Dolni Vitava. Misto toho
uverejnim nové foto, na kterém se v8ichni poznate, a pre-
zenéni listinu a Vam véem upfimny dik za spole¢na léta.
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Prezentacni listina

Je neuvéritelné, ze v letoSnim roce 100 let od zalozeni
Ceskoslovenské republiky slavime deséaté vyroéi nageho
setkani na MDZ, kdy vzdy prob&hne pratelska vyrobni
porada SirSiho vedeni zavodu Dolni Vitava. Tentokrat
jsem Vam vSem predal knihy, které v poslednich letech
piSi sam nebo se spoluautory. Jsou, na rozdil od publi-
kaci dfive vydavanych, tenké, musi mit stejny format
a kazdy nazev musi zacinat pismenem ,0“. Zatim vysly
Ctyfi O veselé tovarné, O vézi ve vézi, O tisici vézich
prazskych a posledni O dokonéeni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Jestli néjakou nemate, tak mi dejte
védét a budete ji mit.

Méjte se fajn a téSim se na setkani s Vami pfisti rok,
kdy spole¢né vzpomenu 50. vyro¢i od za¢atku normali-
zace v Povodi Vlitavy.

Vas Josef Podzimek



100 let po prvni svétové valce opét zadiname:

Dokonceme vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

100 years after the First World War we are starting again:

We will complete the Danube-Oder-Elbe waterway corridor.

(Milo8 Zeman, President of the Czech Republic) y

Karel Aubrecht,2018: plakat 100 x 70 cm; vystaveno:
1) Univerzitni kino Scala (foyer a bar) 12. kvéten - 30. cerven 2018,

Sdruzeni Bienale Brno, 69. vystava cyklu Brno - hlavni mésto grafického designu
Czech and Slovak Poster Exhibition, Shenzhen (China), May 2018
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (69)

Ing. Josef Podzimek

VEDA ZIVOTA

‘: JiFi Paddt

Potrebujeme cestu k mofi...
Je nam uplné lhostejno,
kde a jak tohoto pfistupu dosahneme.
T. G. Masaryk
prezident CSR — 1919

Pravda, nam chybi more, nam chybi védomi Ze na druhé strané je také svét.
Sedime jako Zaby v rybnice a kurikdme na sebe.

T. G. Masaryk

prezident CSR — 1928

Budu se divat, jak to vedete.
T. G. Masaryk
prezident CSR — 1937

VEéFim, Ze nase spolecnost na zacatku tfetiho tisicileti najde dost sily a ve spo-

lupréci s okolnimi staty EU dokondi dilo nasich pfedkd. Ceska republika se tak

stane nejen obrazné, ale i skute¢né srdcem Evropy spojenym modrymi tepnami
vodnich cest se tfemi mofri.

Prof. Ing. Karel Rais, CSc. MBA,

rektor Vysokého uceni technického

v Brné — 2006

Ceska republika nemé toho tolik, co miZe nabidnout vyspélé Evropé. Ale jedno
Prof. Ing. Igndc Hoza, CSc.,

rektor Univerzity Tomdse Bati

ve Zliné — 2006

Musime vsak trvat na dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, na kterém
se pracuje, s vyjimkou poslednich 20 let, vice neZ jedno stoleti.

Milos Zeman,

prezident Ceské republiky — 2015

Kanal Dunaj-Odra-Labe povaZuji za megalomanskou stavbu.
Prof. Ing. Jifi Drahos, DrSc., dr. h. c.,
kandidat na prezidenta CR — 3. 4. 2017

Kanal Dunaj-Labe-Odra je v soucasnosti ekonomicka hloupost.
Prof. Ing. Jifi Drahos, DrSc., dr. h. c.,
kandidat na prezidenta CR — 3. 4. 2017

VOLBA PREZIDENTA CR 26. 1. 2018

Nechdvame se ovliviiovat negacemi vodnich cest a nevsimame si, jak jsme

manipulovani do pozice pro nase obéany nevyhodné. Pritom je spocitano, Ze staty,
které nemaji vodni dopravu, jsou minimalné o 5 % chud$i nez staty prfimorské.

Milos Zeman,

prezident Ceské republiky — 2018
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Myslim, Ze je vhodné pfipomenout nasim étenariim ¢lanek v ¢asopisu Vodni cesty a plavba
€. 4/2014, str. 8 — 13 pod nazvem:

Vyjadieni ke Stanovisku 6 odborniku
k planované vystavbé vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe

Stanovisko proti vodnimu koridoru D-O-L podepsalo 23. 10. 2014 | e ‘U?&NPIINCI";ASPY
v Brné Sest odbornikd na limnologii, ekologii, botaniku a zoologii.

celkem 115 odbornikd na dopravu, ekonomii, Uzemni planovani, vyrobu,
stavebnictvi, profesofi stfednich a vysokych skol, pracovnici vefejné spravy,
priimyslu, starostové, poslanci i senatofi z CR, Polska a Slovenska.

Povazuji za vhodné seznamit étenare naseho ¢asopisu s ko-
respondenci mezi o.p.s. Plavba a vodni cesty a Akademii véd
Ceské republiky pred ¢tyimi lety.

AR PLAVBA
W 4 VODNI CESTY

VizZeny pan

prof. Ing. Jifi Draho3, DrSc., dr. h. c.
piedseda

Akademie véd Ceské republiky

V Praze 16. dubna 2014
Viazeny pane piedsedo,

dovoluji si Vam zaslat "Stanovisko expertii k prohldseni Komise pro Zivotni prostfedi AV
CR k dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe", které jsme spoletné s daldimi odborniky
pripravili jako reakci na stanovisko poradniho organu Akademie véd CR - Komise pro Zivotni
prostiedi.

Skupina expertli povazuje takové vyjadreni poradniho organu AV CR za politovanihodné,
které snizuje divéryhodnost Vadi instituce. Vyddni tohoto stanoviska ke dni ndvitévy prezidenta
CR Milode Zemana ve Strasburku dne 26.2.2014, kde na né&j za podporu tohoto projektu &lenové
Strany zelenych kriticky ttogili a protestovali, naznacuje politické pozadi takové akce.

V tomto textu je navic fada ultimativnich a pfitom povrchnich, nepoucenych, a Casto
dokonce nepravdivych tvrzeni, které se nase skupina pokusila uvést na pravou miru. Samoziejmé
fadu otazek by bylo vhodné pfi dalsi pfipravé tohoto projektu fesit podrobnéji. nejlépe za G¢inné a
neprestizni spoluprice védel a odbomiki nejriznéjsich profesi.

Cilem na3i snahy je uvést na pravou miru polopravdy a nepravdy, které se v poslednich
tvdnech cilené Sifi proti projektu D-O-L. Doufime tedy. Ze ze strany takového vyznamného
védeckého organu, jako je Akademie véd CR, nevzejdou dalsi politicky ladéné Gtoky.

Ing. Josef Podzimek ' s '
piedseda spravni rady / .'{f"u \_,//
’ f
{

S Gctou
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3 9 AKADEMIE VED CESKE REPUBLIKY

Prof. Ing. Jiff Draho§, DrSc., dr. h. c.
piedseda

VaZeny pan

Ing. Josef Podzimek
pfedseda spravni rady
Plavba a vodni cesty o. p. s.

Praha 20. kvétna 2014
Vazeny pane inZenyre,

dopisem z 16. dubna 2014 reagujete na negativni stanovisko Komise pro Zivotni
prostfedi Akademie véd Ceské republiky k zaméru vystavby priplavu Dunaj — Odra —
Labe z26. Unora 2014 polemikou, kterou opirate o stanovisko expertl, jejichZ
seznam uvadite v pfiloze Va&eho dopisu. Tato skupina povaZuje stanovisko KZP
za politovanihodné a snizujici divéryhodnost instituce Akademie vé&d". Na kritiku ma
v demokratickém systému jisté pravo kazdy, musi ale jit o kritiku kvalifikovanou.
Obavam se, Ze nékteré argumenty Vasich experti do této kategorie evidentné
nespadaji, ale protoZe dana problematika se dotyka mé specializace pouze okrajové,
poZadal jsem MUDr. R. Srama, DrSc., pfedsedu KZP, o komentaf k tvrzenim
uvadénym v pfiloze Vaseho dopisu.

Rad bych Vas ujistil, Ze publikované stanovisko KZP bere v vahu potfebu oZivit nasi
ekonomiku vhodnymi infrastrukturnimi investicemi, coz ¢asto zazniva napf. i ve vy-
stoupenich pana prezidenta Milose Zemana, ale snaZi se posuzovat tento problém
pfedevsim z pozic dlouhodobych a vefejnych zajm( celé CR. Nepfiznivé stanovisko
k zaméru vystavby kanalu D — O - L ostatné nesdili jen KZP AV CR, ale i Mini-
sterstvo pro mistni rozvoj CR, které nezahmulo zamér do posledniho znéni Politiky
uzemniho rozvoje CR, a také znaéna &ast obéanské vefejnosti. Zdravé zdrZenlivé
stanovisko k zaméru sdili i souéasné vedeni Ministerstva dopravy CR.

Akademie véd Ceské republiky se nezfika spoluprace na kvalifikovaném posouzeni
zameéru vystavby kanalu D — O — L z dlouhodobych a celospole&ensky relevantnich
hledisek. Podminkou je, Ze vypracované podklady a studie proveditelnosti nebudou
zduraziiovat pouze pfipadné pfinosy, ale objektivné zdokumentuiji i negativa takové-
ho zaméru v oblasti ekonomické, sociaini i environmentalini, jak to vyZaduje odpo-
védny princip dlouhodobé udrzitelnosti lidského chovani.

Vzhledem ke sloZitosti problému proto navrhuji, aby se obé strany, tedy experti z nasi
komise i z Vasi skupiny, sesly a pokusily se celou zaleZitost vécné prodiskutovat.
Pevné doufam, Ze se na obou stranach najde k takovému kroku dobra viile a ja jsem
pfipraven takové setkani zprostiedkovat.

V zavéru se musim velmi dirazné ohradit proti Vasim naprosto absurdnim spe-
kulacim o politické objednavce stanoviska KZP — povaZuji toto tvwrzeni za zcela
nehorazné.

S pozdravem
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Nasleduje dopis o.p.s. Plavba a vodni cesty z 4. éervna 2014 pfedsedovi Akademie véd CR,
z kterého uvadim:

A PLAVBA
W A VODNI CESTY

Vazeny pan
Prof, Ing. Jifi Draho$, DrSc., dr.h.c.
predseda Akademie véd CR

V Praze 4. ¢ervna 2014
Viazeny pane piedsedo,

Souhlasim s Va8im ndavrhem na budouci dialog mezi odborniky na dokongeni vystavby vodniho
koridoru D-O-L s odborniky na tuto problematiku z fad Akademie v&éd CR. Predpoklidam, Ze se
shodneme, Ze predpokladem jakékoliv Gspéiné diskuze je, Ze diskutujici opravdu znaji piislusnou
problematiku, a Ze jsou schopni a ochotni opustit pfedem formulovany pfistup k fesené problematice.
Prosim Vis proto, vaZzenv pane piedsedo, o navrh takové skupiny z fad Akademie véd CR-ato nejen
z oblasti Zivotniho prostiedi, ale také z oblasti dopravy, vodniho hospodafstvi, energetiky a cestovniho
ruchu. V4% ndvrh rid prostuduji a postoupim dalSim zainteresovanym odbornym skupinam v oboru
vodnich cest &i celé dopravni infrastruktury CR. Pokud by takové setkdni kone&né po letech nastolilo
tvofivy dialog, pak bvch to povaZoval za dobré vyisténi dosavadni ,.délkové™ komunikace.

P :
rd
Ing. Josef Podzimek /{ {LL/’

predseda spravni rady

Z posledni odpovédi pfedsedy Akademie CR z 4. éervence 2014 otiskujeme:

m AKADEMIE VED CESKE REPUBLIKY
Prof. Ing. Jiff Draho§, DrSc., dr. h. c.

pfedseda

Praha 4. ervence 2014
Vazeny pane inZenyre,

deékuji za Vas dopis ze 4. 6. 2014 i za doprovodné materialy, zejména pak za knihu
Kfizovatka tfi mofi. Se zajmem jsem si vSechny prolistoval, ale musim konstatovat,
Ze mé Zadny z nich o potfeb& vystavby kanalu D-O-L nepresvédcil.

Mdaj osobni nazor ale neni kli¢ovy - asi se oba shodneme, Ze dileZity je nazor sku-
teénych odborniki. Pokud jde o jejich pfipadny dialog: uréité nehodlam navrhovat
Zadnou skupinu_expertl z oblasti dopravy, vodniho hospodarstvi, energetiky &i
cestovniho ruchu - sam dobie vite, e Akademie véd se témito tématy zabyva pouze
okrajové. Takovi experti zase maji jen minimaini povédomi o problematice ochrany
Zivotniho prostfedi a posuzuji celou zaleZitost pfedev§im ze svého zajmového
pohledu - proto se obavam, Ze by jejich dialog s Komisi pro Zivotni prostfedi AV CR
(dale jen KZP) postradal jakykoliv smysi.

Mrzi mé, Ze se ve své odpovédi viibec nevénujete ani impaktu stavby na Zivotni
prostiedi, ani vécnému zhodnoceni komentare pfedsedy KZP pana dr. Srama. V této
chvili mohu proto pouze navrhnout, aby zastanci vystavby kanalu jmenovali
nezavislé odborniky pro oblast Zivotniho prostfedi, ktefi vypracuji pfislugné vyjadfeni
a seznami s nim &leny KZP - jsem si jisty, Ze na této platformé by mél dialog smysl.

Dovoluji si pro informaci pfiloZit élanek doc. M. Rulika a spol., ktery se vyjadiuje ke
stavbé kanalu z pohledu limnolog.

S pozdravem “ ”H_'r‘\ N
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Plavebnimi komorami na Vitavske
vodni cesté Vas jiz 52 let zdarma
proplavuje statni podnik Povodi
Vitavy, V prabéhu roku 2017 bylo
proplaveno 68 160 lodi osabnich,
nakladnich, sportovnich ¢i jinych.
Mejwytizengjsi plavebni komo-
rou byla jako kazdy rok plavebni
komora Smichov v Praze, kterou
bylo v roce 2017 proplaveno
25 386 lodi s nejvétsim zastoupe-
nim osobnich lodi.

www.pvl.cz
www.facebook.com/povodivitavy

VD Kafensky

POVODI VLTAVY

ROZSIRENI PROVOZNi DOBY
PLAVEBNICH KOMOR NA VLTAVSKE
VODNI CESTE V USEKU

CESKE BUDEJOVICE - KORENSKO

Statni podnik Povodi Vitavy vySel vstfic narustajicimu zajmu

o proplavovani a v roce 2018 rozSifil provozni doby plavebnich
komor na Vltavské vodni cesté v iseku Ceské Bud&jovice

- Kofensko. Od leto3niho roku se miZete v obdobi od 1. 5.

do 30. 9. v tomto Oseku Vltavy nechat proplavit kazdy den.

Ceské Vrbné 7. km 233,098 Tel. 702 005 307
PO - SO: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 19.00
NE: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 17.00

Hluboka nad Vitavou r. km 229,044 Tel. 601 346 462
PO - SO: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 19.00
NE: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 17.00

Hnévkovice - pfehrada . km 210,390 Tel. 601 090 287
PO - S0O: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 19.00
NE: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 17.00

Hnévkovice - jez I. km 208,950 Tel. 601 090 288
PO - SO: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 19.00
NE: 8.00 -12.00 a 13.00 - 17.00

Korensko f. km 200,405 Tel. 601 090 289
PO - SO: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 19.00
NE: 8.00 - 12.00 a 13.00 - 17.00

Od 1. & - 30. 4. a od 1. 10, = 31. 10, je proplaveni na uvedenych YD moZne pouze
na objednavku min. 24 hodin pfedem

Na ostatnich plavebnich komorach ve spravé statniho podniku Povodi Vitavy
zustavaji provozni doby beze zmény dle roku 2017, Kompletni piehled
viz Informace Statni plavebni spravy
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