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. Uvodni slovo feditele .
Reditelstvi vodnich cest CR

Vazeni &tenafi, toto
¢islo ¢asopisu Vodni
cesty a plavba je vé-
novano dokonceni VI-
tavské vodni cesty od
Ceskych Budsjovic po
pfehradu Orlik. Po-
sledni etapou tohoto
dila, jehoz hodnota je
zhruba jeden a pdl mili-
ardy korun, je plavebni
komora a pohyblivy jez
Hnévkovice. Pocinaje
letoSni sezénou budou
moci sportovni plavidla
i velké osobni lodé
plout z pfehrady Orlik
az do Ceskych Budgjo-
vic. Chtél bych touto

cestou podékovat vSem, ktefi se na tomto velkém pro-
jektu podileli, pfedevsim svym kolegiim z Reditelstvi vod-
nich cest za to, ze i pfes velké problémy, se kterymi se
nase organizace v posledni dobé potyka, dokazali odvést
profesionalni praci. Dale bych chtél podékovat koleglim
z Ministerstva dopravy a ze Statniho fondu dopravni in-
frastruktury za to, Ze vnimaji obrovsky vyznam budovani
vodnich cest v Ceské republice a pomahaji nam finanéné
a organiza¢né nase vSeobecné prospésné zaméry reali-
zovat. Déle také dékuji statnimu podniku Povodi Vitavy
za vynikajici spolupréaci a podporu. Velky dik patfi také
samospravam obci podél feky Vitavy, zvlasté starostovi
mésta Hluboka nad Vitavou, panu senatorovi Tomasovi
Jirsovi, za jeho vizionafsky pfistup a obrovské nasazeni
v tomto projektu. Dékuji rovnéz v8em architektim a sta-
vebnim a projekénim firmam, které toto dilo realizovaly,
jakoz i tém firmam, které provadély stavebni a technicky
dozor za to, ze si dokazaly poradit se véemi obtizemi,
které tak velka stavba pfinasi a vzdy dokazaly najit fe-
Seni. V neposledni fadé dékuji véem podporovatelim
osobni lodni dopravy a rekreacni plavby. Zvlastni podé-
kovani, bohuzel in memoriam, patfi nestorovi vodoho-
spodarskych projektantli a autorovi projektd prehrady
Orlik a Slapy — Ing. Liboru Zarubovi, jehoz patenty
a zlepSovaci navrhy byly pouzity i na mnoha dalSich vod-
nich dilech horni Vitavy.

Nésledujicim logickym krokem k celkovému splavnéni
feky Vitavy bude dokonéeni dvou lodnich zdvihadel na
ptehradach Orlik a Slapy, jejichz realizaci planuje Redi-
telstvi vodnich cest CR uskuteénit ve spolupraci se stat-
nim podnikem Povodi Vlitavy. Diky témto stavbam budou
moci obdivovat krasy horni Vitavy i plavci z Prahy a ze
zahranic¢i. Budovani Vitavské vodni cesty, v€etné vyse
zminovanych dvou staveb, je soucasti strategickych ma-
teridld Ministerstva dopravy — Dopravni politiky do roku
2020 a Sektorovych strategii.

V ramci tohoto Uvodniku se nebudu dale zabyvat tech-
nickymi podrobnostmi, nebot o nich se doctete v ¢lanku
kolegy Bukovského dale v tomto &isle.

Chtél bych spiSe zminit par obecnych prekazek, se kte-
rymi se v poslednich desetiletich nas obor potyka. Za-
timco starostové na Batové kanalu jiz davno pochopili,
Ze vodni doprava jim mUze pfinést rozvoj turistiky a tudiz

i zaméstnanost, néktefi starostové obci podél Vitavy pfi-
stupuji k rekreacni plavbé jako onen dédecek z Hospody
Na Mytince, kterému vadilo, Ze mu do hostince chodi
hosté. Vodni doprava na Vitavé vznikla a rozvijela se jiz
v davnych dobach, mnohdy i dfive nez nékteré z téchto
obci a bylo by tudiz naivni si myslet, Ze by bylo mozné
prosperovat na bfezich feky bez symbidzy s plavbou.

Zaznamenal jsem nedavno ¢lanek o vodni dopravé na
Vitavé. Autor se v ném zamysSlel nad rekreacni plavbou
na Batové kanalu a srovnavaci metodou se pokousel
pfedpovédét budoucnost rekreacni plavby v jiznich
a stfednich Cechach. Jeho zavér byl strhujici — na Vitavé
nikdy nem(ze plavba dosahnout takového rozmachu jako
na Batové kanalu, protoZe na Batové kanalu navstévnici
vidi kazdou chvili néjaké mésto, zatimco na Vitavé jsou
jenom skaly, lesy a pfiroda, zkratka, neni na co se divat,
tudiz tam lodé nikdy plout nebudou. Na jedné strané mé
tési, ze odpurci plavby neoplyvaji intelektem, dési mne
ale, kam az jsou schopni ve své zabednénosti dojit.

Chtél bych v této souvislosti poznamenat, Zze na Batové
kanalu, diky infrastruktufe, kterou tam vybudovalo Redi-
telstvi vodnich cest CR spole&né s Povodim Moravy, ne-
ustale stoupa pocet navstévniku, ktefi vyuzivaji prave
symbidzy vodniho dila a turistické vybavenosti obci —
ubytovacich zafizeni, restauraci, cyklostezek, park(, na-
ucnych stezek, hrist, sportovist atd. V dneSni uspéchané
dobé lidé stale vice upfednostiuji kratsi tuzemské dovo-
lené a vikendy pfed del§imi dovolenymi v zahranici
a jsou vdécéni, kdyz maji moznost si aktivné odpocginout
v pfirodé. K tomu jsou vodni dila perfektni pfilezitosti. Za-
jimavou informaci, nejen pro onoho autora vySe zminé-
ného ¢lanku, maze byt, ze napfiklad stani v pristavu
Hluboka nad Vltavou jsou dnes jiz téméf kompletné za-
rezervovana a neustdle pfibyva zdjemcl o dal$i mista
pro kotveni plavidel.

Kdyz v roce 1998 zapocaly prace na obnoveni provozu
na Batové kandlu, ozyvaly se hlasy podobnych skeptikd,
tvrdici, ze se plavba na této vodni cesté nikdy neobnovi
a Ze investice, pro které se tenkrat rozhodlo Reditelstvi
vodnich cest spole¢né s Povodim Moravy, budou promar-
néné. Je pravdou, Ze ani nejvétsi optimista si v té dobé
nejspis$ nedokazal pfedstavit, ze béhem necelych 20 let
stoupne pocet navstévnik( této turistické atrakce na
témeér sto tisic rocné.

Ostatné negativni pohled na budovani vodnich cest se
netyka pouze rekreaéni plavby, ale bohuzel rozvoje vodni
dopravy v Ceské republice vibec. Tak jsme mohli v ne-
davné dobé v mediich zaznamenat podivné ,odborné*
prohlageni Komise pro Zivotni prostfedi Akademie véd CR
o tom, ze propojeni Dunaje, Odry a Labe nebude nikdy
rentabilni. Kdyz jsem si precetl slozeni této komise, nasel
jsem tam doktory mediciny, pfirodovédce a dokonce jed-
noho veterinafe. Nechci podcenovat tyto slovutné pany
doktory, ale pfipada mi, Zze vyslovovat od stolu soudy
o oboru, ktery vibec neznam (tim myslim pfedevsim
vodni dopravu a ekonomiku vodohospodarskych staveb),
nepfislusi ani tak vyznamné organizaci jako je Akademie
véd CR, jakkoli si ji vSichni vazime. Mozna by stalo za
zminku, ze mame v Ceské republice mnoho odbornikd na
vodni dopravu, na vodohospodarské stavby a jejich eko-
nomiku, ktefi se ve svych oborech opravdu vyznaji



a presto si netroufnou vyslovovat o stavbé Dunaj-Odra-
Labe jakékoliv zavéry bez studie proveditelnosti obsahu-
jici komplexni CBA analyzu. Zpracovat takovou analyzu
trva mésice az roky a pracuji na ni v sou¢asné dobé tymy
odbornikl v oblasti vodni dopravy, ekonomiky, Zivotniho
prostiedi, vodohospodarstvi a dal$ich dotéenych oboru.
Dokud takovato studie nebude zpracovana, nelze o této
stavbé ucinit jakykoliv definitivni zavér. Jestlize panove
veterinafi a dal$i doktofi jiz ted maji jasno, |ze jejich
soudy jen tézko povazovat za vérohodné. Mél bych
opravdu strach sam navstivit [ékafe nebo odvést psa k ve-
terinafi, ktery stanovuje diagnézy s takovou ‘lehkosti’.
V této souvislosti mne napada staré ¢eské pfislovi ,Sevce,
drz se svého kopyta“. Vsichni vime, ze Ceska republika je
v posledni dobé suzovéana extrémnimi vykyvy poéasi, jako
jsou povodné a velka sucha, a je témér jisté, ze vodni
stavby typu Dunaj-Odra-Labe by mohly sehrat velice po-
zitivni roli v feSeni takovych problému. Nechal bych na
patfiénych odbornicich, aby dikladné posoudili, jestli
tomu tak skute¢né je, anebo neni. Jakakoliv pfedpojatost
by mohla poskodit nasi zemi na dlouhé roky.

Objem pfeprav zbozi v Evropé neustédle stoupa a v ze-
mich, kde je vodni doprava tradi¢éné dobfe rozvinuta, jeji
podil na celkovych terestrialnich pfepravach neustéle
roste. Nebudu zde hovofit o pfibyvajicich pfepravach nad-
rozmérnych kusu, u nichZ je vodni doprava nezastupitelna,

nebot o tomto fenoménu bylo jiZ napsano mnoho v pred-
chozich &islech. V posledni dobé vSak vodni doprava pro-
nika i do sfér, které byly dfive vyhradné doménou silniéni
nebo Zelezni¢ni dopravy. Napfiklad v Pafizi, Bruselu a dal-
§ich evropskych méstech jsou z vody zasobovany restau-
race a obchody v centru mésta a po vodé je z mést
vyvazen komunalni odpad, vykopky ze staveb a jiné mate-
rialy. Na podobné projekty vynaklada Evropskéa unie mnoho
finanénich prostfedkl, nebot vyrazné snizuji pohyb silni¢-
nich vozidel v centrech mést. Jsem presvédcéen, ze takové
aktivity mize jen stézi nékdo nazvat neekologickymi.
A presto se najdou nevladni organizace, které vodni do-
pravu prohlasuji za neekologickou a podezrele ¢asto opa-
kuji, Ze vSéechno zbozi Ize pfepravit po Zeleznici.

Je velmi smutné, Ze o osudech obyvatel Dé¢inska, su-
zovanych hlukem noénich vlakl, rozhoduji ekologic¢ti ak-
tivisté, napf. z Brna nebo z Prahy, ktefi tvrdosijné blokuji
zlepSeni plavebnich podminek na Labi, jez by mohlo
tento problém alespon ¢aste¢né vyfesit.

Historie ukaze, Ze vodni doprava v Ceské republice
ma nezastupitelné misto a jeji rozvoj nezastavi ani
kfizacké tazeni rGznych zajmovych skupin, které
opravdu nemaiji s ekologii nic spoleéného.

Ing. Lubomir Fojtd
feditel RVC CR

Nové otevieny lsek Vitavské vodni cesty spojuje atraktivni mista jiznich Cech jako jsou Ceské Budéjovice, Hluboka nad Vitavou,
Tyn nad Vitavou, Zvikov a Orlik



Premiéfi CR a Polska podpof¥ili

splavnéni Odry do Ostravy

Cesi a Polaci vytvofi tym pro splavnéni &asti Odry. Pre-
miér Bohuslav Sobotka oznacil po setkani s polskou ko-
legyni Beatou Szydlovou 12. prosince 2016 projekt
splavnéni feky mezi Ostravou a polskym méstem Kozle
do budoucna za perspektivni.

Premiér CR Bohuslav Sobotka b&hem tiskové konfe-
rence uvedl: ,Mdme jako ¢eska vlada velky zajem
o polské plany na splavnéni Odry. Radi bychom tyto
véci podrobnéji konzultovali, protoZe se tady naskyta
moznost projektu splavnéni Odry mezi mésty KozZle
a Ostrava, coZ by pro Ceskou republiku do budoucna
mohl byt velmi zajimavy projekt.”

Polska premiérka uvedla: ,, DuleZitou véci je spolecna re-
alizace splavnéni Odry. Dohodli jsme se, Ze se nasi mi-
nistfi sejdou co nejdfive. Dohodli jsme se, Ze se vytvori
tym, ktery se bude zabyvat realizaci tohoto projektu.”

Polsky prezident ratifikoval Dohodu AGN

Polsky prezident Andrzej Duda ratifikoval dne 6. bfezna
2017 Evropskou dohodu o hlavnich vnitrozemskych vod-
nich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN).

Prezident Andrzej Duda zdUraznil, Ze zahajeni
plavby na trasach E30, E40 a E70 zahrne Polsko do
mezinarodnich koridort, které jsou nesmirné dulezité
z hlediska evropské dopravy:

,Proto je velmi dulezité rozvijet koncepci spoluprdce
mezi Elenskymi staty Trojmofi leZicimi mezi Baltskym, Ja-
derskym a Cernym morem.

Je to opravdu skvéla investice. Dnes, vnitrozemska
vodni doprava v Polsku v zdsadé neexistuje. Riéni do-
prava je levnéjsi nez silniéni doprava a predevsim ne-
porovnatelné ekologictéjsi, je to doprava budoucnosti.
Je to velky ukol, ktery je spojen s obrovskymi investicemi.
Jednd se o prfechod do jiné ligy, pokud jde o dopravu.”

Ministr namofniho hospodafstvi a vnitrozemské
plavby Marek Grobarczyk podékoval panu preziden-
tovi za schvaleni a podporu Dohody AGN:

»,Nase vldda si urcila jako prioritu obnoveni vnitrozem-
skych vodnich cest a jejich zaclenéni do evropského do-
pravniho systému TEN-T.

Ale to je jen zacdtek cesty. Pred nami je velmi duleZita
doba vystavby celého projektu, pfiprava studie vlivu na
Zivotni prostredi, studie proveditelnosti, zahajeni reali-
zace a vystavba vodnich cest.

Je to zdvazek pro budoucnost. Jiz Zadna vldda nebude
moci v budoucnu odstoupit od realizace téchto investic.
Prijimame na sebe nevratny zavazek realizace tohoto
projektu, nesmirné ddleZitého pro ekonomiku nasi zemé,
kterym se stanovi jeji rozvoj.“

Dohoda AGN zavazuje Polsko pfizplsobit vyznamné
vodni cesty alespon IV. tfidé splavnosti. Vodni tfidy niz-
Sich tfid neumoznuji zafazeni do transevropskych do-
pravnich koridord TEN-T. Aby mohly byt vyuzity fondy
EU, polské hlavni vodni cesty musi mit parametry mini-
malné IV. tfidy (hloubka plavebni drahy min. 2,5 m).

Pristoupeni k Dohodé AGN je jednou z priorit Minister-
stva namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby. Za-
sadnim krokem bylo pfijeti Smérnice pro plany rozvoje
vnitrozemskych vodnich cest v Polsku do roku 2020
s perspektivou do roku 2030 v ¢ervnu 2016. Strategie
polské vlady je v souladu s evropskymi pfedpisy stano-
venymi Dohodou AGN.

Dohoda také oznacuje umisténi deseti vnitrozemskych pfi-
stav(i mezinarodniho vyznamu: Svinousti, Stétin, Kostrzyn,
Wroclaw, KoZle, Gliwice, Gdarisk, Bydgoszcz, VarSava, Elblag.

V soucasné dobé vodni cesty v Polsku, s vyjimkou krat-
kych usekl na dolni Odfe, nespliuji mezinarodni mini-
malni podminky stanovené Dohodou AGN.

Polsko jako ¢len této dohody se zavazuje poskytnout
uréené plavebni podminky, které splfiuji kritéria vnitro-
zemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu. Z tohoto
dlvodu, pred pfisti revizi sité TEN-T v roce 2023, by mély
byt pfipraveny a pfijaty programy rekonstrukce vodnich
cest, které jsou ureny pro zafazeni do sité TEN-T.

Pristoupeni Polska k Dohodé AGN je krokem k realizaci Bilé
knihy o dopraveé (strategie Evropské unie pro rozvoj dopravy).

Zdroj: Ministerstvo ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
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Ministfi CR, Polska a Slovenska podepsali
ve VarSavé memorandum o pripraveé

vodniho

koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministti dopravy CR, Slovenska a polsky ministr ndmofniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby podepsali dne 31. ledna 2017 ve
Varsavé memorandum o pfipravé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe

Ministti dopravy Visegradské skupiny — Ceské repu-
bliky, Polska, Slovenska a Madarska — se v Utery 31.
ledna 2017 ve VarSavé zucastnili jednani ohledné pro-
hloubeni spoluprace téchto zemi v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy. Hlavnim vystupem jednani bylo podepsani
spole&ného memoranda Ceské republiky, Polska a Slo-
venska o pfipravé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Podpisem memoranda se mimojiné posilila funkce Slo-
venska v pracovni skupiné vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, kde az do této doby zastdvalo pouze roli
pozorovatele. Ceskéa republika proto iniciovala pfipravu
nového memoranda, které by uc€astnici vSech tfi zemi
vnimali jako rdmec dal$i vzajemné spoluprace. , Timto
aktem se Slovensko formdiné zapojilo do pracovni sku-
piny k D-O-L. Pfedchozi memorandum, které tento doku-
ment nahradil, uz bylo zastaralé a neodpovidalo
soudasnému stavu, “ Fekl ministr dopravy Dan Tok.

Bé&hem jednani ministfi hovofili o aktivitach ve vodni
dopravé v roce 2016 a dal$i planech a prioritach pro le-
tosni rok. ,Cilem v Ceské republice je regulace hladiny
Labe v cesko-saském pfihraniéi. Dlouhodobé nizky ne-
regulovany tok zde prakticky znemoZriuje udrZitelné pro-
vozovani lodni dopravy,* dodal ministr Dan Tok. Déle je
nutné vyresit problémy s posouzenim vlivu staveb na Zi-
votni prostfedi (EIA), dodal ministr s tim, Ze studie pro-
veditelnosti k D-O-L se aktudlné zpracovava.

,Je délezité, aby doslo k zhusteniu vodnych spojeni,
aby vodna doprava postupne mohla konkurovat ndklad-
nej doprave na nasich cestach, zvlast pri preprave tova-
rov na velké vzdialenosti. Preto musime spojit sily

v rdmci V4, posilnit spoluprdcu a pustit sa do realizacie
cezhrani¢nych projektov,” uvedl slovensky ministr do-
pravy Arpad Ersek.

Ministr namofniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby
Polska Marek Grébarczyk hovofil o splavnosti Odry
a jejim prodlouzeni do Ostravy a také o zlepSeni splav-
nosti Visly. Polskd vlada k vodni dopravé pfistupuje jako
k priorité, planuje podporu polskych pfistavi a Odru
hodla zapojit do sité TEN-T.

Prepis z tiskové konference ministru

V4 na pudé Ministerstva namoiniho

hospodafrstvi a vhitrozemské plavby
dne 31. ledna 2017

Ministr namofniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Marek Grobarczyk: ,Dnes jsme jednali o spolu-
prdci na rozvoji vnitrozemské vodni dopravy a prvnim vy-
sledkem této spoluprdace je podepsdni memoranda
o spoluprdci na pripravé spojeni Dunaje, Odry a Labe.
Nyni je to velice vazny projekt. K tomu jsme v Polsku pfi-
pravili strategii rozvoje vnitrozemskych vodnich cest
vcetné tohoto projektu, ktery nds vsechny spojuje.

Memorandum se tykéa pracovni skupiny pro vodni kori-
dor D-O-L, ktera bude zakladem pro vznik smiseného vy-
boru sloZzeného z evropskych zemi.

Memorandum bude také zdkladem pro spolecnou Za-
dost do Evropské komise ve véci revize transevropské sité
TEN-T. Revize by se méla uskutecnit aZ v roce 2023, my



ale chceme urychlit tento projekt a zacit jednani s Evrop-
skou komisi o realizaci nasich spolecnych koncepci drive.

Nyni je nadi spole¢nou praci pfipravit Zadost Evropské
komisi a zpracovani studie proveditelnosti. Ceské repub-
lika je daleko pfed ndmi, protoZe jiZz zpracovava studii
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

V nasich strategickych materidlech jsme zapracovali spo-
jeni s Ceskou republikou i vodni cestu KoZle-Ostrava. Cena
tohoto spojeni by byla asi 1,6 miliardy zlotych (asi 10 miliard
K¢), coZ neni aZ tak mnoho v porovnani s jinymi projekty.

Doba uskute¢néni tohoto projektu je zavisla na spolecné
spolupréci a postupu pfipravnych pracich. Proto je dileZi-
tym krokem kupredu podepsani dnesniho memoranda.

Rozvoj vodnich cest je prioritou nasi viady a jiz nazev
naseho ministerstva ukazuje, jak vazna je to véc. PFijali
jsme Strategii rozvoje vodnich cest do roku 2025 s vy-
hledem do roku 2030, ddle byla podepsana prezidentem
Dohoda AGN a zanedlouho by méla byt ratifikovdana. Nyni
bude nasledovat studie proveditelnosti rozvoje vodnich
cest véetné vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi, ktera
bude podkladem pro vytvofeni konsorcia pro investici re-
alizace tohoto projektu. Projekt je rozloZeny do roku
2030. Prioritou projektu rozvoje polskych vodnich cest je
feka Odra, ktera mize byt realizovdna do roku 2020. Do
dvou let obnovime vodni dopravu v useku Gliwice-Opole.
Je to komplexni strategie, kdy do nového bloku elektrarny
v Opole bude z pfistavu Gliwice transportovdno uhli
vodni dopravou, ¢imz se sniZi ndklady na dopravu a z&-
roveri tim bude podporfena strategie rozvoje hornictvi.“

Ministr dopravy CR Dan Tok: ,Dnesni jedndni bylo ve-
lice diilezité pro Ceskou republiku a celou V4. Rad bych
fekl, Ze je to vice neZ 100 let, kdy se pripravuje spojeni Du-
naje, Odry a Labe. Tento sen bychom nyni radi podrobnéji
prozkoumali béhem studie proveditelnosti tohoto velkého
a ambicidzniho projektu. A proto je dnesni memorandum
tak dulezité, protoZe tak velké projekty nemohou byt reali-
zovany bez spoluprdace se sousednimi staty — s Polskem,
Slovenskem a Némeckem. Proto je dlleZité, Ze jsme dnes
deklarovali vili spolupracovat na tak dleZitém projektu.

Pro Ceskou republiku je nyni prioritou zlepseni splav-
nosti feky Labe z CR pfes Némecko do Severniho mofe
a nyni pfipravujeme dvé plavebni komory, které zlepSi
splavnost po 360 dnu v roce.

Dale zpracovavame studii proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe, jejiz soucasti je také spojeni
KoZle-Ostrava pod podminkou Ze bude Odra splavna.*

Slovensky ministr dopravy a vystavby Arpad
Ersek: ,Dnes jsme podepsali memorandum o prvnim
kroku tohoto obrovského projektu v tom sméru, Ze po-
muZe vsem nasim zemim, které zde zastupujeme, nebot
tvofime stred Evropy. Je tu Sance abychom vyuZili feky
a pristavy, které jsme doposud vyuZzivali v mensi mite.
Tento projekt sméfuje k tomu, aby jsme pfesunuli ¢ast
dopravniho toku z pretizené silnicni dopravy a mohli po
vodé prepravovat vyrobky a komodity, které nam pomo-
hou. Dékuji, Ze jsme mohli dnes podepsat toto memoran-
dum a doufam, Ze Evropskd unie nds v tomto podpofi,
protoZe to je velky mezindrodni projekt a urcité by jej
mohly vyuZivat véechny evropské zemé.

Z evropskych fond( jsme ziskali na toto obdobi okolo
500 miliont EUR, za které se budeme snaZit zabezpedit
co nejvice dni splavnosti feky Dunaje a musime opravit
plavebni komoru na Gabcikovu. Dalsim projektem, ktery
zapada do této spoluprdce je feka Vah, pro kterou jsme
zadali studii proveditelnosti. Jiz ale vime, Ze bude po-
tfeba postavit fadu plavebnich komor. TakZe toto bézZi
a i feka Vah bude soucdsti tohoto projektu na tzemi Slo-
venské republiky.“

Statni tajemnik pro dopravu Laszlé Moséczi — Mi-
nisterstvo narodniho rozvoje Madarska: ,Pro Madar-
sko je velice duleZity rozvoj vnitrozemskych vodnich cest.
My podporujeme rozvoj vodni dopravy a také Zelezni¢ni
dopravy jako ekologické formy dopravy. V Evropé musi
byt vytvoren systém vodnich cest. Toto je velice dileZity
krok — podepsani spoluprdace na pfipravé vodniho Kkori-
doru Dunaj-Odra-Labe mezi Polskem, Ceskou republikou
a Slovenskem. Pro Madarsko je nejdulezitéjsi reka
Dunaj. Se Srbskem spolupracujeme na fece Tise a ja do-
ufam, Ze jednoho dne projekty Dunaj-Odra a Tisa se
spoji a vytvori jednotny systém vodnich cest.

Pro nas je feka Dunaj velice dulezita, proto se jedna
0 mezindrodni vodni cestu protékajici stfedem nasi zemé.
Mame také vice 200 kilometru spolecné hranice se Slo-
venskem. V rdmci soucasnych evropskych fondu jsme za-
slali do Bruselu 20 navrhu projektu na zlepSeni splavnosti
Dunaje. Chceme také rozvinout vnitrozemskou plavbu pro
nové pristavy, které budou postaveny v zapadnim Madar-
sku, Budapesti a v jiznim Madarsku v Mohacsi.

Myslim, Ze v Evropé miZeme prosadit nase projekty,
jenom pokud budeme spolupracovat. Proto je tak duleZita
kooperace zemi V4 a proto dékuji polskému predsednic-
tvi za usporadani tohoto setkani.”

Hotovy usek priplavu Dunaj-Odra u mésta Kedzierzyn-KoZle v Polsku

Foto: Janusz Niemczuk



Ministr Dopravy Ing. Dan Tok a feditel Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Lubomir Foijtii

vas zvou na slavnostni ukonceni projektu

,Dokonceni Viltavské vodni cesty

v useku VD Hnévkovice - Tyn nad Vitavou“

a zahajeni provozu nové dokonéené plavebni komory
na jezu v Hnévkovicich, které se uskutecni v sobotu

20.5.2017 v 15:00 hodin v arealu plavebni komory jezu Hnévkovice

Zahajenim provozu plavebni komory na jezu Hnévkovice bude dokon¢eno
splavnéni celé jihodeské Vitavy az do Ceskych Budé&jovic.

Po nékolika desitkach let se otevira nova vodni cesta, umoznujici nerusenou
plavbu na 98 km od hraze prehrady Orlik, pro mens$i lodé dokonce z Prahy
i z celé evropskeé sité vodnich cest!

Ve vyznamnych lokalitach tohoto useku je pfipraven rozmanity doprovodny
program pro verejnost se zamérfenim nejen na plavbu a vodni sporty,
ale i cykloturistiku, rekreaci a volnoCasové aktivity pro rodiny s détmi.

V rdmci akce budou k plavebni komore na jezu Hnévkovice vypraveny flotily
malych plavidel, které svym prvnim proplavenim zahaji prakticky provoz
plavebni komory.

Timto zveme vSechny aktivni pfiznivce plavby k ucasti v doprovodné flotile
a k prvnimu proplaveni nové otevienou plavebni komorou na vasich plavidlech.
Na upominku této vyznamné udalosti ziskate unikatni Pamétni list
Doprovodny program pro vefejnost bude zahajen v Ceskych Budgjovicich
a v Hluboké nad Vltavou v dopolednich hodinach a odpoledne na obou
plavebnich komorach v Hnévkovicich a v Tyné nad Vlitavou.

TéSime se na Vasi ucast.




Otevira se splavnéna Vitava do Ceskych Budéjovic
aneb jak se sny proménily ve skute¢nost

Ing. Jan Bukovsky Ph.D. — zastupce feditele Reditelstvi vodnich cest CR

V sektoru vodni dopravy a vnitrozemskych vodnich
cest v Ceské republice nebyva v posledni dobé& obvyklé,
ze by se dlouholeté sny o rozvoji vodni dopravy promé-
nily ve skute¢nost. Prvni takovy zazrak se stal koncem
90. let na Moravé, kde byl diky zapdleni nads$enct a je-
jich energii vyustujici v pfesvédéeni statnich organa
o uzite¢nosti investice do vodni cesty obnoven Bativ
kanal a transformovan na rekreaéni vodni cestu. Nikdo
tehdy nevéfil, ze 20 let po otevieni prvniho Useku bude
na Batové kanale ro¢né plout 100 tisic navstévnika.

Nyni podobné paralela, byt za zcela odliSnych podmi-
nek, nastava u Vltavské vodni cesty do Ceskych Budgjo-
vic. Ruku na srdce, tato vodni cesta ma podstatné delSi
historii a vlastné se pokousime o reminiscenci ptvodniho
vyznamu, ktery méla plavba po Vitavé po fadu staleti.

V tomto ¢lanku se nebudu vénovat konkrétnimu tech-
nickému feseni novych objektll na vodni cesté, o tom
podstatné povolanéji pisi kolegové v jinych ¢&lancich
v tomto i jinych ¢&islech ¢asopisu. Pokusim se pfipome-
nout nékteré klicové faktory a souvislosti, ktery vyustily
ve vodni cestu, jez nyni otevirame. Samoziejmé se pre-
dem omlouvam, Ze nékteré Ciny, Ukony a zasluhy fady lidi
nezminim, nebot pak by ¢lanek dostal rozméru celé knihy.

Historie stfredovéké vodni cesty

Plavba na VItavé ma svou opravdu dlouholetou tradici.
Spole¢né s Labem byla jiz od po¢atku stabilnéjsiho osid-
leni nasi krajiny vyuzivana pro dopravu zbozi, protoze
byla relativné vodna a predstavovala snadnéjsi zplsob
dopravy nez po tehdejSich formanskych stezkach. A¢
byla kapacita ¢lunli a vort na dnes$ni poméry znaéné
omezena, presto predstavovala nékolikanasobek kapa-
city pozemni dopravy.

Cisaf Karel IV. ve Flandrech, Francii a Italii vidél, jak
vodni doprava pomahala rozvijet mezinarodni obchod,
a proto se snazil podpofit plavbu i v Cechach. Jednim
z problém( bylo zajisténi funkéni vodni cesty pres vyrls-
tajici jezy s mlyny a proto ustavil roku 1340 ,Cech pfise-
znych mlynart zemskych®, v jejichz pravomoci bylo soudit
spory o vodu i o vy$ku jezU a umoznit plavbu. Prakticky
od 14. stoleti tak zac¢ala vice ¢i méné systematicka péce
o plavebni podminky a zajiténi splavnosti. Plavba vor(
a ¢lunl byla zejména po proudu samotizi, kdy se vozilo
nejen drevo, ale také sul a dal$i naklad. S podstatné vét-
§imi obtizemi byla dokonce provozovana plavba proti
proudu, za pomoci koriskych potahd, pro néz byly po-
stupné upraveny potahové stezky na bfezich. Na mnoha
mistech se tyto stezky dochovaly do dnesnich dn(.

Vory na Vitavé v Praze

Stara vitavska potahova stezka pod Hlubokou se pfeménila na
cyklostezku

Habsbursti panovnici, kterym patfily solné doly v Sol-
nohradech, se snazili zlepsit plavebni podminky na VI-
tavé a Labi, aby po nich mohli dopravovat sil a dfivi do
Cech a Némecka. Cetné pevné jezy, které vzdouvaly
vodu a vytvarely spad pro mlyny, se stavaly velkou pfe-
kazkou plavby a zdrojem rozporu. Proto jiz v roce 1549
cisaf Ferdinand jednal se zastupci kniZzectvi a stavi o fe-
Seni této situace. V roce 1570 byla ustanovena komise
pro regulaci Labe a Vltavy z Prahy do Litomé&fic, nasle-
dovana v roce 1627 dal$i komisi. Zatim se ale Vitavé do
Ceskych Budé&jovic pFili§ nevénovaly. Pielomem bylo
v roce 1764 ustaveni Navigacni komise s feditelem
prof. Ferdinandem Schorem v €ele. Ta zahajila systema-
tické geometrické méreni, a tak vznikly prvni mapy vodni
cesty labsko-vitavské. Na Vitave byly jiz v letech 1726 az
1729 vybudovany prvni plavebni komory v Cechéach
u Zupanovicich pod Kamykem a pobliz Modfan. Pro
usnadnéni plavby se zacaly likvidovat mnohé jezy, doslo
k prohlubovani mél¢in, k odstfelovani skalnatych prahu
a ke zfizovani potahovych stezek pro vle€eni plavidel
konmi. To vée se samoziejmé neobeslo bez tézkosti
a predevsim mlynafi kladli silny odpor, protoZze bourani
jezl ohroZovalo jejich existenci.

Cily plavebni ruch na Vitavé v Ceskych Budéjovicich

V roce 1777 vydala Marie Terezie na podporu plavby
tzv. navigaéni patent, kterym urcila prioritu plavby pred
jinym vyuzivanim feky, vyhlasila splavné toky za majetek
statu. Stat kromé kontroly vodnich tok( na sebe prevzal



povinnost hradit veskeré prace na fekach.

Vyznam plavby spolu s hospodaiskym rlistem ¢eskych
zemi narlstal. Vyznamnym meznikem samozfejmé bylo
zavedeni Zeleznice v 19. stoleti, ale i pfes tuto vyznam-
nou konkurenci stale plavba ekonomicky fungovala. Doba
19. stoleti byla obdobim primyslové a hospodaiské re-
voluce, kdy nelze nezminit osobu podnikatele, primysl-
nika a lodmistra Vojtécha Lanny, ktery se zaslouZzil nejen
o provedeni stavebnich praci na Upravé vodni cesty, ale
také na jejim aktivnim vyuzivani pro plavbu a pfesvédco-
vani politiki o prospésnosti vefejnych investic do infra-
struktury vodnich cest. Po jeho lodénici se nyni jmenuje
piistavisté v Ceskych Budé&jovicich i nékolik lodi.

Lannova lodénice v dobé svého plného provozu
v poloviné 19. stoléti na dobové kresbé

Zasadni zménu koncepce, byt zatim jen ,na papife®,
pfinesl Fissky vodocestny zakon ¢. 66 ze dne 11.6. 1901
(o stavbé vodnich drah a o provedeni Upravy fek), ktery
si v FiSském snému vymohli pfedevSim esti poslanci
jako kompenzaci za vystavbu alpskych Zeleznic, na néz
pfispivaly nejvice vyspélé ¢eské zemé. Realizaci cilu to-
hoto zakona byla povéfena jiz ustavena Komise pro ka-
nalizovani fek Vitavy a Labe v Cechéach. Na Vitavé bylo
zadanim systematicky splavnit tzv. kanalizaci, tj. souvis-
lou fadou jezli véetné plavebnich komor Vitavu z Mélnika
pfes Prahu do Ceskych Budgjovic. Parametry mély
umoznovat plnohodnotnou néakladni plavbu a Ize je od-
vodit z dosavadnich parametrli napt. Vitavy od Prahy po
Mélnik, které se od své realizace poc¢atkem 20. stoleti do
dnesnich dnd prakticky nezménily a odpovidaji tzv. IV.
tfidé evropské kategorizace vodnich cest. Pfed 1. svéto-
vou véalkou se vybudovala zdymadla mezi Prahou a Mél-
nikem, poté se pokracovalo v Praze. Novym impulzem
bylo vydani vodohospodarskych zakont €. 49 a 50 z roku
1931, na jejichz zakladé se postavila zdymadla Vrané
n.V. a Stéchovice a prace mély pokragovat ve stejnych
parametrech az do Ceskych Budéjovic.

Setkdni voru a stfedovitavské lodi na stfedni Vitavé nedaleko
hradu Orlik zacatkem 20. stoleti
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Po druhé svétové vélce se situace zcela zménila, pred-
nost dostala vystavba velkych vodohospodarskych dél
Slapy a Orlik, na nichz byla rezervovana plavebni zafi-
zeni uzitné délky 33 m a Sitky 6—6,5 m. Nakonec byla do-
kon€ena a zprovoznéna jen plavebni komora Kamyk,
ktera umoznila provozovani osobni lodi dopravy, a maly
lodni vytah na pfehradé Orlik o nosnosti 3,5 tuny a Sifce
2,5 m. Nékladni plavba mezi Ceskymi Bud&jovicemi
a Stéchovicemi skongila uzavienim Slapské prehrady
v roce 1954 a posledni vor proplouval rozestavénou Or-
lickou pfehradou 12. zafi 1960.

PFi vystavbé vodnich dél Kofensko a Hnévkovice v sou-
vislosti se zajisténim vody pro jadernou elektrarnu Teme-
lin byla vybudovana stavebni konstrukce plavebnich
komor jiz podle nové evropské klasifikace vodnich cest
v parametrech |. tfidy o délce 45 m a Sifce 6 m. Zprovoz-
néna byla v roce 2000 jen plavebni komora Kofensko, jez
umoznila dopluti z nadrze Orlik do centra mésta Tyn nad
Vitavou.

Vyvoj poslednich novodobych uprav Vitavy

pro plavbu ve 20. stoleti

Systematické zajisténi splavnosti iseku mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Tynem nad Vltavou navazalo na jiz v mi-
nulosti upravené koryto feky a nebylo nutné budovat nové
vzdouvaci objekty a rozsahlé Upravy koryt vodnich toku.

V centru Ceskych Budé&jovic zacina splaviiovany dsek
v podjezi Jirdskova jezu v f.km 239,6. Tento jez byl
vcetné hydroelektrarny vybudovan v roce 1932 a stabili-
zoval hladinu v centru mésta na soutoku fek Vitavy
a MalSe a jejich ramen. V podjezi bylo koryto v 60. letech
20. stoleti spolu s vystavbou vystavisté a sidlist upraveno
do hlubokého ohrazovaného koryta, které bylo také od-
stavenim nékolika meandrl vyznamné zkraceno.

V osadé Ceské Vrbné byl pavodni pevny jez 2,2 m vy-
soky na meandru Vitavy vybudovan na pocatku 20. stoleti
a v roce 1922 u néj vznikla dnes jiz nefunkéni, ale do-
dnes zachovana vodni elektrarna byvalého Fellingerova
mlyna. V roce 1969 byl v prlipichu na pravém bfehu vy-
budovan novy hydrostaticky jez se dvéma jezovymi poli
Sifky 22,5 m, jako ochrana sousedni Cistirny odpadnich
vod. V misté plivodniho koryta je dnes vodacka slalo-
mova draha. Vodni elektrarna se dvéma turbinami byla
doplnéna v roce 1985.

Vystavba jezu Ceské Vrbné v roce 1968



Déle po proudu plavba vyuziva opét upravené hluboko
zafiznuté koryto vodniho toku, které dosahlo souc¢asné
podoby kolem roku 1935, kdy byl v Hluboké nad Vitavou
dokon&en novy jez. Pozoruhodné je, ze tento stavidlovy
jez se tfemi jezovymi poli celkové §ifky 60 m hrazenymi
ocelovymi tabulemi na Stoneyové podvozku, zavéSenymi
i gallovymi fetézy na mohutnych jezovych pilifich funkci-
onalistické architektury, byl kromé zlepSeni odtokovych
pomérl budovan i jako souc¢dast budouciho splavnéni VI-
tavy. Druha tabule jezu, uréend pro budouci zvySeni hla-
diny pro plavbu, nakonec nebyla vyuzita. Jez opét vyrostl
v pravobfeznim prlpichu meandru, kde byl nahrazen
pevny jez, zajistuji vzduti mj. pro technickou pamatku his-
torického ¢erpadla vody pro zavlahu zameckého parku.
Plvodni meandr nyni slouzi jako nahon a byl do néj rov-
néz umistén vefejny pfistav.

V 30. letech byl postaven jez u Hluboké nad Vitavou, ktery mél
zajistit dostatecné plavebni hloubky az do pristavu Ceské Bu-
déjovice

V dal§im Useku plavba vyuziva koryto Vitavy, postupné
zavzdouvané nadrzi pfehrady Hnévkovice. Byla vybudo-
vana v letech 1986 az 1991 primarné pro zajisténi tech-
nologické vody pro potfeby jaderné elektrarny Temelin.
Betonova gravitaéni hraz je dlouha 191 m, vysoka 27 m,
v koruné Siroka 9,5 m. Na levém brehu stoji hydroelekt-
rarna vybavena dvéma Kaplanovymi turbinami o vykonu
2 x 4,8 MW. Vystavbou prehrady zanikla obec Jaroslavice
s men$im mlynem, obec Buzkov a Buzklv mlyn a pravy
bfeh obce Purkarec.

Dale po proudu plavba vyuziva jen velmi kratkou
1,5 km dlouhou zdrz jezu Hnévkovice. Tento jez byl ve
své soucasné podobé vybudovan v roce 1919 a patfi
k poslednim pevnym jeziim na splavné Vitavé. Ma lome-
nou pfelivnou hranu ve tvaru Sipky smérované proti vodé.
Pravé pole jezu je dfevéné s kamennou vypini, levé, nyni
jiz vybourané levé pole bylo betonové s kamennym oblo-
zenim a s vorovou propusti Sifky 6,5 m. Délka prelivné
hrany byla 91 m. K jezu pfiléha pavodni mlyn Kralovec,
kde je od roku 1992 maléa vodni elektrarna.

Zbyvajici Usek vodni cesty vedeny v minulosti uprave-
nym korytem az po Tyn nad Vltavou nepro$el vyznamnéj-
8imi zménami. Hladina je zde udrzovana vodnim dilem
Kofensko, vybudovanym po proudu od Tyna nad Vltavou
v letech 1986—1991 jako ponoreny stabilizaéni stuper na
konci pfehradni nadrze Orlik a zaroven slouzi pro homo-
genizaci odpadnich vod z jaderné elektrarny Temelin. Ve
mésté Tyn nad Vitavou zanikly vystavbou vodniho dila tfi
jezy spolu s mlyny, ¢ast mésta musela byt zbourana, ale
to je jiz jin& historie.

Za pozornost stoji objekt tzv. Nové Solnice na levém
brehu v Tyné nad Vltavou. Sklad soli pozdéji slouzil jako lo-
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dénice Jana Sileného a jeho synl a mésto Tyn nad Vlitavou
se tak stalo jednim z nejvyznamnéjSich plaveckych mést.

Cesta k novodobému splavnéni

Vltava z Prahy do Ceskych Budé&jovic méla ve druhé
poloviné 20. stoleti zvlastni specifikum — stale byla evi-
dovana jako splavna vodni cesta, a to mj. i zakonem
¢. 26/1964 Sb., o vnitrozemské plavbé i zakonem
¢.114/1995 Sb., kde bylo pfedepsano dodrzovani Uprav
odpovidajicich funkéni vodni cesté. Na pfehradach Slapy
a Orlik spravce vodni cesty provozuje pfepravu plavidel
vlekem za traktorem, resp. lodni vytah a do ur€ité miry
je tak vodni cesta z Prahy az do Tyna n.V. kontinualné
splavna. Také stavebné pfipravené plavebni komory na
pfehradach Kofensko a Hnévkovice svédcily o uvazovani
s potfebami plavby, byt mensich rozméru I. tfidy a v ¢a-
sové nejasném horizontu (o ¢emz svéd¢i mohutné provi-
zorni konstrukce, jejich demolice byla pfi splaviiovani
znac¢né narocna).

Az do pocatku 90. let bylo jako cil dokon&eni splavnéni
uvazovano primarné s vyuzitim pro nékladni vodni do-
pravu, byt lodémi o nosnosti kolem 300 tun. Zarover zde
ale tato omezena nosnost limitovala atraktivnost oproti
konvenéni pozemni doprave, a tak nebylo k dokonceni
splavnéni z divoda nékladni dopravy jiz pfistoupeno.
| pfes toto omezeni se dlouhodobé Uzemné sledovala re-
zerva pro nakladni pfistav u Ceskych Bud&jovic na pra-
vém bfehu v Hrdéjovicich, a to dokonce vcetné
zelezni¢ni vlecky z nedaleké stanice. V 90. letech se né-
kolikrat objevila mysSlenka vyuzit Vitavskou vodni cestu
pro pfepravu vytéZzené zlaté rudy od Mokrska u Slapské
nadrze do aredlu zpracovani plvodné uranovych rud
v Mydlovarech ke zpracovani. Soucasti byl dokonce pla-
vebni kanal od Hluboké nad Vitavou do rybniku Svét.

Po revoluci se prudce zvysil zajem vefejnosti o rekreaci
na vodé formou plavby nejen plachetnic, ale také moto-
rovych lodi. Uvolnénim moznosti cestovani si fada ob-
¢anu zacala uzivat rekreaéni plavby ve Francii i Nizozemi
na pronajatych plavidlech a ozivila se tak diskuze o moz-
nosti splavnéni pro rekreaéni plavbu. Nositeldl mys$lenky
byla fada, nebudu konkrétné jmenovat, nebot bych roz-
hodné fadu lidi nedopatfenim opomnél. Dulezitym impul-
zem byl také uspéch Batova kanalu, ktery vyustil
v diskuzi nad moznym rozsifeni programu rozvoje vod-
nich cest ministerstva dopravy vychazejiciho z usneseni
vlady CR &. 635 z roku 1996 o vodni cesty k rekreaénimu
vyuziti. Zpracovano bylo nékolik rdznych studii, navrhu-
jicich v rizné podrobnosti technicka feSeni vlastniho
splavnéni, a to jak pro cely Usek, tak i pro jednotlivé dil¢i
objekty. Dokonce byl kratce po roce 2000 vypracovan ge-
nerel vodni cesty, uzivany pro u€ely uzemni ochrany.

Intenzivni podporou JihoCeského kraje a rfady zajmo-
vych sdruzeni nakonec v roce 2006 Ministerstvo dopravy
povolilo, aby Reditelstvi vodnich cest CR na zakladé pod-
kladd vypracovanych na objednavku Jiho¢eského kraje
a mésta Ceské Budéjovice za pomoci jednoduché shr-
nujici komplexni studie vypracovalo a Ministerstvo do-
pravy nasledné schvdlilo investiéni zaméry na splavnéni
ve 3 etapach po usecich Ceské Budg&jovice-Hluboka nad
Vltavou, Hluboka nad Vltavou-VD Hnévkovice a VD
Hnévkovice-Tyn nad Vitavou. Pofadi etapizace bylo sta-
noveno mozna nelogicky smérem po proudu, kdy jako
prvni se splaviioval isek z Ceskych Budé&jovic do Hlu-
boké, ktery se postupné prodluzoval az do Tyna nad VI-
tavou, kde se napoji na splavnou cestu z Orlika. Dlvody
byly v zasadé dva — prvni Usek sliboval Sanci na okamzity
nébéh alesporn vyhlidkové plavby mezi atraktivnimi turis-
tickymi stfedisky krajského mésta a Hluboké n.V. Pokud



by se splaviovalo opacné, pouze by se prodluzoval Usek
atraktivni pro rekreaéni plavbu na nadrz Hnévkovice a kraj-
ské mésto by se dosahlo az v posledni etapé. Druhym du-
vodem byla znaéna rozpracovanost projektové pfipravy
staveb prvniho Useku, kdy mésto Ceské Budé&jovice i Jiho-
Cesky kraj zajistily proces EIA i vypracovani dokumentaci
pro uzemni fizeni. Pro pfistavi§té Lannovy lodénice a pfi-
stav Ceské Vrbné bylo Gzemni rozhodnuti uz vydano. Na-
opak pro feSeni jezu Hnévkovice bylo technické feseni
neznamé a vyzadovalo podrobnéjsi rozpracovani.

Po ekonomické strance je ale celé splavnéni jednim
projektem, jehoz hodnoceni socioekonomické navratnosti
pocitalo efekty, az bude vodni cesta jako celek splavna.
Hlavnim motorem navratnosti je pravé vicedenni plavba
kajutovych lodi, pfi niz turisté poznavaji a uzivaji okoli.
Rekreaci zde neni jen vlastni plavba, ale také zazitky na
bfehu, pfinasejici rozvoj podnikani v obcich podél feky,
které v poslednich 30 letech stagnuji nebo ekonomicky
upadaji. Je zaznamenan dokonce efekt tzv. vnitfni peri-
ferie, jimz je Povltavi, jako zemédélska oblast stranou
hlavnich dopravnich a hospodafskych tahu.

Prvni Usek mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Hlubokou
nad Vitavou f.km 239,631-229,044 pfedstavoval splav-
néni v délce 8,9 km mezi pfistavis§tém Lannova lodénice
v podjezi Jirdskova jezu v Ceskych Budgjovicich a nad-
jezim Hlubokéa nad Vitavou, s plavebni komorou, moder-
nizovanym jezem a pfistavem Ceské Vrbné. Stavba byla
zahajena v roce 2008, uz v sezéné 2010 zac¢ala omezena
plavba mezi Lannovou lodénici a Ceském Vrbném a ko-
nec¢né v ¢ervnu 2011 byl cely Usek slavnostné otevfen.

Prace téméf kontinualné pokracovaly na druhém Useku
z nadjezi Hluboka nad Vltavou f.km 229,044 po VD Hnév-
kovice na f.km 210,39. Prace probihaly de facto pouze
na jezu Hluboka nad Vitavou, kde vyrostla plavebni ko-
mora, a navazujicim 3,3 km dlouhém Useku s prohrab-
kami. Vlastni nadrz Hnévkovice byla splavna, pouze se
doplnilo plavebni znaéeni. Prace zapocaly v roce 2011
a sezénu 2013 oteviralo dalSich 19 km vodni cesty az na
pfehradni hraz Hnévkovice. V roce 2015 se vodni cesta
dockala verejného pfistavu Hluboka nad Vitavou.

Posledni Usek se dvéma plavebnimi komorami mezi
VD Hnévkovice a Tynem nad Vltavou az po f.km 205,00

Plavebni komora Ceské Vrbné ve vystavbé v roce 2010
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prodlouzi vodni cestu o pouhych 5,4 km, ale zato propoji
novych 33 km do zdrze VD Kofensko a dale na pfehradni
nadrz Orlik. Stavba zacala uz v roce 2009 vystrojenim
stavebné vybudované plavebni komory na pfehradni
hrazi VD Hnévkovice. Diky administrativnim prataham
stavebni prace na posledni plavebni komofe na jezu
Hnévkovice a navazujicich upravach koryta zacaly az
v lednu 2014 a 20. kvétna 2017 se cela stavba slav-
nostné uvadi do provozu.

Vechny stavby byly investorsky zabezpeéeny Reditel-
stvim vodnich cest, Useky Ceské Budgjovice-Hluboka
nad Vitavou a VD Hnévkovice-Tyn nad Vltavou byly z 85
% financovany z fondd EU prostfednictvim Operaéniho
programu Doprava, ostatni stavby financoval Statni fond
dopravni infrastruktury. Provozovatelem plavebnich
komor a pfistavu Ceské Vrbné je Povodi Vitavy, statni
podnik, pfistav Hluboka nad Vltavou, pfistavisté Purkarec
a systém servisnich sloupku provozuje RVC CR.

Unifikované a presto jiné

Pokud proplouvate celym splavnénym Gsekem od Ce-
skych Budéjovic do Tyna, je evidentni, ze kazdé zdy-
madlo je vybudovano je zcela odliSnych podminkach,
a tak je unikatem. Na druhou stranu Reditelstvim vodnich
cest CR bylo ptistoupeno k principu sjednoceni jak né-
kterych osvédcenych technickych feSeni, tak i jednot-
nému charakteru architektury a designu, ktery byl
charakteristicky napft. pfi vystavbé cisafskych Zeleznic
v 19. stoleti.

Vodni cesta byla budovana s plavebnimi komorami roz-
mérd 45 m uzitné délky, 6 m Sitky a podjezdné vysky
5,25 m. Plavebni hloubka upravené vodni cesty 1,6 m
umoznuje ponor plavidel az 1,3 m, nicméné stavebni ob-
jekty umoznuji pfipadné budouci prohloubeni az na pla-
vebni hloubku 2,7 m s ponorem 2,20 m. Hloubka
plavebnich komor nad zapornikem je 3,0 m. Plavebni
draha je dle vyhlasky ¢. 222/1995 Sb. o Sifce v pfimé mi-
nimalné 20 m jako obousmérna, avSak ve zdrzi jezu Hlu-
boka nad Vltavou byly zachovany jednosmérné uziny.
Limitem plavebniho provozu je maximalni plavebni pri-
tok na vodoétu Ceské Budé&jovice, resp. odtoku z VD
Hnévkovice 100 m3/s.



Pokud se podivame na unifikaci technického feseni,
spolu s techniky statniho podniku Povodi Vitavy a Statni
plavebni spravou, byly na prvnim useku definovany tech-
nologie objektl, opakované i na dal$ich objektech. Jako
prvni musim zminit koncept plavebnich komor rozmérd
45 m x 6 m s podjezdnou vyskou 5,25 m, vybavenych na
dolnim ohlavi jednostrannymi deskovymi vraty ovlada-
nymi hydromotorem, s prazdnénim pomoci dvou stavitek
ve vratech. Tento koncept prvotné navrzeny jiz na komo-
rach Kofensko a Hnévkovice byl zvolen zejména s ohle-
dem na soustfedéni ovladani na jedné zdi plavebni
komory, umozniujici zjednoduSit konstrukci druhé zdi
mezi plavebni komorou a fekou. Také prazdnéni otvory
ve vratech zjednodusilo konstrukci zdi, dva otvory ve
vratni vyplynuly z hlediska statické konstrukce vrat i zvy-
Seni spolehlivosti ovladani. Hydraulické hydromotory
s agregaty v blizkosti dolniho ohlavi jsou provozné
osvédcené a spolehlivé.

Dolni deskova vrata plavebni komory Ceské Vrbné

V hornim ohlavi se mozna pro nékoho prekvapivé po-
uzily vétSinou klapky ovladané hydromotorem v suché
Sachté. PInéni pak muselo byt pomoci jednostranného
obtoku se stavitkovym uzavérem. Klapky byly zvoleny ze-
jména z dlvodl prevadéni povodriovych pritokl pla-
vebni komorou, nebot plavebni komory ¢asteéné omezily
dosavadni prito¢ny profil jezu nebo byl naopak zajem
pratoény profil zvétsit a hladinu povodriové vody snizit.
Klapky jsou pro pfevadéni pratok( osvédéené a spoleh-
livé, a¢ neumoziuji bezpecné pfimé plnéni plavebnich
komor. Proto byl navrzen a v hydraulické laboratofi CVUT
v Praze podrobné vyzkousen systém jednostranného ob-
toku s tlumici komorou pod hornimi vraty, ktery optimalné
utlumi energii pInici vody a umozni tak bezpe¢né propla-
vovani plavidel fizenych laiky a nezkusenymi posadkami.
Po nékolika letech provozu se potvrzuje, ze toto rozhod-
nuti i navrh pinéni bylo spravné a komory funguji dobfe.

Osazovéni hornich klapkovych vrat PK Ceské Vrbné
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Ovladani plavebnich komor se provadi z centralnich
velinG, vybavenych vzdy i hygienickym zafizenim
a malou kuchyrikou, umoznujici komfortni celodenni ob-
sluhu. Pomoci osvétleni plavebni komory i rejd je umoz-
nén i pfipadny no¢ni plavebni provoz. Dal$i unifikovanou
konstrukci plavebnich komor jsou plovouci Uvazné trny,
které pfi relativné vysokych spadech umoziuji bezpecné
a pohodIné vyvazani proplavovanych plavidel. Pocet uva-
znych prvkd byl zvétSen tak, aby vyhovoval zejména
malym plavidldm. Prvné v Ceské republice jsou Zebfiky
feSené jako oto¢né, aby byl vystup bezpeény. VeSkera
signalizace byla feSena poprvé pomoci LED diod s vel-
kou svitivosti.

Rejdy plavebnich komor jsou feSeny velkoryse, délici zdi
maji vesmés prdto¢na okna hydraulicky upravena pro mi-
nimalizaci tvorby Uplavu. Také tato feSeni byla ovéfovana
v laboratofi CVUT. Oddélena byla &ekaci stani pro osobni
lodé, vybavena vzdy uvaznymi prvky s rozdilnou podélnou
vzdalenosti umoznujici vyvazani i kratsich lodi, a ¢ekacf
stani malych plavidel. Pro né byla ¢ekaci stani speciélné
uzplsobena s ohledem na zku$enosti z CR i zahraniéi,
véetné snizené nabfezni hrany, Uvaznych ty¢i, dfevénych
odérnych tramcq, intercomu na plavebni komoru, unifiko-
vaného sloupku pro pfipojeni na elektfinu a velkoplo$né in-
formaéni tabule s digitalnim telematickym panelem
ovladanym obsluhou plavebni komory i na dalku SPS.

Vystavba dolni rejdy plavebni komory Ceské Vrbné v roce 2010

Nedilnou sou¢asti nové vodni cesty je i pfistavni infra-
struktura, bez niz by turisté zustali na vodni cesté oddé-
leni od bfehu. Vybudovana byla unifikovana fada zastavek
pro osobni lodi dopravu, kratkodobych stani malych pla-
videl i dva pfistavy. Zastavky osobni dopravy maji vzdy
dvé urovné nastupu cca 0,5 a 0,9 m nad hladinou, jsou
feSené s bezbariérovym pfistupem a s vyvazovacimi pa-
cholaty. Oproti tomu stani malych plavidel maji snizenou
nastupni hranu, vyvazovani na rohatinky a kfizova pacho-
lata a vétSinou dfevénou nebo plastovou palubu. VSechna
plovouci mola uzivaji v zahrani¢i osvéd¢eny systém plo-
voucich Zelezobetonovych mol s polystyrenovou vypini,
kterd jsou vlci zatizeni odolnd, nevyzaduji udrzbu a bez
uhony pfeckaji i zamrazu a chod povodni s plavim. Po-
prvé v Ceské republice jsou ptistavy vybaveny odb&rnymi
sloupky s napojenim elektfiny, nékde i vody a odbérem
odpadnich vod, ovladanych jednotnym a nyni i centralizo-
vanym systémem pfistavni ¢ipové karty.

Druhou oblasti unifikace byla architektura. Na po¢atku
byl osloven atelier A8000 architektl Stfiteského a Kru-
pauera, jez se jako zivotni fandové plavby chopili ulohy
navrhnout jednotny design velin(, zabradli, vstupnich
bran, informaéniho znaceni a dalSich typologickych
prvkl infrastruktury nové vodni cesty. Navrhli charakte-
risticky prvek zastifiovacich prvk( velinG charakteru pla-
chet a vzduSného obvodového plasté, kdy kazdé



zdymadlo ma jinou charakteristickou barvu. Dal$im cha-
rakteristickym prvkem je svafované zarové pozinkované
zébradli s vodorovnymi trubkami a svislou pasovinou.
Dulezitym funkénim prvkem byla prvkovost a demonto-
vatelnost pro Ucely provadéni udrzby. Kazdé pfistavisté
a pfistav je vybaveno pfihradovou konstrukci vstupni in-
formaéni brany s vyraznym nazvem, umozfujicich osa-
zeni i dal$ich informacénich paneld.

Architekti se podileli na architekture objekti vodni cesty

Projdéme si vodni cestu z Ceskych Budéjovic

do Tyna nad Vitavou

Nasi plavbu za¢iname v podjezi Jirdskova jezu na f.km
239,6, kde bylo vybudovano obratisté s primérem 45 m.
Pro dlouhé lodé byly doplnény na zakladé fyzikalniho hy-
draulického vyzkumu podjezi dvé pomocné dalby, umoz-
nujici zachyceni lodé béhem manévru obratu zejména za
vys§8ich pritokd. Prostorové je znac¢né omezené, na
jednu stranu bezprostfedni blizkosti Dlouhého mostu, na-
pojenim na protipovodnovou Upravu koryta s rozSifenim
a prohloubenim soubézné budovanym Povodim Vltavy,
s.p., blizkosti jezu, modernizované vodni elektrarny
i moznosti pokracovani plavby dale proti proudu smérem
do bo¢niho ramene, navrzeného projektem Mésto a voda
na objednavku Mésta Ceské Budgjovice.

Vystavba obrati$té v podjezi Jirdskova jezu v Ceskych Budéjo-
vicich byla velmi ndro¢na

Po proudu od Dlouhého mostu na levém bfehu bylo vy-
budovéano pfistavisté Lannova lodénice, tvofené plovou-
cim molem délky 60 m pro pfistavani osobnich lodi
i malych plavidel. Lokalita byla historicky svazana s ob-
jektem blizké lodénice a rodného domku Vojtécha Lanny.
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Mapa celého splavriovaného useku Vitavy mezi Ceskymi Budé-
jovicemi a Tynem nad Vltavou

Lodénice zde vznikla jiz roku 1547 v souvislosti se zave-
denim plavby cisafské soli z Budéjovic do Prahy. Cisaf-
skou tj. statni zlstala lodénice do roku 1829, kdy ji od
statu koupilo schwarzenberské hlubocké panstvi, od roku
1832 si lodénici pronajal Vojtéch Lanna. Ukonceni prace
lodénice se datuje nékdy brzy po roce 1890. Plocha sta-
venisté byla pravé plochou intenzivné vyuzivanou pro
stavbu novych drfevénych lodi. Vlastni nyné&jsi molo je ze



zelezobetonovych plovak(l, na nich byla vytvofena dvou-
urovnova paluba s povrchem z dfevoplastu pro umoznéni
bezpeéného pfistupu do lodi Sifky 2,4 m. Mola jsou ve-
dena pomoci 6 daleb s objimkami, které zarucuji bezpe¢-
nou stabilizaci mol i pfi povodni odpovidajici roku 2002.
Jistotu bezpeéného preckani mola za povodni umocnuje
pomocny kotevni Fetéz upevnény do kotevniho bloku na
bfehu. Slozitou ulohou bylo zajisSténi pfistupu na molo,
pfekonavajici vyskovy rozdil hlubokého koryta a spliujici
pozadavky bezbariérovosti i provozniho kolisani hladiny
pfiblizné 1,1 m. Kromé pevného schodisté a dvouramenné
rampy na podestu je plovouci molo napojeno na breh bez-
bariérovou rampou délky 19 m a spojovacim mustkem
s protiskluzovymi listami a schody délky 4,9 m. Na molu
je k dispozici pfipojeni lodi na elektfinu dvéma sloupky se
zasuvkami 230 V a 400 V. Celé molo je rovnéz osvétleno.
Mésto Ceské Budé&jovice na ptistavisti doplnilo vefejné za-
chody. Zajimavosti je umisténi ledolamu pfed pfistavis-
tém, ktery ochrani jak pfistavisté, tak i rezervu pro dalbové
stani lodi, s nimz pocital projekt Mésto a voda.

Pristavisté Lannova lodénice na levém bfehu Vitavy v Ceskych
Budéjovicich

Umisténi pfistavisté vyvolava diskuze, Ze neni idealni
a mélo byt umisténo jinde. Prostor kolem Dlouhého
mostu je prostorové znac¢né sevfeny a uprava koryta VI-
tavy spojend s jeho rozSifenim provadéna Povodim VI-
tavy, s.p. soubézné se splavnénim, méla limitovany
prostor pro rozSifeni koryta. Méstu bliz§i pravy breh tvofi
inundaci, kde umistit plovouci molo ukotvené na misté
i za povodni by bylo zna¢né sloZité. Kromé historické re-
miniscence lodénice tak levy bfeh bylo jediné realizova-
telné feSeni, pokud nebudeme brat v Uvahu podstatné
investicné nakladnéjsi feSeni formou rozsifeni koryta
k pravému bfehu apod.

Déle po proudu plavba vyuzivéa koryto upravované pro
prichod povodni Povodim Vltavy, s.p. prakticky az k No-
vému mostu. Zbyvajici usek z pfiblizné 4 km dlouhé
zdrze Z&dné upravy nevyzadoval. Specifickym problé-
mem bylo udrzovani plavebni hladiny, které ma kritické
dopady na potfebnou plavebni hloubku. Plvodni jez
s hydrostatickymi sektory byl ovliddan de facto manualng,
rovnéz mala vodni elektrarna s pfimoproudymi turbinami
nemeéla automatické ovladani. Manipulaéni fad pfipoustél
kolisani hladiny az o 0,6 m. Ponechani dosavadniho
vzdouvaciho objektu bez uUprav by vedlo nejen k riziku
vypusténi zdrze a nasednuti plavidel v dobé& nepfitom-
nosti nebo véasném nereagovani obsluhy, ale také by vy-
zadoval provedeni prohrabek koryta v podstatné vétsi
délce a hloubce. Modernizaci jezu Ceské Vrbné se pli-
vodni zelezobetonové sektory nahradily dvéma osvédce-
nymi ocelovymi klapkami podpiranymi hydromotory,
hrazené vysky 3 m a §ifky 22,5 m. Hrazeni je nyni auto-
maticky ovladano a zlepSily se tak nejen podminky pro
plavbu, ale také bezpecénost za povodni. V puvodni elekt-
rarné bylo pro odpovidajici regulaci a udrzovani hladiny
na horni Urovni nutné vyménit fidici systém, rekonstru-
ovat jedno soustroji a zatésnit stavebni konstrukce proti
zvySenim prisakdm.
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Modernizace jezu Ceské Vrbné (2009)

Zmodernizovany jez Ceské Vrbné dokdze lépe prevddét po-
vodné

V nadjezi Ceského Vrbného na levém bfehu v prostoru
plvodniho koryta vyrostl novy vefejny pfistav az pro 27
malych plavidel a ochranu 2 osobnich lodi za povodni.
Pfistav je oddélen od koryta vjezdovym objektem pres
ochrannou hraz uzaviranym deskovymi vraty Sifky 6 m.
Pfes vjezd byl po dlouhych diskuzich nakonec vybudovan
prvni plnohodnotny sklopny most s vahadlem, ktery
umoznuje vjezd lodim s podjezdnou vySkou az 5,25 m,
pfitom zaroven nadmérné nezvysil niveletu pobfezni ko-
munikace slouzici intenzivnimu pohybu pésich, cyklistd
i bruslarf(. V pfistavu nedochazi ke kolisani hladiny, tudiz
mola na pfistavni hrané ze Stétovnicovych stén jsou
pevna, s kamennou dlazbou. V8echna stani plavidel maji
k dispozici vodu i elektfinu, pfistav je vybaven spoustéci
rampou na plavidla, od roku 2016 také pevnym oto¢nym
jefabem nosnosti 10 tun, servisnim centrem pro odcer-
pavani odpadnich vod s pfipravou pro vybudovani tanko-
vaci stanice PHM, jejiz zprovoznéni snad nastane pro
sezonu 2018. Mésto Ceské Budé&jovice v pfistavu posta-
vilo kapitanat se zazemim pro posadky. Pro osobni lodni
dopravu slouzi pfistavni mlstek — zastavka, tvorené ze-
lezobetonovym plovoucim molem délky 10 m. Konstrukce
opakované uzita i na pfistavistich na Hluboké zajistuje
bezbariérovy pfistup, dvoudroviiovy nastup do lodi a je
trvale ponechavana na fece i pfi zamrazu a povodnich.
Kromé lavky je ukotvena do bfehu dvojici lan a pojistnym
fetézem.

Pftistav Ceské Vrbné



Prvni Sesky sklopny most nad vjezdem do pFistavu Ceské Vrbné

Plavebni komora Ceské Vrbné byla vybudovana pfi
pravém kfidle stavajiciho jezu, se spadem az 7 m. Jedna
se o tradi¢ni zelezobetonovy poloram, jehoz zakladani
vedle provozovaného jezu pod jeho zakladovou sparou
bylo extrémné slozité. Hluboka stavebni jama byla pa-
zena $Stétovnicemi i sloupy tryskové injektaze. Vrata pla-
vebni komory jsou standardni klapkova v hornim ohlavi,
s jednostrannym obtokem a tlumici komorou, a dolni de-
skova s pfimym prazdnénim. Horni rejda se svislou zdi
v malé vySce nad hladinou vyuziva stabilni Uroven hla-
diny, oproti tomu dolni rejda je pro kolisani hladiny po-
meérné vysoka. Ovladani celého zdymadla je z nového
velinu na pilifi mezi jezem a plavebni komorou, s kruho-
vym rozhledem po celém vodnim dile.

Plavebni komora Ceské Vrbné ve vystavbé v roce 2010

Navazné upravy 4 km koryta ve vzduti jezu Hluboka
nad Vltavou vyzadovaly prohrabku témér v celé délce.
S ohledem na ochranu pfirody bylo nutné zachovat sou-
¢asné biehové linie a proto nebylo jiného vychodiska nez
plavebni drahu v délce 0,45 km omezit na jednolodni
s uzinou se stfidavym provozem. Na druhou stranu dnes
jiz nikdo nepozna, Ze tento Usek byl nedavno upravovan
pro plavbu a prohlouben az o 1,5 m. Plvodni plany na
splavnéni ze 30. let pocitaly se zvySenim hladiny, na
které byl jez Hluboka nad Vltavou pfipraven. Upraveny uz
ale nebyly oboustranné hraze véetné opatieni proti pra-
saklim. Kdyz se finalizovala koncepce novodobého splav-
néni, nebyla varianta zvySeni hladiny s ohledem na
zvySeni hladiny podzemnich vod projednatelna.

Tésné pred jezem Hluboka nad Vlitavou je na levém
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Slavnostni otevieni plavebni komory Ceské Vrbné za velké
ucasti verejnosti v roce 2011

bfehu vefejny pfistav Hluboka nad Vlitavou. Vyuziva pro-
stor plivodniho koryta feky, nyni pinici funkci ndhonu na
malou vodni elektrarnu a ¢erpadlo zavlahové vody pro
zamek. Umoznuje stani 73 malych plavidel u plovoucich
a pevnych mol a je rovnéz vybaveno pevnou hranou pro
stani osobnich lodi s nastupem a vystupem cestujicich.
Z plvodni laguny bylo vytéZzeno velké mnozstvi sedi-
mentd a bahna a vjezd byl uzavfen hradicim objektem,
ktery je mozno v pfipadé povodni nebo udrzby uzavfit
dvéma hradicimi tabulemi ukladanymi autojefabem.
Ochrana za povodni je jen do 20leté vody, protoze okolni
hraze neposkytuji vy$8i ochranu, a ochrana plavidel
v pfistavu je feSena tak, aby byla bezpecna bez ohledu
na zahrazeni pfistavu. Pfes vjezd byla vybudovana
zdviznéa lavka dalkové ovladana z kapitanatu pfistavu
nebo z plavebni komory, umoziujici vjezd lodi vy§Sich
nez 3 m. Po lavce je nyni vedena i nova cyklostezka
z Ceskych Budgjovic az do Purkarce. Kromé ptipojeni
vSech lodi na elektfinu a vodu je v pfistavu rovnéz sjezd
pro spousténi plavidel a od roku 2017 kapitanat s infor-
macnim centrem, toaletami a sprchami a sluzebnou
Statni plavebni spravy. Mésto v pfistavu postavilo parko-
visté. Jako zastavka osobnich lodi slouzi plovouci molo
na Fece, totozné konstrukce jako v Ceském Vrbném.
S tankovaci stanici PHM se v tomto pfistavu nepoditd,



Pohled na pristav Hluboka nad Vitavou od zamku

Pristav Hluboka nad Vitavou se ihned po dokonceni zacal pinit
plavidly

Letecky pohled na zdymadlo a pristav Hluboka nad Vitavou

nebot bude ve 4 km vzdaleném Ceském Vrbném a tento
pfistav umistény bezprostfedné pod zamkem by mél byt
primarné rekreaénim centrem.

Plavebni komora Hluboka nad Vitavou se spadem 3 m
je umisténa v pohledové exponovaném misté v prostoru
plvodni vorové propusti u pravého jezového pilife. Roz-
Sifeni koryta pro rejdy a ¢ekaci stani bylo mozné jen ve
znac¢né limitovaném rozsahu, proto byla cela Sitka objektu
minimalizovana. Technicky je feseni obdobné jako v Ce-
ském Vrbném, pouze stavebni jama byla zapazena obvo-
dovou sténou z velkoprimérovych vrtanych pilot. | zde
bylo naro¢né zajisténi pavodniho jezového pilife, pod
jehoz zakladovou sparou se zakladala plavebni komora.
Charakteristicky je kamenny obklad v§ech povrcht zdi
plavebni komory, rejd i délicich zdi (vyjma vlastniho vni-
tfniho prostoru plavebni komory) Zulovym obkladem. Diky
tomu je prakticky neznatelna hranice mezi 80 let starym
jezem a novou plavebni komorou. Obé ¢ekaci stani maji
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na rozdil od Ceského Vrbného vysoké zdi a proto vystup
na bfeh je jen nouzového charakteru. Velin se nachazi
zcela na pravém bfehu a rovnéz soustfeduje i ovladani
jezu. Jeho architektura byla navrzena jako soucasna re-
miniscence na funkcionalistickou architekturu jezu.

Vystavba plavebni komory Hluboka nad Vitavou (2012)

Jez a plavebni komora Hluboka nad Vitavou

Slavnostni otevieni plavebni komory Hluboka nad Vitavou v roce 2013

Nasledujici koryto Vitavy ma hladinu udrZzovanu pre-
hradni hrazi Hnévkovice. Plivodné vzduti az k jezu Hlu-



boka n.V. nedosahovalo a proto bylo nutné jeho prohlou-
beni az o0 2 m v celkové délce 3,3 km. Plavebni drahu
8ifky 20 m se podafilo zajistit, a¢ v nékterych mistech
pfiéné skalni prahy vyZzadovaly pouziti trhacich praci. Na
levém bfehu pod silniénim mostem byla umisténa za-
stavka osobni lodni dopravy Hluboka n.V.-Hamry, opét
stejné konstrukce jako Ceské Vrbné. Na konci vzduti
vodni nadrze Hnévkovice v levém oblouku bylo pfi stavbé
pfehrady koryto feky znac¢né rozSifeno smérem k levému
bfehu, aby byly zlepSeny odtokové poméry, a tim dochazi
pfi zpomaleni proudu k masivnimu zanaseni zejména pfi
puvodnim pravém bfehu koryta. Aby se vliv zana$eni pla-
vebni drdhy omezil, byla postavena usmeérnovaci sypana
hrazka délky 791 m, ktera vySkou dosahuje jen po uroven
bézné hladiny v nadrzi, oddélujici plavebni drahu od pro-
storu mél¢in pravého bfehu ponechanych k dal§imu za-
naseni. Zkusenosti z provozu ukazuji, Ze toto opatfeni
funguje, plavebni drdha se méné zanasi a vznikla ekolo-
gicky cenna lokalita oddélena od plavebniho provozu.

Dale na nadrzi bylo osazeno jen plavebni znaceni, tvo-
fené zejména oznacenim kilometrd plavebni drahy.

V poloviné délky nadrze se nachazi osada Purkarec,
prakticky nejvyznamnéjsi sidlo celé nadrze. Zastavba
znacné utrpéla demolici velké ¢asti obce u Vitavy a do-
minantou se tak stal kostel, nyni na bfehu nadrze. Novy
hospodafsky impulz pfinasi nyni pravé plavba. V roce
2016 bylo zprovoznéno 50 m dlouhé plovouci pfistavni
molo, kotvené k 5 vodicim dalbam. Opét je feSeno po-
moci zelezobetonovych pontonl s dfevénou dvouurovno-
vou palubou a bezbariérovym pfistupem po rampé.
Plavidla osobni i mala stojici u mola mohou vyuzivat pfi-
pojeni na elektfinu.

Pristavisté Purkarec dokoncené v roce 2016

Dostavame se k prehradni hrazi VD Hnévkovice.
V ramci jeji stavby byla vybudovana stavebni konstrukce
plavebni komory, s kapsami pro osazeni vystrojeni
a technologie. Horni ohlavi bylo uzavieno zelezobetono-
vou sténou. Zprovoznén byl pouze horni obtok se stavi-
dlovymi uzavéry, plnicimi roli zakladové vypusté
pfehrady. Plavebni komora pfekonava spad 15 m a byla
budovana se dnem na drovni, odpovidajicim hloubce ze
vzduti VD Kofensko, pokud by byl odstranén jez Hnévko-
vice a provedena hluboka prohrabka. Na pocatku pfi-
pravy novodobého splavnéni byla tato varianta
samozfejmé provéfovana a nakonec bylo od ni ustou-
peno, jez Hnévkovice byl zachovan a byla u néj vybudo-
vana dal8i plavebni komora. Mozna uspora jednoho
plavebniho stupné narazila zejména na problém zaklesu
podzemnich vod po odstranéni jezu a pfi hluboké pro-
hrabce. Navic tato prohrédbka by byla diky zdravé tvrdé
skale extrémné naro¢na a nakladna.
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Prédce na plavebni komorfe na prehradé Hnévkovice byly vzhle-
dem k jeji hloubce ndrocné (2010)

V radmci vystrojeni tak bylo pGvodni dno nadbetono-
vano o 2,1 m, coz nejen snizilo vySku dolnich vrat, ale
také zlepsilo statické pasobeni plavebni komory, ktera po
20 letech soustfedéného hydrostatického tlaku do
prazdné komory vykazovala znaky poruch. Sou¢asné



byly vybetonovany nové rozrazece pod dolnimi vraty.
Koncepce uzavérl byla dana uz v 80. letech pfi projek-
tovani stavebni konstrukce. Horni vrata tak byla osazena
jako jednostranna deskova ovladana hydromotorem,
horni obtok je plvodni. Dolni vrata jsou zdvizna zaveé-

Osazovani atypickych hornich deskovych vrat plavebni komory
na prehradé Hnévkovice

Sena na Gallovych fetézech pohanénych elektromotorem
a hradi jen ¢éast hrazené vysky, zbyvajici je hrazena ze-
lezobetonovou sténou. Plavebni komora je tak Sachtova.
Vystrojeni samozfejmé zahrnovalo plovouci i pevné
Uvazné prvky, zebfiky, pancéfovani, zabradli apod. Kom-
pletni ovladani vodniho dila je z nového velina, tvoficiho
nastavbu na pavodni strojovné hradicich prvk( pfehrady.
Horni rejda byla nové vybudovana a tvofi ji samostatné
¢ekaci stani pro osobni (navrhova) plavidla a pro mala pla-
vidla. Je zde umoznén i vystup a néstup cestujicich, byt
neni bezbariérovy. S ohledem na kolisani hladiny a moz-
nosti zalozeni je ¢ekaci stani provedeno pomoci plovou-
cich Zelezobetonovych mol na ocelovych ramenatech
zakotvenych do biehu. Cekaci stani tvoFi zarovefi malé se-
rvisni centrum, s pfipojenim lodi na elektfinu, vodu, odbé&r
odpadnich vod a v roce 2017 pfibude jesté toaleta.

Velin plavebni komory na prehradé Hnévkovice

Celkovy pohled na VD Hnévkovice s dokoncenou plavebni komorou
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Dolni rejda se dokon¢ila v roce 2016 a pfedstavuje pro-
dlouzeni pravé zdi plavebni komory. Pfi vystavbé pfe-
hrady byla prava nébfezni zed provizorné ukonéena, dale
byl ponechan 8ikmy bfeh a vypluti z plavebni komory tak
nebylo mozné. Postaveno bylo 146 m nové Zelezobeto-
nové nabrezni zdi, slozité zalozené do skalniho podlozi.
K dispozici je tak nejen osvétlené samostatné ¢ekaci
stani pro navrhova a malé plavidla, ale také dostate¢ny
prostor pro vypluti a zapluti do plavebni komory.

Ve zdrzi jezu Hnévkovice, dlouhé jen 1,5 km, byla plavebni
hloubka dostate¢né a nevyzadovala tak Zadné Upravy.

Velkym ofiSkem bylo feSeni plavebni komory u jezu
Hnévkovice. Prostor je omezeny vysokymi bfehy na obou

Vystavba plavebni komory na jezu Hnévkovice — srpen 2015

Vystavba plavebni komory na jezu Hnévkovice — zafri 2016
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stranach se zastavbou a stavajicim jezem, jehoz prava po-
lovina je v soukromém vlastnictvi. Spad jezu je pfiblizné
1 m. Na zakladé podrobného inZenyrskogeologického pri-
zkumu byla v letech 2008 a 2009 vypracovana studie vari-
ant technického feSeni, kterd se zabyvala predevsim
prostorovym umisténim plavebni komory. Zvazovany tak
byly i varianty rdzné formy pfisazeni plavebni komory ke
bfehu, vétsiho ¢i mensiho posunu po nebo proti proudu
apod. Nakonec se podafilo najit konsenzus mezi vSemi
zuc€astnénymi, vcetné statniho podniku Povodi Vitavy,
mésta Tyn nad Vltavou, Statni plavebni spravy apod. Vy-
sledné FeSeni proslo oznamenim EIA a detaily byly verifi-
kovany na hydraulickém modelu v laboratofi CVUT v Praze.



Prace na plavebni komore u jezu Hnévkovice v bfeznu 2017

Realizované feSeni tvofi plavebni komora umisténa
v prostoru vodniho toku, opét tradi¢ni poloramové kon-
strukce, obdobna jako jiné nové plavebni komory horni
Vitavy. Cela leva polovina pevného jezu v&etné vorové
propusti byla vybourdna. Plavebni komora je zasunuta
smeérem proti vodé a minimalné vystupuje nad hladinu.
Rozdilny je systém Uvaznych prvku, kdy diky malému
spadu jsou umistény jen Uvazné tyle, nabizejici bez-
pecné vyvazani i laikiim, bez potfeby pfevazovani a po-
volovani lan béhem proplavovani. Zjednoduseno je také
vedeni plniciho obtoku. Mezi pravou zdi plavebni komory
a pevnym jezem je pohyblivé jezové pole s klapkou, auto-
maticky regulujici Uroven hladiny podle aktualniho pri-
toku a udrzujici pfepadovy paprsek na pevném jezu.
Mezi plavebni komorou a levym bfehem je multifunkéni
charakter hrazeny dvéma klapkami $ife po 5,5 m. Tento
koridor za bézném stavu slouzi jako kartacovy rybi pre-
chod, predstavuje stavebni pfipravenost pro mozné
umisténi prekazek slalomové drahy pro kanoistiku a pfi
vys§§ich pritocich tvofi dalsi jezové pole. A¢ plavebni ko-
morou a pilifi doslo k omezeni prato¢ného profilu, jezo-
vym polem a multifukénim koridorem se naopak otevrel
dal$i prato¢ny profil a tudiz hladiny povodni se naopak
v misté jezu oproti pfedchozimu stavu snizi. Na levém
bfehu podél koridoru vznikla nova pobfezni komunikace,
¢ekaci stani v horni vodé je tvofeno pevnou konstrukci
mol umoznujici i ndstup a vystup z plavidel. Oproti tomu
v dolni vodé jsou dalby a plovouci ponton ¢ekaciho stani
ze bfehu nepfistupné a slouzi tak vyhradné k vyckavani
na proplavovani.

Organizace stavebnich praci byla velmi naro¢na, pro-
toze se pracovalo uprostfed feky, bylo nutno nasypat pro-
stor ostrova pro zbudovani jimky. Hotovou plavebni
komorou pak byl pfevadén pratok, aby bylo mozné zajim-
kovat stfedové jezové pole. Také logisticky byla stavba
slozita, protoze veSkery material bylo nutné vozit po pro-
vizorni komunikaci pfes feku na pravy bfeh, nebo po pro-
vizorni komunikaci podél levého bfehu, protoZze pfes
osadu Hnévkovice na levém bfehu nebyla zadné tézka
doprava mozna.

Poslednim usekem budovanym v ramci splavnéni je pro-
hrabka koryta v konci vzduti VD Kofensko v délce pfiblizné
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3,5 km az po okraj mésta Tyn nad Vltavou. Linie soucas-
ného bfehu byla zachovana, ale dno bylo prohloubeno az
o 1,5 m. Dusledné byla aplikovana pfirodé relativné blizka
Uprava, s roz§ifenim kamennych zdhozd a $térkovych
plazi. Podle zavért procesu EIA doslo k obnové dvou od-
stavenych lagun vhodnych jako trdlisté pro ryby.

Do jisté miry nezavislou avSak funkéné souvisejici
stavbou zahajenou na podzim 2016 a dokon&ovanou
v ¢ervnu 2017 je modernizace rejd plavebniho stupné
Kofensko. Pfi stavbé VD Kofensko i zprovoznéni plavebni
komory v roce 2000 nebyly vyznamnéji rejdy upraveny
a nebylo vybudovano zadné €ekaci stani. Také fidici sy-
stém je poplatny dobé svého zavedeni. Pfi ¢ekani na pro-
plavovéani tak mald plavidla musi zUstavat na motorech
nebo kotvach na fece. V dolni vodé smérem z nadrze
Orlik jsou vybudovana dalbova stani pro osobni lodé i pro
mald plavidla, v horni vodé svisla nabfezni zed opét s Ce-
kacimi stanimi. K dispozici jsou i pfipojky elektrické ener-
gie pro lod&. Uprav doznal i vlastni tvar rejdy a novy je
fidici systém. Plavebni stupen je tak plné pfipraven
zvladnout o¢ekavany zajem plavby o cesty z Orlika smé-
rem na Ceské Budgjovice.

Modernizace rejd plavebni komory Kofensko



Jak dal? dlouzeni stavajicich mol, v Ceskych Budgjovicich do-

Dokonéenim uvedené série investiénich akci je vodni konce technické feSeni Lannovy lodénice pfimo s pro-
cesta pIné pfipravena nabidnout podminky pro plnohod- dlouzenim obéma sméry pocitalo.
notné rekreani vyuzivani i pro individuélni podnikatelské - Servisni sluzby v Tyné nad Vltavou
aktivity v oblasti paj¢oven lodi, provozu osobni lodni do- Momentalné ma Reditelstvi vodnich cest CR tizemni
pravy, zazemi na bfehu apod. rozhodnuti na servisni centrum plavidel v Tyné nad

V kratkém horizontu se vodni cesta od Kofenska do Vitavou na levém bfehu u COV. Jako technické za-
Ceskych Budgjovic ze strany Reditelstvi vodnich cest CR zemi je tato lokalita velmi vhodna, vhodnost potvrdily
docka jesté feSeni nasledujicich témat: marketingové analyzy a proto bude pokradovano

- Instalace vefejné Cerpaci stanice pohonnych hmot v projektové pfipravé.

v pristavu Ceské Vrbné
- Tankovaci stanice ma z doby stavby pfistavu pfipra- Dlouhodobym ideovym zamérem je moznost prodlou-

venu stavebni &ast, instalovana bude nadrz a tanko-  Zeni vodni cesty pies Jiraskav jez do centra Ceskych Bu-
vaci stojany na benzin a naftu s a bez spotfebni dané.  déjovic. Tento zamér je momentalné mimo rozsah

Pravdépodobné bude pfipravena na sezénu 2018. dopravné vyznamnych vodnich cest a jeho reélnost je ze-
- Reseni nizké podjezdné vysky mostu v Tyné nad VI-  jména zavisla na urbanistickém rozméru, kam by mély
tavou lodé plout, kde by byly pfistavy a pfistavisté a jak se vy-

Soucasny most, ktery je technickou pamatkou, ma  feSi konflikt s nizkymi mosty.

podjezdnou vysku jen asi 3 m. V minulosti se nepo-

dafilo s méstem Tyn nad Vltavou nalézt pfijatelné fe- V souvislosti se splavnénim Vitavy do Ceskych Budé-
Seni, nebot poZzadavky na pfesun mostu a nahradu jovic nelze zapominat na vyfeSeni poslednich zbyvajicich
novym mostem vedly k neadekvatnim nakladim. Mo-  Uzkych mist na vodni cesté, jiz jsou chybéjici lodni zdvi-
mentalné je pravdépodobné, Ze se souéasnym vede- hadla Slapy a Orlik. Podstatné je, ze obé stavby maji
nim mésta se podafi nalézt funkéni feSeni, nebot  Uzemnirozhodnuti a posouzeni EIA. Momentéalné pokra-
i stavebni stav sou¢asného mostu se rapidné zhor-  ¢ovani pfipravnych praci je zavislé spiSe na administra-
Suje. Po vybéru Feseni RVC CR okamzité zahaji tivnich krocich a ve smyslu schvaleného planu projektové

kroky, aby realizace byla mozna co nejdfive. pfipravy ze strany Ministerstva dopravy by mély byt za-
- Kapacita stani plavidel v Tyné nad Vitavou a v Ce- hajeny prace na dokumentaci pro stavebni povoleni
skych Budéjovicich v roce 2018 v pfipadé Slap ze strany RVC CR a v pfi-

Po zprovoznéni souvislé vodni cesty je pravdépo- padé Orlika ze strany Povodi Vitavy, s.p. V&fim, ze ¢a-
dobny rapidni narlst potfeby stani v Tyné nad Vita-  sovy horizont odstranéni téchto poslednich tUzkych mist
vou, kde je kapacita jiz nyni vyCerpana, a v centru  je zcela realny a bude odrazet olekavani velké fady
Ceskych Budéjovic. V obou lokalitach je realné pro-  plavcd opravnéné nespokojenych se souéasnym stavem.

a - N ; N , -
VODNI CESTA CESKE BUDEJOVICE-ORLIK YV CISLECH

98
délka v kilometrech

1684
celkove naklady v milionech korun

Z toho

397 Ceské Budéjovice-Hluboka nad Vitavou
535 Hluboka nad Vitavou-hraz Hnévkovice
465 hraz Hnévkovice-Tyn nad Vitavou
220 pristav Hluboka nad VlItavou

19 pfistavisté Purkarec

6 jefab Ceské Vrbné

42 modernizace rejd Korensko

. Y,
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Selsky rozum a odvaha,
aneb JAK POSTAVIT LODNI ZDVIHADLA
na Orliku a na Slapech

Ing. Jan Skalicky — pfedseda Asociace DOL

Vizualizace lodniho zdvihadla Slapy

Tak a je to tady. Dne 20. kvétna tohoto roku bude slav-
nostné zprovoznéna posledni chybéjici plavebni komora na
Vitavské vodni cesté, na jezu Hnévkovice. Lodé tak budou
moci doplout z Hamburku aZ do Ceskych Budgjovic. Ale tak
jednoduché to zase neni. Lodé musi na své cesté prfekonat
Slapskou a Orlickou pfehradni hrdz. Pfedstavme si to jako
péknou dalnici se dvéma nepohodinymi objizdkami. A v tom
to praveé je, objizdky na dalnici byvaji do¢asné a nikdo se
nepozastavuje nad tim, Zze dlvod téchto objizdék bude co
nejrychleji odstranén. Jak je tomu ale v pfipadé nasi snad
nejkrasnéjsi vodni cesty? Jak dlouho se budou muset ka-
piténi plavidel na Vitavé spolehnout na malé zdvihadlo na
Orliku (vozik zde preveze lodé do rozmérd 3 x 8,5 metru
a hmotnosti 3,5 tuny) a na traktor s vozikem, ktery na Sla-
pech lopotné pfeveze jen ty mensi lodé?

Myslim si, Zze pravé okamzik zprovoznéni plavebni ko-
mory ve Hnévkovicich je tim dnem, ktery musi vSichni za-
interesovani a zodpovédni lidé, majici vili dvé zminéné
objizdky na Vltavé odstranit, vyuzit s plnym nasazenim
a odvahou! A pravé ted je také potifeba zapojit ten tolik
potfebny SELSKY ROZUM.

Ted je tfeba jasné a naplno fici, ze jestlize stat zcela
racionalné zainvestoval celou Vitavskou vodni cestu
az do Ceskych Budgéjovic, neni spravné rezignovat na
jeji skuteéné dokonéeni. Bez plnohodnotnych zdvi-
hadel na Slapech a Orliku tato vodni cesta prosté do-
konéena neni.
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Povodi Vitavy letos vefejné oznamilo sviij zamér vybu-
dovat na orlické hrazi novy kapacitni doplfikovy bezpe¢-
nostni pfeliv pro pfevedeni extrémnich povodni a to
nakladem cca 830 miliond korun. Na télese a v okoli or-
lické hraze tedy budou v letech 2019 az 2021 probihat
vyrazné stavebni prace. Béhem téchto praci budou ovliv-
nény proplavovaci podminky na malém zdvihadle a sta-
vebnim ruchem bude pfirozené zatiZzeno i okoli hraze. Je
zcela evidentni, Ze tak vznika naprosto jedine€na pfi-
lezitost toho vyuzit a souc¢asné zrekonstruovat jiz
existujici zaklad pro budouci velké lodni zdvihadlo
a toto potiebné a padesat let rozestavéné technické
zafizeni KONECNE DOBUDOVAT. Potiebné investiéni
prostfedky nepfesahuji o mnoho néklady na zminény
pfeliv a jsou cca 1,2 MId. korun. Je jasné, ze finanéni pro-
stfedky na obé stavby budou pochéazet z riznych zdroju,
preliv z ministerstva zemeédélstvi a zdvihadlo pravdépo-
dobné ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, tedy mi-
nisterstva dopravy, ale to pfi trose vlle neni
neprekonatelna prekazka. Stejné tak Ize zharmonizovat
faze pfipravy obou staveb. A na pfipadnou namitku od-
plrcl jakychkoliv dopravnich dél, tedy Zze na lodni zdvi-
hadlo nebudou finanéni prostfedky, Ize jen odpovédét, ze
pravé nedokonéenim celé vodni cesty, tedy nerealizaci
potfebnych zdvihadel, by se stat choval neekonomicky
a nehospodarné, protoze by tak doslo k promarnéni dFi-
véjSich realizovanych investic.



Fotografie stdvajiciho stavu na vodnim dile Orlik. Vpravo od
funkcéniho lodniho zdvihadla pro mala plavidla stoji kolejova
draha bez osazené vany velkého lodniho zdvihadla

Lodni zdvihadlo pro mala plavidla na Orliku bylo v roce 2013
rozsiteno investici Reditelstvi vodnich cest CR

/

Vizualizace nového bezpecnostniho pfepadu vodniho dila Orlik (vlevo) a nedokoncéené lodni zdvihadlo (vpravo)

Ano, takovyto pfistup bude vyzadovat ODVAHU a vdli
k prosazeni logického feSeni, na jehoz konci ale bude
ucelené dilo, na které budou jeho tvlrci po pravu pysni.
A se stejnou odvahou pak bude tfeba pfikrocit k nava-
znému a poslednimu nezbytnému kroku, k vybudovani
velkého lodniho zdvihadla na Slapech. A tady ma opét
svoje misto ten zminovany selsky rozum. V8echny liniové
stavby se mohou budovat po etapach, ale maji opravdovy
smysl jen tehdy, jsou-li nakonec dokonc¢eny jako celek.
Stejné jako zelezni¢ni koridory a dalnice budujeme
s cilem nemit na nich ty nepohodiné objizdky, tak i vodni
cestu je tfeba dokonéit dusledné celistvou. Mezi vytrze-
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nym metrem koleji a traktorem na Slapech moc velky roz-
dil neni....

Pouzijme tedy selsky rozum a méjme vuli a odvahu. Ta-
kova pfilezitost pro na8i argumentaci na podporu reali-
zace obou zdvihadel, jakou nam letos poskytuje
zprovoznéni komory Hnévkovice, se uz hned tak neob-
jevi. At uz bude investorem Povodi Vitavy (zdvihadlo
Orlik), nebo RVC (zdvihadlo Slapy), ptejme jim vili ke
vzajemné koordinaci i potfebny tah na branu. A nezapo-
menme, ze pfece plati stara pravda ,Tam, kde je vile,
tam je i cesta“. A ja doplnim: ,Tam, kde je silna viile,
tam je i vodni cesta“.



Krasy Vitavské vodni cesty
na Orlické prehradni nadrzi

a8

Vybudovanim prehrady Orlik vzniklo na Vitavé jezero délky 68 km

Hrad Orlik se ty¢i nad hladinou Orlické prehradni nadrze
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£

510 metrt dlouhy Podolsky most byl postaven v letech 1939-1943 Zdroj: Povodr Vitavy, stétni podnik
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VLTAVA RESORT
Zazijte Vitavu od Budeéjovic na Orlik

Tomas Kolarik — feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Jiz v kvétnu tohoto roku se poprvé otevie plavebni ko-
mora na jezu v Hnévkovicich a potencial rozvoje rekre-
acni plavby na Vitavé se znac¢né zvysi. Navstévnikim se
naskytne nova moznost traveni volného €asu na fece
a kolem ni. 20. kvétna 2017 bude Reditelstvim vodnich
cest CR a starostou mésta Tyn nad Vltavou slavnostné
prestfizena paska komory a oficialné probéhne kazdo-
ro€ni zahajeni plavebni sezény festivalem Vitava Open
v Tyné nad Vltavou. V§em vidcim plavidel a turistim se
od tohoto dne naskytne moznost skoro 100 km plavby
z Ceskych Budsjovic az k Orlické pfehradé. Co vSechno
se d& na fece a kolem ni délat, mohou zajemci najit
v mobilni aplikaci Vltava Resort. ,Pro ndvstévniky, ktefi
chtéji travit cas kolem feky a na nf, jsme vytvofili mobilni
aplikaci Vitava Resort, kterou si Ize zdarma stahnout do
telefonu, “Fika feditelka destinaéni spole¢nosti Vitavotyn-
ska IN REGIO Lucie Fialova. ,Aplikace je propojena
s GPS a vy tak ihned vidite, v jakém useku feky se na-
chazite a co je kolem ni zajimavého — napr. nau¢na
stezka, hrad, pfirodni zajimavosti. To ale neni vsechno.
Aplikace slouzi zdrovern pro vudce plavidel jako plavebni
pruvodce — jsou v ni informace o plavebnich komordch
s kontakty, stav hladiny a pratok, pfistavy a plavebni sig-
nalizace,” popsala feditelka. ,Reka je pro nas mikrore-
gion velkym potencidlem. Po hnévkovické komore jsou
na fadé dalsi upravy v Tyné nad Vitavou — prodlouzZeni
vyvazisté a vytvofeni doprovodné infrastruktury k vodni
cesté,”“ dodala.

Doprovodné zazemi kolem feky a sluzby navstévnikim
se neustale rozsifuji. Podél celé feky se vine vitavska cy-
klostezka, ktera nabizi Setrnou turistiku v kombinaci cyk-

listiky s lodni dopravou. Mozné je také dovolenou stravit
na hausboétu, jenz v tomto Useku provozuiji jiz tfi spolec-
nosti a ktery je tfeba si zarezervovat pll roku dopfedu,
protoze o tento typ dovolené roste rapidné zajem. Ctyfi
vitavské infopointy navstivilo jen v lofiskych letnich mé-
sicich témér 5000 lidi. ,Samoziejmé je to jen zacatek,
ale oproti pfedchozimu roku je to vice neZ padesatipro-
centni ndrust. Navic se lidé zajimaji jak o lodni dopravu,
tak i o ubytovani a pujcovani sportovnich potreb, cozZ je
smér, kterym chceme vsichni jit,“fika za Infopoint Vitava
Markéta KubeSova. Podobny narust zajmu jako o info-
centra zazila loni i lodni doprava. Nova lod Vojtéch
LANNA junior pfepravila pfes 500 lidi na pravidelné lodni
lince, coz je o 40 procent vice nez v pfedchozim roce.
,UZ nejsme ztratovi. Samoziejmé mélo vliv vice faktort
— hezky zacdtek podzimu, zéjem o jizni Cechy, ale Vitava
zacina byt hodné atraktivni,” fekl Vaclav Vi¢ek, kapitan
osobni lodé Vojtéch LANNA junior. ,,Potkdvdame ¢im dal
vic soukromych lodi. Pro lidi jde o souéast dovolené,
nebo dokonce o celou dovolenou,“doplnil kapitan.

Podle provozovatell infocenter a lodi by ovéem na tuto
feku v jiznich Cechach mohlo vyrazit az 100 000 lidi
ro¢né, podobné jako na Batav kanal. ,Na tom pred dva-
ceti lety nebyla také ani lod. Ted si tam v sezéné prak-
ticky nemate sSanci zamluvit lod, jak je kapacita
naplnéna,“ fika mluvéi Reditelstvi vodnich cest Jan Bu-
kovsky.

Vitava s letodni sezénou naplno oziva a vSichni jsou
zvani na nékterou z kulturnich a sportovnich akci, které
se budou konat pfimo u Feky.

Vice na www.vltavaresort.cz

Lod Malse spoleénosti Ceskobudgjovicka plavebni, VD Hnévkovice, cyklojizda na festival Vitava Open 2016
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Nabrezi s vyvazistém v Tyné nad Vltavou, festival Vitava Open 2016

Aplikace pro mobilni telefony Lod Regent spole¢nosti Jiho¢eska plavebni v Tyné nad Vitavou, 2016

VLTAVA
M
CARD

www.vltavaresort.cz




Vyuziti Vitavskeé vodni cesty pro nakladni
plavbu az do Ceskych Budéjovic?

Tomas Kolarik — feditel, Plavba a vodni cesty o.p.s.

Kdyz byl slavnostné zahajovan projekt Dokoncéeni
splavnéni Vitavy do Ceskych Budgjovic, nechali se mistni
ekologové slySet, Zze to oni zamezili vystavbé tohoto
useku pro tisicitunové lodé a Ze nakladni plavba zde
bude zakazana.

Byt je Usek Vitavy od Slapské hraze po Ceské Budé&jo-
vice vodni cesta tfidy I, neni pravda, Ze by zde byla povo-
lena jen rekreacni a osobni plavba. Tato vodni cesta
umoznuje plout plavidlim dlouhym 43 m a Sirokym 5,6 m
s ponorem 1,3 m (vyhledové az 2,2 m) o tonazi az 300 tun.

Provoz je zde mozny véem plavidlim, ktera odpovidaji
dané plavebni tfidé a ¢eskym technickym pfedpisim.

V puvodnim projektu z 50. a 60. let byla ,mald“ na-
kladni plavba hlavnim dtvodem pro pfipravu vodni cesty.
V 80. letech se inzenyfi k mySlence dokonéeni Vitavské
vodni cesty vraceli a projektovali nékladni pfistavy v Tyné
nad Vitavou a u Ceskych Budé&jovic.

Velmi aktivni byla myslenka pfepravy technologické ¢asti
pro vystavbu Jaderné elektrarny Temelin. Vodohospodafi
ale stéle vahali a tak se vSe vozilo po silnici a zeleznici.

Nyni se slavnostné otevira dokoneny usek vodni
cesty mezi hrazi Orlické ptehrady a centrem Ceskych
Budéjovic. Do doby dokonceni velkych lodnich zdvihadel
na Orliku a na Slapech sice neni mozna dalkova na-
kladni plavba, ale jiz nyni Ize vyuzit novych Useku pro
nakladni plavbu.

BéZnymi produkty dopravovanymi po malych vodnich
cestach v Evropé jsou zejména stavebni hmoty, Stérko-
pisky, cement apod. Pro tyto produkty by byly nakladni
pkistavy u Tyna nad Vitavou a Ceskych Budgjovic uzi-
te€né jiz nyni, protoze i pfi udrzbé vodni cesty je potfeba
odtézit mnozstvi Stérkopiskl, které by se daly z téchto
pfistavi dale distribuovat.

Dale lze za urcitych technickodopravnich opatfenich
uvazovat o pfepravé nadmérnych nakladd, napf. pfi moder-
nizaci vodnich elektraren nebo jaderné elektrarny Temelin.

Po Uplném dokonceni vodni cesty i pro velké lodé by
za pozornost stéla napf. doprava dfeva, které se kaci v
okoli vodni cesty, resp. Ize organizovat svoz auty k vodni
cesté a lodi napf. do papirny ve Stéti.

Pro efektivitu nakladni vodni dopravy je potfeba zdu-
raznit minimalizaci navazné pozemni dopravy a co nej-
jednodussi a nejlevnéjsi prekladni operace. Pfi splnéni
téchto predpokladl mdze ekonomicky fungovat i mala
nékladni lodni doprava - nejenom nadmérné naklady, ale
také dalSi technologie, kabely, $térkopisky, a kamenivo.

PFikladem pro vyuziti malych vodnich cest pro nékladni
plavbu je nizozemsky projekt Watertruck podporovany
EU. Tento projekt ma za cil prostfednictvim vyvoje nové
flotily mens$ich nakladnich lodi, a lepSi organizace jejich
vyuziti, navratit nakladni plavbu i na vodni cesty nizSich
tfid (vice o tomto projektu v pfistim Cisle ¢asopisu).

Projekt nakladniho pristavu Ceské Budéjovice (u Hrdéjovic) z roku 1988
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Projekt tlacného clunu pro hornovitavskou vodni cestu

Projekt tlacného remorkéru pro hornovitavskou vodni cestu

31



Analyza plavebni sezéony 2016

Mgr. Klara Némcova — feditelka Statni plavebni spravy

Hlavni plavebni sezéna roku 2016 byla poznamenana
velkym medialnim zajmem, ktery se odvinul od politova-
nihodné nehody, ktera se stala na zacatku léta na vodni
nadrzi Orlik, pfi které zemfela mlada zena. Pravni pfed-
pisy a fungovani rekreaéni plavby na uzemi Ceské repu-
bliky se tak dostaly na ,pfetfes“ vefejnych komentaru.
K pribéhu celé sezény byla vypracovana podrobna ana-
lyza, jejiz nékteré zavéry byly zvefejnény v tiskové
zpravé Ministerstva dopravy 6. 12. 2016. Jaké tedy jsou
jeji zavéry:

TFi €tvrtiny ucastnikl plavebniho provozu pravidla
dodrzuji

Pfi intenzivnim vykonu plavebniho dozoru bylo Statni
plavebni spravou na celém Uzemi republiky od 1. 4. do
30. 9. 2016 zkontrolovano 1306 plavidel. Zjisténo bylo
328 protipravnich jednani.

Mezi nejcastéjsi prestupky patfi nerespektovani vy-
znamu plavebniho znaéeni, zejména poruSovani zédkazu
propluti nebo nerespektovani signalnich znakl nafize-
ného rezimu plavby ve vytlaku. ZvySeni v poctu pre-
stupkl je ve vedeni malych plavidel osobou pod vlivem
alkoholu, coz bylo zji§téno ve 29 pfipadech, to je 0 9 vic
pfipadl oproti roku 2015.

modim, coZ jednoznaéné potvrzuji statistiky nehodovosti
K 30. 9. 2016 bylo evidovano 18 plavebnich nehod na

celém Gzemi republiky. Na sedmnécti z nich méla ucast mala
plavidla. V jednom pfipadé doSlo k smrtelnému zranéni.

Roste zajem o rekreaéni plavbu a plavebni provoz
na nékterych vodnich cestach sili

Statni plavebni sprava zaznamenava jiz nékolik let ros-
touci zajem o ziskani priikazu zpUsobilosti viidce malého
a rekreacniho plavidla. Tento trend je mozné sledovat
i v pocCtech evidenci podléhajicich plavidel. Zatimco
v roce 2015 bylo vydano 1935 novych prikazl zplsobi-
losti viidcl malych a rekreacnich plavidel, v roce 2016 to
bylo jiz 2604 novych prikazl zplsobilosti. V roce 2015
bylo nové evidovano 562 malych plavidel, v roce 2016 to
bylo 730 téchto plavidel. Provoz sili zejména na oblibe-
nych vodnich nadrzich, jako jsou Slapy, Orlik, Hracholu-
sky, ale i na Moravé na vodni nadrzi DaleSice,
Zermanice.

K zachovani bezpeéného plavebniho provozu je
tieba posilit dozorovy organ

Soucasné personalni kapacity Statni plavebni spravy
neumoznuji provadét intenzivnéjsi plavebni dozor, nez
tomu bylo v roce 2016. S ohledem na tuto skute¢nost byl
Ministerstvem dopravy pfedlozen do mezirezortniho pfi-
pominkoveého Fizeni nelegislativni material, ktery obsa-
huje navrh ministra dopravy navysit nad ramec schvalené
systemizace pro rok 2017 pocet systemizovanych mist
Statni plavebni spravy pro vykon statniho dozoru.

I v letognim roce jsou plédnovéany spolecné kontroly Stétni plavebni sprévy a Policie CR zaméfené na dodrZovani plavebniho provozu
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Vyjadfeni k mnozicim se negativnim postojum
riuznych uradu, médii a zastupct obci
k rekreacni plavbé zejména na Vitave

Petr Novotny — pfedseda predstavenstva APL

Asociace lodniho prdmyslu (APL) se zabyva rozvojem
cestovniho ruchu provozovaného s vyuzitim stavajicich
vodnich toki a héji zajmy uZivateld lodi véetné Ceského
svazu jachtingu. Chce pfedstavit rekreaéni plavbu jako
velmi pfijemnou a oblibenou aktivitu, kterou je tfeba pod-
porovat stejné, jako je tomu v ostatnich evropskych zemich.

Zabava pro celou rodinu

Rekreacéni plavba je velmi kultivovana a k zivotnimu
prostifedi Setrna volnoCasova aktivita pro celou rodinu.
Jachtafi i majitelé lodi si chtéji plavbu vychutnat a odpo-
¢inout si, nikam nespéchaji, jsou radi, ze mohou plout
krajinou, ktera je podél Vitavy krasnd, i kdyz se nékomu
muze zdat monoténni. Skaly tvofi nadherné kulisy, lesy
navozuji klid a pohodu, sem tam se objevi néjaky hrad,
zamek, vesnice, mésto i chatova osada.

Rozvoj cestovniho ruchu

a s nim spojené infrastruktury

Plavba je bezesporu pfinosna pro rlist cestovniho
ruchu a pfindsi pracovni pfilezitosti a rozvoj dal$ich od-
vétvi rekreace podél vodnich tokl. PF¥ikladem mudze byt
okoli Berlina se svou soustavou jezer, fek a kanall, nebo
celé Nizozemsko ¢i Francie. Oblasti protkané siti fek
a kandll jsou vyhledavané rekreacéni regiony a pfinaseji
mistnim obyvatelim penize a pracovni pfileZitosti.

V Ceské republice mize byt pfikladem Batlv kanal,
kde se k rekreacni plavbé zajistované jak lodémi pro
osobni dopravu, tak soukromymi malymi plavidly, pro
které tam bylo vybudovano mnoho kotvist a pfistavist,
pfidala sit cyklostezek, restauraci, kemp0, penzionl i ho-
teld. Batlv kanal 1aka kazdoro¢né vic a vic turistd — vloni
to bylo 80 000 navstévniku. Jeho kapacita je vSak v sou-
Casnosti prakticky naplnénda, zatimco Vltavska vodni
cesta skyta mnohem vétsi moznosti.

Svou délkou Vitava umoznuje na rozdil od Batova ka-
nalu, kde vétsinou staci pro plavbu vikend, naplanovat
i tydenni dovolenou na lodi, a bude tak jesté atraktivngjsi
rekreaéni oblasti nez Batlv kanal. Od jara 2017 po ote-
vieni plavebni komory v Hnévkovicich bude pro rekreaéni
plavbu propojena od Ceskych Budgjovic az k Orliku, pro
mensi lodé, které Ize pfepravit vytahem na Orliku a trak-
torem na Slapech, aZ do Usti do Labe. Cimz se napoji na
sit evropskych vodnich cest. Pfes Némecko se tak k nam
dostanou mala plavidla ze vSech koutl Evropy a naopak
¢esti jachtafi se dostanou se svymi lodémi az k mofi.

Investice z EU

Toto propojeni je tfeba podporovat a jiz pfedem neza-
tracovat, vzdyt do néj stat za podpory Evropské unie vio-
zil pfes dvé miliardy korun. Jeho prospésnost posuzovala
pfed zahajenim projektu a jeho schvélenim Evropskou
unii cela fada odbornik(. Kdo jej znevazuje, tak $kodi na-
rodnim zajmim a tudiz i v§em ob¢anim, protoze zne-
hodnocuje vznik nadherné rekreaéni
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oblasti. Na otevieni vodni cesty jiz ¢eka cela fada sou-
kromych podnikatell, ktera planuje vybudovat infrastruk-
turu pro majitele lodi — restaurace, kotvisté, Cerpaci
stanice, kempy, penziony, hotely... Nova pfistavisté pla-
nuje vystavét i Reditelstvi vodnich cest a fada subjekt
v nich chysté otevieni novych pujc¢oven lodi.

Ekologie

Provoz lodi zplsobuje okysli¢eni vody v fece a nadr-
zich, coz potlacuje rlst zelenych fas a sinic v letnich mé-
sicich. Mala plavidla jak ¢eska tak zahraniéni, ktera se
musi pravidelné podrobovat technickym prohlidkam, spl-
nuji pfisné ekologické normy Evropské unie podle Smér-
nice o rekreaénich plavidlech 2013/53/EU. Tim padem by
jejich zvySeny pocet nemél mit na zivotni prostfedi zadny
negativni vliv.

Bezpecnost

Plavba na motorovych lodich ¢i plachetnicich je také
velmi bezpecéna. Pro srovnani — v lofiském roce si na Uzemi
CR letecké nehody vyzadaly osm umrti, v letognim jiz
sedm. Vloni zemfelo pfi nehodach 68 cyklistd a 394 jich
bylo téZce zranéno, dale 90 motocyklistl a tézce zranéno
jich bylo 484, na silnicich v loriském roce zemrelo celkem
669 lidi. Plavba zaznamenala jednu smrtelnou nehodu vioni
pfi srazce policejniho €lunu s plavcem a jednu letos pfi
srazce vodniho skutru s malou lodi s pfivésnym motorem.

Historie

Projekt splavnéni Vitavy je stary mnoho set let, jiz vo-
rafi ve stfedovéku se snazili Vitavu splavnit, aby dostali
ze Sumavy dfevo do Prahy. Také stavba Vitavské ka-
skady, kterd dostala své obrysy jiz za prvni republiky, po-
¢itala se soustavou vytahu a zdymadel tak, aby byla feka
splavna. Nyni se to dafi alespon pro rekreacni plavbu.

Pojdme udélat néco pro rozvoj této krasné aktivity!



Zvonohrani na Vitave - IV. roCnik

Petr Rudolf Manousek — zvonar

Prazské pfedvano&ni ZVONOHRANI na Vitavé vstoupilo
23.12.2016 uz do ¢&tvrtého roéniku a nasbirané zkusenosti
nas inspirovaly k nékolika zménam. V pfedchozich letech
kotvila zvonohra na pontonu u pravého bfehu vzdy v bliz-
kosti tfetiho nebo ¢&tvrtého pilife Karlova mostu tak, aby ji
mohly lodé s posluchaci obklopit z obou stran. Z obou lodi
vSak byl vzdy jen boéni pohled a lidé na Karlové mosté
sice vidéli zvonohru z &elniho pohledu, ale z pomérné
velké vzdalenosti. Ozvuéeni také nebylo idealni na Zadnou
stranu a vétSimu pfiblizeni lodi zase branila mala hloubka
v blizkosti bfehu. Nezaménitelny pohled na zvonohru
s osveétlenou kulisou Prazského hradu na pozadi byl pfi-
tom dopfan jen poslucha¢im jedné lodi.

Proto jsme se rozhodli posunout misto koncertu po
proudu Vitavy smérem k Manesovu mostu tam, kde je
u levého bfehu pod Hergetovou cihelnou posledni pfiro-

Jako jedna z nejnapinavéjsich akci se pokazdé jevi preloZzeni
zvonohry na pram pana Kedrsta. | kdyZ na druhé strané pri-
jemné setkdni po roce s poradateli ¢tvrtého rocniku zvonohrani
na Vitavé je velmi prijemné
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zeny pfistup k fece. Maly parcik tam tvofi mirnou vyvyse-
ninu nad terénem a pod nim je zakotven pfistavaci mls-
tek pro lodé. Ponton byl zakotven pfed timto mastkem
a zvonohru jsme nalozili tentokrat po délce, tedy delSi
osou po proudu. Lodé CZECHIA i MORAVIA tak mohly
zakotvit za sebou prakticky velmi blizko zvonohry a pfitom
méli vSichni idealni pozici s plnym vyhledem na zvonohru
i Prazsky hrad v pozadi. Hlavni ozvu€eni bylo situovano
pfimo na feku, na zadni stranu zvonohry jsme instalovali
dodate¢né reproduktory. Tim byl pIné pokryty i prostor
parku, kde méli dalsi posluchaci na bfehu stejné hod-
notny poslech. Mnozi z nich vyuZili také blizkosti zvonohry
u bfehu k jeji prohlidce a pofizeni nezvyklych fotografii.

Dle mnohych ohlasu posluchaci zménu pfivitali, zazna-
menali jsme pozitivni reakce i z Manesova mostu a na-
mésti Jana Palacha.

Preprava ze smichovského pfistavu neboli z podvysehradi na
misto konani koncertu a to do podhradi PraZského hradu je za-
Zitek umocnény hrou na zvonohru pfi samotné plavbé



Leto$ni misto kondni jsme vybrali oproti jinym roénikim na jiném misté a to na pfistavnim zafizeni spolecnosti Prague Boats, ¢imz
jim timto dékujeme, a vzhledem k pozitivnim ohlasim poradatell doufdme ze pristi pdty roénik bude opét zde
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Povodi Moravy provede rozsahlé opravy
a rozsiri komorovaci hodiny na Batové kanalu

Rozsifeni komorovacich hodin, nové zabradli
na plavebnich komorach a pfiprava komplexni tpravy
plavebniho znaé¢eni na mostech patii mezi novinky
nadchazejici plavebni sezény Batova kanalu. Nav-
Stévnikd se dotkne ale také omezeni provozu ve vy-
branych usecich a to kvlli nezbytnym opravam témér
osmdesat let starého opevnéni kanalu. Pravé plany
oprav, udrzby i dal$iho rozvoje Povodi Moravy disku-
tovalo s provozovateli pfistavist, zastupci Statni pla-
vebni spravy a dalSimi dotéenymi subjekty.
néni a ¢isténi nanosl v useku Vnorovy — Straznice, ktera
si vyzada pred¢asné ukonleni plavebni sezény. ,Od
4. zari 2017 bude v tomto useku plavba ukoncena
a kanal bude vypustén. Prace na opravé opevnéni pro-
vedeme v rekordné krdtké dobé tak, aby se nedotkly
dalsi plavebni sezény a soucasné respektovaly pod-
minky umoZriujici prdce v chranéném uzemi Natura
2000, “tika Ing. Pavel Cenek, feditel zavodu Stfedni Mo-
rava Povodi Moravy, s.p. Prace si vyzadaji investici
ve vyS8i témeér 25 mil. K&. Povodi Moravy bude Zadat o pfi-
déleni finanéniho pfispévku Statni fond dopravni infra-
struktury (SFDI). Dal$i vyznamnou opravou opevnéni

bfehu projde také 1,5 km dlouhy uUsek ve Vnorovech
a usek Husténovice — Babice.

Na podzim roku 2016 probéhlo také prvni méfeni pla-
vebnich hloubek kanalu pomoci méfici lodé, které ne-
chala vypracovat Statni plavebni sprava (SPS) a které
bude rovnéz podkladem pro udrzovaci prace zajistované
Povodim Moravy. ,,Z toho mérfeni nam byly poskytnuty vy-
stupy, které na usekovych mapach ukazuji soucasny stav
hloubek, potazmo ndnosu. Diky tomuto zaméreni tak
mame stanoveny pfesné lokality, které je tfeba pfed za-
hajenim plavebni sezdny vycistit, popfipadé vyznacit.
Naslednym vystupem bude také zpracovani 3D modelu,“
doplniuje feditel pobocky Prerov SPS Ing. Tomas Ostr¢il.

Vyuziti Batova kandlu zaznamenava vzristajici ten-
denci, konkrétné sezéna 2016 znamenala 50% naruUst
oproti sezéné 2013. Tehdy plavebni komory prepravily
2195 lodi, v loriské sezéné to bylo o témé&rF 1000 lodi vice.
Pro navétévniky Povodi Moravy v leto$ni sez6né rozSifi
komorovaci hodiny, tedy dobu, po kterou bude v plaveb-
nich komorach pfitomna obsluha, a to na ¢as od 9:30—
18:00 hod. Pfed zahajenim sezény provede jesté tézeni
nanosu z rejd plavebnich komor, nové oznaéeni plaveb-
nich komor a zdravotni probirku bfehovych porosta.

Rekordni preprava na Odre
476tunovy generator do pristavu Opole

Pocéatkem listopadu 2016 se na Oderské vodni
cesté udala rekordni pfeprava 476tunového genera-
toru. Ten byl vyroben v tovarné Siemens ve mésté Mul-
heim a jeho cilem byl novy blok elektrarny Jaworzno
o vykonu 910 MW.

Generator byl pfepraven némeckou nakladni lodi JOLIBA
o délce 82 m a Sifce 9 m, pfiCemz pro rozloZzeni hmotnosti
bylo dno lodi vyztuzeno ocelovymi nosniky. Lod méla ponor
157 cm, coz si vyzadalo zvlastni péci pfi prijezdu po Odre.
V Useku Dolni Odry mezi Hohensaaten a Brzeg Dolny proto

e

Prekladka 476tunového generatoru v pfistavu FAMET Opole

asistoval nakladni lodi tlaény remorkér TUR-O-78.

Diky uzké spolupraci s Operaénim centrem Regional-
niho vodohospodarského ufadu ve Wroclaw se podafilo
bez problému realizovat 21 dni dlouhou plavbu do pfi-
stavu FAMET Opole, kde byl generator pfelozen pomoci
jefdbu s nosnosti 500 tun na 32napravovy vagon, ktery
jej odvezl na stavenisté elektrarny. Je tfeba zdlraznit, ze
i pro zelezni¢ni dopravu se jednalo o rekord, protoze
jesté nikdy nebyl pfepraven néklad o takovéto jednotkové
hmotnosti.






XXVII. hambursky pristavni vecer

6. fijna 2016 se konal XXVII. hambursky pfistavni
vecer. V krasnych prostorach prazského Obecniho domu
se se$lo pfes 220 ¢eskych a slovenskych hostl ze sféry
dopravy, obchodu, politiky a tisku, ktefi této pfilezitosti
vyuzili k diskuzim se zastupci hamburského hospodarstvi
o aktualnich tématech a novinkach.

Pan Ingo Egloff, pfedseda pfedstavenstva HHM podé-
koval jménem Hafen Hamburg Marketing a hamburského
hospodarstvi za dosavadni spolupraci s ¢eskymi i sloven-
skymi zakazniky a partnery. Podle Ingo Egloffa si je pfi-
stav Hamburk védom toho, ze diky 50procentnimu podilu
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na celkové namofni dopravé z naseho regionu predsta-
vuje pfistav Hamburk pro Ceskou a Slovenskou republiku
skute¢nou branu do svéta. Ingo Egloff podékoval prazské
reprezentaci za jeji dosavadni praci, které si prfistav
Hamburk nesmirné vazil

Dale pan Egloff informoval, Ze Bohumil Priisa, ktery pred
26 lety tuto reprezentaci zakladal, pfeda ke konci roku ve-
deni reprezentace svému dlouholetému kolegovi Viadislavu
DoboS$ovi a zlistane Hamburku véren v roli konzultanta.
Prazsky tym posili i nova kolegyné Nikola Ko$vancova,
ktera pracovala kratkodobé i v hamburské centrale HHM.

Ingo Egloff, pfedseda predstavenstva Hafen Hamburg Marketing e.V., Nikola KoSvancovd, Vladimir Dobos a Bohumil Prusa, vsichni

reprezentanti Hafen Hamburg Marketing e.V. v Praze



Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.
si letos zapisuje do kalendare 80

Byl jsem pozadan svym pfitelem Josefem Podzimkem,
abych k tomuto vyro¢i napsal o panu docentovi Juraskovi
¢lanek. Na rovinu musim fici, ze bych s nim radéji slavil,
nez o ném psal. Mam k tomu hned nékolik diivoda. Jed-
nak jsem naprosty nepsavec, protoze mé mimo jiné i pan
docent na stavebni fakulté vychovaval k tomu, Ze technik
nekecd, technik kresli. Clanek se bohuzel nakreslit neda.
Dalsi dlivod je prosty. O panu docentovi jiZ bylo mnoho
napsano, a tak je velmi obtizné jesté néco dodéavat, a vy-
myslet bych si nemél.

Jak uz jsem naznacil, s panem Juraskem jsem se poprvé
setkal na CVUT v Praze.V indexu mam od néj dvakrat ,za-
pocteno®. No, zadarmo to nebylo. JiZ tenkrat jsem ho vni-
mal jako ¢lovéka precizniho, vyzadujiciho Siroké znalosti.
Jeho pamét a vSeobecny prehled jsem vzdy obdivoval.

Po kratké odbocce k Vodnim stavbam jsem nastoupil
na Statni plavebni spravu a jediného, koho jsem vlastné
v oboru znal, byl pan JuraSek na Ministerstvu dopravy,
pod které tento ufad spadal. PfezkouSen jsem byl hned
pfi prvni spole¢né plavbé na sluzebni lodi Prahou. Asi
jsem moc neobstal, stavitele mostd, jez( a budov podle
Vltavy jsem moc nezvladal. Poslouchat ale pana Juraska,
kdyz doplnoval vSechno, co jsem nevédél, bylo fajn a pro
meé velmi pfinosné. J& jsem na Statni plavebni spraveé vy-
drzel az do dlichodu, a tak jsme se spolu pracovné po-
tkavali mnoho let. Politicka situace se razné ménila, ale
plavba zlstavala, a to nas myslim nejvice spojovalo. Oba
jsme méli zajem délat svou praci co nejlépe. J& jsem to
panu JuraSkovi ob¢as svou mladickou nerozvaznosti
komplikoval, ale moc jsem ocenoval jeho rozvazny pfi-
stup k technickym i osobnim problém(m. Jeho znalosti
mi mockrat pomohly vyhnout se konfliktdm s politiky, kte-
rym zrovna plavba k srdci nepfirostla.

Asi nejvétsi trable jsem panu Juréskovi, tehdy ve funkci
feditele odboru na Ministerstvu pro hospodarskou politiku
a rozvoj, zpusobil, kdyZ se v roce 1992 uvolnila funkce fe-
ditele Statni plavebni spravy a ja se o ni zacal uchazet,
i kdyz pan naméstek ministra jiz rozhodl jinak. Pan Jura-
¢ek tenkrat prosadil vybérové Fizeni a myslim, ze v té
dobé to byl hrdinsky &in, a tak misto pfimého jmenovani
se vybiralo. A j& jsem tak mohl na plavebnim dfadu ve
funkci feditele zlstat az do dlichodu. Zazil jsem potom
mnoho naméstkl ministra a nékolik fediteld odboru,
a zdaleka ne vsichni dokazali v dulezitych vécech prosa-
dit odborny zajem proti zajmu z vy$8ich politickych kruh(.

S panem JuraSkem jsem spolupracoval i v rdmci ¢in-
nosti Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni.
Délat predsedu takového sdruzeni neni jednoducha
prace, a ja sam bych ji délat nemohl. Myslim, Ze i za tuto
¢innost je tfeba panu Juraskovi podékovat, protoze byla
doba, kdy mit dobrého pfedsedu bylo nezbytné. Pomoc-
nik( bylo nastésti vzdycky dost, ale fidit celé sdruzeni
nemohl nebo nechtél nikdo.

Na zavér této spis glosy, nez ¢lanku, bych chtél fici, ze
jsem v zadném pripadé nechtél popisovat odbornou zi-
votni drahu pana Juraska, to udélali nebo jesté udélaji
jini. Napsal jsem téchto nékolik postfehu ze situaci, které
se tykaly styénych mist jeho a mé prace. Pana Juraska
si velice vazim za jeho odborné znalosti, lidsky pfistup
k problémim a ochotu poslouchat problémy jinych
a v rdmci moznosti i poradit a pomoci. Pfeji jemu i vSem
nam z oboru plavby a vodnich cest, aby mu jeho elan
a dobré zdravi jesté dlouho vydrzely.

Ing. Ludék Cidlina

Pavel Juradek obdrZel medaili za zdsluhy o vnitrozemskou plavbu a Sifeni dobrého jména Statni plavebni spravy z rukou reditelky

Klary Némcové a také hodnotné dary
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Studiom vodnej dopravy
k moriam a oceanom
— jedinecny vysokoskolsky odbor
na Zilinskej univerzite

Doc. Ing. Jarmila Sosedova, PhD. — vedlca Katedry vodnej dopravy Zilinskej univerzity

Zem byva pravom nazyvana modrou planétou, pretoze
viac ako dve tretiny jej povrchu zaberaju moria a oceany.
Namorna plavba je najstar§im odborom dopravy, stala sa
vyznamnym nositelom obchodnej vymeny a v su¢asnosti je
v celosvetovom meradle dominantnym spdsobom prepravy.

Ani samotna pevnina nie je suSou, ale je pokryta mo-
zaikou vnutrozemskych jazier a popretkavana vnutro-
zemskymi vodnymi tokmi. V Udoliach riek vznikali prvé
civilizacie, pozdiz tokov sa $irilo poznanie i pokrok. Rieky
sa stali spojnicami medzi narodmi a prvymi dopravnymi
cestami. Eurdpske rieky maju aj dnes obrovsky potenciél,
ktory sa doposial nevyuziva v dostato¢nej miere.

Vzhladom na geograficki polohu Slovenska je slo-
venska vnutrozemska plavba viazana predovsetkym na
dunajsku vodnu cestu. Dobudovanim prieplavného prepo-
jenia medzi Mohanom a Dunajom na trase Ryn — Mohan
— Dunaj sa Slovensko ocitlo v strede asi 3500 km dlhej
transeurdpskej vodnej magistraly spajajucej Severné more
s Ciernym morom. Slovenskym dopravcom a prepravcom
sa tym otvoril pristup aj na zdpadoeurépske vnutrozemské
vodné cesty najméa v povodi Ryna, ale aj k dal§im vyznam-
nym riekam, prieplavom a napokon aj k pristavom.

Prijatim mnohych dokumentov na podporu rozvoja vnu-
trozemskej vodnej dopravy zo strany Eurépskych spolo-
Censtiev sa vytvaraju taktiez nové platformy pre
konkrétne akcie pre plné vyuzitie trhového potencialu
vnutrozemskej plavby a zatraktivnenie jej vyuzivania
s cielom odlahgit pretazené cestné a zelezni¢né tahy. In-
tegralnou sucastou tohto procesu je investovanie aj do
[udského potencialu-podporou rozvoja systému vzdela-
vania a odbornej pripravy ako zékladnej podmienky vy-
tvorenia zdravého a konkurencieschopného trhu prace.

Potreba implementacie novych smernic do praxe vyza-
duje kvalifikovany riadiaci manazment pre odbor vodnej
dopravy, obsluhu plavidiel a pre sféru Statnej spravy.
V ramci EU v podmienkach vodnej dopravy pracuje v ra-
diacej a prevadzkovej oblasti pomerne nizke percento
kvalifikovanych odbornikov s potrebnym vzdelanim, pri-
¢om vacsina z nich ma len praktické skusenosti a po-
merne vysoky fyzicky vek. Uz v sucasnosti zrejmy
nedostatok kvalifikovanej posadky pre obsluhu plavi-
diel sa pri budiucom predpokladanom néaraste vykonov
bude negativne prejavovat aj v riadiacej ¢innosti jestvu-
jucich alebo vznikajucich narodnych plavebnych spo-
lo¢nosti. Ocakava sa preto zabezpecit existenciu
indtitucii vzdelavania a odbornej pripravy a prisposobit
ich u¢ebné osnovy sucasnym plavebnym podmienkam,
riadiacim, technologickym, jazykovym a prepravnym po-
trebam. Predpoklada sa vniest do vzdelavacich progra-
mov moderné néstroje vyucby fungujuce na baze
virtualnej reality a venovat vac¢siu pozornost podpore roz-
voja celozivotného vzdelavania.

Vyrazny podiel na priprave kvalifikovanych zloZiek ria-
diaceho aparatu pre podmienky vnutrozemskej plavby
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a pristavov mé aj Fakulta prevadzky a ekonomiky do-
pravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline. Prostrednic-
tvom Katedry vodnej dopravy pripravuje vysoko$kolsky
vzdelanych odbornikov v |.—bakalarskom a v Il.—inZinier-
skom stupni vzdelavania v Studijnom programe ,Vodna
doprava“. Odbornikov — s ohfadom na profil a zameranie
univerzity — pripravuje pre pracovné pozicie vSetkych
stupriov riadenia dopravnych a zasielatelskych firiem po-
skytujucich alebo obstaravajucich prepravné sluzby vo
vnutrozemskej a namornej plavbe a sluzby vnatrozem-
ského rie¢neho alebo namorného pristavu, ale aj pre iné
odvetvia, nakolko absolvent ziska prevadzkovo—ekono-
mické vzdelanie.

Katedra vodnej dopravy vznikla ku driu 1. septembra
1991, pri€om jej zakladom bolo Oddelenie vodnej do-
pravy povodne na Katedre cestnej, mestskej a vodnej do-
pravy. Hlavnou ulohou katedry v ¢ase jej vzniku bolo —
paralelne uz s tradiénymi Studijnymi odbormi Zelezni¢nej,
cestnej i leteckej dopravy — stabilizovat a dalej rozvijat
vysoko$kolské studium pre odbor vodnej dopravy v pre-
vadzkovo— ekonomickej Specializacii. Jeho prvi deviati
absolventi denného §tudia boli promovani v roku 1990.

Potreba zriadenia Studia tohto typu aj v odbore vnutro-
zemskej vodnej dopravy vyplynula z poZiadaviek praxe,
ked si tato popri konstruktéroch lodi — absolventoch
Strojnickej fakulty v Specializcii stavby lodi — vyziadala
aj vysokoSkolsky vzdelanych odbornikov na rézne stupne
riadenia hlavnej ¢innosti plavebnych spoloénosti, prip.
pre palubné funkcie v lodnych posadkach.

V ramci narodného Stipendijného programu a pro-
gramu ERASMUS méZu Studenti stravit ¢ast Studia v za-
hrani¢i na prestiznych univerzitach.

V priebehu $tadia maju Studenti moznost absolvovat aj
odbornu prax na osobnych a nakladnych lodiach vnutro-
zemskej plavby alebo namornych rekreaénych plachetni-
ciach. Tym sa mézu redlne oboznamit nielen s prevadzkou
a technologickym vybavenim vodnej dopravy, ale aj so
spOsobmi riadiacej prace, bezpeénostou a ochranou zdra-
via pri praci i ochranou zivotného prostredia.

Katedra sprostredkovava taktiez moznost absolvovat
Skolenia i prakticky vycvik riadenia malého plavidla a zis-
kat opravnenie vodcu malého plavidla alebo velitela na-
morného rekreaéného plavidla.

Odborné poznatky nadobudnuté v rdmci teoretickej pri-
pravy maju Studenti moznost overit si aj vo virtudlnom
prostredi, a to v Specializovanom laboratériu katedry na
simulatore riadenia plavidla. Tento simulator ako trenazér
pre dunajsku plavbu je technickym a elektronickym za-
riadenim zostavenym z hardvérovych a softvérovych mo-
dulov, ktoré pracuju s jedine€nymi softvérovymi
programami vyvinutymi na tento ucel.

Simulator riadenia plavidla ma nielen pedagogické vy-
uzitie v ramci predmetu ,Manévrovatelnost lodi“, ale sluzi
i na vedecko — vyskumné ucely na zdokonalenie mate-



matickych modelov rie¢neho toku a vlastného pohybu
plavidla v iom pri ich vzajomnej interakcii, ako aj na vy-
vijanie simulovanej grafickej scény za typizovanych me-
teorologickych podmienok a na skumanie vzajomnej
interakcie propulzného zariadenia, kormidla a vytlaku
plavidla. V buducnosti sa predpoklada jeho vyuzivanie
i v rdmci simulovaného vycviku uchadzacov o ziskanie
kvalifikaéného osved¢&enia pre vykon sluzby vodcu vnu-
trozemského plavidla.

V tomto kontexte nemozno nespomendut, ze v ramci
Operaéného programu Juhovychodnd Eurépa sa katedra
podielala aj na rieSeni dvoch medzinarodnych projektov
zameranych na podporu vnutrozemskej vodnej dopravy
a logistiky. V ramci projektu NELI (www.neliproject.eu)
dos$lo k vytvoreniu troch vzdelavacich kurzov v oblasti
vnutrozemskej vodnej dopravy a logistiky, priprave na-
rodnych jazykovych mutacii (ilas.uniza.sk) vzdelavacich
modulov v ramci INeSu (Inland Navigation e-learning
System), zaloZeniu 4 informaénych a tréningovych cen-
tier na podporu tohto druhu dopravy (Enn v Rakusku,
mobilné centrum v Madarsku, Sisak v Chorvatsku
a Galac v Rumunsku). V ramci tohto projektu katedra
bola zodpovedna za tvorbu vzdelavacieho kurzu Vnutro-
zemska plavba a pristavy.

Projekt HINT (www.hintproject.net) pokracoval vo vy-
stupoch predchadzajiceho projektu, pricom rozsiril svoju
oblast o harmonizaciu vzdelavania ¢lenov lodnych posa-
dok v povodi Dunaja v zmysle jednotnych Standardov
platnych na rynskej vodnej ceste, pripravu slovenskej
verzie suboru testovacich otazok v ramci ADN (Eurdpska
dohoda o medzinarodnej preprave nebezpeéného na-
kladu po vnutrozemskych vodnych cestach) a ich imple-
mentacia v ramci INeSu, koncept dunajskej Skolskej lode,
dunajského lodného simulatora a dunajského simulatora
prekladkovych zariadeni, propagaciu vodnej dopravy
a podporu pracovnych prilezitosti. V ramci tohto projektu
katedra bola zodpovedna za pripravu konceptu dunaj-
ského lodného simulatora.

Na priprave a prezentacii vysledkov rieSenia oboch projek-
tov sa mali Studenti moznost aktivne podielat a zu¢astriovat.

Vyhodou je, Ze moznosti uplatnenia po skonceni skoly
su velmi Siroké. Absolvent je schopny najst svoje uplat-
nenie na vSetkych urovniach narodnych a medzinarod-
nych organizéacii pdsobiacich v oblasti vodnej dopravy,
zasielatelstva a logistiky, v organoch $tatnej spravy a sa-
mospravy, v organizaciach statneho odborného dozoru,
v oblasti spravy a riadenia udrzby vodnych ciest, v oblasti
cestovného ruchu pri organizovani, sprave a riadeni
osobnej lodnej prepravy, v oblasti riadenia prevadzky mul-
timodalnych logistickych centier i v dopravnom vyskume.

Po ukonéeni bakalarskeho Studia mézu Studenti na lodi
vnutrozemskej plavby vykonavat funkciu lodného kadeta.
Neskor po ziskani poZzadovanej plavebnej praxe budu
méct zastavat funkciu kapitana a velitela lode. Absolventi
inZinierskeho stupfa spifiaju poziadavky odbornej spo-
sobilosti pre podnikanie vo vodnej doprave v sulade so
Zakonom o vnutrozemskej plavbe.

Kazdy si m6ze najst oblast, ktora ho zaujme.

Pocas existencie Studia ho uspesne ukoncilo viac nez
485 absolventov, z ktorych mnohi zastavaju vyznamné pra-
covné pozicie a vykonavaju dblezité funkcie. Pozitivne pri-
klady iste pritahuju a su hodné nasledovania. Za vS8etkych
uspednych absolventov mozno spomenut napriklad
Ing. Silviu Csébodkovu, ktord pdsobi ako hlavny Statny
radca pre oblast vnitrozemskej plavby na Ministerstve do-
pravy a vystavby SR v Bratislave, Ing. Jozefa Morav¢ika,
ktory je generalnym riaditelom sekcie vodnej dopravy Mi-
nisterstva dopravy a vystavby SR v Bratislave, ¢i Ing. Ma-
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reka Povazana, ktory zastava post predsedu predstaven-
stva a vykonného riaditela spolo¢nosti Slovenska plavba
a pristavy — lodn& osobné doprava v Bratislave.

Zilinska univerzita

Odborna lodna prax studentov na remorkéri TR Turiec

Vycvik studentov na ziskanie osvedCenia velitela namorného re-
kreacného plavidla

Vedlca Katedry vodnej dopravy doc. Sosedova pri prednadske



Pan séf, Ing. Josef Podzimek
80 let

Méam tu Cest, Ze mohu ob¢as zajit na dopoledni kavu
do kancelari spole¢nosti Plavba a vodni cesty o.p.s., kde
s panem $éfem Ing. Josefem Podzimkem prodiskutujeme

tele — vodni dopravu a vodni hospodarstvi. Tentokrat na
mne Ceka prekvapeni: ,UZ se zname dost dlouho, mohl
bys o mné napsat ¢lanek do casopisu, k mym 80. naro-
zenindm. At je to zase trochu z jiného uhlu pohledu”.
Dostavam do ruky nékolik ¢isel ¢asopisu, ve kterych
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mohu najit patficnou dousku inspirace. Citim se poctén.
Souhlasim. Urcité napiSu. Pak se ale zakratko zacinaji
vkradat plizivé pochybnosti. Co mam psat? Opravdu jsem
osobou k tomu povolanou? Mohu si vibec troufnout?
Vzdyt nemam pfesny pfehled o faktech. Z jiného uhlu po-
hledu, nu coz.

Na pomoc si beru ¢asopisy Vodni cesty a plavba, knihu
Kfizovatka tfi mofi, listuji jednotlivymi strankami a pfed
oc¢ima mi vyvstavaji zivé vzpominky na udalosti nedavné
i ty Casové jiz ponékud vzdalengjsi. Je to uz opravdu
pékna fadka let ...

O panu Ing. Podzimkovi jsem se poprvé dozvédél
béhem svych studii na alma mater Fakulté stavebni
CVUT — myslim, Zze v roce 1983. Tehdy se dostavil na fa-
kultu, aby nam studentlim predstavil jedno ze svych ino-
vativnich hydrotechnickych fe$eni — balenou jezovou
klapku. Seminar byl nepovinny, nékolik studentl se vmé-
stnalo do mensi u€ebny a pfed nami stal pan Ing. Podzi-
mek nad pUsobivé vyhlizejicim a do v8ech detaill
precizné vypracovanym pohyblivym modelem jezového
uzaveéru. Toho dne jsem si doplnil inZzenyrské vzdélani
a odnesl si pouceni: ,To mate tak, studenti, technickou
zprdvu necte nikdo, jesté si tak nékdy nékdo prohlédne
vykresy — nejlépe pusobi funkcéni model.“

Tenkrat jsem jesté netusil, kolik patentd a autorskych
ovérfeni jiz spatfilo, ale i mélo jesté spatfit svétlo svéta za-
sluhou skupiny pracovnik( z Gtvaru Technického rozvoje
podniku Povodi Vitavy pod vedenim Ing. Podzimka. Ne-
uplynulo véak mnoho vody ve Vitavé a ja se na dva roky
stal ¢lenem tohoto vyjimeéného uskupeni. A tam jsem
také pfivykl tomu, Ze se panu Ing. Podzimkovi nefika ani
pane fediteli, vedouci, ¢i inZzenyre a uz vibec ne sou-
druhu fediteli, vedouci, i inzenyre, ale prosté pane $éfe.

Pod vedenim pana $éfa se v utvaru TR Povodi Vitavy
zrodila mnoha Spic¢kova inovativni hydrotechnicka resent,
napf. jiz zminéné koncepce balené jezové klapky, ¢etné
varianty malych vodnich elektraren pohodiné ustavitel-
nych do existujicich hydrotechnickych objektl, rlizna
ucelova plavidla — servisni lod nebo specialni plavidlo
pro méfeni hloubek v plavebni draze vodnich cest
a mnoho dalSich. Nebudu se rozepisovat o podrobnos-
tech, byla jiz vicekrat podrobné popsana a prezentovana
odborné i laické vefejnosti. J& sdam se na vétSiné téchto
projektd ani nepodilel, a pokud na nékterych ano, tak jen
velmi malou mérou. Ale bylo mi cti, ze jsem mohl alespon
néjakou dobu v tomto tvofivém kolektivu pracovat.

Toto moje kratké angazma ze mne jednou provzdy uci-
nilo pfesvédéeného zastance vyhod vodni dopravy a tim
padem logicky podporovatele projektu, ktery, jak jsem
pochopil, pfedstavuje ustfedni Zzivotni pracovni cil,
vlastné zZivotni poslani pana $éfa a jeho tymu —vodni ko-
ridor Dunaj Odra Labe. Projektu, ktery prozrazuje jeho
hluboky respekt k otdzkam zachovani a zlepSovani Zivot-
niho prostredi, pfesvédceni o vyhodach vodni dopravy,
lasku k vodé, plavbé a vS§im co s tim souvisi. Projektu to-
likrat diskutovaného a mnohymi zatracovaného praplavu
spojujiciho tfi vyznamna evropska mofre. Projektu, ktery
kdyby byl spravné pochopen, uchopen a realizovan by
poskytl Ceské republice, a& vnitrozemskému statu, narok
na stejné vyznamné misto z hlediska dopravni dllezi-
tosti, jakym se pys$ni pfimorské evropské staty s nejda-
lezitéj§imi namofnimi pfistavy tim, ze by je spojil



a vzajemné provazal.

Je ironii svéta, ze pravé ti, ktefi se pasuji do pozice ofi-
cialnich ekologickych ochrancu projekt nepochopili a co
haf, ani se jej pochopit pfili§ nesnazili. Na otdzku, co ze
si 0 projektu D-O-L mysli, sii od velmi rozumnych lidi ¢lo-
vék zpravidla vyslechne spi$e negativni hodnoceni opi-
rajici se o tvrzeni, ktera do omrzeni opakuji média nebo
poloinformované vlivné osoby, aniz by se pfili§ zajimaly
o fakta. Neslysi a nevidi anebo nechtéji vidét a slySet.

Také nova éra pocinajici od 90. let minulého stoleti
méla dle oekavani pfinést novy prvek hybnosti do pro-
sazeni projektu D-O-L. Nestalo se tak, spiSe naopak. Re-
alizace postupnych krokd se pfibrzdila. A opét, ke slovu
se dostavaji entity, které kdyby mély upfimny zajem, nej-
Iépe by docenily pozitivni vyznam projektu. Mam na mysli
subjekty, které se vuci D-O-L ostfe vymezuji na zakladé
ekologickych argument(, ale které pfi bliz§im zkoumani
prozradi motivace opfené o spiSe ekonomické zajmy jed-
notliveu i korporaci.

Pfesto se pan $éf nevzdava a hleda podporu vSude,
kde je jen trochu nadéje — mezi vlivnymi politiky, silnymi
podnikateli, oslovi kohokoliv, kdo by byl ochoten jen tro-
chu posunout projekt spravnym smérem. A to i napfi¢ po-
litickym spektrem, byt €asto i za cenu osobniho
nepochopeni dlouholetych pfatel. Bohuzel, jen malokdo
z oslovenych dokaze projekt docenit a jen hrstka je
ochotna jej jakkoliv realné podpofit.

Kde se v ném bere ta zdanlivé nekonecna zasoba sil?
Bezpochyby vyznamnou roli hraje geneticka vybava,
vzdyt pan 8éf zosobriuje nékolikatou generaci uspésné
podnikatelské rodiny Podzimku. Oproti tomu jsou to také
Mezi nimi jisté vynikd Tomas Bata, k jehoz odkazu se ve
svych vyjadreni pan §éf ¢asto hlasi.

Proc¢itdm si nékteré &lanky z ¢asopisu Vodni cesty
a plavba. Nejvice se mi libi ty, které maji formu fiktivnich
rozhovor( s vyznamnymi lidmi, ktefi jiz davno ¢&i nedavno
opustili na$ svét. Treba prave ten s TomaSem Batou, nebo
také s cisafem fiSe fimské a kralem kralovstvi ¢eského
Karlem IV. Fiktivni? Maji az témé&r neuvéfitelné autentic-
kou podobu.

Jednou se mi pan $éf svéfil, ze takto podobné roz-
mlouva i se svym star§im synem Janem, ktery jiz bohuzel
velmi pfed¢asné opustil nas svét. Naprosto tomu rozu-
mim. S Honzou jsme byli nejen spoluzaci, ale i kamaradi.
Honza byl muzem podobné silnych nazord. Umim si
predstavit, jak to v klicovych diskuzich u Podzimk{ jis-
kfilo, 2 s mlad§im synem Martinem, ktery nyni Fidi sta-
vebni firmu Podzimek a synové, stéle jiskii. Ale bez
diskuze nelze kvalifikované €init zadna rozhodnuti — ani
dfive ani nyni.

Uz jsem si davno uvédomil, Ze pracovni zabér pan $éfa
daleko presahuje oblasti vodohospodarské a hydrotech-
nické invence a realizace. Spole¢nosti ze skupiny zasti-
téné jménem Podzimek se mohou pochlubit mnozstvim
uskute¢nénych projektl, které ¢asto primarné s vodoho-
spodarstvim nesouvisi. Ale i tak se ten intenzivni vztah
k vodnimu stavitelstvi ¢asto prozradi.

Domnivam se, Ze tuto skute¢nost pékné ilustruje okol-
nost, kterd se tyka adaptace Jindfisské véze — s vysti-
znym pojmenovani ,Véz ve veézi“, projektu, ktery
zvidavému zajemci opét da nahlédnout do skvélé kon-
strukéni kuchyné skupiny inzenyrl a technikl soustfedé-
nych okolo pana $éfa. Také o tomto projektu bylo také jiz
mnoho publikovano, proto se rovnéz oprostim od dalSich
podrobnosti, tudiz zpét k oné okolnosti.

Je davnym zvykem, Ze kdyZ se rekonstruuje néjaka véz
— kostela, zvonice ¢&i rozhledny, sejme se z jeji Spice tzv.
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makovice. Po rozebrani se v ni zpravidla naleznou riizné
drobné pfedméty, mince a pisemnosti vydavajici svédec-
tvi o dobé, kdy véz prodélavala predchozi stavebni
Upravy. Po dokonéeni praci se pak nahradi pfredméty
a pisemnostmi sou¢asnymi, a tak se to vzdy opakuje.

Tentokrat se ale pan $éf se svym mlad$im synem Mar-
tinem, ktery celou stavbu nové véze ve vézi Jindfisské
ved|, rozhodl doplnit ulozené tiskoviny dokumentujici stav
véci souCasnych sadou osmi otdzek sméfujicich k bu-
doucim generacim. Dovolil jsem si je uvést v plném
znéni, nebot dle mého nazoru to dokresluje mnohé
z toho, co jsem zminil vySe.

I) Znate jiz pfesné datum dokonéeni stavby kamenné

zvonice sv. Jindficha?

2) Potvrdila se naSe hypotéza, Ze mezi léty 1824—1827
stala u JindfiSské véze socha sv. Vaclava od sochare
Jana Jifiho Bendla, ktera dfive i pozdéji stala na
Koniském trhu (Vaclavském namésti) a nyni stoji jeji
kopie na VySehradé?

3) Ukazala se vestavba nové véze do véze Jindfisské
jako smysluplna a obohatila Prazany i navstévniky
Prahy?

4) Stala se JindfiSska véz pfirozenym centrem a infor-
macénim mistem prazskych vézi?

5) Vyuzila Ceska republika své mimofadné uzemni vy-
hody v srdci Evropy a byl realizovan projekt vodni
cesty Dunaj-Odra-Labe, ktery ma zaklad v obchodni
cesté Benatky-Dunaj-Vitava-Labe-Hamburk-Bruggy,
propagované jiz cisafem a kralem Karlem IV.?

6) Prezila spole¢nost JindfiSska véz s.r.o. své tvlrce
a patou generaci, zakladatele firmy arch. Josefa
Podzimka z Tfe$té na Moravé?

7) Je Praha jiz ochranénad, jako jina velka evropska
mésta, alespon proti stoleté vodé?

8) Je Ceska republika sougasti svobodné a demokra-
tické Evropy?

Pfi mych ob&asnych navstévach se mi vétdinou do-
stane uvitani: ,Tak co ted viastné délas? Néco porad-
ného? Curdis, vid?“Pak se hovor stoéi k tomu, Ze dnes
Surdi kde kdo a méalokdo néco pofadného déla. A mné je
jasné, ze pan $éf mi vlastné fika, ze by si pral najit né-
koho, kdo by ten Stafetovy kolik pfevzal a alespori mirné
poponesl smérem k cilové pasce.

,UZ mne to nebavi a unavuje“— véfim mu jen napdl.
Vedle tohoto silného muze si pfipadam neadekvatni, tak
néjak ne Uplné kompetentni. Alespon se snazim pomoci,
kde se da a tam, kde s myslim, ze mam s ¢im pfispét.
Ale vlastné jen ¢urdim.

Zivot je nedprosny a hlavné ne nekoneény. Sance, Ze ho-
tovy pruplav kdy spatfim, je spiSe teoretickd a u pana $éfa
zfejmé jesté o chloupek mensi. Proto pan $éf hovofi o tom,
Ze je tfeba alesponi ochranit jeho trasu, tedy zapracovani
do uzemniho planu. | toto byva ¢asto urputnym bojem.

Véfim vsak, Ze jednou se vodni koridor uskuteéni
a ,will make Czech Republic great again“ (a opét vrati
Ceské republice ztraceny vyznam) — toto krédo si v po-
sledni dobé& pro své domoviny vybiraji pfedni svétovi
lidfi. Az se tak stane, doufam, Ze onen §tastny stavitel
bude mit také tu schopnost povidat si s osobnostmi na-
pfi¢ hranicemi vékl a redlnych svétd a poda o tom
zpravu panu $éfovi tam nahoru. Zatim zbyvé chranit jeho
trasu a zabranit, aby studie proveditelnosti, ktera se nyni
zpracovava, veskeré usili o dokonéeni vodniho koridoru
opét neoddalila.

Ing. Petr Smejcky



Odesel velky vodohospodar
prof. Ing. Jifi Rybnikar, CSc.

Mily pane profesore,

jak je jiz mym zvykem, pi$i tam nahoru svym pratelim a lidem, kterych jsem si v Zivoté vazil nebo je obdivoval.
Mezi né patfite i Vy, vaZeny pane profesore. Casto jsme diskutovali o vyznamu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a myslim, Ze jsme nasli spole¢nou fe¢ o mimoradném vyznamu tohoto projektu pro nas ¢esky narod, pro ekonomiku
nasi zemé i o prestizi, kterou bychom v EU ziskali jeho realizaci. BohuZzel jste se ani zacatku dokonéeni vodniho ko-
ridoru D-O-L nedockal. Mate v§ak moznost nyni z nadhledu sledovat nasi ¢innost.

K VaSim osmdesatinam jste mi, vazeny pane profesore, poskytl podklady o vasi osobni i odborné zivotni pouti. Do-
volte, abych nasim étenarim jesté jednou pfipomnél V4§ mimoradny Zivot.

Prof. Ing. Jifi Rybnikaf, CSc. se
narodil v rodiné zvérolékare 13. Cer-
vence 1930 v Kostelci u Jihlavy, kde
také v roce 1936 nastoupil do Ceské
jednotfidni obecné skoly. Po jejim uza-
vieni Némci 15. bfezna 1939 navsté-
voval obecnou $kolu v nedaleké Dolni
Cerekvi. V roce 1941 zacal studovat
na gymnaziu v Pelhfimové. Po jeho

uzavieni gestapem v listopadu 1941 se vratil do Dolni
Cerekve, kde v roce 1944 ukoncil povinnou $kolni do-
chazku na méstanské Skole. Do konce valky pak pracoval
jako pomocny délnik v tovarné na uzeniny.

V zafi 1945 zacal opét studovat na realném gymnaziu
v Jihlavé, které absolvoval v roce 1949 s vyznamenanim.
V roce 1946 zalozil v Kostelci skautsky oddil, ktery ved|
az do roku 1949.V roce 1947 absolvoval lesni $kolu pro
vedouci skautskych oddilli v JinoSové.

Po maturité pokracoval ve studiu na fakulté inzenyrského
stavitelstvi v Brné, obor vodohospodarské stavby. Od tfe-
tiho roéniho vysoko$kolského studia pracoval jako po-
mocna védecka sila v laboratofi pfi katedfe hydrotechniky.

O prazdninach v letech 1949, 1950 a 1951 se kromé
odbornych praxi zu¢astfioval brigdd na Stavbé mladeze.
Brigady se zu¢astnil i o vdno&nich prazdninach 1951, kdy
koncila vystavba vysoké pece v Ostravé-Kuncicich. Na
pracovisti byla velmi Spatné moralka (absence a alkoho-
lismus) a pFitomni &lenové UV SCM tuto situaci nijak ne-
fesili, proto Jifi Rybnikaf napsal po navratu stiznost na
UV KSC. V reakci na to mél byt vylougen ze studia jako
student burzoazniho plvodu, ktery vyvolava neduvéru
k politické situaci v zemi. Proti jeho vylou€eni se postavili
tfi U¢astnici brigady, absolventi délnickych kursu, jeho
postoj dodate¢né podpofili, takze nebyl ze studia vylou-
¢en. V patém ro¢niku se stal asistentem s poloviénim
uvazkem a vedl cviceni z hydrauliky a zakladani staveb.

Fakultu ukongil v roce 1954 s vyznamenanim. Za auto-
rstvi satirické basné mu vSak hrozilo nevydani diplomu,
ale rektor tento navrh zrusil, a tak se Jifi Rybnikar stal
s platnym diplomem plnohodnotnym inZzenyrem.

Po ukonéeni vysokoskolského studia pracoval v letech
1954-1967 na katedfe hydrotechniky jako asistent, poz-
déji jako odborny asistent a vedl cvi€eni i z dalSich pfed-
métld (vodohospodarské stavby, vodni cesty, pfehrady).
Soucasné pracoval v laboratofi vodnich staveb jako od-
povédny fesitel hydrotechnického vyzkumu objektd vodo-
hospodarskych staveb na hydrotechnickych modelech.

V listopadu 1963 Ing. Jifi Rybnikaf obhajil kandidat-
skou disertaéni praci. Po udéleni titulu CSc. byl nasledné
povéfen pfednaskami pfedmétu vodohospodariské stavby
na dennim studiu a vedenim konzultaci z nadrzi a pre-
hrad na studiu pfi zaméstnani.

Po jmenovani docentem pro obor hydromechanika 1. 6.
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1967 zacal prfednaset pfedméty vodni cesty, vodohospo-
darské stavby, hydraulika a od roku 1976 vodni hospodar-
stvi. Doc. Ing. Jifi Rybnikar se nepretrzité vénoval vyzkumu
objektl vodnich staveb na hydraulickych modelech. Cel-
kem byl odpovédnym feSitelem 23 objektu, 10 prehrad, 6
jezu, 2 odlehcovacich komor, 2 objektl ¢istiren odpadnich
vod, 1 plavebni komory, 1 energetického kanalu na Vahu,
vlivu sesuvu svahu v Gdoli Regice do nadrze Sance.

Po katastrofé na prehradé Vajont v Itdlii, kdy 9. fijna 1963
po sesuvu vice ne 200 miliond m2 horniny do pfehradni na-
drZe se pfes hraz prelilo az 50 miliond m3vody a v niZe po-
lozeném mésté zahynulo 2117 lidi, vznikly u nas obavy
z ptipadného sesuvu do nadrze Sance. V letech 1966 a 67
proved! proto doc. Ing. Jifi RybnikaF rozsahly vyzkum na
tfirozmérném modelu nadrze Sance v laboratofi v Kninig-
kach. V roce 1974 byl pozadan vodohospodafi NDR, aby
pracoval jako expert — konzultant na obdobném vyzkumu
pro budovanou pfehradni nadrz Schénbrunn.

Kromé rozséhlé vyuky se doc. Rybnikaf vénoval i praci
s nadanymi posluchadi jako vedouci studentskych védec-
kych krouzkd.



Pan doc. J. Rybnikar je autorem skript Vodohospodarské
stavby, Hydraulika, Vodni cesty a spoluautorem skript
Hydrotechnicky vyzkum, Vodni hospodarstvi, Tabulky z hy-
drauliky, Hydraulika podzemnich vod, Vodohospodarské in-
zenyrstvi a Vodni stavitelstvi. V odborném tisku publikoval
15 ¢lank, na odbornych konferencich predlozil 12 referata.

V letech 1973-1980 vykonaval funkci prodékana Sta-
vebni fakulty v Brné pro obor vodni stavby.

V letech 1975-77 byl povéfen zastupovanim dlouho-
dobé nemocného vedouciho katedry doc. Ing. FrantiSka
Tomana, CSc. Po jeho umrti v roce 1976 byl od 1. 9. 1977
jmenovan vedoucim katedry. Tuto funkci vykonaval do
roku 1991.

Cela léta spolupracoval se sesterskymi katedrami na
SVST v Bratislavé a na CVUT v Praze. Od roku 1977 jako
pfedseda komisi pro statni zavére¢né zkousky a pro ob-

Vézeny pane profesore,

hajoby kandidatskych praci v oboru hydrotechnika v Bra-
tislavé a v Praze.

V listopadu 1968 byl zvolen pfedsedou fakultniho vyboru
ROH. Pro podporu studentské stavky a ,nevyrazny postoj*
k zahajené normalizaci byl na jare z této funkce sesazen.
Z toho duvodu mu také byl od roku 1979 pozdrzovan navrh
na jmenovani profesorem az do listopadu 1989.

Po odchodu do dlichodu v roce 1995 pan prof. Jifi Ryb-
nikar spolupracoval na nékterych ukolech, feSenych v la-
boratofi dnesniho Ustavu vodnich staveb. Podilel se na
&innosti Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni,
kde byl spoluautorem referatu o moznosti vyuziti praplav-
niho ptipojeni Ceské republiky na Dunaj k odlehéeni po-
vodnovych pritokG na dolni Moravé. Tento referat
pfednesl na 29. mezinarodnim plavebnim kongresu
v Haagu 1998.

pfi opétovném precteni Vaseho Zivotopisu jsem si znovu uvédomil, jak naSe zivotni pout byla v za¢atcich podobna.
Skauting, pomocna védecka sila na fakulté a nasledné asistent na vodohospodarskych katedrach. Pak se vS§ak nase
odborné cesty rozdvojily. Vy jste zlstal na fakulté a pokracoval ve své pedagogické cesté, a ja naopak po promoci
odesel z fakulty a pokracoval ve vodohospodafské a stavebni ¢innosti v Povodi Vitavy, nasledné v Ekotrans Moravia
a.s. a posléze po restitucich v rodinnych firmach Seskupeni Podzimek. Ale i v téchto letech jsme spolupracovali

v oblasti propagace vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vzdy jsme si byli velmi blizci a budu na Véas proto s laskou a obdivem vzpominat.

Vas Josef Podzimek



Letem Izraelem

Vlastimil Béhavy

V unoru 2016 jsme se spolu s manzelkou zucastnili
poznavaciho zajezdu do lzraele. Navstivili jsme mj. Bet-
|ém — misto narozeni JeziSe Krista, Jeruzalém, Chramo-
vou horu, Zed nark(i, Muzeum holocaustu v aredlu
pamatniku Yad Vashem se Zahradou Spravedlivych, |z-
raelské muzeum se svitky od Mrtvého more (nékdy také
Kumranské svitky), dale Ejn Gedi — oazu a pfirodni re-
zervaci s Davidovym vodopadem, pevnost Masadu, ktera
byla vybudovana za vlady krale Heroda Velikého (73 pf.
n. l.—4 pf. n. I.), klaster sv. Jifi v Judské pousti, Jericho,
Cipori — starovéké mésto na pahorku lezicim v dolni Ga-
lileji, Safed — jedno ze Ctyf posvatnych mist judaismu,
mésto Tiberias (lezici 200 m pod Urovni mofe) s projizd-
kou po Galilejském jezefe, Banias, coz je jedna ze tfi
ficek, jejichz soutokem vznika feka Jordan, pevnost Nim-
rod — nejvetsi stfredovéky hrad lezici v nadmorské vySce
750 m na uboci pohofi Hermon v severni ¢asti Golan-
skych vysin, stupriovité Bahajské zahrady v Haifé a Jaffu
— starobylé pfistavni mésto, které je oznaCovano za
jedno z nejstarSich na svété a dnes je méstskou Ctvrti Tel
Avivu. Také jsme se koupali v Mrtvém mofi (lezici 420 m
pod urovni mofe), jehoz teplota byla pfijemnych cca
21°C.

PFi cesté do Tel Avivu jsme navstivili mésto Caesarea.
Za Riman0 se toto mésto a pfistav jmenovalo Caesarea
Maritima (Pfimofska Caesarea). Zde jsme si prohlédli
fimsky akvadukt, pochazejici z obdobi viady Heroda Ve-
likého. Slouzil jako pfivadé¢ vody z Upati Karmelského
pohofi az do cca 17 km vzdalené Caesareje. Jako jediny
na svété byl tento akvadukt zdvojen. Stalo se tak v dobé,
kdy jiz nestacil sam zdsobovat mésto vodou. Timto obfim
akvaduktem byla do mésta pfivadéna Cerstva voda. Ca-
esarea mela podzemni kanalizaéni systém, ktery slouzil
k odvadéni vody a splaskli z mésta do more.

Caesarea Primorska
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Nyni uz je akvadukt zpola zasypany a jeho navstévé
nebrani ani plot, ani ochranci pamatek ¢i policie. Vstupné
se zde neplati.

Odpadky, lidské vykaly a toaletni papir se silnym pa-
chem jasné ukazuji, Ze mistni si s antickou pamatkou po-
radili po svém, a ta tak nahradila chybégjici socialni
zafizeni. | my jsme pro nasi télesnou potfebu na doporu-
¢eni pravodkyné pouZzili pfilehlé kfoviny.

Mapa akvaduktl do Caesareje (¢. 6 Bet Hananya)

Nejzajimavéjsi ¢ast akvaduktu pobliz Bet Hananya

Wikipedia uvadi, ze nejstars§im fimskym akvaduktem
byl Aqua Appia, dlouhy 16,4 km, ktery zasoboval Rim
vodou. Zacinal ve vySce 30 m n.m. a koncil ve vySce
20 m n.m. V roce 312 pf. n. |. jej nechali vybudovat Ap-
pius Claudius Caecus a Gaius Plautius Venox.

Pro zajisténi rovnomérného pritoku vody byly akva-
dukty stavény s mirnym, ale stalym sklonem. Mnoho
z nich vede misty nad a nebo pod urovni okolniho terénu,
kde Casto prekonavaji prekazky pomoci mostu, tuneld,
pfipadné povrchovych kanall. V tomto obdobi se jednalo
zcela jisté o technicky slozité dilo.

Jak se pfi pfekonavani riznych terénnich prekazek
a s pomoci tehdejsi techniky docilil tento mirny spad
akvaduktd, jsem se nedozvédél...



Pozdrav Ji

Mily pfiteli,
ani mne nenapadlo, Ze i Tobé,
mily dlouholety kamarade, budu dle
svého zvyku pséat tam nahoru. A uz
vibec mne nenapadlo, Ze v tomto
prvnim cisle v leto$nim roce budu
jiz druhému pfiteli psat par slov na
rozlou¢enou, a to nepoéitdm svoji
spoluzacku Véru Hynkovou, s kte-
rou jsem sedél v jedné lavici na
Primyslové $kole stavebni a ktera
také kratkou dobu pracovala v Po-
vodi Vltavy, a najednou jste vS8ichni, i s panem profeso-
rem Rybnikafem, na nebesich.

Kdyz jsem se rozhodl, mily Jirko, zavzpominat na nasi
spolupraci v Povodi Vitavy, prvni, co mne napadlo, bylo,
jak jsem Té asi v roce 1966 pfijimal na pozici vedouciho
strojni dilny ve St&chovicich. Chtél jsem, jako vedouci
stfediska a pozdéji zavodu Dolni Vltava, zlepSit udrzbu
technologické ¢asti nasich vodohospodarskych objektd,
a tak jsem si vymyslel strojni dilnu na pfehradé Stécho-
vice a Tebe, Jifiho Krupku, jsem povéfil jejim vedenim.
Strojni dilna zaméstnavala 4-5 pracovniku. V8e bylo vy-
mys$leno dobfe, Ty jsi byl dobry strojaf a posléze jsi se
tak stal pro mne vic nez muj podfizeny. Zac¢ali jsme se
kamaradit. Jedno jsem v8ak nedomyslel, Zze nezastupi-
telnym a nepfehlédnutelnym vedoucim vodniho dila Sté-
chovice byl v té dobé Karel Polivka. Najednou to mezi
vami zacalo skfipat. Teprve pozdéji jsem pochopil, ze
jsem umisténim strojnich dilen na tzemi VD Stéchovice
narusil teritorium suverénniho vedouciho hrazného. Vy-
fesil jsem to tehdy velmi jednodu$e. Sdélil jsem vedou-
cimu hraznému Polivkovi, ze kdyz se bude usmivat
a zdravit vedouciho strojnich dilen Jifiho Krupku, tak
bude mit zvySené prémie, a ten na to pfistoupil. | Tebe
jsem, mily Jirko, pozadal, aby ses usmival a zdravil pana
vedouciho hrazného, a za to jsem zaméstnal jako telefo-
nistku Tvoji manzelku. Oba jste souhlasili a na VD Sté-
chovice zavladl mir a dobra nalada.

Ta v8ak rdzem zmizela, kdyZz mne po vstupu spféatele-
nych vojsk na nase uzemi odvolali z funkce vedouciho za-
vodu. Opét to zagalo na prehradé Stéchovice vfit. Nedalo
se to prehlednout v celém povodi. Zajel jsem tedy za ve-
doucim hraznym Polivkou a za Tebou a zeptal se, co se
stalo, Ze jste opét na sebe jako Certi. Ukazalo se, Ze jsem
zapomnél svému nastupci ve funkci vedouciho zavodu
soudruhovi Balousovi sdélit nasi dohodu. Polivkovi Balous
supravil“ prémie a ten ztratil mzdovou motivaci a pfestal
Té zdravit a usmivat se. Jak to bylo dal, vi§ jenom Ty. P¥i
této navstévé jsem opét pochopil osobnost Karla Polivky.

Fimu Krupkovi

Vzal mé na manipulaéni lavku pfehrady a ukazal mné, jak
si zafezem na jednom tramu pfipominal vSechny své
vy88i nadfizené, které prezil. Tehdy mne chlacholil slovy:
,Vy jste, pane Podzimku, jiz mdj dvandcty vedouci, kte-
rého jsem prezil.“ A dodal: ,Usekové techniky nepoéitam.*
Odjel jsem spokojeny, Zze nejsem jediny.

Téch spolecnych pfihod, které jsme spolu prozili, bylo
mnoho. Naposledy jsme se vidéli v JindfiSské véz pred
tfemi roky, kdyz jsem svolal vyrobni poradu Sir§iho ve-
deni zavodu Dolni Vitava 45 let po normalizaci. PfiSlo vas
tehdy v roce 2014 vic jak dvacet. Jezni, hrazni, Fiéni do-
zofi, administrativni pracovnici, az po mé zastupce Jirku
Stratilka a Milu Brzoné. Bylo to dojemné a i nadale v tom
pokradujeme. Porada je vzdy v Jindfigské vézi na MDZ
(Mezinarodni den zen). Jestli si pamatujes, tak to je vzdy
8. bfezna. | letos poradu svolam a véfim, ze se opét se-
jdeme, a slibuji, Ze si na Tebe vestoje vzpomeneme. Tak
se divej. Jak jsi byl nepfehlédnutelny v mém zivoté, do-
svédCuje tato skute¢nost. VEera pfislo Tvoje parte a vSiml
si ho nas syn Martin, a tak jsem se ho zeptal, jestli si na
Tebe pamatuje. Bez rozmysleni fekl: , To je ten Tvuj ka-
marad, co pro nas s Honzou udélal to malé motorové vo-
zitko, na kterém jsme s brdachou jezdili na chalupé na
Orliku?“Tak vidis. VSichni na Tebe vzpominame. Méj se
tam nahofe mezi nasimi kamarady dobfe a vzpomen si
i Ty na nas na MDZ v roce 2017.

TvUj Josef Podzimek - Egil

Jirka Krupka se jesté ucastnil vyrobni porady Sirsiho vedeni zavodu dolni Vitavy 44 let po normalizaci (2014) v Jindfisské vézi
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (65)

Ing. Josef Podzimek

Vzejdou-li pochybnosti o tom,
zdali bude mozna toho,

k éemu se sméruje dojit vibec,
anebo dojit tak, jak jest vytknuto,
ma se to dati védéti podnikateltim,
aby se o pochybnostem pronesli.

Zakonik zemsky dany r. 1870

Zatimco sdruzeni tfi spole€nosti Sweco, ktera se dfive jme-
novala Hydroprojekt Praha, Aquatis, ktera se dfive jmeno-
vala Péyry a pfedtim Aquatis a jesté dfive Hydroprojekt
Brno, a Vodni cesty a.s. intenzivné pracuji na studii provedi-
telnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, ja si listuji v his-
torii a stale, ale opravdu stéle, se nesta¢im divit. Vzdyt vSe
jiz bylo fe€eno a popsano. To v8ak, vazeny ¢tenafi, jiz o mné
davno vis. Proto se dnes pokusim nedélat svoje zavéry, ani
nevytrhavat z praci nasich predchuidcu, ale uverejnit jejich
autentické ndzory na samotny kanal, prlplav, vodni cestu Ci
vodni koridor D-O-L, jak ho dnes nazyvame. Tato konfron-
tace nazor( dfivéj$ich odbornikd s nynéjsi snahou je poudit,
ze se staleti mylili a my mame konecné pravdu, Ze vodni do-
prava je zastarala a je ji nutno vyloucit z propojené dopravni
soustavy silnice-zeleznice-voda je vic nez varovné. Pfesto
veFim, Zze po 1,5leté klopotné praci (studie proveditelnosti D-
O-L ma termin dokonéeni zacatek roku 2018) uzname
a opét potvrdime prednosti vodni dopravy jak ekonomické,
tak ekologické. Opét se ptame, opravdu k tomu potfebujeme
dal$i studii nebo by bylo lepsi se zeptat podnikateld, jak nas
k tomu nabada Zakonik zemsky z roku 18707
Timto Uvodnim slovem jsem se dostal k prvni ¢asti cesty,
kterou vas provedu nasledujicimi 145 lety stalého presla-
povani, hadani, ob&as stavéni a pak opét zatemnovani
a odsouvani problému dal. Jsem presvédcen, Ze ani sou-
¢asna studie nam na otazku, zda stavét D-O-L nebo za-
stavit veSkeré prace na tomto projektu, neodpovi. ANO
nebo NE. Zavér se da ocekavat jako vzdy. NECO NA
TOM D-O-L JE, ALE JE TREBA UDELAT DALSI PO-
DROBNEJSI STUDII, USTAVIT DALSI KOMISI ODBOR-
NiKU €I PROVERIT DALSI TRASY A ALTERNATIVY.
ALE TAKOVOUTO ZDRZOVACI TAKTIKU NEPOTRE-
BUJEME, MY POTREBUJEME PROJEKTOVAT A SOU-
BEZNE STAVET!
Pamétliv pfedchazejicich slov vdam na dalSich strankach
bez kraceni pfedkladam ¢lanek ndm dobfe znamého od-
bornika, ktery Zil a pracoval na vodnich cestach v minulém
a pfedminulém stoleti, a to jak v pedagogické ¢innosti, pro-
jekci, ale zvlasté pfimo na stavbach. Nevyhnul se ani poli-
tice. ACkoliv jej Casto citujeme, tak jsme vés Ctenéfe jesté
podrobnéji neseznamili s jeho Zivotopisem. Jako by to bylo
nacasovano, vysla nova knizka od
Petra Zazvorky s nazvem OSOB-
NOSTI STAVITELSTVI, kde jednou
z 55 uvefejnénych osobnosti je
i prof. Antonin Smréek. Doporucuiji
nasim ¢tenarim si tuto publikaci se-
hnat a preéist, nebot tam najdou
celou fadu informaci o osobnos-
tech, které usilovné pracovaly na
rozvoji nasich vodnich cest i vod-
niho koridoru D-O-L. Pro zakladni
informaci o prof. Antoninu Smrckovi
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si dovoluji z vySe

citované publikace

uvést:

Antonin  Smréek

pochazel

z Brodku u Pro-

stéjova. Stfedni

pramyslovou

Skolu absolvoval

v roce 1878, na-

sledovalo studium

na Cisafské

a kralovské Ceské

vysoké Skole

technické

v Praze, obor in-

zenyrského stavi-

telstvi. Studium

uspésné ukongil

v roce 1884.V le-

tech 1885 az

1888 pracoval

jako asistent u profesora Kristiana Petrlika (1842—1908),
fadného profesora vodniho hospodafstvi a stavby tunell
na této Skole. V dalSich letech byl zaméstnan ve vedouci
pozici jako inZzenyr u firmy Lanna a v roce 1902 byl jme-
novan fFadnym profesorem vodniho stavitelstvi Ceské vy-
soké Skoly technické v Brné. Na této Skole, kde
prof. Smréek zastaval v letech 1913 a 1914 misto rektora,
plsobil do roku 1930.

Jako vedouci oddéleni vodnich staveb firmy Lanna pro-
jektoval a realizoval €etné regulaéni prace na Vitavé i na
Labi, navrhl a ved| i stavbu liberiského, karlinského a ho-
leSovického pfistavu.

Antonin Smréek se i po jmenovani profesorem na brnén-
ské Ceské technice jako expert podilel na fadé dalSich,
zejména vodnich staveb, podilel se na regulaci feky Mo-
ravy. Prof. Smréek byl rovnéz aktivnim politikem. Jiz
v roce 1906 se stal poslancem Moravského snému, od
roku 1911 byl &lenem videriské Riské rady (Reichsrat,
v té dobé nejvysSi zakonodarny sbor predlitavské ¢asti
Rakouska-Uherska), jejimz ¢lenem zlstal az do roku
1918. Po vzniku Republiky ¢eskoslovenské zastupoval
zajmy statu v Dunajské komisi, kde navrhoval Gpravu Ze-
leznych vrat. Zastaval fadu odbornych i ¢estnych funkci.
Byl ¢lenem védecké rady Masarykovy Skoly prace i Cle-
nem-korespondentem polské Akademie technickych véd
ve Var8aveé.

Pan profesor Smréek se také cely Zivot podilel na prosa-
zeni a optimalizaci priplavu Dunaj-Odra-Labe (D-O-L),
coz je patrno praveé z pfilozeného ¢lanku Otazka €s. pra-
plavu za poslednich sedmdesat let. Pravdépodobné
byl uvefejnén tésné pred vstupem némeckych vojsk na
nase uzemi.

Pfestoze jsem se zavazal, Zze vas ¢tenafe nebudu ovliv-
novat, dovolim se s vami podélit o jeden pro mne novy
poznatek. Pan profesor také stale rozmélnoval Usili a pfi-
jaté zakony pro vystavbu D-O-L novymi lepSimi feSenimi.
Nepfipomina vam to néco? Ostatni zavéry necham na
vas. Ty, co tato problematika opravdu zajima, prosim, aby
se soustfedili na ¢lanek pana profesora Smréky a precetli
ho cely. Mnohé je pro nas soucasniky velmi poucné.
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