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SYSTEM MOJZI_S (MOSE) OCHRANI BENATKY PRED VELKOU VODOU

UZina Lido

Vystavba nejvétsi plavebni komory (371 x 50 m) -
v Italii pro namorni lodé v uziné Malamocc

Zina Malamocco

Uzina Chioggia

ji pristup do Benatské laguny.




Jedine€¢ny obor stfredniho vzdélani s vyuénim listem

v CR - Lodnik (23-65-H/02)

Mgr. Bc. Jana Férova - feditelka Stfedni Skola lodni dopravy a technickych femesel

Stfedni Skola lodni dopravy
a technickych femesel v Déciné
je zaméfena zejména na ftfileté
ucebni obory typu H v oblasti
strojirenstvi a stavebnictvi, ale
pfedevsim je jedine¢nym vzdéla-
vacim zafizenim v Ceské republice pro obor vzdélani 23-
65-H/02 Lodnik, tedy pro oblast vnitrozemské vodni plav-
by. Vzhledem ke své jedineCnosti si tento obor vzdélani
bezesporu zasluhuje patfiénou pozornost. Nasi absolventi
nestoji ve frontach na Uradech prace a jsou doma i za hra-
nicemi vysoce cenéni. Pfitom jejich podminky ke vzdélava-
ni se zatim absolutné nedaji srovnat s podminkami part-
nerské Skoly v némeckém Schoénebecku nebo nizozemské
Skoly Maritime Academie v Harlingenu.

Budova Skoly.

Jedna se o ftfilety ucebni obor, kdy absolvent kromé
vyuéniho listu a vysvédCeni o zavérecné zkouSce ziska
navic plavebni knizku (platnou ve statech EU) se zapsa-
nou pétimésiéni souvislou praxi na plavidle (kluci jezdi
celé jedno pololeti 3. roéniku na plavidlech ¢eskych firem
doma i v zahranic¢i) a hodnost lodnika 1. tfidy (v ramci EU
— matrose). Dlllezitou podminkou pro pfijeti ke studiu toho-
to oboru je ale potvrzeni lékafe o zdravotni zpUsobilosti
v souladu s §25 zakona ¢.114/1995 Sb. a vyhlaskou
¢.333/2008 Sb.

Ty

Vycvik na plavidlech.

Obor lodni doprava existuje sice také jako Ctyflety matu-
ritni obor, ale to neni to samé. Tady absolventi maji spisSe
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moznost pokra¢ovat ve studiu na zahraniénich namornich
VS v Polsku, Némecku nebo tieba na Slovensku - na Zilin-
ské univerzité, fakulté provozu a ekonomiky dopravy a spo-
jb prostfednictvim katedry vodni dopravy. V ramci kurz(
a zkousek pfi plavebnich spravach jednotlivych statd pak
mohou nasi chlapci ziskat patenty pro jednotlivé Useky
evropskych fek a zvySovat si postupné kvalifikaci az na
hodnost kapitana plavidla. Je také mozné si pfimo na nasi
Skole dodélat bezprostiedné po vyuceni dvouletou denni
nastavbou maturitu. Prosté pokracovat podle zajmu
a schopnosti ve svém kariérnim rastu.

Skola je také pravoplatnym
¢lenem evropské organizace
EDINNA, jejimz zakladatelem je
nizozemska Skola Maritime
Academie v Harlingenu a jejimz hlavnim cilem je sjednotit
obsah vzdélavani a také jeho podminky u partnerskych
vzdeélavacich instituci napfi¢ Evropou tak, aby nasledné
mohla byt vyznamné zjednoduSena i pravidla uznavani
dosazenych kvalifikaci u plavebnich uradd v jednotlivych
evropskych zemich a aby tato komunikujici soustava vzdé-
lavacich instituci pruzné reagovala na potfeby evropské
vodni dopravy. V neposledni fadé je jejim ukolem rozsifovat
spolupraci mezi partnery projektu pro Sifeni povédomi
0 oboru vnitrozemské vodni dopravy ve vSech relevantnich
oblastech a pfedevsim také hajit zajmy €lend pfipad od pfi-
padu podle rozhodnuti valné hromady, napf. v narodnim
a evropském zakonodarstvi o vzdélavani. www.edinna.eu

EDINNA

'\' EDUCATION IN INLAND MaviGaTIoN

Diky pochopeni Usteckého kraje a mimoFadné situaci pfi
vyhlageni konkurzni spravy na spoleénost CSPL a.s. doslo
jiz v roce 2004 k nakupu plovoucich dilen, které jsou ukot-
veny v dé¢inském zimnim pfistavu. Na tomto plavidle pro-
biha odborny vycvik prvniho a druhého roéniku v rezimu
tyden Skola — tyden odborny vycvik. Treti ro€nik pak prova-
di souvislou praxi na plavidlech ¢eskych zaméstnavatell
doma i v zahrani¢i po dobu celého pololeti Skolniho roku.

Plovouci dilny v pFistavu Décin - Rozbélesy.

VS8echny dalsi informace jsou uvedeny na webovych
trankach Skoly www.dorado.cz



Vystava KFrizovatka tri mofri
— vodni koridor Dunaj - Odra - Labe v Praze

PaedDr. Marie Kope€na - feditelka Stfedni pramyslové $koly stavebni, Praha 1

Na Stfedni priimyslové Skole stavebni, Praha 1, Dusni 17, byla dne 10. bfezna 2011 slavnost-
né zahajena putovni vystava Kfizovatka tfi mofi, ktera pojednava o vodnim koridoru Dunaj - Odra
- Labe (D-O-L). Slavnostniho aktu se zu¢astnilo mnoho vyznamnych hostl: Ing. Oldfich Lomecky
‘ — starosta Prahy 1, Ing. Petr Spirhanzl — vrchni feditel sekce financovani a spravni MSMT CR,
Ing. Jifi Friedl — feditel zavodu Dolni Vitava Povodi Vitavy, Mgr. Karel Pegka — vrchni feditel Useku
vefejné a vodni dopravy MD CR, Ing. Jaroslav Pospisil — feditel odboru plavby MD CR, Ing. Lenka
Némcova — povérena fizenim odboru STM MHMP, prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc. z katedry hydro-
techniky CVUT FSy, doc. Ing. Pavel Juradek CSc. — spolupracovnik Ustavu dopravnich systémi
CVUT FD, Bc. Irena BureSova — starostka mésta PFelouce, Ing. Petr Forman — projektovy mana-
zer a odbornik na plavbu.
Vystavu zahdijila feditelka SPSS PaedDr. Marie Kopeéna. Poté promluvil starosta MC Praha 1

& Ing. Oldfich Lomecky a feditel odboru plavby MD CR Ing. Jaroslav Pospisil. Odborny vyklad
P R H H H I k vystavé pronesl Ing. Josef Podzimek, ktery ve své zanicené feci seznamil véechny navstévniky
vernisaze s celou historii i sou¢asnosti projektu.
www.spsdusni.cz Soucasti vernisaze byly odborné prednasky o rozvoji vodni dopravy a vodnich cest
doc. Ing. Pavla Juraska, CSc., Ing. Petra Formana a Ing. Jana Kareise, Ph.D, které vedle zaku
a pedagogl skoly navstivila i odborné verejnost.

Hosté se mohli seznamit s historii i aktualnimi informacemi o tomto projektu diilezitém nejen pro Ceskou republiku, ale
i pro celou Evropu. Navstévnici se také dozvédéli, jaké plany na rozvoj vodnich cest na Moravé a jaky vztah k praplavu
Dunaj — Odra - Labe méli Toma$ a Jan Antonin Bata ve 30. letech 20. stoleti.

Putovni vystava byla az doposud prezentovana na rliznych mistech republiky, napt. v Praze, Ostravé, Brné, Prerove,
v Breclavi a ve Zliné na rektoratu Univerzity Tomase Bati, ale dosud nikdy pfimo na pldé Skoly, ktera pfipravuje zéaky -
budouci vodohospodare. A pfitom SPSS v Praze 1 vychovava zaky v oboru nejen pozemniho stavitelstvi, ale i dopravnich
staveb a vodohospodarskych a ekologickych staveb jiz vice nez 50 let. Za tu dobu proslo nasi Skolou mnoho vyznamnych
osobnosti tohoto oboru.

Jsem velmi rada, Ze tato vystava doplula az k ndm, na pidu Stfedni priimyslové skoly stavebni, Praha 1, Dusni 17, pro-
toZe je nazornym ptikladem dlleZitosti propojeni Skoly a praxe. Zakiim i pedagogiim je tak dana jedineéna moznost sezna-
mit se s projektem, ktery ma vedle svych pfiznivcl i fadu odpdrcU. | oni se pak mohou na zakladé ziskanych znalosti Iépe
zapojit do diskuse o dllezitosti celého projektu. Od okamziku umisténi vystavy v prostorach $koly vedou nasi Zaci i ucitelé
vasnivé debaty o Ucelnosti celého projektu. Vyuéujici pfedevsim vodohospodarskych predmétt — Ing. H. Matouskova,
Ing. M. Jirkl, CSc. i Ing. M. Chramosta, tak maji jedine¢nou moznost zaradit projekt Kfizovatka tfi mofi do vyuky a deba-
tovat s zaky o celé problematice vzniku vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe. Pro mnohé z nich bylo velkym pfekvape-
nim, Ze celd myslenka propojeni tfi velkych evropskych fek je starsi vice nez 300 let a Ze Batliv kandl je vlastné jeho malou
¢asti. Mnozi si pak ani nedokazali predstavit, jaky pfinos by realizace tohoto projektu méla pro celou nasi republiku.
Dlkazem zajmu z4ku o cely projekt jsou pak zapisy v knize navstév, kde i oni vyjadfuji své ndzory nejen na vystavu samot-
nou, ale na projekt jako celek. Asi nejlisp&sn&jsim exponatem celé vystavy je mapa vodnich cest Ceské republiky o veli-
kosti cca 5 x 3 metry, na niz jsou pfehledné& zobrazeny existujici i planované vodni cesty v Ceské republice, véetné vodni-
ho koridoru D-O-L. Navstévnici si tak mohou sami ,proplout” nasi zem. A je jen dobre, ze se zaci $koly u mapy denné
zastavuji a diskutuji o moznostech propojeni tfi zemi pravé vodnim koridorem Dunaj - Odra - Labe. A je pak na kazdém
z nich, aby si vytvofil svlj nazor. Vystava by méla byt na nasi $kole umisténa trvale.

Hosté na slavnostnim zahajeni vystavy
Krizovatka tfi mofi. Zprava Ing. Oldfich
Lomecky — starosta Prahy 1, Ing. Martin
Podzimek — feditel stavebni spolecnosti
Podzimek a synové s.ro., Ing. Lenka
Némcova — povérena fizenim odboru STM
MHMP, Petr Kasik — vykonny feditel Svazu
dopravy CR, doc. Ing. Pavel Jurdsek CSc. —
spolupracovnik tstavu dopravnich systému
CVUT FD, Mgr. Karel Peska — vrchni feditel
Useku vefejné a vodni dopravy, Bc. Irena
Buresova — starostka mésta Prelouce, Pavel
Hlavac - predseda spravni rady obecné pro-
speésné spolecnosti Zlaty pruh Polabi
a Ing. Jaroslav Pospisil — feditel odboru
plavby MD CR.
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7 zastaveni putovni vystavy
KRIZOVATKA TRI MORI
Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe

Labe

1. zastaveni - PRAHA

s L 2. zastaveni - 0STRAVA
g;;jur::?l;?i;/szzou7 — leden 2008 a kvéten — gerven 2008. Vlysoka Skola hanska- Technické’univerzita Ostrava
Uvodni slovo ) ) \ Datum: iinor - duben 2098_
prof. Ing. Petr. Moos,CSc. - dékan dopravni fakulty GVUT, UVOd[" slovo docy\Dr. .Ing. V'ad'“?',f Kebo - plrotevkto_r pro spglupram Odra
spisovatel Jifi Stransky a.akademicky.sochat Kurt Gebauer s prumyslem, Ingy,Miros|#u.Fatidn - generalm feditel Sdryzem pro
rozvoj Moravskoslezského kraje,
Praha . Ing. Pavel Bartos$ - predseda Krajské Hospodarské komory.
+ sostavent- BRAHA oy, o . Moravskoslezského kraje -
. zastaveni - ,
Stfedni primyslova $kola stavebni, Praha 1 - Ostrava _.
Datum: 10. biezna - erven 2011 % N
Uvodni slovo Ing. OldFich Lomecky — starosta Prahy 1, ":, — ‘\“
PaedDr. MariesKopecnad - feditelka Stfedni priimyslové Skoly stavebni, Praha 1, ML >

~
3 4. zastavepi s PREROV
4 Méstsk‘e’n'nformaéni centrum
z Datuh: 16. dubna - 31. srpna 2009
'; sUvodni slovo Ing. Jifi Lajtoch - primator mésta
V:" Prerova, JUDT. lvan Barangik - réktor Vysoké skoly
%, logistiky 0.p.s., Ing. Ludék-Cidlina - Feditel Statni
24
“plavebni spravy

Ing. Jaroslav Pospisil - feditel odboru plavby MD CR

Prero

3 r
3.zastaveni-BRNO @ Brno E‘ Zlin
Krajsky Gfad Jihomoravského kraje . -
I %/)atum: Eervenec - zafi 20018 :*~ ] ] Z||'||5k": krai - Univerzita Tomage Bati ve Zling
Uvodni slovo lig:=Milan Venclik - prvni ndméstek hejtmana, MOI’GVG:‘ 6. zastaveni - ZLIN
prof. RNDr. Ing. Petr St&pének, CSc. . RN Univerzita TomaSe Bati ve Zliné
- dékan stavebni-fakulty VUT v Brné Breclav & Datum: 15. dubna - 30. tervna 2010

~ Uvodni slovo MVDr. Stanislav Misak
S - hejtman Zlinského kraje,
<

D .prof. Ing. Ignéc Hoza, CSc.
: ¢ Unaj- rektor Univerzity Tomése Bati ve ZIing

5. zastaveni - BRECLAV

Méstské muzeum a galerie Breclav

Datum: 15. fijna - 4. prosince 2009

Uvodni slovo Mgr. Michal Ha3ek - hejtman Jihomoravského kraje,
Ing. Dymo PiSkula - starosta mésta Bfeclavi,

JUDr. Pavel Skvara, MBA - naméstek ministra dopravy CR

Béhem své navstévy Prahy navstivil vystavu
téZ ministr pro mistni rozvoj a dopravu
spolkové zemé Sasko-Anhaltsko Dr. Karl-Heinz
Daehre (druhy zleva).
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Osobni pristav Babice na Batove kanalu

Ing. Jifi Durdak, projektovy manazer Sdruzeni pro rozvoj obci na Batové kanalu,

Ing. Miroslava Kofinkova, administrator projektu

viz barevna pfiloha

Obec Babice byla Uspésna se svoji zadosti o dotaci na vybu-
dovani vefejného pfistavi§té pro mald plavidla a osobni lodé na
Bafové kandle. Na realizaci celého projektu ziskala obec
z Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava celkem
11,485 mil. K&, pficemz celkové naklady projektu jsou planova-
ny ve vySi 14,958 mil. K& Finanéni podil obce tak cini
3,5 mil. K&. Realizaci této akce dojde k vyuziti pozemku, ktery je
diky neustéle platnému zaméru vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe jinak nevyuzitelny a také se tim navysi majetek obce.

Realizaci projektu vznikne uceleny komplex vefejného pfistavis-
té pfinaSejici navstévnikim obce pfiplouvajicim po kanale tolik
potiebné a chybéjici zazemi a jejim obyvateldim atraktivni prosto-
ry pro pofadani kulturnich a spole¢enskych akci.

Areadl pfistavu se bude nachdzet na pravém bfehu Batova
kandlu pfes potok naproti stavajici Cistirny odpadnich vod a let-
niho obCerstveni U Rybicky. Jeho soucasti bude vnitiné ¢lenény
pfistavni bazén o maximalnich rozmérech 100 x 50 metru
s hloubkou 1,2 metru. Soucéasti bazénu budou pfistupové lavky,
mola a vyvazovaci mista s pfipojkami elekirické energie a pitné
vody pro 35 mensich plavidel a 2 vétsi lodé.

Soucésti pfistavu bude pfistavni objekt s infobodem
(= poskytovéani informaci), WC, sprchami, spole¢enskou mist-
nosti, kuchyrikou a zazemim spravce. Spole¢enska mistnost
v tomto atraktivnim prostfedi bude moci byt vyuzivana obyvateli
obce pro poradani oslav, spoleCenskych a kulturnich akci.
K tomu bude pfispivat i prostor pfed objektem, jenz bude smé-
rem k vodé feSen jako mensi tfistuphovy amfiteatr.

Nezbytné zazemi pfistavu bude doplfovat jednoduchy jefab
s nosnosti 30 tun pro spousténi plavidel na vodu a jejich vytahova-
ni zpét. Pro svépomocny zakladni servis a malé opravy lodi bude
slouzit hala o rozmérech 20 x 10 metr(i a vySce maximalné 4 m.

KFfizeni viezdu do pfistavu se stévajici cyklostezkou bude
vyfeSeno jednoduchou zvedaci lavkou, coz bude dalSim zatrak-
tivnénim jeho provozu. Cely aredl bude jednoduSe oplocen
a bude disponovat dostate¢nym po¢tem parkovacich mist.

V projektovém zaméru bylo uvazovano, Ze ob&aniim obce by
mohly byt sluzby pfistavu poskytnuty se slevou, to ovSem zalezi
na usneseni zastupitelstva obce.

Navstévnikim a turistim budou jednotlivé sluzby poskytova-
ny za poplatek tak, aby byl pfistav po ekonomické strance
sobéstacny a vydélal si na svl{jj provoz. ZkuSenosti ze svéta

i provozni model ukazuji, Ze jiz po roce existence je tato varian-
ta realna.

Cely provoz pristavisté je tedy naplanovan tak, aby v sezéné
od dubna do fijna vytvofil dvé nova pracovni mista a byl po pro-
vozni strance finanéné sobéstacny.

Stavajici zemédélsky pozemek naproti Cistirny odpadnich
vod tak bude v souladu s pfipravovanym uzemnim planem vyu-
zivan pro rozvoj turistického ruchu v obci. Je nutné si uvédomit,
Ze obec Babice v sou¢asné dobé nedisponuje zadnym vétSim
turistickym lakadlem a dle studii pofizenych orgéany kraje Ci
svazkem obci na Batové kandle je pravé existence Batova pla-
vebniho kanalu v tésné blizkosti obce jednou z mala &i ne-li jedi-
nou $anci na to, jak se pro turisticky ruch zviditelnit a obec tak
ucinit atraktivnéjsi.

Ve prospéch tohoto projektu mluvi i skuteénost, Zze podobné
vybaveny pfistav srovnatelnych parametrd v sou¢asnosti na
kanale neni a v dohledné dobé zfejmé ani nebude. Obec tak
alesporn doCasné ziska zajimavé prvenstvi a bude-li s touto kon-
kurenéni vyhodou do budoucna rozumné nakladat a dale ji roz-
vijet, ma jedine€nou Sanci stat se vyznamnym turistickym cent-
rem na celé vodni cesté.

Zku8enosti z Holandska, Belgie, Némecka Ci Velké Britanie,
kde ma vyuzivani historickych i novodobych vodnich dél a cest
pro turisticky ruch dlouholetou tradici, ukazuji, ze infrastruktura
v podobé kvalitnich vefejnych pfistavist sebou pfindsi potencial
dalSiho rozvoje a prosperity pro dané lokality, at uz pfimou
v podobé novych pracovnich pfilezitosti, nové zalozenych nava-
zujicich firem a zivnosti, tak nepfimou v podobé zvySeni dario-
vych pfijm0 do obecnich pokladen &i rostouci prestize a povédo-
mi o dané obci &i regionu. Pro€ tedy tohoto potenciélu nevyuzit?
Pozn. redakce: Pfipravu projektu osobniho pfistavu
v Babicich letos velmi zkomplikovali zdkonodérci schvalenim
novely zakona o vynéti ze zemédélského pudniho fondu, kte-
ra akci nékolikanasobné prodrazi. ,Novela je skute¢né carou
pfes rozpodet. Sance, Ze bychom se v Babicich pysnili unikat-
nim pristavistém na Batové kandlu, je rdzem minimaini. Za
vynéti potfebného pozemku z ptdniho fondu totiz musi obec
zaplatit bezmala devét milionl korun, coZ je nemyslitelné.
Jesté zjistujeme, co se da délat, jaké mame moZnosti“ uved|
Miloslav Manasek, starosta Babic. PGvodné se pfitom poditalo
sotva se stotisicovou ¢astkou.

1) Pfistavni bazén

2) Pristavni objekt s infobodem, WC, sprchami,
spole¢enskou mistnosti, kuchyrikou a zazemim
spravce

3) Servisni hala pro svépomocné opravy lodi
a zimni uskladnéni lodi s kolejovym lodnim vyta-
hem

4) Lodni jefab s nosnosti max. 30 t pro vyzvedavani
a spousteéni veskerych, zvlasté pak velkych plavidel
5) Brana hlavniho vjezd do arealu

6) Bo¢ni brany vedlejsich vjezd(i do arealu

7) Vjezd do pfistavu z Batova kanalu, zvedaci
mostek na kfizeni s cyklostezkou

8) Parkovaci mista pro automobily

9) Manipulaéni prostory, dal$i parkovaci plochy
pro automobily, zimni stani pro lodé

10) Terasa s posezenim pro navstévniky pfistavu
— lavicky, stolky, pergola

11) Zastavkové misto pro velké lodé pravidelné
i nepravidelné hromadné vefejné lodni dopravy
12) Plovouci mola a pfistupové lavky k lodim



Batliv kanal zahajil plavebni sezénu 2011

Vojtéch Bartek - Bativ kanal, o.p.s.

Turistika na Batové kandle v letoSni sezéné opét oziva.
30.dubna a 1. kvétna 2011 byla slavnostné odemknuta pla-
vebni sezdéna na Bafové kanale na Sesti mistech —
v Napajedlech, Otrokovicich, Sudoméficich, Veseli nad
Moravou, Straznici a Hodoniné.

Vodni cesta mezi Otrokovicemi a Rohatcem nabidne
turistdm i v letoSnim roce nezménénou provozni dobu pla-
vebnich komor, tedy v kvétnu a zafi v patek az nedéli od
10.00 do 18.00, v ¢ervnu az srpnu od uterka do nedéle rov-
néz od 10.00 do 18.00. Po loriském propadu, zplsobeném
povodnémi, bychom chtéli zvednout celkovou navstévnost
asi o tretinu, na 70 000 turistd.

Navstévnici budou mit letos k dispozici nové zrekonstru-
ovany aredl Pahrbek s veSkerym zazemim, tedy parkovis-
tém, ubytovanim, stravovanim i socialnim zafizenim.
Rekonstrukci proSel i areél Vyklopnik v Sudoméficich rov-
néz se zazemim pro turisty a ,bonbonkem* v podobé funkg¢-
niho modelu Vyklopniku v poméru 1:45. Po propagac¢nich
kampanich ¢ekame zvySeny zajem i o cyklostezku podél
Batova kandlu.

Na novu sezénu se pfipravil Bativ kanal i spravce pla-
vebni cesty, statni podnik Povodi Moravy. ,,Opravy v podo-
bé Sestice staveb, doplnéné o dalsi udrzbu toku, si vyzada-
ly vice nez 19 milion( korun®, pfipomnél generalni feditel
podniku Radim Svétlik. Splavnost i pro rok 2011 finanéné
zajistilo nejen Povodi Moravy, s.p., ale i dotace
z Ministerstva zemédélstvi CR, Ministerstva dopravy CR
i Krajského uradu Zlinského a Jihomoravského kraje.

Pracovnici povodi vygistili kvali zlepSeni plavebni hloub-
ky u v8ech plavebnich komor dolni a horni rejdy. Nejvétsi
nanosy pfitom zaznamenali pod plavebni komorou
Kunovsky les. ,V ramci udrzby plavebni cesty jsme v zimé
rovnéz provedli ofezy strom(l, nezbytna kaceni &i vyfezava-
ni kfovin a provedli sanaci nékolika natrzi, véetné opravy
rozsahlého poskozeni levoboéni hraze v katastru obce
Sudomeéfice,” vypocital feditel zavodu Stfedni Morava
Pavel Cenek. Jen v Useku Petrov - Straznice bylo podle néj
vytézeno asi 23 000 m3 nanos(.

Jednd se také o prodlouzeni Batova kanalu smérem do
Kroméfize. Dne 18. unora 2011 se v Kroméfizi uskutecnilo
jednani zaméfené na stanoveni nové strategie pfi rozvoji

Slavnostn/ plavba /od/ Morava v Napajedlech.

se doposud pfipravuje. Nezavisle na tom pak mize byt
zahdjen paralelni proces pfipravy kapacitnéjSiho pfistavis-
té. Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu a vodni cesty na
fece Moravé zpracuje vyhledavaci studii a na jejim zakladé
Reditelstvi vodnich cest CR bude zajitovat pfipravu a rea-
lizaci plnohodnotného ochranného pfistavu®, ekl
Ing. Jaroslav PospiSil, feditel odboru plavby ministerstva
dopravy.

Jedna z nejvyznamnéjSich turistickych atrakci ve
Zlinském a Jihomoravském kraji ma na svych bfezich od
lonska 12 kilometr( novych cyklostezek, které navazaly na
stezky vybudované v pfedchozich letech mezi Kroméfizi,
Napajedly a Uherskym Ostrohem. Vikendové Spicky na
cyklostezkach se v pfiznivém pocasi $plhaji az na 2500
cyklist(i denné.

Ocenujeme, Ze Povodi Moravy umoznuje vystavbu cyk-
lostezek na jim spravovanych pozemcich. Patefni cyklos-
tezka podél Batova kandalu se stala navic drzitelem Ceny
redakce portalu Kudy z nudy 2010. Bativ kanal o.p.s. se
v ramci propagace také zapojil do marketingovych projektd
krajskych central cestovniho ruchu, napfiklad v ramci kam-
pani TOP CILE Centraly cestovniho ruchu Jizni Moravy
nebo LETOS SE JEZDI K NAM Centraly cestovniho ruchu
Vychodni Moravy.

plavby na fiénim Useku mezi Kroméfizi
a Otrokovicemi. U&astnici jednani, mezi kterymi
nechybéli starostové mést a obci lezicich na
fece Moravé, zastupci dobrovolného svazku
obci Sdruzeni obci pro rozvoj Batova kanalu
a vodni cesty na fece Moravé, zastupci §
Zlinského kraje, Povodi Moravy s.p., Statni pla-
vebni spravy, obecné prospésné spolecnosti
Batlv kandl ale také ministerstva dopravy —
odboru plavby, jednoznaéné deklarovali podpo- §
ru rozvoje rekreacni plavby na tomto fi¢nim
useku.

~Je zadouci, aby plavba na Fiénim Useku mezi
Kroméfizi a Otrokovicemi byla zahajena co nej-
dfive. Tomuto zaméru by pomohlo, kdyby mohla
byt realizovana v pfedstihu pfed stavbou pla-
vebm komory Bélov stavba koncového prlsta-




V Lysé nad Labem se uskutecnila konference
Vyuziti Labe pro vodni turistiku

Pavel Hlavag¢ - predseda spravni rady Zlaty pruh Polabi o.p.s.

Zlaty pruh Polabi, o.p.s.
_ prezentoval nabidku turistic-
L L. ké oblasti Polabi na veletrhu
et N ’ cestovniho ruchu Regiony

] i CRvLysé nad Labem.
Zlaty prUh Pol‘ahl Na 10. spole¢né vystavé
- mést, obci, mikroregion(
a podnikatelti celé Ceské republiky Regiony CR, konané ve
dnech 11. - 13. 2. 2011 na vystavisti v Lysé nad Labem,
prezentoval Zlaty pruh Polabi o.p.s. stejné jako lorisky rok
nabidku turistické oblasti Polabi.

Zlaty pruh Polabi v ramci tohoto veletrhu usporadal
v patek 11.2.2011 konferenci, jejimz tématem bylo ,\Vyuziti
Labe pro vodni turistiku“. Zuéastnilo se ji pres 40 zastupcu
z fad zastupcll mést a obci, poslanci, podnikateld
a zastupcli z neziskovych sektord z Ceské republiky,
Némecka a Nizozemi.

Mgr. Martina Kulhava, vedouci odboru regionalniho roz-
voje, cestovniho ruchu a kultury Kralovehradeckého kraje
spolu s Mgr. Jifim Skalickym, feditelem Revitalizace KUKS
0.p.s. ukazali moznosti rozvoje vodni turistiky na Labi a cyk-
loturistiky na jeho bfezich v Kralovéhradeckém kraiji.

Daniel Mourek, ¢len programového tymu Nadace
Partnerstvi prezentoval Labskou stezku jako mezinarodni
koridor pro cykloturistiku a vodni turistiku.

Jitka Fatkova z Ministerstva pro mistni rozvoj CR nastini-
la plany na podporu ,cestovniho ruchu dostupného viem*
a podpory ekologicky Setrnych forem cestovniho ruchu
a ekologicky Setrné dopravy (cyklistika, lodni turismus).
V tomto ohledu bude v letoSnim roce podporovano dovyba-
veni stavajici urovné zejména pésich tras, cyklotras, nauc-
nych stezek a turistickych cilll (mista pro odpocinek turistd,
bezbariérové WC apod.), zpfistupnéni objektt handicapo-
vanym spoluobéan(im (ekologicky Setrna doprava, bezbari-
érové vstupy, pomocna zafizeni pro zdravotné handicapo-
vané napf. vizualni navigace a audio) s cilem zlepsit
nabidku a kvalitu sluzeb pro vSechny potencialni ucastniky
cestovniho ruchu. Opravnénym zadatelem o dotaci je pod-
nikatelsky subjekt (pravnické a fyzické osoby). Alokace
podprogramu je 72 mil. K& v roce 2011, vySe dotace mlze
byt az 50% z celkovych uznatelnych nakladl akce, zbytek
hradi pfijemce (podnikatelsky subjekt), celkové naklady na
jednu akci se mohou pohybovat do 5 mil. K&. Tohoto pod-
programu je mozné vyuzit pro zlepSeni sluzeb i v turistic-
kych pfistavech.

Ing. Helena Minichova z Krajského ufadu Stfedo¢eského
kraje predstavila ,Vyhledavaci studii infrastruktury rekreac-
ni plavby na fece Labe na uzemi Stfedoeského kraje*,
kterou zpracovala spole¢nost Hydroporojekt CZ a.s. spo-
le¢né s Vodni cesty a.s., a jejimz cilem bylo vytipovat
vhodna mista pro zfizeni pfistavist a pfistavnich mist
podél feky Labe a pfispét tak k rozvoiji turistické lodni
dopravy. Zpracovana studie ma slouzit jako podklad pro
Uzemni plany obci, pfipadné vétsich izemnich celkd.
Studie je dostupna na webové adrese:

http://www.kr-stredocesky.cz/label_rekreacni_plavba/

Hellen Berends ze Smigené obchodni komory Ceska
republika-Nizozemsko pfedstavila pfiklady vyuziti vodnich

cest v Nizozemi a nastinila moznosti rozvoje vodni turistiky
na ¢eskych vodnich cestach. Zajimaveé bylo také shrnuti vli-
vu vodni turistiky na nizozemskou ekonomiku: 1,3 miliardy
€ (asi 32,5 mld. K¢&) pfimy obrat v prdmyslu vodnich sportd,
4000 firem, 700 komer¢nich jachtafskych pfistavd, 1 milion
lodi, 1,8 miliardy € (asi 45 mld. K&) nepfimych vyrobnich
hodnot, 28.000 pracovnich mist.

V zavéru konference bylo projednano memorandum
0 vzajemné mezinarodni spolupraci v oblasti rozvoje vodni-
ho turismu podél feky Labe. Toto memorandum si klade za
cil trvalou spolupraci na mezinarodni urovni zamérenou na
uskuteénovani rozvoje turismu podél feky Labe, i na jejim
dopravy, tj. vodni dopravu a podporu budovani infrastruktu-
ry pro rozvoj vodni turistiky na fece Labi.

Po skonéeni projednavani memoranda se zastupkyné
Smigené obchodni komory Ceské republiky a Nizozemi
Hellen Berends, zastupce Zlatého pruhu Polabi o.p.s. Pavel
Hlavac¢ a zastupce nadace Greenways Daniel Mourek stali
hosty vysilani Ceského rozhlasu 2, pofadu ,Caj pro dva
aneb Jak to vidite“, kde v zivém vstupu diskutovali s redak-
torem a odpovidali na dotazy posluchac¢t na téma Labe
a rozvoj vodniho turismu na této rfece.

Vice informaci na: www.polabi.com

Pravidelné osobni lodni dopravy na Labi hojné vyuZivaji
také cyklisté.

- - i,

Stredni Labe ma vodnim turistiim co nabidnout. Na vodni
cesté ale zatim chybi dostateénd infrastruktura - pfistavis-
té, mariny apod.



_,ﬁbuuowpmsmvu s'f(LOPNEHo oSTU
“AZDYMADLAS ODBORNYM VYKLADEM
VYSTAVA PROPAGACNICH MATERIALU
pROMITANI TEMAT! TICKYCH FILMU

UKAZKA MODELU pLAVEBN] KOMORY

UKAZKA TECHNIKY HASIESKEHO SBORU
UKAZKA TECHNIKY MESTSKE POLICIE

UKAZKA TECHNIKY VODNi ZACHRANNE SLUZBY
KANOE POLO, ORACH LODE, SOUTEZE

DETSKY PROGRAM, DIVADLO

PLAVBY LODl PO TRASE:
EESKE BUDEJOVICE - CESKE VRBNE - HLUBOKA N. VLT.

DOPRAVAK AREALU:

MHD: koneéna trolejbusu €. g - stani Kka vrbné | PESKY NEBO NA KOLE: Zervenaa modra ruristicka trasa,
cyklostezka Ceske Bude;ovice - Hluboké nad Vitavoy, zelena turisticka £rasa z Caskych pudéjovic | AUTEM:
auta nechte doma, parkovam v misté OMEZENO

vice na
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49 /2011 odl
kou republiku nal

zdobospodal 3 oodnikatel losef Podzimsk

(730 se otézkami spojenymi s realizaci 1840

wadni cesty zaby 1, Jaka
zastéEnce stavby vodnihz <crider. ho dalsi odklzd
netds akvie Cpodotylad, uf bylo b IE Minist Bur-
sk chté pfed nékolika lety cely projeks navidy
anhibit, kidy# se pokoussl #regit Cremnd ochrar o
aldnovang trasy priplava, kierd oy a dehnovana
J2 za Rz«<cusko-Uherska) ofipomné Josef Fodzi-
ok s doddyd, Moo taks s 2a Vi e slo ot
existance projekiu nedove 1l an nacisté, ani ko-
Tuniste. lakmile s2 tato dzemi uvalni a develope-
Al je zastavéji sklzdisti a supermzkety, tak naklady
na stavbu ratolik stoupnou, Ze ofes Morzvskou
aranu apravdu nikdy voca nepietece”

Uz za cisare pana

Sen ¢ spojeni saverni a jizni Bvooy priplavern pies
Ferme karuny feské 2 na svate uF r2kolik stovek et
Cisaf Karal V. chtdl prokopat kangl mez Dunajem
a vltavou. wyznam Kaoravské brany Jako nejniziiha
T FOSVOT N Bu'[;l’\-’lll el f__‘ll].-‘lT POOFCTT Si
vhak ping uvadomill a7 rakoudt disafl, v realizaci
arajektn priplasa mezi Dunaem a Do s wyudi-
1m feky Moravy a Bedvy jim vz vEdy néco zabra-
nilo. Cisafi Ferdinandu 11 smirt v roce 1637 a_sho
nastupci Leopoldu | oblandniyidng Turky,

Nazacatky 20, steleti sice Re<cusko-L hersko zada-
@ trase priplayu zakanem 2 od

o chranit Czami
L1801 Tintenziviné splaviicvale navazujicl feky, ale
<2 stavbe vastnihe priplava se take nedostalo,
netol vy oukls | svtovd vilka, 7 s ceputiliky
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whe vodni
sooda viada a usne

Pohled na vodni edvibadlo a horni akvadukt v belgickem Strépy.

prisli 3atové s modere Tmi plany priplava, ity
wzaly za své s obiredanim republiky. Komunisticks
koslovensko plary e priplay Dungj-Oca-
Leze opragilo af v 70, leteck minulghz stoletd,
Jak zlz2 wzooming Ing. Podzimek, tehdes™ saary
\_;CDOH ki o vedenl trasy uLo | pofacaver & o-
g dnihz di a

5 Aros na Jung, .
kd 2 svtlz nadé e, f2 konadné zalnou prace ra
vlastnim priplava U O L pfidla rovelucs g po
rozdéler’ Ceskoslovenska se o priplavu pfestalo
wilher milivit, nebot Duna) byl najednog dalske.
Siuace se zménilz a2 po vitupd obou zem’ do
Evropsks unie, koy s2 tento projekt eviopského
wiznamu stal soudasti pifstupovich dohod Ces

epukbliky < Byapské unii 2 byl zakotven v celé
fadé daliich razinaradnich sy, kleré Seskd
wlada ralinkovala,

Proa proti

#oby velky projekt md swd proioprofi. leho 7a-
srancl argurrantuji tim, e Ceska repu blika je dnes

jedird zem2 z 27 statl Evropské unie, kierd nema

kvalitr "pristup ki 1on oy urnoént diverzflikoeat
dapravni cesty a zlzvnil by dowoz surovin a expart
wirnhkl Vodnd cestu D=0-1 by rahly wufheat
ficni a fitné-namofni lodé z czlé Bvropy
by se oro né zkratila casta z Baltskéha | severnihic
mate k Dunaji a dale co Cerndgho mare. Kevby byly

Pobfeini prupla\r {[Ciistenkanal) v severnim Némecku je veden
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‘Zpravidla mnohakilometrovymi piimymi dseky.
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5 zlitickych sporl uzavfany plynoeocy
a rhpc ':)dv zwichoduy, praplay £y umoznil depra-
i rkapalneény phen a apu ji
swili 5Iejr jarker kevalitni ub

< trag cnim argumentim pro stavbu vocaihe ko-
dckary plidavaji oo abhdjc Jasel Podzmek
yidi jehowyiznam také pf achrand rozsab yoh dzemi
powncngT Tnas cheere chranit kerdé jed-
qotlive méste, viachna opatizni jsou ale nexoordi-
ovana a tim, 22 nepledjimaji existend prip av.,
vl sarmoddelrd o drabid Vedni kordcor O O Loy

AR

Parametry vodni cesty

Plipustnd delka Qacngch soupray (m) ... 185
Pripustnd délka motor. ndklad. lodi fm): ... . 135
Plipusii &ifka plavidel (myooooooo 00 114
Plipustot ponor (m).. 2.8
Maximadlni nosnost soupray (r): .. ..., .. 4000
Maximdlni nosnost motor. ikl Iurll |l} ]
Délka plavebnich komor {m): ............. 190
Sirka Pavebnich komey (md: oo 12,5

LA0LO

Sirka plavebni drdhy (m):
Podjezdna wika mostit (m

pratipovednove nebezpedi fedil komplan2 Kdyay
bl v roce 1997 v provozy, moravskd mésta by o sto-
leté powndni mic nevEddla” e piesvddfen vodnbos-
paodaf. Pedoang jako praplay Byn-NMaohar-Dung) oy
umncznil vodni kordor 0-0-L pfeferpavat v dobé
ez e sLE 2 suss] fiani M oraea vodu 2 Bungje, ke
ry je v celd stiedni Dviopé jedirou fekou s celorod
nim costatkerm oy, Mo Avoda e ratim radas
mia, ale kdyZ si teaosp’s Ime budemne za i jecnou
musat draze platit,’ upozormiuje losef 2cdzimek.

Ol stavbry namila)l, 2o vode” oo oy byle w
smirn drahé, a mnchym pfipadé zbytaéné, pro-
oL trasou LF vede Fe-

lezriEni koddos Daldi upozord Jjl na to, 22 22 voonl

doprava pradila, Nejvitéi odpire priplava e ale
tredul mezi ekolooy, Byvaly minisor 2atnibc
prostiedi Wartin Bursik cznadil vodni korizor pied
casem v cobatd na 1Y Prima 22 jizvu v kra) nés len
karal Dunaj-Cdra-_abe je reuvéfitelny zésak do
keajirvy, 1o je jirva, kierd jde pies x chrangmick Jre-
mi a raturovych zblzsti, ekonomicky ragrosty ne-
smiysl) probasil Makte€ namitky ekologl je tfe-
b brd . Qeaho, jing jsou velei adelowd, ok La
o Jizvd” Spisovatel a velwy achrance piirody Cran-
figek Mep toovirdgl aplne jinak. Po navitésd pri-
plavu Dunaj-tichan nazoil 7lm “an BUa nas ma
rad, v klerdm v kamentafi syym csobitym b asem
fokl:, Dalnice o dolearidnd Lrald, jisla, svvknclo sinag
ng, ale praci jsou jakousi trvz ou jizvou v krajing,
Pritplasy 3 kand y jsou spie j=fic ozdabou, jizvan
j=n po dobu stavby, jakmile e zacne
he okeli se zazelend & s2ane te ozdob-
nau scaCast kraje, 8 e abo

AHOL

ler 1 jeho Samem, 2

hacen 'm Zivota, je wzho :
ani soustavu thebofskydch rbnikl dnes aikdo ne-
krajing

A Jak je to s aokleszor werarmu vodni dogprs
kK nérru skuteiné dodle, ale pfedeviim proto, ze
s oo na rozdil od dalnic témsT neinvestovalo,
Colafit 1o lze theba tim, 2o 2z poslednich 105 let
bylo v s na fekach | abe, Ddra, Tz postaveno
celke 39 plavebnich stupfill wufitelnych pro
priplay, ale za 20 let existence sz Tostatng Ceské
rixpuliky nebyl poslaven ani joden. Pliitom velke

preraaiuje Fa jizvay

fiplav Mohan-Dunaj v tdoli
pobfeinimi zdnami, o ky a adstavenymi rame

prijplavy se v Beropd buduji dal v roce 1992 oy a
do<oniera vodnl cesz vn-ohan-Dunaj a ve
Francii =e tec intenzivné stavi nowvy velky ondnlay
Seina-sever, & tosoubgne sdalnici A1 mezi Zafizi
a Bruselem. Ekologoyve v ofipad® 1210 stavby méli
wehirad, nakoneo seoale dokazali dormluvil
a jedna pirodei re sde buce chranéna tak,
Fe pies ni povede pres kilometr dicuby akvac ks

faciu

Prerov, nebo Malacky?

Uz od dooy Batd, krefi rechali zpracovat preni
madzri plamy pripla, je fasné, 2o hlamnine pi-
staveT na ta1o vodn! cest® bude Pleray, mdsto,
u kteréko se sooji i wétve pojekt,. Labe-Fe

Vadni cesta D-0-L jiZ existuje, ale jen na papife.
Josef Podzimek s knihou KfiZovatka tif mofi, kterau
napsal s dal$im-odbornikem na priiplavy

Waroslavem Kubcem.
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row o délce 1A kiloretrll, B ddra (a0 by

3 Pferov-Dunaj (192 k. ha 2o ji#nd trase jsou
zatim dvé mognost giho vadeni, aud od Vidng,
nebi oo Bratislows 2rded 5 louts druhou rasou
poCitd novy sloversky projeks TTT (Transkonti-
nertalnd tranziond termindl), kery predpolldoé
wytvofenl vel<tho evropského dopravniho uzlu
1 Malacek. K oho leficl ddajng ve stiedu Furo-
v by byl wyhlouoen orlp av oo Dunagjs, vadni
zesta by odiud pokraZovala do Ceské republiky
au Heooning by senapajila ng B O LY plipedd,

ky Altmiihl je provazen mélkymi

& 50 se stavbou twohooo dila nezadal | podts
prajzkt s drunou varantou, a 12 napojenim navah
3 pras N na Ocdro o Bohumi=g, Ma t8to —rass oy
ale rusely ladé vystoapat o 200 metrd wyd nsz pii
vedeni priplavy ofes Moravskou branc, ooz oy
slawbau wyraznd procradil
wysokd naklacy jsou camatné | hlavnim divodenr,
frod s2 neratalo ani s realizacivodn cesty Duraj-
Odra-Lake. Ty jsou nyni ocnzdoviny na 8.9 mill-
ardy ur. | ko by byly roz oZeny oo témeat ticetl
Il co el by proks hala wislevba Lohe o dila, pro
zamé ve stiedni Tvropé je to piilid velké sousto
s fasto LvadEny agument readoal Jossf
Pocz'mek slovy guverngra Ceské nérocnal banky
g Singera: Timrto projedem ss nemohu
sabwreal, nebol je sak maly, 22 je poed mou rozliso
val schopnost”
Praploy sicna-sover financljs Sdstednd BLL fran-
couzsky staT, Tdstz a v neposlecnd fadd poplatky
7 ddlmieai sitE Vistavha ma skondit voore 2003
a potom .oset Pedzimek vidl nadéji, #e by se Zv-
rapskd uniz mehla podilet na stavbé vodr ™ cesty
2 Lo P wschoul™ strukladle ch fondd bude
jadirrr modnym zdrojem aotacl Tond sauc -Frasti,
urfeny |'Jr; i7e e rorhoc nfrasTrokting svrop-
sdhavyEnzmg 2 tau kol '1orD T L'JE'L-%FOYJJE'
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Ing. Ludék Cidlina Sedesatipétilety

Narodil se 26. ledna 1946 v Nymburce jako syn stavitele Petra Cidliny a Sva-
dleny Véry Cidlinové. Po zruseni Zivnosti v dobé budovani socialismu se oba
rodice pfesunuli do stavebnictvi. Otec, byvaly majitel stavebni firmy, do rtz-
nych funkci v Ingstavu a Vodnich stavbach, matka pracovala jako délnice ve
Vodnich stavbach.

Ludék Cidlina zakladni $kolu navstévoval v Nymburce a ukoncil v misté
zameéstnani svého otce v Litvinové. Je absolventem Stfedni pramyslové skoly
v Dé&Ciné, kde v roce 1965 maturoval. Jeho z4jmy se zacaly postupné koncent-
rovat ke stavbam na vodg, a proto se rozhodl pokracovat ve studiu na CVUT v
Praze, obor vodni stavby a vodni hospodarstvi na stavebni fakulté. Vysokou
$kolu ukoncil v roce 1970. Do prvniho zaméstnani nastoupil ihned po ukonceni
studia v lednu 1971 a to k Vodnim stavbam do Chomutova, kde pracoval jako
stavbyvedouci do konce roku 1972, kdy se z rodinnych dfivodii rozhodl ke zmé-
né zameéstnani. Na zdkladé inzerdtu se novopeceny inZenyr zaCal uchdzet o
zameéstnani u Statni plavebni spravy, pivodné se zamérem nastoupit praci na

pobocce v Déciné. Na zakladé jednéni s feditelem SPS Ing. Brandejsem nakonec nastoupil v lednu 1973 na
pracoviSté v Praze. V roce 1992 byl Ing. Ludék Cidlina na zékladé vybérového fizeni jmenovén feditelem

Statni plavebni spravy.

Pozadal jsem dlouholetého feditele SPS Praha Ing. Ludka Cidlinu, aby se trochu podrobnéji a osobnéji roz-
povidal o své Zivotni draze. Musim pfiznat, Ze a¢ se s Ludkem zndme dlouhou fadu let, byla i pro mne zaji-
mava. Toto vypravéni je i svédkem doby, kterou jsme prozivali. Nékteré profesni mezniky jsme méli podob-
né, i kdyz o 10 let posunuté. Skoda, Ze dne$ni mladeZ neméa moZnost, nebo se ji nechce, sviij profesni Zivot

zacit podobné.

Diky svému otci, kterému jeho prdace byla i jedinym
konickem, jsem jiZ jako kluk trdvil prdazdniny na stavbdch
Ingstavu, posléze Vodnich staveb, které ridil. Prvni skutec-
nou Sestitydenni brigddu jsem absolvoval o prdzdnindch
mezi osmou a devdtou tridou jako figurant na stavbé udol-
ni prehrady na Fldjich v Krusnych hordch. Ndsledné jsem
kaZdé prdzdniny ctyri aZ Sest tydnii pracoval u Vodnich sta-
veb (znovu Fldje, pfivadec z Ohre, cistirna Karlovy
Vary...). ProSel jsem prakticky vétsinou stavebnich profesi
(kopdc, betondf: Zelezdr, zednik, tesar) aZ po technické prd-
ce v zdveru vysokoSkolského studia (projektant, geometr).

V rdmci vysokoSkolského studia jsem rok a pul pracoval
Jjako pomocnd védeckd sila na katedre hydrauliky, kde jsem
predevsim spolupracoval na vyddni skript se vzorovymi
priklady z hydrauliky s Ing. Karlem Jicinskym. Ve ctvrtém
rocniku jsem na zdkladé konkursu byl prijat jako pedago-
gicky asistent s polovicnim vivazkem na katedru stavebni
mechaniky. Zde jsem nejprve spolupracoval pri tvorbé
skript s prof. Radimem Servitem a potom dva semestry vedl
cviceni ze stavebni mechaniky ve 2. rocniku na sméru
dopravni stavby.

V zdvéru studia jsem se specializoval na obor prehrady
a udolni nddrZe a koncil jsem diplomovou praci na téma
Sypané hrdze a jejich vypocet pomoci metody konecnych
prvkii a to u prof. Ladislava Votruby a doc. Ivo Kazdy.

Po ndstupu k Vodnim stavbdm, zdvod 06 Chomutov,
v lednu 1971 jsem byl povéren pripravou stavby stavebni-
ho dvora pro prestéhovdni zdvodu z Jirkova do
Chomutova.

Miij odchod od Vodnich staveb nebyl motivovdn pracov-
né. Z rodinnych diivodii jsem se rozhodl hledat prdci, kterd
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by nebyla ovliviiovdna nejistotami stavbare (predpoklad
Castého stéhovdni a pod.), ale kterd by nepostrddala jistou
dynamiku, bez které se nemohu obejit. Podarilo se mi to
vyresit ndstupem na Stdtni plavebni sprdavu v lednu 1973.

Pod vedenim teditele ing. Josefa Brandejse jsem nejprve
prevzal vedeni vznikajiciho oddéleni vodnich cest, coZ mi
bylo pracovné nejbliZe a mohl jsem zde uplatnit jak teore-
tické védomosti ze studia, tak i jiZ prakticky ziskané zkuSe-
nosti.

Po odchodu vedouciho odboru pana Bohumila Venzary
do diichodu jsem byl 1. cervna 1973 jmenovdn do funkce
vedouciho odboru stdtniho odborného dozoru (SOD).
V této funkci jsem nejprve pracoval na tvorbé organizacni
struktury SOD, nebot SPS byla prakticky nové koncipovd-
na po rozdéleni na dvé samostatné republikové organizace
a po slouceni s Ceskym plavebnim iiradem.

V rdmci dalsi prdce jsem se vénoval hlavné zavedeni
systematicnosti do prdce stdtni sprdvy, co? povaZuji za
zdkladni a nezbytny prvek. Byla postupné konkretizovdna
a uprestiovdna pracovni ndplii jednotlivych oddélent stdt-
niho dozoru po novelizaci zdkona ¢. 26/1964 Sb. o vnitro-
zemské plavbé, ve znéni zdkona & 126/1974 Sb., a v soula-
du s nové vznikajicimi navazujicimi predpisy.

Na zdkladé viddniho narizeni a vyhldsky ¢. 94/1976 Sb.
Jjsem koncepcné pripravil a zavedl v oddéleni technického
dozoru evidenci a technické prohlidky malych plavidel pro
CR a v oddéleni plavecké zpiisobilosti zkousky zpiisobilos-
ti viidcii malych plavidel.

Velky rozsah prdce a potiebu sjednotit a zkvalitnit prdci
SOD prinesla i komplexni priprava labské vodni cesty pro
prepravu energetického uhli. Podarilo se stabilizovat



a odborné zaskolit nové pracovniky v oddéleni vodnich
cest, které se touto ¢innosti zabyvalo. Po zahdjeni prepra-
vy uhli do Chvaletic byl SOD podroben dalsi viné ndriistu
dinnosti, a to jak v oddéleni plavecké zpiisobilosti ndriis-
tem potieby posddek pro tuto relaci, tak i v oddéleni pla-
vebni bezpecnosti znacnym vzriistem plavebnich nehod.
ZvySenou preventivni dinnosti a kvalitou zkousek se
postupné podarilo sniZit plavebni nehodovost hluboko pod
tiroveri predchdzejiciho obdobi.

Vynosem federdlniho ministerstva dopravy (FMD) ¢. 14
z 24. 7. 1984 byla SPS povérena dalsi, pro SOD zcela
novou ¢innosti a to vyddvdnim mezindrodnich osvédceni
pro rekreacni plavidla a mezindrodnich priikazii zpiisobi-
losti pro vedeni rekreacnich plavidel na mori. Tato ¢innost,
vychdzejici z rezoluci vydanych EHK, byla v krdtké dobé
koncepcné pripravena v dilci spoluprdci se sportovnimi
organizacemi a zavedena do praxe.

V pritbéhu celého obdobi jsem se podilel na tvorbé vsech
predpisi tykajicich se stdtniho odborného dozoru, které
byly vyddny jak na tirovni FMD, tak i jinych orgdnii
a organizaci. Rovné? jsem se podilel na tvorbé odbornych
publikaci Radarovd navigace, TéZba Stérkopisku z vody,
Vnitrozemské plavebni prdvo a Pravidla plavebniho pro-
vozu v praxi. Spolupracoval jsem i na vyddni novelizova-
ného Rddu plavebni bezpecnosti.

V rdmci vnitini ¢innosti odboru se darilo vyddvat meto-
dické pomiicky ke zkouSkdm zpiisobilosti, coZ usnadriuje
Zadateliim o zkousky orientaci v jednotlivych predmétech
a zlepsuje moznost pripravy ke zkouSkam. K 1. 1. 1992 se
dokoncila komplexni prestavba zkousSek viidcii malych pla-
videl vSech zpiisobilosti. Novy zpiisob umoznil predevsim
presunout znacny rozsah zkousky do pisemné Cdsti (testy)
a umoznil tak vetsi objektivitu jejich hodnoceni a zdroveri
sniZil ndrocnost zkousek na pocet zkusebnich komisarii.

V roce 1992 jsem se vénoval pripravé organizace ¢in-
nosti SPS po privatizaci pristavii a jejich oddéleni do a.s.

Ceské pFistavy. Novd SPS se stala Cistym orgdnem stdtni
sprdvy a stdtniho odborného dozoru a bylo treba této nové
skutecnosti prizpusobit jeji organizacni strukturu a vydat
vSechny nové ridici akty, pocinaje organizacnim rddem.
Tento rok byl pro mé zlomovy predevsim v tom, Ze jsem se
vdzné zabyval odchodem do podnikatelské sféry. Nakonec
zvitézil miyj konicek (prdce u vody) a prihldsil jsem se do
vybérového Fizeni na funkci teditele SPS, ve kterém jsem
uspél. Tato funkce mi umoznila, abych postupné do praxe
uvedl své predstavy o tom, jak by mél plavebni irad zrize-
ny pro sluZbu verejnosti opravdu fungovat a jak by mél byt
k této cinnosti vybaveny. Jestli se mi to alesport Cdstecné
povedlo, at posoudi jiZ jini.

I svého konicka (fotografovdni a cyklistika) jsem z velké
miry podridil potfebdm svého oboru. Vénoval jsem se foto-
dokumentaci vodni dopravy a zpracovdvdni predpisii, pub-
likact a dokladii aZ do konecné fdze grafické vipravy a tis-
ku. BohuZel ve funkci feditele mi na tyto konicky jiz
nezbyvd tolik casu, jak bych si predstavoval.

Mily Ludku, dékuji Ti jménem redakce Casopisu Vodni
cesty a plavba, které jsi ¢lenem, za hezké povidani, které
nasim Ctenaftim pfibliZilo jako malokdy ¢innost Statni pla-
vebni spravy i Tvlj profesni Zivot. Za sebe mohu vyzdvih-
nout hlavné dvé Tvé ptednosti, které ovlivnily dlouholetou
nasi odbornou spolupraci. Za prvé — tvoji celoZivotni sna-
hu o odbourani nebo alespoii omezeni osobnich a odbor-
nych konfliktd v naSem oboru, a za druhé - povazuji T¢
v oblasti vodnich cest a zvlasté lodi a ostatnich plavidel za
nejlepsiho fotografa. Za tuto propagaci naseho potlacova-
ného a tiskem vlaceného oboru Ti mnohokrat dékuji.

Tvij
Josef Podzimek/Egil
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Ing. Ludék Cidlina (druhy zleva) a Tomas Bata ml. pfi odhaleni pamétni desky na pocest Batova kandlu 1. kvétna 2002.



Otrese kanal Dunaj-Odra-Labe pozici Kromérize v UNESCO?

z volebnich stranek MUDr. Lenky Mergenthalové - radni Mésta Kroméfize

Plan na plavebni spojeni mezi Cernym, Baltskym a Severnim mofem je stary asi 400 let. N&které ¢asti zaméru uz byly
realizovany napf. v Némecku. Nazory na projekt se rdzni, je povazovan za kontroverzni a megalomansky. Jde o projekt
praplavu, ktery ma spojit feky Dunaj, Odru a Labe pro lodni, zejména néakladni dopravu. Vyznamnou roli v tomto projektu
hraji feky Morava a Beéva. Na uzemi CR se dotyka 5 kraji a ma dopad do jejich uzemnich plant.Za kontroverzni je pro-
jekt povazovany z diivodu nejasného vyuZiti v porovnani s objemem finan¢nich prostiedkll potfebnych na jeho vybudova-
ni. Zanedbatelny neni zasah do krajiny, mést, Zivotniho prostfedi. Dot€ena tzemi jsou desitky let blokovana pro jakékoliv
jiné vyuziti a pfinasi fadu obtizi pro rozvoj obci a mést pfi vystavbé ¢i podnikani.

V Kroméfizi mize budovani priiplavu vést ke zni¢eni ¢asti historickych zahrad zapsanych na seznamu kulturniho dédic-
tvi UNESCO. Podobné jako v pfipadé Drazdan by mohl neSetrny a pfekotny zasah znamenat vyfazeni kroméfizskych kul-
turnich pamatek ze seznamu UNESCO. To by jisté znamenalo negativni dopad do rozsahu turistického potencialu regionu.

Problémy spojené s budovanim D-O-L — shrnuti A: Vystavbu kandlu Dunaj-Odra-
Labe

Dlouhodobé blokace Gzemi dotéeného vedenim D-O-L v CR — omezeni spo-
jena s nejistotami v planovani, podnikani a moznostech vyuzivani téchto uze-
mi a jejich okoli.

Vysoka stavebni, technicka a finanéni naroénost pfipadné realizace labské =~ Podporuj
vétve v Useku PFerov -Pardubice.

Dopad na pfirodni a krajinné hodnoty v trasach D-O-L a nejbliz&im okoli.

PoSkozeni nebo znieni 17 Uzemi zafazenych do soustavy Natura 2000 bez
moznosti jakychkoli kompenzacénich opatfeni (dle M. Bursika, byvalého minist-
ra zivotniho prostredi)

45% 41x

Nepodporuji

Nejasné vyuziti koridoru. Jeho trasy kopiruji zelezni€ni koridory a v blizké 135, 1dx
budoucnosti i silniéni komunikace dalni¢niho typu. Nemam dostatek informaci

Pokud zdroj i cil nelezi pfi vodni cesté, neodstariuje se pfi vnitrozemskeé pre- '
pravé nutnost nejméné jedné (ale spiSe dvou) prekladky, stejné jako u jiné kom- BB By

binované dopravy (napf. silnice-zeleznice). Pokud se k pfepravé nepouzije lich-
ter(, je pfi ndmofni (zaoceanské) prepravé nutnost dalsi prekladky z Fi¢niho na
namorni plavidlo.

Nizsi rychlost vodni dopravy ve srovnani s zelezni¢ni a silniéni dopravou a tedy i vy$Si naklady pro pfepravce za vyuziti
pfepravni jednotky (napf. kontejneru) po delSi dobu.

Na rozdil od Zeleznice nema velky potencial pro vefejnou dopravu osob.

Nezajimam se o to

V této ¢asti komentare vyuzivam textu, ktery popisuje negativni dopady kanalu. Jeho zdrojem je WIKIPEDIE, s obsahem
se ztotoznuiji, pfestoze jsem za tento postup sklidila opovrzeni. Nicméné vyjadfuje vSe, co jsem se o negativnich dopadech
priplavu byla schopna dovédét. Vystava konana ve Zliné v tomto roce mé o pfevaze vyhod priplavu nepfesvédcila.

Komentare ¢ Komentare ¢ Komentare se my$lenka, Ze pies republiku povedou nékolika sméry 6ti az 8mi proudé
silnice? Co pak naSe Zivotni prostfedi? Neni lepSi téméF bezhluénou

VaZené pani, argumenty na vasi strané jsou nepodlozené. Proto vés nevo- ~ dopravu po vodé s nizkou energetickou ndrocnosti, byt trvd dele?
lim. Takovych otazek je mnohem vice. Vzdy je dobré, aby ¢lovék, nez néco fek-

Chei mit pristup k mofi, chei mit pfistup do svéta, chei , aby na Moravg ~ Ne tak se hodné zamysfel..
nebylo sucho, chci, aby lidé méli praci. Proto chci zapojeni CR do sousta-  Komentoval(a):

vy vodnich cest. Vladimir Strako$ y 7.10.2010v 12:20

Nechci mit silnice pIné kamiond, smog a havarky.

Chei mit hezkou Kroméfiz a koridor ji viibec nevadi. Prospéje ji. VéZzena pani Mergenthalova,

Podivejte se i na jiné zdroje, neZ je byvaly ministr Bursik &i ielovy ¢lanek  mySlenka vybudovani kandlu D-0-L se od doby svého zrodu vyprofilovala
na wikipedii. k nejvyznamnéjSimu projektu pro rozvoj a ekologii Ceské republiky a stfed-
Zlstarite doma, ni Evropy. Vybudovani vicedcelového koridoru D-O-L pfindSi vyhody eko-
Komentoval(a): logické, vodohospodérské, protipovodriové, ekonomické, energetické
antika , 7.10.2010 v 12:06 a mnohé dal3i. Skoda, Ze si mnozi neuvédomuji, Ze kdyby byl koridor jiz

letodni Iéto hotovy, nebyli by zaplaveni lidé z Litovle, Troubek, Olomouce,
Pan Bursik nékolikrét dokazal, e mnohému o §em mluvi nerozumi, takze ~ Prerova a daiSich lokalit. Skoda, Ze projekt kritizuji ti, ktei nemaji plné
jeho nazory jsou zcela nepodstatné. Batiiv kanal byl 40 let zcela nevyuzity ~ 0dborné informace k relevantnimu posouzent celé véci. Skoda, ze se kazdy
a zddlo se zbytetny. Je vhodné jej dnes znovu odstavit? Lodni dorava  Nedrzime svého femesia!

v dnesni dobé stale roste. Prog zrovna cesta Dunaj-Odra-Labe by bylazby-  TéZebni unie

teén4? Co se tyké ropy. Doprava viakem je dnes drazsi nez automobilova. ~ Komentoval(a):

Je nadgje 7e se to zm&ni? Vi ta ddma, Ze at jiZ to je viak nebo automobil, ~ TéZebni unie, 7.10.2010 v 15:50

tak kazdy potfebuje k pohybu energii, tedy automobil benzin nebo naftu -~ . ) ) . . L .
avlak uhli nebo uran. Je to dobra perspektiva, Ze bude po silnici jezdit sta- ~ Dobry den, dékuji za ndzor, rada se poutim a ndzory jinych respektuji.
le vice aut a Ze budeme prestavovat stavéné dalnice na viceproudové? Libi ~ Nicméné dlouhodobé trvajici nejistota a nerozhodnost, zda budovat Ci
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nebudovat, Skodi vic. A to je stejné pro vSechna femesla.

Nikoho neurazim, nikomu se do femesla nepletu, prezentuji svij pohled, na
to mam v demokratickém stété pravo, nastésti.

L.Mergenthalové

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 7.10.2010 v 16:32

ViéZend pani primarko,

osobné mne velice mrzi Ze témér pfed kazdymi volbami néktefi kandidati
vytdhnou téma ,Dunaj-Odra-Labe“, aby jej vyuZili ve volebni kampani.
Sama piSete, Ze lidé nejsou dostatecné informovéni, ale na svych webo-
vych strankach jim poskytnete pouze Va3 pohled — extrakt nepodloZenych
obav o negativech tohoto projektu. Navic si myslim, Ze je vice nez pfedcas-
né zde straSit vyfazenim Kroméfize z UNESCO a sniZzenim turistického
ruchu z divodu vystavby vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. VV Evropé se
staly vSechny podobné projekty naopak magnetem na turisty. Chci proto
v8em, ktefi se chtéji se dozvédét relevantni informace i z druhé strany, tj.
pozitiva a pfinosy projektu D-0-L, doporucit navStiveni webovych stranek
http://www.d-o-l.cz.

S pozdravem, Toméa$ Kolafik

Komentoval(a):
Toméds$ Kolafik , 11.10.2010 v 08:24

Dobry den, v8ichni tyto informace pfivitime a jsme jim pfistupni, rada v3e
zvefejnim. Jsem rada, Ze se o tom bude mluvit. Ono totiZ nezaleZi na mné

jakozto jediné osobé.V KroméfiZi a okoli totiZ Ziji dalSi lidé, ktefi maji své
nazory a sva ocekdvani a maji pravo v&deét, co se v jejich okoli planuije.

Komentoval(a):
lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 15:07

Dobry den,

samoziejmé je lepSi, misto jedné lodi stejné mnoZstvi zboZi prevést 50
kamiony, v tomto ohledu jako lékai méte dplnou pravdu.

MI¢ak Ladislav

Komentoval(a):

Anonymni, 11.10.2010 v 10:07

Dobry den,

nikdy jsem ani jako ,obycCejny ¢lovék” ani jako IékaF nefekla nic, co by se
tykalo ¢isla 50 kamiond. To jen pfispévky od rliznych autorii pfesné tento
argument opakuji. TakZe z toho Ize jen téZko soudit, zda jako Iékai mdm
pravdu. Mam sv(j nazor (na to mam nezadatelné pravo), ale rada vyslech-
nu raciondlni argumenty, nikoliv invektivy. Preji hezky zbytek dne.
Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 15:04

VéZena pani

Srde¢né Vas pozdravuji. Ve vztahu k projektu D-O-L prebirate ndzory
zelené politiky, ktera pisobi na emoce neinformovanych lidi opakovanim
IZi a desinformovaci. Mrzi mne, Ze se neberou v tvahu objektivni tidaje
pfi posuzovani vlivu jednotlivych druhii dopravy na Zivotni prostfedi.
Soucasny stav Zivelného rozvoje silnicni dopravy tizi fadu mést a obci,
kde znemoZiiuje normélni podminky pro Zivot, kde hustota provozu zne-
mozZiuje pfechod komunikace vEetné enormniho mnoZstvi exhalaci.
Zatim co priijezd 50ti kamion{ kolem Kroméfizského zamku za hodinu
by pro mésto byl katastrofou, pfitom 1 lod naloZi téchto 50 kamionil na
palubu a pfi plavbé po Fece Moravé ji ob&ané ani nezaregistruji pro vel-
mi nizkou urovef hluku a minimdlni exhalace v trovni jen 15% exhalaci
oproti 50ti kamiondm. Vétsi hluk vyprodukuje 1km vzdalend dalnice.
Doufdm, Ze sledujete zpravy o tom kolik kamiond denné havaruje na
nasSich silnicich, pfitom na vodé je havérie vyjimkou jedna za velmi dlou-
hé obdobi.

Ekonomické vahy pfenechejme odbornik(im. Doporuduiji uskutecnit k pro-
blematice projektu vodniho koridoru D-0-I verejné informativni jednani,
kde by ob&ané Kroméfize méli mozZnost ziskat objektivni informace o tom-
to projektu, ktery md vyznam nejen dopravni, ale i vodohospodarsky vcet-
né ochrany pfed povodnémi i vyznam pro Zivotni prostfedi. Navrhuji téZ
instalaci putovni vystavy ,,Vodni koridor D-O-L*, kterd byla letos naposledy
k vidéni ve Zling. Rozhodné projekt neotfese pozici Kroméfize v UNESCO.
Umocni ndvstévnost KroméfiZe, turizmus i rekreaci na vodé i kolem vody.
PFeji Vam tspéch ve volbéch do senétu CR a dobry pfistup k objektivnim
informacim.

Ing. Pavel Neset, CSc.
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Komentoval(a):
Ing. Pavel Neset, CSc., 11.10.2010 v 12:44 #13

Dobry den, velmi dékuiji za pfispévek a opravdu jsem rada, Ze se diskuse (i
kdyZ ponékud jednostranné zamé&fend) rozproudila. Je to totiz pfesné to, co
jsem nazvem svého blogu sledovala. Informovanost obyvatel regionu, kte-
rého se plany tykaji je totiz témér nulovd. Projekt D-O-L se zaméfuje se
zamérem na splavnéni Moravy od Bélova po KM pro turistické dcely.
Dovolte mi jen jednu pozndmku. Nejen zelena politika, ale i vySe uvedeny
text plisobi na emoce.

Obyvatelé KroméfiZe si zaslouZi informovéni o projektu, putovni vystavu Ize
urcité uskutecnit napf. v rdmci prostor Muzea Kroméfizska. Osobné jsem
vystavu ve ZIiné navstivila, ale nedélam si iluze, zda tomu tak bylo i u dal-
Sich obyvatel mésta. UrCité u nds pfivitime maximum informaci. A pokud
budu mit moZnost jako sendtor Ci zastupitel KroméfiZe, tak diskusi na toto
téma budu podporovat. Sama jsem informacim pfistupna, jsem schopna si
je obstarat. Ale co vim zcela jisté je, Ze jejich objektivita zavisi vZdy od
zajmi toho, kdo je poskytuje. Takze z mé strany urcité ,zelend” pro maxi-
mum informaci, a to ze vech stran.

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 11.10.2010 v 14:53

Dobry den,

zastupitelstvo mésta PFerova, jehoZ jsem byl v minulém volebnim obdobi
Clenem, vitd projekt DOL a moZnost vést kolem Pferova vyznamnou vodni
cestu, s moznosti vzniku multimodalniho prekladisté. Z tohoto pohledu
nejde o to, jestli je Zeleznice lep3i nez dalnice nebo vodni cesta. Jednotlivé
komodity si pfi existenci rliznych moZnosti transportu vzdy najdou nejpfi-
hodnéjsi volbu. TéZké, nadrozmérné a velkoobjemové sypké materidly,
nebezpe€né odpady, hoflavé materidly a suroviny (kapalny plyn), odpady
do spaloven, ale i kontejnerované zbozi vzdy mohou byt (a v zapadni
Evropé stéle ve vétsi mife jsou) dopravovany po vodé. | kdyz jsem byl zvo-
len za SZ, projekt podporuiji také, a to pro jeho ekologické (sic!) pfinosy.
Vizorem totiZ mohou byt jiné projekty vodnich koridor(i ze zdpadni Evropy,
pfi jejichz budovéni byla pochopitelné sledovana i environmentalni zatéz ¢i
pfinos a jednotlivé Casti projektu upraveny tak, aby pfinosy byly co nejvys-
§i. Rozhodné se neztotoZfiuji s laickym pohledem na DOL jako betonovy
~kanal®, spiSe je tfeba pro ilustraci dodat fotografie revitalizovanych ¢asti
fek a napojenych ¢ésti koridoru. V oblasti revitalizace vodnich tokd mame
oproti zapadni Evropé jeSté co dohanét. DalSi pfinosy jsou pochopitelné
dohledatelné na vySe uvedenych strankach.

Komentoval(a):

Ing. Martin Kolafik , 11.10.2010 v 16:59

Zcela respektuji zastupitele Pferova. Zastupitelé Kroméfize v minulosti byli
opacného nazoru. Kroméfiz oproti Pferovu ma nevyhodu, Ze v Gzemnim
planu jsou blokovana tzemi pro obé varianty koridoru (ficni i obchvato-
vou). A to pfindSi nemalé problémy pfi rozvoji mésta. PrestoZe sém tvrdi-
te, Ze varianta ficni je opu$téna,trva blokace dotCeného tizemi, a proto trva-
ji i obavy obyvatel Kroméfize.

Komentoval(a):

lenkamergenthalova , 14.10.2010 v 15:57

Pani senatorko, feka Morava se uZ vice jak sto let viibec nepodobé tomu,
¢im byla. Od Vodni brany po Bilany méla Morava pét ramen, pfes ni byly
postaveny tfi mosty a dvé haté. Po regulaci toku poklesla hladina spodni
vody, celkové zvodnéni se snizilo (v 17. stoleti bylo na Kroméfizsku mnoz-
stvi rybnikd, po kterych dnes neni ani pamatky). Pravda — komar{ ubylo.
Dnedni Morava je z vétSi Casti, krom rezervaci, jako je tfeba Litovelské
Pomoravi, nezajimavou stokou. Labe, Vitava — to jsou skuteCné feky.
Domnivam se, Ze vybudovéanim vodniho koridoru D-O-L by se Morava opét
stala fekou, nikoli kandlem, kterym dnes fakticky je. ZaleZi na realizaci.
Projekt to bude nakladny — ale ,,Cinské FeSeni snad nehrozi. Pfece jen jsou
tu néjaké regule EU a tvofivost firemnich ekonomi bude pod dozorem.
Podezfely zamér mizZe realizaci prerlist v néco necekané pozitivniho.
Samoziejmé to miiZe byt i naopak. Tu jistotu Ize panu Bursikovi jen zavidét.
Komentoval(a):

Lubomir Suslik , 14.10.2010 v 11:09 #17

Pozn. redakce
Pro vétsi informovanost Siroké verejnosti o moznosti
vést vodni koridor Dunaj-Odra-Labe mimo stfed mésta

Kroméfize otiskujeme ¢lanek Ing. Pfemysla Stahla

,»Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe, obchvat Kromérize“.



Vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, obchvat Kromérize

Ing. Pfemysl Stahl - VOSTA, Hradec Kralové

viz barevna pfiloha

V dobé, kdy se hledala trasa obchvatu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe (dale jen D-O-L) mésta Kroméfize, byl
schvalen projekt dalnice D1 a zacalo se s vykupy pozemkd.
Zvolené umisténi kfizovatky Exit 260 a vySkové usporada-
ni dalnice na vychod od mésta neni pro obchvat vodniho
koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize pfiliS pfiznivé.
Vznikly dvé varianty trasy obchvatu, které prochazely bud
na zapad od dalniéni kfizovatky (varianta 1) nebo na
vychod od dalniéni kfizovatky (varianta 2). O vyhodach
a nevyhodéach jednotlivych variant se dlouho diskutovalo,
az byla vybrana jako vitézna varianta 2. Pro obé varianty
byla upravena trasa obchvatu tak, aby kopirovala hranici
pfirodniho parku Zahlinické rybniky. Pro kazdou variantu
byl navrzen v zastavbé méstské Ctvrti Horni zahrady kori-
dor se stavebni uzavérou pro prichod vodniho koridoru
D-O-L timto Uzemim. Také hranice pozemku sladoven na
vychodé jejich arealu jsou v uzemnim planu mésta
Kroméfiz v souladu s navrzenou trasou obchvatu vodniho

koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfiz.

Generel vodnich cest CR

Pruplavnoi spojeni D-O-L, Dunajska vétey

Zména trasy
Obchyat Kromé&fize
km 21,500 — km 29,000

S

Vypracoval:
Ing. Piemysl Stahl — ¥Vosta Hradec Hrilové
Ing. Miroslay Meluzin — Viapont Brno

Hradee Krdlové srpen 2001

7

Titulni list Generelu vodnich cest CR - Obchvat Kroméfize
na dunajské vétvi vodniho koridoru D-O-L z roku 2001.

Ri€ni varianta

Prvni povale¢né Generely priplavu D-O-L, zpracované
v létech 1968 a 1993, feSily prichod priplavu méstem
Kroméfizi v trase dnesniho koryta feky Moravy. Toto feSeni
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prevzal také prvni digitalné zpracovany generel vodniho
koridoru D-O-L, zpracovany v roce 2000.

Smérové oblouky

Smérové poméry osy koryta feky Moravy pfi prlichodu
méstem Kroméfizi jsou velmi dilezité pfi vyuziti feky pro
plavbu. Navrhové plavidlo o rozmérech 185 x 11,4 m (dva
Cluny za sebou a remorkér) vyzaduje pro plynulost jizdy
polomér oblouku min 1000 m.

Ve stavajici fece se vyskytuje v useku mezi mostem
u Bezmérova a jezem Kroméfiz sedm obloukll o polomé-
rech 200 az 400 m, v Useku mezi jezem Kroméfiz a dalnic¢-
nim mostem na dalnici D1 tfi oblouky o polomérech 100 az
130 m, v Useku mezi mostem na dalnici D1 a Zelezni¢nim
mostem na trati ¢. 305 Kroméfiz — Zborovice Ctyfi oblouky
0 polomérech 600 az 1600 m a v useku mezi Zelezni¢nim
mostem na trati ¢. 305 a uUpravou feky u osady Travnicke
Zahrady osm obloukd o polomérech 200 az 300 m. Jen
jeden z uvedenych dvaceti dvou obloukl na trase feky
Moravy ma polomér vét§i nez pozadovanych 1000 m. Proto
je nutnd uprava trasy prakticky v celém sledovaném useku
feky Moravy. V Useku most na dalnici D1 — most na silnici
druhé tfidy €. 432 (hlavni silniéni most v centru Kromérize)
nelze trasu ménit. Trasa zde prochéazi kolem Podzamecké
zahrady, ktera je dllezitou souc¢éasti méstské rezervace
UNESCO a u které nelze narusit tvar bfehu ani bfehové
porosty. V obloucich o poloméru 2 x 600 m a 850 m bude
tfeba smérové poméry fesit bud vyraznym rozSifenim kory-
ta, coz neni z vy$e uvedenych dlivodi mozné, nebo vytvo-
fenim kombinovaného profilu feky, coz jsou Sikmé brehy
nad minimalni plavebni hladinou a svislé bfehy pod ni
a zavedenim fizeného stfidavé jednosmérného provozu
plavidel. Osm obloukd, které jsou navrzeny v nové uprave-
né trase feky Moravy, maji az na tfi vySe uvedené vyjimky
poloméry mezi 1000 az 2000 m. Celkova délka feky pred
Upravou trasy v tomto Useku je 9145 m a po Uprave trasy

8864 m. Upravou trasy feky se zde Morava zkrati 0 281 m.

Sifka Feky

Sitka koryta Feky Moravy v celém sledovaném Useku se
pfi minimalni plavebni hladiné pohybuje mezi 30 az 50 m
a pouze vyjimeéné je Sitka 60 m. VyhlaSka ministerstva
dopravy ¢&. 222 ze dne 14. zafi 1995 Sb., ktera se mimo jiné
zabyva parametry vodnich cest v Ceské republice, poZzadu-
je pro tfidu Vb vodnich cest v pfimé trase Sitku plavebni
drahy vodni cesty v fece 50 m a ve vodni cesté vedené pri-
plavem 40 m. To nelze pfi vySe uvedenych Sitkach koryta
nikde v daném useku feky Moravy dodrzet. Pokud pfipusti-
me, Ze je feka Morava z hlediska plavby ,priiplavem proté-
kanym fekou“ pak Ize povolit Sitku plavebni drahy v pfimé
trase 40 m. V obloucich o poloméru 1000 az 2000 m je nut-
né plavebni drahu rozsifit o 17 az 8,5 m, coz navrzené
koryto vodni cesty umoznuje. V ,kritickém“ Useku trasy
s oblouky o poloméru 2 x 600 a 850 m nutné rozSifeni vede
k potfebné Sifce plavebni drahy az 68 m. Vzhledem k tomu
ze v useku kolem Podzédmecké zahrady zamku Kroméfiz
neni takovéto rozsifeni feky Moravy mozné, je navrzeno
zavést stfidavé jednosmérny fizeny provoz plavidel v Use-
ku o délce 1370 m.



Maximalni plavebni hladina, vzduti hladiny

Maximalni plavebni hladinu, pfi které Ize vodni dopravu
na fece Moravé provozovat, ur€i svou vyhlaskou Statni
plavebni sprava. Je to formou ¢teni na fidicim vodoc&tu
napfiklad na dolni vodé jezu Kroméfiz. K tomuto ¢teni
odpovidajici pritok se v Evropé obvykle blizi k pratoku
jednoleté vody. Ve sledovaném useku ma koryto feky
Moravy vzhledem ke svym rozmérdm malou kapacitu,
a proto byva maximalni plavebni hladina vzduta na zac¢at-
ku Useku o0 206 cm a pod jezem Kroméfiz az o 330 cm.
Nad jezem Kroméfiz je toto vzduti 187 cm. Takto velké
vzduti zna¢né snizuje podjezdnou vysku pod mosty, kfizi-
cimi vodni cestu.

Brehy feky

Pfirozenym tvarem koryta fek je lichobéznikovy profil. To
znamena, ze bfehy maji Sikmé svahy nejcastéji ve sklonu
1:2 az 2,5. Takovéto brehy jsou pod hladinou opevnény nej-
Castéji kamennym zahozem, ktery odolava proudéni vody
a nedochazi k erozi bfehu. Toto opevnéni také odolava tla-
ku a sani. které plsobi na bfehy feky Moravy pfi provozu
plavidel. V navrzeném Useku vodni cesty pro fizenou plav-
bu mize byt pouzita také pro rozsifeni koryta jako breh
svisla Zelezobetonova zed. Vzhledem k tomu, ze takovy
bfeh je proti Podzamecké zahradé, je tfeba jeho vzhled
nalezité esteticky upravit. Toho lze docilit obkladem zdi
kamenem, ozdobnym zabradlim a zdhonem s visacimi
rostlinami, které povrch zdi ¢asteéné zakryji. Takovyto breh
byva doplnén pésténym stromofadim.

Koryto feky Moravy doprovazi na brehu vzrostla zelen
v podobé kefl a stroml. Pouze kratké useky brehl jsou
bez bfehové zelené. V Useku feky Moravy mezi mostem
u Bezmérova a jezem Kromé¥iz je na brezich fidké stromo-
fadi. Dvé zdejSi slepa ramena jsou husté zarostla kefi
a stromy. V Useku feky Moravy mezi jezem v Kroméfizi
a mostem pro dalnici D1 jsou bfehy holé, zatravnéné. Pfi
usti Mosténky na levy bfeh zasahuje les. V Useku feky
Moravy mezi mostem pro dalnici D1 a Zelezniénim mostem
pro trat €. 305 jsou bfehy osazeny celistvyym stromoradim.
Brehové porosty na bfehu Podzamecké zahrady se musi
zachovat v plvodnim stavu, pfipadné se mohou doplnit
o dal$i kefe a stromy. V Useku feky Moravy mezi zelezni¢-
nim mostem pro trat ¢. 305 a koncem sledovaného uUseku
u osady Travnické zahrady jsou bfehy obCas osazeny fid-
kym stromoradim z mladych (malych) stromd.

Terén v okoli feky Moravy je nad jezem Kroméfiz asi
250 cm nad minimalni plavebni hladinou a pod jezem

Kromériz 430 az 520 cm nad minimalni hladinou.

Mosty pies feku Moravu

Ve sledovaném useku moravské (dunajské) vétve vodni-
ho koridoru Dunaj — Odra - Labe prichod méstem
Kroméfizi, ve varianté fi¢ni vodni cesty, kfizi celkem sedm
mostl. Jedna se o dva mosty Zelezni¢ni, jeden dalni¢ni,
jeden pro silnici druhé tfidy, dvé potrubni lavky a jedna lav-
ka pro pési. Most pro dalnici D1 o svétlé Sifce 90 m, pod-
jezdnou vy8ku od maximalni plavebni hladiny 622 cm.
Potfebné zvySeni na pfedepsanou podjezdnou vysSku
700 cm by bylo 100 cm. Ocelova pfihradova lavka pro hor-
kovod u Zelezni¢niho mostu ma svétlou Sitku 60 m a pod-
jezdnou vySku od maximalni plavebni hladiny 480 cm. Most
bylo navrzeno zrusit a potrubi zavésit na zelezni¢ni most.
Ocelovy most pro jednokolejnou zZelezni¢ni trat ¢. 303
z Kojetina do Hulina méa svétlou $itku 58 m, podjezdnou
vySku od maximalni plavebni hladiny 297 cm. Potfebné
zvySeni na predepsanou podjezdnou vysku 700 cm by bylo
410 cm. Zelezobetonovy most pro silnici druhé tridy &. 432
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z Kroméfize do Hulina m& svétlou Sitku stfedniho pole
(nad fekou) 29 m a podjezdnou vySku od maximalni pla-
vebni hladiny 257 cm. Potfebné zvySeni na pfedepsanou
podjezdnou vysku 700 m by bylo 460 cm. Lanova lavka pro
pési ma svétlou Sifku 60 m a podjezdnou vySku od maxi-
malni plavebni hladiny 263 cm. Lavku nejde rekonstruovat
a musi se vybudovat nova s podhledem ve vySce 710 cm
nad maximalni plavebni hladinou. Ocelovy most pro jedno-
kolejnou zelezniéni trat €. 305 z Kroméfize do Zborovic ma
svétlou Sitku 53 m a podjezdnou vysku od maximalni pla-
vebni hladiny 310 cm. Ocelova pfihradova lavka pro horko-
vod u Gistirny odpadnich vod ma svétlou Sitku 87 m a pod-
jezdnou vysku od maximalni plavebni hladiny 518 cm.
Potfebné zvySeni na prfedepsanou podjezdnou vySku
700 cm by bylo 190 cm. Oba zelezni¢ni mosty jdou zvysit
a maji dost prostoru pro zvySené najezdové rampy. Silni¢ni
most u Podzdmecké zahrady nelze zvySovat ani nelze rea-
lizovat potfebné najezdové rampy. Pro rekonstrukci mostu
by byla vyuzita sklopna nebo zdvizna konstrukce mostu.
ZvySeni ocelové pFihradové lavky pro horkovod je snadné.

Prelozky

Pfelozka feky nad mostem pro dalnici D1 upravuje smé-
rové poméry feky Moravy, narovhava meandr feky a zkra-
cuje trasu fiéniho koryta. Vyrazné zvysi kapacitu koryta
a tim i ochranu mésta pfed povodnémi.

ZvySeni Zelezni¢nich mostl na trati €. 303 Kojetin — Hulin
vyvola zvySeni najezdovych ramp v délce 790 m a na trati
€. 305 Kroméfiz — Zborovice vyvola zvySeni nivelety najez-
dovych ramp v délce 730 m.

Cést nabfezni Chropyfiské ulice na levém bfehu Feky
Moravy bylo navrzeno proménit na nabfezni promenadu
a cyklostezku.

Zavéry k fiéni varianté

Kdyz byli k feSeni trasy vodniho koridoru D-O-L pfizvani
urbanisté Vysokého uc€eni technického, fakulty architektury,
katedry urbanizmu (prof. Gregoréik a Ing. arch.
Dr. Kopacik), zprvu se fesil tvar a vzhled méstskych nabre-
zi. Vzhledem k unikatnim kulturnim pamatkam UNESCO
(hlavné Podzamecky park), a k velkym obtizim technického
feSeni trasy vodniho koridoru D-O-L, bylo rozhodnuto najit
pro vodni koridor D-O-L trasu obchvatu mésta Kroméfize.
K technickym potizim trasy patfily hlavné malé poloméry
obloukd, uzké koryto feky a nizko polozené spodni plochy
mostd, které v daném uUseku feku kFizi. Vynutilo by si to
vyzdvizeni mostll aZ 0 4,5 m nad sou¢asnou polohou most-
nich konstrukci. To by vyvolalo dlouhé nevzhledné nasypy
v okoli mostli, z nichz nékteré by byly v tésné blizkosti
Podzameckého parku. Pouziti zdvizného mostu pro byva-
lou silnici 1/47, ktera je patefni méstskou komunikaci, by
mohlo vyvolat dopravni zacpy v blizkosti Zameckého parku,
autobusového a vlakového nadrazi a rychle ochromit
dopravu v celém centru mésta. Rozhodnuti o obchvatu
zéastupcll Krajského ufadu ve Zliné a Ministerstva dopravy
CR v roce 2000.

Obchvat mésta

Myslenka obejit vodnim koridorem D-O-L po vychodni
strané mésto Kromé¥iz vznikla z obavy ohroZeni krajinného
razu pravého bfehu feky Moravy, ktery je soucasti
Podzamecké zahrady. Bude-li vodni koridor D-O-L procha-
zet ve mésté Kroméfizi fekou Moravou, vyvola to velké
potize s technickym feSenim vodniho koridoru D-O-L a to
v oblasti smérovych pomér(, Sitky profilu vodni cesty a kfi-
zeni s veskerymi mistnimi komunikacemi.
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kolem mésta KroméfiZe.

Smérové oblouky

Na vysledné varianté trasy je celkem Sest oblouku
0 poloméru 1000 az 1200 m. Tyto poloméry obloukud pro
plavbu dlouhych soulodi pIné vyhovuiji.

Sitka vodni cesty
V celé délce obchvatu bude pouzit lichobéznikovy profil,
ktery ma Sifku v hladiné 55 m a hloubku vody 4 m.

Brehy vodni cesty

Brfehy vodni cesty jsou navrzeny opevnit kamennym
zahozem az po uroven maximalni plavebni hladiny. V roz-
sahu pUsobeni sani a tlaku od vin projizdéjicich plavidel
mUze byt kamenny zahoz zpevnén napfiklad maltou.

Mosty pres vodni cestu (obchvat)

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
vyvola celkem Sest novych pfemosténi (4 x silnice, 1 x dal-
nice a 1 x zZeleznice).

Ulice Chropynska je mistni komunikaci a da se prelozit
po obou bfezich vodni cesty k silnici druhé tfidy ¢. 435
spojujici mésta Kroméfiz a Chropyni. Délka pre-
lozek je asi 260 m. Silnice druhé tfidy ¢. 435 spo-
jujici mésta KroméFiz a Chropyni, silnice druhé
tfidy €. 432 spojujici mésta Kroméfiz a Hulin
a silnice treti tfidy €. 4327 spojujici mésto
Kroméfiz s obci Skastice netvofi pro vodni cestu
velkou prekazku. Mosty budou mit tfi pole se
svétlou Sitkou 10 + 60 + 10 m. VySkové bude
muset byt umisténa spodni plocha konstrukce
mostu do 3 m nad okolnim terénem a proto |
budou mit nové najezdové rampy na most
pomérné malou délku. Most na dalnici D 1 ma |
dvé samostatné mostni konstrukce. Parametry {§
téchto mostl jsou stejné, jen najezdové rampy
vzhledem k niz§imu povolenému stoupani budou
delSi. Dalni¢ni Usek je v provozu, a proto v dobé
vystavby pfemosténi vodni cesty bude provoz na
dalnici pfeveden kratkym obchvatem kolem sta-
veni§té mostu. Most na Zelezni¢ni trati ¢. 303

Uzemni plan pocitd s obchvatem vodniho koridoru D-O-L

Aredl sladovnické firmy, ktery obchazi vodni koridor D-O-L. Hranice

k mostu budou vyrazné
delsi (celkem asi 800
m). Most je dostateéné
daleko od kroméfizské-
ho néadrazi, proto je
vytvofeni najezdové
rampy snadno provedi-
telné.

Prelozky
Obchvat vodniho kori-
doru D-O-L kolem

Kroméfize vyvola jedinou
prelozku. PfeloZit se musi
dvojkolejna vie¢ka do are-
alu sladovnické firmy.
S tim se musi také posu-
nout pfedavaci kolejidté
pro tuto vle€ku zapadnim
smérem. Pro tutéz firmu
se musi pfemistit venkov-
ni pozarni nadrz.

Vodohospodarské reSeni

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
vyrazné zlepsi ochranu mésta pfed povodnémi. Reka
Mosténka se svym pfitokem Mala Becéva je zausténa do
vodni cesty a jeji vody nepoteCou pfi velké vodé kolem
Podzamecké zahrady.

Ochrana pfirody

Obchvat vodniho koridoru D-O-L kolem mésta Kroméfize
témér nezasahuje do chranénych Uuzemi mésta Kroméfize.
Vodni koridor D-O-L prochazi v oblasti Hornich zahrad hos-
podarskym lesem v délce 1800 m. V oblasti Dolnich zahrad
prochazi vodni koridor D-O-L po okraji pfirodniho parku
Za&hlinické rybniky v délce 2480 m, z toho jen 1850 m do
ného okrajové zasahuje. Prekracuje v Sifce 70 m chrané-
nou ¢ast potoka Stonac u obce Bilany. Vedeni vodniho kori-
doru D-O-L bylo projednavano s odborem Zzivotniho pro-
stfedi Méstského uradu Kroméfiz.

Zaveéry

Jak se ukéazalo, je nejvhodnéjSim feSenim jak prevést
vodni koridor D-O-L pfes mésto Kroméfiz, praplavni
obchvat kolem mésta.

Xy pozemku sladoven jsou v souladu s navrZzenou trasou obchvatu vod-

z Kroméfize do Hulina bude mit také podobné
parametry jako ostatni mosty, najezdové rampy

niho koridoru D-O-L kolem mésta Kromériz.



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného

sdruzeni v roce 2010

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni

Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni se konala dne 30. bifezna 2011. Valnou hroma-
du Fidil povéreny ¢len vyboru Ing. Jifi Aster. Valné hro-
mady se jako hosté zuéastnili mj. Ing. lvo Toman,
nameéstek ministra dopravy a RNDr. Pavel Puncochar,
CSc., vrchni reditel sekce vodniho hospodarstvi
Ministerstva zemédélstvi Ceské republiky.

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruze-
ni (dale jen CPVS) byla v roce 2010 zaméFena jak na
vnitrostatni, tak i zahrani¢ni zalezitosti. Pokud jde o vnit-
rostatni zalezitosti stoji na pfednim misté aktivni pod-
pora naseho sdruzeni, at jiz jako kolektivu, tak i jeho jed-
notlivych osob, na v8ech durovnich pro vystavbu
plavebnich stupfit Dé¢in a Prelou¢ Il na dolnim a stfed-
nim Labi. V tomto sméru nase sdruzeni ve svém vyjadre-
ni k dokumentaci k zaméru Plavebni stupen Dé&c¢in
zaslanému ministerstvu zivotniho prostfedi tento zamér
plné podpofilo.

Do této problematiky pfimo zasahuje i v sou¢asné dobé
projednavana tzv. Superstrategie dopravy do roku 2025, ve
které, v ¢asti vodni doprava, je mezi prioritami mj. uvedena
vystavba plavebniho stupné Dé&cin, realizace plavebniho
stupné Prfelou¢, provéfeni proveditelnosti a financovatel-
nosti vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe. | zde se pIné
angazovali néktefi ¢lenové naseho sdruzeni.

CPVS také neustéale sleduje problematiku priplavniho
spojeni Dunaj - Odra - Labe jako dopravniho vodniho kori-
doru, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T a to
v prvé fadé z hlediska jeho Uzemni ochrany. Nase snahy
v tomto sméru byly zohlednény v usnesenich vlady
€.368/2010 a €.49/2011, ve kterych byla uzemni ochrana
priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe doc¢asné zajisté-
na formou Uzemni rezervy. Na mezinarodnim poli je dané
praplavni spojeni zahrnuto v Rozhodnuti Evropského par-
lamentu a Rady €.661/2010/EU ze dne 7. 7.2010 o hlav-
nich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité.

Kladné se stavime i k vystavbé plavebnich zafizeni na
vodnich dilech Slapy a Orlik k docileni otevfeni nepreru$o-
vané plavby z Prahy do Ceskych Budé&jovic, zejména pro
rekreacni a osobni vodni dopravu.

Z ostatnich vnitrostatnich zalezitosti, kterymi se CPVS
v minulém obdobi intenzivné zabyvalo vyjimam zejména

e pfipravu 26. Plavebnich dni, které se budou konat ve
dnech 13. -15. z&fi 2011 v Usti nad Labem. Pipravny
vybor pracuje pod vedenim pana Ing.Jifiho Kremsy,
v Uzké spolupraci se Slovenskym plavebnym kongre-
sem. V souc€asné dobé je na zakladé predbéznych pfi-
hlasek pfihlageno vice jak 100 udastniky, a to jak z CR,
tak i ze Slovenska, Polska a Némecka. PFispévkl do
sborniku je pfislibeno 26,

* aktivni U¢ast na mezinarodni konferenci Transport 2010
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v Ostravé, kde v casti Napojeni Moravskoslezského
kraje na evropskou vodni sit vystoupili svym referatem
tfi ¢lenové nadeho sdruzeni. V zavérech této konferen-
ce byla mj. potvrzena nutnost perspektivniho vyuziti
vodnich cest a spoleéného postupu CR, Polska
a Némecka v ramci Evropské unie,

e aktivni UCast na putovni vystavé Kfizovatka tfi mofi ve
Zling a v Praze, pfi které nasi ¢lenové prednesli pfed-
nasky o vodni dopravé a vodnich cestach v CR a tim
i na této Urovni prezentovali CPVS,

* nakonec je to prezentace CPVS v odborném &asopisu
Vodni cesty a plavba, ve kterém naSe sdruzeni uvefej-
fiuje odborné ¢lanky i nékteré udalosti organiza¢niho
charakteru.

V ramci zahraniéni ginnosti byla v poptedi zajmu CPVS

e aktivni uc¢ast na ¢esko-polském jednani pracovni skupi-
ny pro vodni koridor DOL, ve které naSe sdruzeni zastu-
puje ¢len vyboru Ing. Jifi Obracaj,

* podpora Vyzvy pro renesanci vnitrozemské plavby ve
stfedo a vychodoevropském hospodafském prostoru,
iniciované Unii komor Labe/Odra,

e aktivni ucast pfi projednavani napiné Dunajské strate-
gie v ramci Evropské komise, zejména s ohledem napo-
jeni dopravniho vodniho koridoru D-O-L, spojujiciho tfi
svétova more Severni, Baltské a Cerné,

e zaujeti kladného stanoviska, konzultovaného se
Slovenskym plavebnym kongresem, k navrhu
Transkontinentalniho tranzitniho terminalu (T.T.T),
umisténého v oblasti Malacek na Slovensku a repre-
zentovaného Ing. arch. Jurajem Janginou,

e tradicné patfi do této oblasti i naSe ucast
v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni PIANC a uzka
spoluprace s vladnim delegatem Ceské republiky
a Clenem naSeho sdruzeni Ing. Jaroslavem Bimkou
a konecné

* podle sdéleni sekretariatu OSN byla ke dni 30. 8. 2010
ratifikovana dohoda AGN Rakouskem. Bohuzel zUstava
stale nedofeSena ucast Polska v této dohodé.

Z uvedeného vyctu €innosti naSeho sdruzeni je vidét, ze
v minulém obdobi se CPVS intenzivné a mozno Fici rovno-
meérné zabyvalo jak vnitrostatnimi, tak i zahraniénimi zale-
zitostmi.

V ramci CPVS pracovaly v hodnoticim obdobi tfi
odborné skupiny.

Cinnost odborné skupiny Moravské vodni cesty pod
vedenim Ing. Jifiho Obracaje byla v roce 2010 zaméfena
zejména na aktivity sméfujici k pfipravé dopravniho vodni-
ho koridoru Dunaj - Odra - Labe, propagaci vodni dopravy,
podporu aktivit rekreaéni plavby na Batové kanalu a hrani¢-
nich Usekl vodnich tok( Moravy a Dyje a na podporu akti-
vit rekrea¢ni plavby na vodnich tocich severni Moravy
QOdfe, Ostravici, Opavé, OlSi a Luciné.

V roce 2010 doSlo ke stabilizaci ¢innosti této odborné



skupiny, ktera v souc¢asné dobé sdruzuje 24 odborniku
s tim, ze na jednani jsou zvani i kolegové ze Slovenska.
V roce 2010 doslo ke ¢tyfem zasedanim, ktera jsou konana
pravidelné na pracovisti Statni plavebni spravy v Prerové.

Kromé pfipravy podkladd k vySe uvedeny aktivitam

odborna skupina zaméfila svou €innost dale na

* spolupréci se Sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje, se Spolkem pro podporu
Pomoravi a Statutarnim méstem Ostrava v oblasti
rekreaéni plavby,

e problematiku komplexniho feSeni spoleéného sloven-
sko-rakouského useku Dunaje ve vazbé na zgjmy plav-
by na Moraveé,

* problematiku logistického centra Malacky.

V roce 2011 se skupiny planuji zaméfit zejména na

e realizaci spoluprace s odbornymi skupinami obdobného
zaméreni ze Slovenska a Polska (pfiprava realizace
vodniho koridoru D-O-L). V rdmci spole¢nych jednani
provadét konzultace technické problematiky a podklad(
a namétu pro jednani Pracovni skupiny DOL,

e pfipravu, ve spolupraci se sdruzenim pro rozvoj
Moravskoslezského kraje, bloku referatd tykajicich se
vodni dopravy na mezindrodni konferenci Transport
2011,

e aktivni pusobeni ve vSech narodnich a nadnarodnich
aktivitach souvisejicich s vodnimi cestami, jako jsou

Dunajské strategie

Central Europe

Odra — Oder

Pfiprava mozného financovani D-O-L (kohezni fond).

Odborna skupina Batlv kanal se pod vedenim Vojtécha
Barteka v minulém obdobi podilela, pod zastitou Asociace
kraji CR, na pfipravé a schvalovani dohody o spolupraci pfi
rozvoji Batova kanalu. Tato dohoda se pfipravovala mezi
Jihomoravskym, Zlinskym, Olomouckym a Moravsko-
slezskym krajem (CR) a Trnavskym, Trendianskym,
Bratislavskym a Zilinskym samospravnym krajem (SR).
Aktéri této dohody, jejiz podpis se uskutecnil az v roce 2011
tim potvrzuji vazny zajem o realizaci vzajemné prospésnych
aktivit v zajmu rozvoje Batova kanélu.

Cinnost odborné skupiny se ve sledovaném obdobi sou-
stfedila zejména na

1. Prodlouzeni vodni cesty Otrokovice — Rohatec v nésle-
dujicich ¢astech:

a) ProdlouZeni plavebniho kanélu v useku Rohatec —
Hodonin. Zde se problematika zkomplikovala Zadosti
slovenské strany o uzavieni mezistatni dohody na
moznost vybudovani této stavby.

Vizualizace plavebni komory Bélov. Pohled na dolni rejdu.

b) Napojeni plavby do Kroméfize — Plavebni komora
Bélov. Vybudovani plavebni komory pro turistickou plav-
bu ma prioritu v rozvoji plavby a turistického ruchu ve
Zlinském kraji. PFisluSna studie prosla EIA a byla schva-
lena MZP CR. Bohuzel vznikl dal§i problém s pozem-
kem, ktery obec Bélov prodala soukromé osobé.

c) Prodlouzeni Batova kanalu o usek Hodonin — soutok
Moravy s Dyji. V roce 2010 zacaly probihat setkani
expertl  Ceské republiky, Rakouské republiky
a Slovenskeé republiky k projednani problematiky umoz-
néni rekreacni plavby na fece Moravé a fece Dyji.

Clenové odborné skupiny se aktivné podileli na pFipravé
3. jednani téchto expertd, které se uskutecénilo v pfistavisti
ve Veseli nad Moravou v lednu 2011.

Odborna skupina ocenuje, ze se podafilo svolat tato jed-
nani na urovni expertll a zahajit tak dulezitou komunikaci
a spolupraci na dal§im rozvoji plavby. Hlavnim vystupem
téchto jednani je usneseni, ze se zpracuje studie proveditel-
nosti v ramci projektu podporovaného z Evropské unie. Tato
studie by méla dat odpovéd na otazku, za jakych podminek
je mozné na fece Moravé a Dyji provozovat rekreacni plav-
bu. Studie by méla obsahovat marketingovou, legislativni,
technickou a environmentélni ¢ast v€etné pfislusné analyzy.

Odborna skupina Batlv kandl vyviji své aktivity v tomto
useku hlavné prostfednictvim mezinarodni organizace
Spolek pro podporu Pomoravi/Spolok na podporu
Pomoravia, kde ma své zastoupeni v pfedsednictvu.

2. Rozvoj infrastruktury.

a) Pristavisté. V roce 2010 byly slavnostné otevieny dvé
pristavisté realizované pod investorstvim RVC CR -
v Uherském Hradisti a v Napajedlech Pahrbku. Vystavba
této zakladni sité pfistavist je nutna pro dalSi rozvoj plavby
na Batové kanalu.

Pro turistickou plavbu je vyznamné i neustalé rozsifovani
turistické infrastruktury. V Petrové byla 1. kvétna 2010 otev-
fena budova socidlniho zazemi v pfistavisti. Navstévnici
Batova kanalu mohou vyuzit sluzeb socialniho zafizeni,
sprch, moznost nac¢erpani pitné vody nebo naopak zbave-
ni se fekdlii. Je zde zbudované nové détské hristé a obcer-
stveni s posezenim. Vznikl zde maly pfirodni amfiteatr pro
pofadani kulturnich a spole¢enskych akci.

RVC CR dale pfipravuje zamér realizace pFistavisté ve
Spytihnévi a v Sudoméficich a kotevni stani ve Straznici
s pfedpokladanym terminem zahajeni realizace v roce
2011 (dle finanénich moznosti Statniho fondu dopravni
infrastruktury). Zaméry jsou pfipravovany v souladu se
schvalenym materialem Priority vystavby pfistavist na
Batové kanalu.

b) Cyklostezka podél Batova kanalu. V dubnu 2010 byla
slavnostné oteviena cyklostezka podél Batova kanélu. Dle
monitoringu, ktery se b&hem roku 2010 provadél vyuzije
cyklostezku skoro 1000 lidi (cyklistd, bruslari, pésich) den-
né. Rekordnim dnem byl 1. srpen 2010, kdy na sledovaném
Useku cyklostezky projelo 2 393 uzivateld.

To, Ze je cyklostezka podél Batova kanalu fenoménem,
potvrzuje i ocenéni od agentury Czechtourism.
Cyklostezka podél Batova kanalu obdrzela cenu portalu
Kudy z nudy.

3. Propagaci a marketink.

a) V narodnim kole soutéze Evropské destinace nejvyssi
kvality EDEN 2010 byl za Ceskou republiku Bativ kanal
ocenén titulem finalista EDEN 2010. Tématem tohoto ro¢ni-
ku byla Voda — turisticky cil.

b) Muzeum/expozice Batova kanalu. MySlenka zfizeni
trvalé expozice nebo muzea Batova kanalu je stejné stara



Batliv kandl se od svého obnoveni stal vyhleddvanym
turistickym cilem, a to jak pro vodni turisty tak pro cyklisty
a péesi.

jako samotna myslenka obnovy Batova kanalu pro turistic-
kou plavbu. Hlavnim problémem jsou vhodné prostory, ale
také zajisténi trvalého provozu.

V soucasné dobé pfichazeji do uvahy dvé vhodna mista.
Jednak domek na plavebni komofe ve Spytihnévi a jednak
Pansky dvdr ve Veseli nad Moravou. Clenové odborné sku-
piny Batliv kanal vyjednavaji o vhodnosti zfizeni muzea
Batova kanalu v téchto mistech.

Hlavnim nositelem mySlenky muzea Batova kanalu je
Ing. Pavel Neset, ktery jiz pfipravil hlavni ideovou strukturu
expozic. Za tuto praci mu odborna skupina vyslovila podé-
kovani.

Clenové odborné skupiny Batlv kanal se aktivné zugast-
nuji jednani Odborné skupiny Moravské vodni cesty pfi
CPVS. Zde pfinasi potfebou souginnost za ,jizni“ &ast
a napojeni na Slovenskou republiku a Dunaj.

Odborna skupina Rekreac¢ni a sportovni plavba na
Ostravsku pracovala pod vedenim Ing. Jaromira Slachty.
Jeji aktivitou je pfedevSim snaha o aktualizaci vybranych
Gasti studie proveditelnosti Vyuziti fek Ostravice, OlSe,
Opavy, Odry a Luciny pro rekreacni plavbu. Aktualizace byla
projednavana s magistratem mésta Ostravy se zaméfenim
na useky tokd na Uuzemi mésta a zaméfila se na Ostravici
nad ustim Lugciny, na vyuziti iseku Odry mezi jezem Pfivoz
a ustim Opavy. Na Opaveé je projednavan Usek mezi ustim
a Hiuginskym jezerem. Odra i Ostravice je sou¢asti Uzemni-
ho hajeni pro vodni koridor D-O-L. V8echna opatfeni navr-
Zena ve studii proveditelnosti i v aktualizované podobé
respektuji Uzemni hajeni vodniho koridoru D-O-L.

Na poslednim jednani mezi Ceskou republikou a Polskou
republikou v Ostravé, se polska strana vyjadfila, Zze dokud
nebude hotovy vodni koridor D-O-L od Dunaje asporn do
Ostravy, nebude se témito aktivitami zabyvat. Toto vyjadre-
ni se odrazilo na postojich vedeni mésta i kraje a u vétSiny
politickych osobnosti nastala jista pochybnost o nami pfi-
pravovanych aktivitach.

Z uvedenych dlvodu se iniciativa odborné skupiny v roce
2011 zaméfi pfevazné na tfi zakladni okruhy své innosti:
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Podporu sou€asnych velmi rozvinutych sportovnich
vodackych klubd, které maji jiz pomérné vyspélé vlastni
zdzemi a mimo to maji i velkou podporu vefejnosti a zejmé-
na i podporu mistnich politickych organl a také na uzemi
kraje pfi budovani infrastruktury podél fek a nadrzi, coz je
pouzitelné jak pro hausboty, tak i pro malou plavbu motoro-
vymi lodémi. Jejich bohata celoro¢ni ¢innost sjizdénim fek
a poradanim rlznych vodackych akci je rovnéz vyznamnou
propagaci nejen vodackych sportl, ale i Zivota na fece
a plavby jako takové. V tomoto sméru se nejvice zejména
na fece OISi, ale i na dalSich ostravskych fekach, prezentu-
je nas ¢len CPVS Ing. Josef Tobola a jim Fizeny vodacky
klub, Poseidon, o.s.

Skupina vypracovala nékolik jednoduchych zamérd, kte-
ré by se mohly realizovat zejména na fece Ostravici
a Luciné. Jde o trvalé zakotveni restauraéni lodi ve vybag-
rované tdni u Slezskoostravského hradu, nebo u vystavisté
Cerna louka a podobné, jakoz i dalsi mensi akce na tizemi
magistratu.

Jako nejdulezitéjsi z téchto z téchto 3 smérd, pusobicich
na rozvoj sportovni a rekreaéni plavby na Ostravsku, pova-
Zuje tato skupina pfizplsobeni se jiz existujicim progra-
mUm kraje a zejména meésta Ostravy, zaméfenym na
humanizaci fek a jejich bfehovych lokalit. Konkrétné na pro-
jekt Revitalizace Ostravice a jejiho okoli, ktery je jiz ve sta-
diu pokrocilé pfipravy, véetné realizace nékterych c&asti
a méstu na néj pfispéje stat a Evropska Unie.

Pfifazenim zajmG a pozadavkl na rozvoj plavby na
Ostravsku k projektu Revitalizace Ostravice, ktery je pod-
porovan v8emi statnimi i politickymi organy v kraji, vidi
odbornd skupina spravny postup k rozvoji sportovni
a rekreaéni plavby na ostravskych vodnich tocich.

Vybor CPVS kladné hodnoti praci véech tfi odbornych
skupin a vyslovuje podékovani jejich vedoucim panim
Obragajovi, Bartekovi a Slachtovi.

Odbornd skupina Rekreacni a sportovni plavba na
Ostravsku pracuje na vyuZiti fek v Moravskoslezském Kraji
pro rekreacni plavbu. Na obrdzku nejvyse poloZena
plavebni komora KoZle na Odre v Polsku.

V zavéru svého vystoupeni o &innosti CPVS v roce 2010
predseda sdruzeni doc. Juradek uved|, Ze touto valnou hro-
madou skoncilo dal&i ¢tyfleté funkéni obdobi vyboru a kon-
trolni komise CPVS. Podle pFislusnych vnitfnich predpist
CPVS pripravil vybor kandidatku vyboru a kontrolni komise,
s moznosti jejiho doplnéni z pléna. Volby do vyboru a kon-
trolni komise CPVS probé&hly tajnym hlasovanim a jejich
vysledky jsou uvedeny v usneseni ze 17. valné hromady
CPVS. Sougasnym &lenim vyboru a kontrolni komise, ktefi
jiz nekandidovali, pfedseda CPVC na valné hromadé podé-
koval za jejich €innost v téchto orgadnech sdruzeni. Konkrétné
se jednalo o ing. Karla BureSe, ing. Libora Dostala, ing. Karla
Horynu, mgr. Vita Simonovského a ing. Vaclava Bagu.



Usneseni
17. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni,
konané dne 30. brezna 2011 v Praze

Valn4 hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni (ddle jen CPVS) vzala na védomi
zpravu o ¢innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi 4/2010 — 3/2011,
ukonceni ¢lenstvi jednoho individualniho ¢lena na vlastni Zadost,

informaci o investi¢ni ¢innosti v infrastruktufe vodni dopravy,

vysledky voleb do vyboru a kontrolni komise CPVS s tim, Ze:
do vyboru byli zvoleni: Jifi Aster, Pavel Cenek, Lud&k Cidlina, Miloslav Cerny, Petr Forman, Pavel FoSumpaur, Jifi
Friedel, Luk4s Hradsky, Pavel Jurasek, Jan Kareis, Jifi Kremsa, Pavel Kutdlek, Milan Moravec, Jifi Obracaj, Jaroslav

Pospisil, Miroslav Sefara, Miroslav Sourek, Michael Trnka a Jindfich Zidek,
do kontrolni komise byli zvoleni: Jindfich Cerny, Markéta Koméarkova a Vaclav Novak.

Valna hromada CPVS schvilila
Clenstvi deviti nové registrovanych osob, jmenovité uvedenych v zdpise z valné hromady, a to
dvou pravnickych osob a
sedmi fyzickych osob,
zpravu o hospodateni CPVS za rok 2010 v&etn& zpravy kontrolni komise,
plan hospodareni na rok 2011 a plan hospodareni na rok 2012.

Valna hromada uklad4 vyboru CPVS

* pokracovat v prosazovani vystavby a tdrzby vodnich cest, zejména plavebnich stupiid DECin na dolnim Labi a Prelouc
na stfednim Labi, na v8ech trovnich statospravnich i parlamentnich,

» podporovat vladu Ceské republiky v jejim usili o zachovani charakteru Labe v Némecku jako vodni cesty mezindrodni-
ho charakteru, véetné mezinarodni plavby na ném,

» podporovat usili o vyssi vyuZiti vodni dopravy pro posileni energetické a surovinové bezpe&nosti Ceské republiky (vys-
§i flexibilita zdrojt a pfepravnich tras pro energetické i jiné suroviny),

* prosazovat pfipravu a vystavbu dopravniho vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe, usilovat o ustaveni koordinatora
Evropské komise pro tento vodni koridor,

* podpotfit usili o zafazeni projektu na zlepSeni plavebnich podminek na fece Labi do prioritnich projektd na siti TEN-T,

* podporovat vystavbu plavebnich zafizeni na vodnich dilech Slapy a Orlik a dalsi potfebné infrastruktury, véetné piislus-
nych piistavli zajistujicich obnoveni plynulé vodni dopravy z Prahy do Ceskych Budg&jovic, zejména pro rekreaéni a
sportovni plavbu,

* pfipravit konferenci s mezinarodni G¢asti 26. Plavebni dny, kterd se uskute¢ni ve dnech 13. —15. zati 2011 v Usti nad
Labem,

« aktivné sledovat priace na Strategii dopravy jako nevyhnutelné &asti rozvoje Ceské republiky do roku 2025
(,,Superstrategie - green paper*),

» pokracovat ve spoluprici se Sekci vodni dopravy Svazu dopravy Ceské republiky,

* zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 17. valné hromadg,

* svolat 18. valnou hromadu v 1. pololeti roku 2012.

Valna hromada zada

¢lenskou zékladnu o
aktivni podporu ukoll vyboru uvedenych v bodé 3 tohoto usnesent,
aktivni dast pfi pripravé a konani 26. Plavebnich dni, které se uskute¢ni v zaii 2011 v Usti nad Labem,

vladu Ceské republiky o
vytvofeni podminek pro realizaci vystavby a udrzby vodnich cest a zejména zahéjeni vystavby plavebnich stupiill na
Labi v Déciné a Prelouci,
rozhodnuti o vystavbe viceucelového vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe s vyuZitim prostfedkd Evropské unie,

Ministerstvo dopravy CR a Ministerstvo zemé&d&lstvi CR
usilovani o obnoveni samostatné kapitoly (podkapitoly) statniho rozpoctu Ceské republiky pro zabezpedeni provozu
a udrzby dopravné vyznamnych vodnich cest,

Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s pfisluSnymi stdtnimi orgény Polska, Rakouska, Slovenska a Némecka o
zpracovani spolecné mezindrodni analytické studie k posouzeni Gcelnosti a redlnosti pfipravy a vystavby dopravniho
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, vedeného v transevropské dopravni siti TEN-T, vcetné vypracovani modelu
financovani projektu i s ohledem na pfisti planovaci obdobi fondit EU (2014 — 2020).
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Navstéva zahranicnich expertu a podnikatelu
na Vitavské vodni cesté, vodni cesté Saale - Elster
a vodnich cestach kolem Lipska

Dave Ballinger - prezident organizace Inland Waterways International

Jednou z ¢innosti Inland Waterways International (IWI) je
poradani zajezdl pro své ¢leny. Kromeé toho nabizime pfi-
lezitostné studijni cesty, jako byla tato ve dnech 3. - 8. dub-
na 2011 do Ceské republiky a Saska. Tato cesta byla orga-
nizovana Davidem Edwardsem-Mayem pfes spole¢nost
Euromapping a na organizaci se podileli Tomas Kolafik
z Plavba a vodni cesty o.p.s., Michael Witfer, pfedseda
sdruzeni Saale — Elster - Kanal Foérderverein e.V., mésto
Merseburg, a Angela Zabojnik, vedouci odbor(i zelenych
a vodnich ploch mésta Lipska, Némecko.

Doufam, Ze zde zachytim néco ze zazitkd vice nez 40
Ucastnikd. Cesta byla organizovana kolem dvou vyznam-
nych probihajicich projektd vodnich cest v€etné mimorad-
nych inzenyrskych praci; nejprve na Vitavé, kde bude plav-
ba prodlouzena az do Ceskych Budgjovic. Toto zahrnuje
S§ikmé lodni zdvihadlo na Orlické pfehradé a plavebni
komoru, tunel, plavebni komoru a Sikmé lodni zdvihadlo na
Slapech.

Druhym hlavnim projektem je spojeni mésta Lipska na
evropskou sit vodnich cest dokon¢enim vodni cesty Saale
- Elster. Pfed timto ambiciéznim projektem jiz Lipsko
dokonéilo zasadni prace k otevieni plavebniho pfistupu
k vétSiné novych jezer v byvalé oblasti téZby lignitu jizné od
mésta.

TakZe pfi této jedinecné pfilezitosti jsme byli vedeni velmi
informovanym a nadSenym TomaSem Kolafikem,
Michaelem Witferem a Angelou Zabojnikovou.

Nedéle 3. dubna

VétSina z nas byla vyzvednuta na letisti v Praze a pak
jsme odcestovali do Ceskych Budéjovic, kde jsme prespali
v hotelu Klika. Hotel se nachazi na nabfezi v centru mésta
vedle mista pfedpokladané plavebni komory, ktera by
umoznila lodim dosazZeni centra mésta. Tato myslenka byla
pfijata primatorem Jurajem Thomou a jeho naméstkyni
Ivanou Popelovou pro strategicky rozvoj. Pan primator nas
pfiSel pozdravit pfi vecefi v hotelu.

Pondéli 4. dubna

V pondéli rano jsme se sesli v konferenénim séle v neda-
lekém hotelu Budweis, kde jsme shlédli prezentaci od
nameéstkyné primatora lvany Popelové o mésté a jeho pro-
jektu ,Mésto a voda“, prezentaci o projektu splavnéni
Vltavy od inZzenyra Jana Bukovského z Reditelstvi vodnich
cest CR a prezentaci o rozvoji turistické plavby na Labi od
Moniky Cervinkové ze Zlatého pruhu Polabi 0.p.s. Ja jsem
pfedstavil naSi organizaci IWI a uvedl nékteré pfiklady
z posledniho vyvoje v Evropé a Severni Americe, kde doSlo
nebo se ocekava velky ekonomicky rozvoj, o tom, Ze plano-
vani vodnich cest, jejich zlepSovani a budovani probiha
s Uspéchem doslova po celém svéte.

Na konci prezentaci se konala tiskova konference, které
se kromé pani naméstkyné lvany Popelové zucastnili také
starosta Hluboké nad Vitavou Tomas Jirsa, viceprezident
IWI David Edwards May a prezident organizace Canal

B

Tiskové konference v Cekych Budéjovicich. Zprava: Tomas
Jirsa - starosta Hluboké nad Vitavou, Ivana Popelova -
naméstkyné primétora Ceskych Budgjovic, Tomas Kolafik
- Plavba a vodni cesty o.p.s., Ing. Jan Bukovsky - vedouci
oddéleni rozvoje RVC CR, Dave Ballinger - prezident IWI,
David Edwards May - viceprezident IWI, Thomas X.
Grasso - prezident organizace Canal Society of New York
State.

Society of New York State Thomas X. Grasso. Zastupci
médii se ptali, co si myslime o téchto projektech, o jejich
mésté a na pfiklady z jinych mist, kde se uskutecnil tento
typ rozvoje a to vedlo ke zvySenému hospodarskému roz-
VOji.

Po tiskové konferenci se starosta Hluboké nad Vitavou
rozhodl, ze se s nami setké a bude nas doprovazet az pfi-
jedeme do jeho mésta kratce po obédé. V mezidobi
a v desti jsme pokracovali na misto pfistavu Lannova lodé-
nice na Vltavé nedaleko hotelu. VétSina z nas se podivala
na misto z oken autobusu, protoze obloha se zatahla
a zacalo husté prset. Navstivili jsme nové postavenou pla-
vebni komoru a nedaleky pfistav Ceské Vrbné, které
musim fict, Ze bylo dobfe udélané, a urcité jej maze zavidét
kazdy vodni manazer. VSichni jsme se $li podivat na pla-
vebni komoru a jez a deStniky se staly pfitelem kazdého.
Nastésti jsme obédvali v restauraci, takze jsme mohli

Vystavba plavebni komory u jezu Hlubokad nad Vitavou.



uschnout a zahféat se. Po obédé jsme se sesli se senatorem
Tomasem Jirsou, starostou Hluboké nad Vlitavou, ktery
nédm ukézal zahajené prace na plavebni komore a také
misto, kde bude velka marina postavena pod nadhernym
zdmkem.

Je zajimavé poznamenat, Ze starosta Tomas Jirsa je také
glenem Senatu Ceské republiky v Parlamentu Ceské
republiky a je ¢lenem Vyboru pro zahrani€ni véci, obranu
a bezpecénost. Bylo Uzasné vidét jeho zdjem a nadSeni pro
prace na vodnich cestach, které probihaji pfedevsim v jeho
mésté a o vodni cesty v Ceské republice obecné. V tuto
dobu prestalo préet a my jsme si mohli vychutnat zbytek
nasi cesty!

Navstivili jsme Hnévkovickou pfehradu s dokonéenou
plavebni komorou, impozantni 20 metr vysokou konstruk-
ci. Plavebni komora na Hnévkovickém jezu (1500 m po
proudu) bude posledni, ktera se postavi na tomto Useku
vitavské vodni cesty a zpfistupni tak orlickou prehradni
nadrz. Pokra¢ovali jsme na Orlickou pfehradu, kde nam
inZzenyr RVC Jan Bukovsky predstavil projekt lodniho zdvi-
hadla vyuzivajici zaklady lodniho zdvihadla, které nebylo
nikdy dokonceno. Vedle ného je mnohem menSi lodni
vytah, ktery se v souasné dobé pouziva. InZenyr vysvétlil,
co bylo planovano na tomto misté a ukazal ndm konstruké-
ni vykresy a vysvétlil jak se méni prafez vany, zaklad
a protizavazi. Vyuziti existujici struktury je mozné, po odi-
zolovani silné opotifebeného betonu. Pak jsme méli velkou
prohlidku elektrarny, véetné cesty pod hlavni halu, kde
jsme mohli vidét turbiny v akci, coz je z mé zkuSenosti
opravdu velmi vzacné.

Tim skoncily prohlidky tohoto dne a vydali jsme se do
Prahy do hotelu Roma, ktery je na levém bFehu Vitavy. Je
velmi bll’zko Karlova mostu a plavebni komory Sml'chov
most a divala se na svétla mesta ktera se odrazela na hla-
diné Vltavy. Praha je krdsné mésto, i v noci.

Utery 5. dubna

Dal&i den jsme se vratili do udoli Vitavy k navstéve dalsi-
ho velkolepého mista, Slapské prehrady, kde inzenyr
Bukovsky vysvétlil souasny projekt pro vstupni plavebni
komoru (konstrukce horni plavebni komory jiz existuje),
kratky tunel a lodni zdvihadlo na pravém bfehu z 53 metr(i
vysoké hraze! Jednéd se o jedineCnou kombinaci, ktera
nebyla nikdy uplatnéna kdekoli na svétg, ani v Cing!
Takovato stavba neni predstizena co do oblasti funkce
a rozsahu projektu. Ve skute€nosti, na horni ¢asti pfehrady
je pozustatek dfivéjSiho zahajeni tohoto projektu, ktery byl
pozdéji opustény.

Zlatym hfebem Seské édsti cesty byla navstéva VD Sté-

chovice s nejvyssi plavebni komorou v CR.

PFi navratu do Prahy jsme se zastavili u pfehrady Stécho-
vice, kde jsme vidéli velkokapacitni plavebni komoru. Dolni
vrata jsou velmi vysoka, pfes 20 metr(. Jsem si jisty, ze
vedouci vodniho dila byl trochu ustarany ze vSech téchto
lidi, ktefi se pohybovali okolo plavebni komory, ktera byla
prazdna. To bylo docela hloubka! Taky jsme navstivili kon-
trolni mistnosti s modernimi sledovacimi systémy a ovlada-
cimi prvky spolu s nékterymi ze starych zafizeni.

Méli jsme volno na obéd v Praze pfed chystanym odjez-
dem nadeho vlaku do Lipska. To ndm dalo dalSi pfileZitost
vidét trochu vice z mésta ve dne. VSichni jsme se dostali do
vlaku a jeli do Lipska jako skupina. Tam jsme se pfesunuli
autobusem do naseho hotelu Check Inn v Merseburgu.

Streda 6. dubna

Setkani na pod-
poru oziveni vod-
% ni cesty Saale -
Elster
] Ve stfedu rano
< l'l mﬁ jsme se 8li projit po
okoli hotelu. Vidéli
jsme nedokonce-
nou vysokokapacit-
ni vodni cestu, kte-
rou chce sdruzeni
Saale — Elster —
Kanal Férderverein
vidét dokoncéenou
(pozn. redakce -
o vodni cesté Saale
- Elster jsme infor-
s movali v Casopise
Vodni cesty a plav-
ba 3/2009 na str. 51
8 a7z 53). Také jsme
navstivili nedokon-
¢enou plavebni

Nakladni lod proplouva p/avebn/
komorou na fece Saale v Merseburgu. komoru Merseburg

Zamek Merseburg nad fekou Saale.

- Meuschau pred pfijezdem na Standehaus (radnici) v centru
mésta, kde se konala konference na podporu dokon&eni vod-
ni cesty Saale - Elster z Merseburgu do Lipska. Tato budova
a hala jsou krasné zrekonstruované a byly vhodnym mistem
pro setkani.

Schlize pokracovala od rana az do ¢asného odpoled-
ne. Byla zde vynikajici u€ast zajemcl a podporovatell
této myslenky (vice nez 100 ucastnik(). Opét zde bylo
mnozstvi prezentujicich véetné mé jménem IWI. Shiédli
jsme zde také prezentaci Tomase Kolafika o Ceskych
vodnich cestach a vodnim koridoru Dunaj — Odra - Labe.
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i

Jak mély vypadat hotové pl. komory. Nacrtek z originalnich
pland.

Zdroj: Saale — Elster — Kanal Férderverein

Hotova ¢ast vodni cesty Saale-Elster - pohled smérem na
Lipsko.

Koncovy pfistav Lindenauer nedokoncené vodni cesty
Saale-Elster. Nyni se pfipravuje jeho pfeména na pfistav
pro rekreacni plavbu a jeho propojeni s vodni cestou Karl
Heine Kanal.

Plavba na vodni cesté Karl Heine Kanal.

Po prezentacich byl ¢as na otazky, z nichz vétSina byla
opravdu dobra. Média se ucastnila této udalosti a fada
z nas deélala rozhovory pro televizi a radio.

Po setkani jsme se pfesunuli na misto nedokonéené
plavebni komory Wisteneutzsch, kde mély byt postave-
ny dvé plavebni komory pro pfekonani 22 m rozdilu
urovni hladin mezi fekou Saale a vodni cestou Saale -
Elster, ale prace byly zastaveny béhem druhé svétové
valky a stavba nebyla nikdy dokon¢ena. Toto bylo oprav-
du zajimavé a vSichni jsme vySsli nahoru na hradz nedo-
kon¢ené vodni cesty, abychom si udélali pfedstavu
0 rozsahu a navrhu projektu a o tom, jak by existujici
Cast zapadala do plavebni komory, ktera nebyla posta-
vena. V |été se uvnitf plavebni komory konaji akce.
Podporovatelé projektu by radi vidéli lodni vytah posta-
veny na tomto misté (v trase obchazejici nedokonéenou
plavebni komoru uchovanou jako kulturni dédictvi), kte-
ré by bylo atrakci samo o sobé (inspirované lodnim vyta-
hem ve Falkirku). Brzy by na tomto misté mélo pfibyt
znaceni a informaéni tabule.

Ctvrtek 7. dubna

Lipské reky, vodni cesty a nova jezerni oblast

Ten den jsme zahdjili naSi cestu navstévou pfistavu
Lindenauer a mista, kde se planuje prokopat spojeni
mezi pfistavem a vodni cestou Karl Heine Kanal. Vidéli
jsme velka sila, kterd byla postavena dfive, aby byla
obsluhovéana tim, co se stalo nedokonéenou vodni ces-
tou. Odtud jsme jeli do ¢tvrti Plagwitz, kde jsme se nalo-
dili na dvé malé oteviené vyletni lodé, na kterych jsme
propluli vodni cestu Karl Heine Kanal, kde jsme vidéli
staré pramyslové budovy, které byly pfestavény a dopl-
nény o nové obytné a kancelarské budovy. Vyletni lodé,

A

Typicka lipska vyletni lod. Zcela vpravo Dipl.-Ing. Angela
Zabojnik, vedouci odboru zelenych a vodnich ploch mésta
Lipska.




Nové pfistavni molo v centralnim pfistavisti v centu
Lipska. Pripravuje se zde vystavba vétsi mariny pro rekre-
acni lode.

na kterych jsme pluli, poskytuji sluzby béhem turistické
sezony. Na$ vylet lodi skonéil u nového pfistavu posta-
veného na mlynském nahonu Elstermihigraben, kde je
pldnovéna vystavba vétsi mariny. V sou¢asné dobé je
zde moderni pfistavisté pro vyletni lodé a mensi lodé
jako kanoe a kajaky. Angela Zabojnik, vedouci odbor(
zelenych a vodnich ploch mésta Lipska byla nasi pra-
vodkyni a urcité dalsim nadSencem praci, které se nyni
odehravaji v Lipsku. Vedla nas péSsi cestou kolem &as-
te¢né obnoveného mlynského nahonu a ukazala nam,
co se planuje do budoucna. To mi trochu pfipomnélo pro-
jekt Toma Grassa v Rochesteru, ale v mnohem men$im
méfitku. Odkryti starych ndhond a jejich zavodnéni tam,
kde je potfeba a dokoné&eni sit&. Sli jsme pésky celou
cestu az ke Spolkovému spravnimu soudu, ktery stoji na
bfehu mlynského nahonu PleiB3e.

Méli jsme krésny obéd na radnici, kde jsme se dozvédéli od
naméstka primatora Haiko Rosenthala o planech mésta pro
jeho feky a potoky do budoucnosti a zd({ivodnéni téchto Uzas-
nych iniciativ. Po nasi navstévé radnice jsme cestovali do
oblasti novych jezer jizné od mésta na prohlidku arealu, ktery
byla dfive oblast povrchovych hnédouhelnych dold, které se
méni na jezera a rekreaCni oblasti. Tato oblast zahrnuje
zachovalé lesy, nové vodni cesty a plavebni komory propoju-
jici Ctyfi z téchto jezer a nova zafizeni, jako jsou plaze, pfista-
visté, plachetni centra a nejmodernéji centrum s divokou
vodou pro kanoisty a raftafe u jezera Markkleeberg.

Dale jsme navstivili rozhlednu a navstévnické centrum
v obci Zwenkauer, kde jsme byli informovani o prestavbé
a zatapeéni jezer od zastupcud dulni spole¢nosti. To se uka-
zalo byt velmi zajimavé a cela myslenka prestavby dolli na
jezera je pro mé unikatni.

T ek |
U jezera Markkleeberg See stoji moderni areal pro kanois-
ty a raftare. ProtoZe nejsou v okoli Zadné reky, na kterych
by bylo mozné takovy areal zridit, je voda do horni ¢asti
divoké vody pfecerpdvana z jezera.

Navstivili jsme také jezero Zwenkau, kde je vybudovana
marina pfed zatopenim vytéZzeného dolu. Je ponékud
bizarni vidét tuto krdsnou marinu a pfistay, ktery je nyni na
suchu. Nasi cestu jsme ukongili na jezefe Cospudener See
v restauraci postavené na kdlech nad hladinou jezera, kde
jsme méli krasnou vecefi pfed navratem do naseho hotelu
v Merseburgu.

Plavebni komora Connewitz byla dokoncena pfed nékolika
tydny a letos poprvé umozni spojeni centra mésta Lipska
vodni cestou s jezerem Cospudener See.

Patek 8. dubna

Rano jsme se sesli s panem Wernerem z odbor( zele-
nych a vodnich ploch mésta Lipska u plavebni komory
Cospuden (uzitné rozméry 12 x 4m), kde nam fekl o této
stavbé, ktera byla dokon&ena v roce 2006 a je jisté ukazkou
moderni technologie. Odtud jsme se jeli podivat na plaveb-
ni komoru Connewitz, ktera byla pravé dokonéena a je vel-
mi moderni. Jeji soucasti je i rybi pfechod, ktery mohou
soucasné pouzit kdnoe k prljezdu. VSe, co jsme na téchto
plavebnich komorach vidéli, bylo prvotfidni.

Nésledovalo rozlou¢eni s panem Wernerem a nasi pfe-
kladatelkou Katyou a zamifili jsme na nédrazi v Lipsku.
Z tohoto mista se vSichni vydali na cestu domu pfes néko-
lik némeckych mést, nebo pfes Prahu.

Opravdu jsem si uzil setkani tolika ¢lend IWI a dalSich.
Uzival jsem si pohledu na vodni cesty, iniciativ a projekt(,
o kterych jsem bud ¢&etl nebo o nich slySel od ostatnich.
Vidét, co se planuje a co se déje jisté ukazalo, ze vodni
cesty Ziji a jsou v poradku.

Dékuji vSem, ktefi se zucastnili, i nasim hostitellim,
vedoucim zajezdu, privodcim a mluvéim, které jsem
jiz dfive zminil. D&kuji vSem za napomoc k tomuto
uspéchu.



Vyznamné postaveni plavby ve svété

Na z&kladé informaci Zegluga $rédlgdowa wczoraj, dzié, jutro, mésta Gdarisk a Inland navigation Europe
zpracoval Tomas Kolafik, P&S, a.s.

Foto: Zegluga $rédlgdowa wczoraj, dzi$, jutro, mésto Nakfo, mésto Gdarnsk, WSA Eberswalde

Zacala vystavba namorniho LNG terminalu

ve Stétiné

Premiér Donald Tusk polozil zakladni kamen k vystavbé
LNG terminalu ve Stéting - Swinoujscie. V budoucnu bude
LNG terminal zasobovat 1/3 polské poptavky po plynu.
Premiér fekl, ze od poloviny 90. let se diskutovalo o tom,
kde mél byt LNG termindl postaven. Donald Tusk pozname-
nal, Ze za mnoho let musela tato investice pfekonat fadu
prekazek. ,Museli jsme prekonat vSechny ty prekazky, kte-
ré tkvély ve Spatné legislativé, nekompetentnich ufedni-
cich, ale také v evropské legislativé. Hovofim o Sedém,
neucinném boji o environmentalni povoleni a povoleni pro
vystavbu®, fekl premiér. Donald Tusk dodal, ze LNG termi-
nal je soucasti velkého projektu, jehoz cilem je zajistit ener-
getickou bezpec¢nost Polakiim i celé Evropé.

Terminal vznikne kilometr od plaze na 48 hektarech
v severozapadni asti ostrova Wolin. Jeho hlavni &asti
budou dvé 40 metrG vysoké plynové nadrze, které mGzou
pojmout az 160 tisic m3 plynu. Terminal za témérf 3 miliardy
zZlotych (asi 18 miliard K&) stavi konsorcium italskych, fran-
couzskych, kanadskych a polskych firem.

Aby lodé mohly doplout do Swinoujscie, asi dva kilomet-
ry vychodné od vjezdu do pfistavu je stavén témér 3 kilo-
metry dlouhy vinolam, ktery bude soucasti nového pfista-
vu. Tato investice ma byt dokonéena do roku 2012, zatimco
LNG terminal by mél byt hotov do konce roku 2013. Prvni
lodé maji pfiplout v poloviné roku 2014.

Na fece Visle bude zahajena
lodni kontejnerova doprava

Polsti rejdafi se rozhodli vyzkouset Fiéni prepravu kontejne-
r0 z trojméstskych pristavli (Gdarisk, Gdyné a Sopoty) do
vhitrozemi. Pfepravni spoleénost Zegluga Wislana jiz zadala
projekt kontejnerového ¢lunu, pfizplisobeného specifickym
podminkam feky Visly. Bude na néj mozno umistit tfi vrstvy
kontejnerd, s celkovou kapacitou vice nez 70 kontejnerd TEU.

Nezavisle na jejim projektovani chce tato spole¢nost jiz
v tomto roce prepravovat kontejnery po fece — z trojmést-
skych kontejnerovych terminald alespon do mésta Pfock.
~Akceptujeme skute¢nost, ze ze zacatku to bude ztratovy
projekt. Zalezi nam ale na ukazce odvétvi logistiky, ze se
mlzZou jiz ted po fece Visle prepravovat kontejnery.
Soucasné chceme upoutat pozornost vefejnosti o neutése-
ném stavu feky, ktery zplsobuje zaplavy a blokuje rozvoj
ekologické vnitrozemské vodni dopravy®, fekl majitel spo-
le¢nosti Rafat Btocki.

Béhem ,propagacni“ cesty budou kontejnery pfepravova-
ny na bézném ¢lunu. Hlavnimi naklady bude pfiprava vhod-
ného zafizeni pro manipulaci se zbozim ze ¢luni do
nakladnich automobilu. ,Na fece Visle nejsou vhodna mola
vybavena jefaby pro preklad”, dodal Bfocki.

Pokud by takova zafizeni existovala, napfiklad v Ptocku,
nebo ve Var§avé, naklady na fiéni prepravu kontejneru by byly
40% ve srovnani s cenou prepravy pozemni cestou. Plavba do
VarSavy by trvala, v zavislosti na podminkach, az ¢tyfi dny. ,,Pro
zacCatek by stacilo, aby byla existujici vodni cesta dobfe udrzo-
vana"“, fika Pielacinski. ,Je to o malych krocich — prohrabky pla-
vebni drahy, udrZzovani v dobrém stavu tzv. vyhont — hlinénych
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vall usmérnujicich proud v plavebni draze. Jen malo lidi vi, ze
takova opatreni jiz desitky let Uspésné funguji po celé délce
feky na jihu zemé. Bez poSkozovani Zivotniho prostredi.”

by ol ‘-_!"-Ior =

Zatim se po fece Visle pfepravuji jen nadrozmérné naklady
- primyslova zafizeni a mosty.

Vodni cesta Kanat Elblaski
bude zrekonstruovana

Kanat Elblgski, kterému byl v roce 2011 udélen statut histo-
rické pamatky, se docka dikladné rekonstrukce. Prvni prace
zacénou po 15. srpnu 2011. Za plavebni komorou Zielona bude
ve vzdalenosti 6 km provedeno odkalovani vodni cesty, coz by
ale nemélo vyrazné branit normalnimu provozu lodni dopravy.

Od zafi 2012 do kvétna 2014 bude vodni cesta v Useku od
kolejového lodniho vytahu Buczynie po kol. lodni vytah
Cafuny uzavfena pro lodni dopravu a bude kompletné zre-
konstruovana. Také plavebni komory na vodni cesté budou
rekonstruovany. Prace budou probihat v ramci projektu
~Revitalizace vodni cesty Kanat Elblgski v Usecich jezero
Druzno - Mitomtyn, Mitomtyn - Zalewo, Mitomtyn - Ostréda -
Stare Jabtonki“, jehoz hodnota je 95 milionu zlotych (asi 570
miliont K¢&). Financovani z Evropského fondu regionalniho

Kanat Elblgski vcetné lodnich vytaht a plavebnich komor
projde dukladnou rekonstrukci.

Novy pristav ve mésté Naklo na vodni cesté Visla

- Odra v Polsku

Moderni marina vznika na fece Noteci ve mésté Nakto
v Polsku. V prvni etapé projektu vznika pfistavni bazén na
ploSe asi 10 tisic metr Etvereénich, ktery pojme nejméné



30 plavidel rtizné velikosti. Vice nez polovinu nakladd z 9
milion{l zlotych (asi 54 miliont K&) bude hrazena z fond
EU. Pfistav ma byt otevien na podzim roku 2011.

Ve druhé etapé projektu ma byt postavena pfistavni
budova. Ta bude také slouzit jako Skolni zafizeni pro $kolu
vodni dopravy Zespét Szkét Zeglugi Srédigdowej. Projekt
zahrnuje vystavbu pfistavu plniciho mimo jiné funkce
v oblasti cestovniho ruchu, vzdélavani a administrativ.
Planovand marina bude mimo jiné zahrnovat kapitanat,
ktery bude zaroven plnit funkci informaéniho centra, puj-
¢ovny vybaveni pro vodni sporty, konferenéni mistnost
a ubytovaci prostory. K dispozici pro jachtafe bude dilna
a sklad pro vybaveni vodnich sportl. Kolem budovy a pfi-
stavniho bazénu vznikne détské hfisté a misto k tabofeni.

Mésto Nakio se nachazi na vychodnim konci vodni cesty
Visla - Odra, postavené v letech 1773 - 1974. Do 70. let
mésta doufa, Ze novy pfistav bude pfitahovat milovniky
vodni turistiky, ktera je velmi popularni na Zapadé.

Program oziveni vodnich cest v Gdarisku

V Gdansku lezi 109 km vodnich cest. Diky aktivaci téch-
to vodnich cest se mize mésto stat jednim z nejdilezitéj-
Sich bod{l na mezinarodni vodni cesté.

Mésto Gdansk v souCasné dobé pfipravuje projekty
umoznujici v budoucnu pfichod vodnich turist(:

1. Program oziveni vodnich cest v Gdarsku.

2. Petla Zutawska - rozvoj vodni turistiky.

3. Modernizace vjezdu do vnitfniho pfistavu (v Gdansku).
Rekonstrukce vodni cesty na Mrtvé Visle a Mottawé.

4.V zafi roku 2008 vedeni mésta Gdansku schvalilo pro-
jekt Jachtarské méstecko Gdarisk — program oziveni eko-
nomicko-spoleéenského vyuZiti ndbfezi Mrtvé Visly a Visly
Smiatej. Diky tomuto projektu vznikne gdansky pFistav,
pokryvajici rozsahlou oblast od lanového mostu po ponto-
novy most podél Mrtvé Visly a Visly Motfawy.

5. Vyuziti ndbfezni oblasti zalivu Motfawa.

Program oziveni vodnich cest v Gdansku je realizovan
v ramci Operaéniho programu Inovaéni ekonomika 2007 -
2013 a celkové naklady projektu &ini 37 048 437 zlotych
(asi 220 mil. K¢&), vyse financovani ze strany EU je 17 074
128 zlotych (asi 102 mil. KE).

Némecko omladilo flotilu ledoborct na Odfe

Némecky ufad Wasser und Schiffahrtsamt (WSA)
Eberswalde, zodpovédny za udrzovani plavby na Odfe,
uved!| do provozu novy Fi¢ni ledoborec Schwedt.

Ten je druhou jednotkou nového typu spolu s ledoborcem
Kietz, ktery byl uveden do sluzby lorfiskou zimu. V soucas-
né dobé je ve vystavbé jesté treti ledoborec tohoto typu.
Nové ledoborce jsou jednotky o délce 33,25 m, Sifce
8,55 m a ponorem od 1,55 do 1,86 m, obsluhovany 3 - 4
¢lennou posadkou.

Nové némecké ledoborce postavila lodénice JG Hitzler
Werft v Lauenburgu, cena jedné lodé je 5 mil. € (asi 120
miliont K¢). Prvni z fady novych ledoborcli Kietz se jiz
osvedCil v akci koncem lofského roku v obtiznych podmin-
kach Dolni Odry. Ledoborec Schwedt se ucastnil drceni
ledu béhem této zimy.

Schwedt a Kietz nahrazuji dva ledoborce, které byly pro-
vozovany nepretrzité od roku 1958. Stavajici flotila ledobor-
cl WSA Eberswalde méa devét lodi, které ve spolupraci
s polskou flotilou ledoborctl drti ledy na dolni Odfe. V nad-
chéazejicich letech budou postaveny dalsi lodé v ramci
modernizace flotily jako nezbytny krok zajisténi volného
prichodu ledu na tomto Useku Odry.

Ledoborec Schwedt ve sluzbé na Oder — Havel - Kanal
u lodniho zdvihadla Niederfinow v lednu 2011.

Lodni kontejnerova doprava na Labi

se vyznamné zvysila

Povzbudivy trend prepravy kontejnert lodni dopravou byl
zaznamenan v 1. ¢tvrileti tohoto roku na stfednim a hornim
Labi, konkrétné v pfistavech Magdeburg, Aken a Riesa. Ve
srovnani se stejnym obdobim lofiského roku bylo pfepraveno
0 40 procent vice kontejner ve sméru do Drazdan a zpét.

Pocet prepravenych kontejner( na Labi:

2006 2007 2008 2009 2010

3303 7575 9747 10399 14 294

Nizozemsko podporuje budovani infrastruktury

pro dodavky LNG pro vodni dopravu

Nizozemska vlada finanéné podporuje LNG jako alterna-
tivni palivo pro vnitrozemské lodé. Vyhodou LNG je
vyznamné snizeni znecistovani ovzdusi a 20 - 25% snize-
ni emisi CO2. DalSi vyhodou je, Ze pfechod na zkapalnény
bioplyn bude technicky snadny.

V z&fi bude prvni nové vnitrozemskeé plavidio pohanéné LNG
plynem plout na nizozemskych vodnich cestach. Nizozemska
vlada doufa, ze dalsi plavidla budou nésledovat, ale aby se tak
stalo, je dulezité, aby bylo mozné doplfiovani paliva.

Z tohoto ddvodu ministerstvo infrastruktury a Zivotniho
prostiedi schvalilo dotaci 500 000 € (12,5 miliardy K&) na
pomoc pfi budovani infrastruktury pro dodavky LNG, ktera
by méla zadit fungovat od roku 2013.



Systém Mojzis (Mose) ochrani Benatky

pred velkou vodou

viz barevna priloha

Ministerstvo infrastruktury a dopravy - Vodni urad Benatky - Consorzio Venezia Nuova

Problém - Zaplavy

Od roku 1900 jsou v Benatkach zaplavy ¢astéjSim jevem
v zavislosti na poklesu mésta ve vztahu k mofi. Zaplavy
zpUsobuji nepfijemnosti pro obyvatele a $kody na stav-
bach. Je také velké riziko katastrofickych udalosti jako byly
povodné z 4. listopadu 1966, kdy byly Benatky, Chioggia
a dal$i zastavéné oblasti v laguné ponofeny vice nez metr
pod hladinu vody.

Zaplavené centrum Benadtek v listopadu 1966.

Zaplavy v Benatkach nad 140 cm od roku 1966

datum......coiiiiir s ————— cm
4. listopadu 1966 ..........coceeeviiiiiiiieiee e 194
3.listopadu 1968 ........cccooviiiiiiieee e 144
14.0N0F 1979 140
22.prosince 1979 ..o 166
1.UN0MA 1986 ...t 159
8.prosince 1992 ... 142
6. listopadu 2000 .........cceevcveririieeeiee e 144
16. listopadu 2002 .........ccceeirieieiiieeeee e 147
1. prosince 2008 ........cocceviiiiiienie e 156

ZvySeni cetnosti zaplaveni Benatek v letech 1926 -
2005 (pocet zaplav rovnych nebo vyssSich nez 110 cm
za deset let)

pocet zaplaveni

1926 - 1935 ..o, 7
1936 - 1945 .., 3
1946 - 1955 ..o 11
1956 - 1965 ..o 22
1966 - 1975 i 31
1976 - 1985 ..o 39
1986 - 1995 ..o 23
1996 - 2005 .....ooiiiiiiiii 53

Systém Mojzis: co je a jak funguje

Systém Mojzi§, ktery zabezpeci ochranu Benatek pred
velkou vodou se sklada z mobilnich bariér, které mohou
docasné oddélit lagunu od more. Mobilni bariéra se skla-
dé z fady 78 poklopovych uzavérd (poklopl). Ta jsou sta-
véna v Uzinach Lido (41 poklop(l), Malamocco (19 poklo-
pu) a Chioggia (18 poklopd), které oddéluji lagunu od
more a jimiz pronikaji pfilivy do laguny. Pfi normalnim
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Evakuace Benadtek 1. prosince 2008.

pfilivu jsou poklopy (typu ponton) ulozeny na mofském
dné v uzinach. Jsou ,neviditelnd®, a nezasahujici do
vymény vody mezi mofem a lagunou. PFfi vysoké vodé
jsou poklopy zvednuty a tak zabrani pfilivu vody do lagu-
ny. V sou€asné dobé je uroven pfilivu, pfi niz se poklopy
zvednou stanovena na 110 cm, coz je limit, kdy jsou
Benatky chranény zvySenymi chodniky a nabfezim. To
znamena, Ze poklopy budou aktivovany v prdméru 3 az
5krat roéné po dobu 4 az 5 hodin. Uroven, na kterou
budou poklopy zvednuty Ize ménit podle potieby. Kdyz
budou zvednuty, bude kontinuita ¢innosti pfistavl zajisté-
na plavebni komorou pro velkou lodni dopravu, kterd je
budovana v uziné Malamocco. Systém Mojzi§ ochrani
benatskou lagunu a jeji mésta proti pfilivové viné do vys-
ky 3 m, a proto bude ucinny, i kdyz by uUroveri more
vyznamné stoupla béhem nékolika pfiStich desetileti.
Systém Mojzi$ je potfebny jiz dnes, ale bude nezbytny
v budoucnu vzhledem k pfedpoklddanému zvySeni mof-
ské hladiny v dusledku klimatickych zmén. S ohledem na
tento problém, spolu s posilenim celého pobfezi (které jiz
bylo dokon€eno v délce 45 km), byl systém Mojzi§ navr-
zen na zakladé preventivnich kritérii, aby byl schopen se
vypofadat s prilivem ve vy8i az 60 cm, jinymi slovy, jesté
vy8Sim nez jsou posledni odhady z mezinarodnich
védeckych organizaci. Rizeni systému je dostate&né fle-
xibilni, aby se vyporadalo s pfilivem riznymi zplsoby,
v zavislosti na charakteru a rozsahu pfilivové udalosti.
V zavislosti na situaci mize ochranna strategie zahrno-
vat sou€asné uzavieni vS8ech tfi Uzin nebo alternativné
jednotlivé uzavirani uzin, nebo ¢astecné uzavieni kazdé
uziny, protoze poklopy jsou nezavislé.

Systém Mojzis: postup

Vystavba systému Mojzi$ byla zahgjena v dubnu 2003 ve
spolupraci na v8ech urovnich statni, regionalni a mistni
samospravy. 22. listopadu 2006 rozhodl Vybor pro koordi-
naci a zabezpeceni Benatek a laguny, kterému pfedsedal
pfedseda Rady ministrd ltalské republiky Romano Prodi
o dokonéeni systému Mojzi§ a souvisejicich morfologic-
kych opatfeni. Dal zaruku financovéani a v souladu s progra-
mem jednani stanovil dohodu mezi stdtem a spole¢nosti
Consorzio Venezia Nuova. Prace by mély byt dokonceny
v roce 2014.
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Systém Mojzis - pohyb poklopd. Systém MojZis sestava
z fady sklopnych plovakovych poklopt, které jsou béhem
normdiniho pfilivu naplnény vodou a zustavaji skryté
v kesonech na dné tfi uzin. KdyZ je pfedpovézen vysoky
pfiliv, je stlaceny vzduch napumpovan do poklopd, vytlaci
Z nich vodu a zvedne je nad hladinu, kde vytvofi nepreru-
Sovanou bariéru oddélujici more a lagunu po nezbytny cas.
Ochranné pfistavy spojené s plavebnimi komorami umoz-
nuji plavidlim dosahnout laguny kdyZ jsou poklopy zdviZe-
ny - malé plavebni komory pro rekreacni a rybarské lodé
v UZinach Lido a Chioggia a velka plavebni komora pro vel-
ké namoini lodé v uziné Malamocco.

Naklady, financovani a zaméstnanost
Celkové naklady na systém Mojzi$ jsou 4678 milionu € (asi
113 miliard K¢&). K dnednimu dni je zajisténo financovani ve
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vysi 3244 milionl € (asi 78 mld. K&) z toho 2949 milion(i €
(asi 70 mld. K¢&) jiz bylo investovano. Postup praci je na
63%. Bylo vytvofeno 3000 pfimych a nepfimych pracov-
nich mist. Asi 100 lodi se podili na stavbé.

Stavenisté
Jiz témér pét let probihaji soubézné prace ve tfech uzinach
Lido, Malamocco a Chioggia.

ina Lido

ochranny pfistav a plav
pedparny pilii

fada poklopu

novy ostrov a podpérné p
fada poklopu

pedpérny pilir

vinolam

ikomora

Plén uziny Lido po dokonceni systému MojZis.

Uzina Lido

Pobfezi na severni strané uziny (Cavallino-Treporti) bylo
rozsifeno a pfestavéno, byl postaven velky pfistav malych
plavidel, ktery se skldda ze dvou nadrzi, které jsou chrané-
ny pfed vinobitim a umoznuji nouzové kotveni plavidlim
a prujezd pres plavebni komoru (délka 101 m, Sitka 18 m)
do laguny pokud jsou poklopy zdvizeny béhem velké vody
a v pfipadé uzavreni uziny. Ve stfedu uziny byly dokonéeny
prace na novém ostrové, ktery bude slouzit jako mezicla-
nek mezi dvémi fadami poklopt vynuceny velikosti Uziny
a existenci dvou plavebnich kanall o riznych hloubkéach.
Nyni probihaji prace na vystavbé provoznich budov a zafi-
zeni na ostrové. Prace probihaji také na opérnych struktu-
rach pro fady poklopl v severni ¢asti této uziny (Treporti).
Podél jizni strany Uziny (San Nicolo) byly rozSifeny stavaji-
ci hraze, aby se zabranilo prisakim a pretékani vody,
pokud budou poklopy zahrazovat Uzinu.

Prace na vystavbé zakladd pontonovych poklop, které
maji byt instalovany v jizni ¢asti uziny (San Nicolo) jsou
také v pokroc€ilém stavu. Mista, kde budou nainstalovany
poklopy v obou ¢astech Uziny jsou jiz pfipravena a upra-
vy a zpevnovani moiského dna jsou téméf dokonceny.
Pfilehlé ¢asti mofského dna byly také zabezpedeny. Na
severni strané probihaji prace na vystavbé kesonl (Uzi-
na Lido - Treporti: Sifka 60 m, délka 36 m, vySka 8.7 m,
hmotnost 13.000 tun; Gzina Lido - San Nicolo: Sifka 60
m, délka 45.45 m, vySka 10.95 m, hmotnost 20.900 t)
pro umisténi 41 poklopu v pfistavu pro mala plavidla na
mofrské strané, ktery byl utésnén a vybaven jako do¢as-
né stavenisté. Ve vSech tfech uzinach pokracuji prace
takovym zplGsobem, aby nedos$lo k preruseni lodni
dopravy.

Uzina Malamocco

Mimo uzZinu probihaji prace na vystavbé 1300 m dlouhé-
ho zahnutého vinolamu s dvoji roli zeslabeni sily pFilivo-
vych proudU a vytvoreni zalivu s klidnou vodou k ochrané
plavebni komory pro velké ndmorni lodé (délka 371 m,
§ifka 50 m) sméfujici do pfFistavu Marghera, ktera se po
svém dokonc&eni stane nejvétsi plavebni komorou v Italii.
Plavebni komora umozni vyhnout se vSem negativnim
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Dokonceny keson v ochranném pristavu pred transportem
na dno uziny Lido.

Uzina Malamocco
1 podpérny pili¥

2 Fada poklopu

3 podpérny pili¥

4 plavebni komora
5 vinolam

laguna

Vystavba kesont u uziny Malamocco.

zdsahlm do pfistavnich ¢innosti pokud budou v provozu.
Vedle plavebni komory bylo zfizeno do¢asné pracovni
misto pro vystavbu kesonl (Sitka 60 m, délka 48.30 m,
vySka 11.55 m, hmotnost 22.500 tun) pro umisténi 19
poklopl pro Uzinu Malamocco a Lido - San Nicolo.
Stavba opérnych konstrukci poklopli znaéné pokrocila na
obou bfezich. Mista Uziny, kde budou poklopy nainstalo-
vany jsou pfipravena a Uprava morského dna je témér
kompletni. Pfilehlé ¢asti mofského dna byly také zabez-
peceny.

Uzina Chioggia

1 ochranny pfistav a pl. komora
2 podpérny pilit

3 fada poklopu
4
5

podperny piliF
vinolam

laguna

s ks

Plan uziny Chioggia po dokonceni systému MojZis.

Uzina Chioggia

Pfed uzinou byl dokonéen 500 m dlouhy zahnuty vinolam.
Na severni strané Uziny jsou témér dokonceny prace na
ochranném pfistavu s dvojitou plavebni komorou (délka
134 m, Sitka 16 m) k zajisténi tranzitu v laguné pro velky
pocet rybarskych lodi, pokud budou poklopy v provozu pfi
velké vodé. Morska ¢ast ochranného pfistavu byla uzavre-
na a voda byla vy€erpana pro pouziti jako doCasné stave-
nisté pro vystavbu kesonu (Sitka 60 m, délka 46 m, vyska
11,5 m, hmotnost 20.400 t), slouzicich k umisténi 18 poklo-
pu. Stavba opérnych konstrukci poklopt je také v pokroci-
Iém stadiu dokonéeni. Mista uziny, kde budou poklopy nain-
stalovany jsou pfipravena a Uprava morského dna je témér
kompletni.

Udrzba a sprava - Venice Arsenale

V roce 2006 byla udélena koncese na 125 000 metrd
étvere€nich statem vlastnénych pozemk( v severni ¢asti
Gtvrti Arsenale spolec¢nosti Consorzio Venezia Nuova, kde
bude vytvofeno jedno z nejdllezitéjSich vyrobnich mist
v této oblasti spojené s fizenim, kontrolou, provozem
a udrzbou systému Mojzi§, ale i sledovanim a udrzbou
ekosystému laguny jako celku. Pro Benatky a Arsenale
predstavuji tyto Cinnosti velkou strategickou pfilezitost
v souvislosti s organizaci nejvysSi urovné profesionality.
Potvrzuje, ze rozvoj zaméstnanosti byl jiz zahajen probi-
hajicimi pracemi na vystavbé systému MojziS. Pfeména
Arsenale na centrum vyzkumu a vyrobnich ¢innosti je
pfeduréeno k tomu, aby mélo vyznamny vliv na ekonomi-
ku celého historického mésta a prostoru jako celku a zvra-
tilo trend soucasné recese.

Ctvrt mésta Bendtky - Arsenale bude slouZit jako zakladna
pro udrzbu a provoz systému MojZis.
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Turecko chce prokopat druhy Bospor

Novinky.cz

Turecky premiér Recep Tayyip Erdogan ve stfedu infor-
moval o planu postavit novou vodni cestu spojujici Cerné
a Marmarské more. Chtél by tak uleh¢it dopravné pretize-
nému prudplavu Bospor.

Premiér Erdogan predstavuje svij ambiciozni projekt noveé-
ho prdplavu v Istanbulu.

~Projekt zméni geografickou podobu Istanbulu na dva
poloostrovy a jeden ostrov,“ prohlasil ministersky pfedseda
s tim, Ze novy ,lstanbulsky priplav“ by mél vést skrze
evropskou ¢ast mésta. Mél by dosahovat délky 40 az 50  Lodé v Bosporu. FOTO: CTK/AP
kilometr(i, Sitky asi 150 metr( a hloubky 25 metrd. Na jeho
bfezich vzniknou nové obytné i obchodni Ctvrti a letisté,
v Istanbulu v poradi tfeti.

neposkytnu, abych zabranil spekulacim,” uvedl s poznam-
kou, ze financovani nebude problém.

Cilem vystavby nového priplavu je uleh¢it pfedimenzo-
vanému Bosporu a omezit riziko ohrozeni obyvatel, nebot
po 30 kilometrd dlouhém priplavu se pfepravuji i nebez-
pecné materialy. Podle Erdogana je pfes Bospor ro¢né pre-
vezeno 140 milién{ tun ropy, 4 miliény tun zkapalnélého
plynu petroleje a 3 miliény tun chemikalii.

Bospor je Ctvrtd nejvytizenéjSi vodni cesta na svété.
Spoleéné s Dardanelami spojuje Cerné a Stfedozemni
more.

Novy priplav ma denné umoznit propluti az 160 lodim
v&etné téch nejvétsich. Podita se s tim, Ze jej bude kfizovat
nékolik mostu.

Novy most ma také umoznit snadné;jsi spojeni z evrop-
ské Casti Istanbulu do asijské a naopak. Pfes tfeti most
pfes Bospor budou jezdit auta i vlaky. V planu je rovnéz
vystavba podvodniho zelezni¢niho i dvouuroviiového silni¢-
niho tunelu.

»Za kazdym velkym krokem a velkym vitézstvim
v déjinach byly vzdy velké sny. A my ted mame sen
o narodu a Istanbulu. Vyhrnujeme si rukavy na ‘Priiplav
Istanbul’, jeden z nejvétSich projektl stoleti, ktery
zastini Panamsky a Suezsky prlplav,“ poznamenal
Erdogan v Istanbulu pfi svém vystoupeni pred tisicem
lidi vétSinou z jeho vladni strany AKP.

Prvotni studie a navrh projektu podle premiéra zabe-
rou dva roky. Erdogan ohlasil, Zze prace za¢nou hned po
¢ervnovych volbach a termin ukon&eni vystavby je rok
2023.

Premiér odmitl upfesnit, kudy by vodni cesta vedla
a kolik bude jeji vybudovani stat. ,To je tajné. Tu informaci

Lodé v Bosporu v Istanbulu.

FOTO: Murad Sezer, Reuters

62



Zahajeni soutézniho dialogu realizace praplavu

Seina - severni Evropa

Agnes Doitrand-Laplace - Voies navigables de France

Voies navigables de France (Vodni cesty Francie) vitaji
oznameni prezidenta Francouzské republiky Nicolase
Sarkozyho, které provedl v pfitomnosti Nathalie
Kosciusko-Morizet, ministryné zivotniho prostfedi, udrzi-
telného rozvoje, dopravy a bydleni, Thierry Mariani, stat-
niho tajemnika pro dopravu, a Jeana-Louise Borloo, byva-
Iého ministra Zivotniho prostfedi, poslance pro sever
Francie o zahdjeni soutéZniho dialogu pro realizaci pru-
plavu Seina - severni Evropa.

Tento zdsadni krok v prubéhu fizeni o vefejno-sou-
kromém partnerstvi odstartoval jednani s obéma skupi-
nami uchaze¢ll k podpisu dohody o partnerstvi. Toto
rozhodnuti potvrzuje odhodlani prezidenta republiky
a vlady pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. Nicolas
Sarkozy zdlraznil, Ze je tfeba této infrastruktury pro pfi-
pojeni francouzské sité vodnich cest na evropskou sit.
Zduaraznil také, Ze se toto rozhodnuti doplfiuje s probi-
hajici reformou namofnich pfistavll a rozvoje velké
Pafize.

Prezident Sarkozy také navstivil pfipravné prace na
priiplavu Seina - severni Evropa — pfestavbu dalnice A29
u obce Licourt. ,Tento projekt posune Pafiz do srdce
Evropy*, fekl prezident Sarkozy béhem navstévy stavenis-
té. ,Je Sokujici, ze francouzska sit vodnich cest byla
odfiznuta od srdce Evropy tak dlouho.”

Poté predsedal v mésteCku Nesle kulatému stolu
o budoucnosti vnitrozemské vodni dopravy v pfitomnosti
v8ech politiki a hospodarskych subjektt z oblasti budou-
ciho pruplavu Seina - severni Evropa. ,Odpovédi nasi
zemé na krizi jsou investice,” prohlasil prezident Sarkozy
na tiskové konferenci v méstec¢ku Nesle. ,Pravé z toho
dlvodu, Ze je tady krize, je zapotfebi uskute¢nit tento pro-
jekt. PUl stoleti se hovofi o fiéni dopravé, pll stoleti jsme
ale nevyhloubili ani centimetr nové vodni cesty.“ Prlplav
Seina - severni Evropa by mél byt uveden do provozu
v roce 2016.

Prezident Nicolas Sarkozy (druhy zprava) a byvaly ministr
Zivotniho prostredi Jean-Louis Borloo na ndvstévé stave-
nisté priplavu Seina - severni Evropa u obce Licourt.

Pfipravné prdce na dalnici A 29 u obce Licourt. V téchto
mistech bude délnici pfekracdovat viadukt priplavu Seina -
severni Evropa.

Vizualizace viaduktu priplavu Seina - severni Evropa pres dalnici A 29.

63



Zivot neni takovy - je uplné jiny (41)

Ing. Josef Podzimek

Neuvérim, dokud si to nepfectu
Gaius Valerius Martiaeis

Vazeni &tenafi, dovolte, abych vam dnes predlozil bez
komentafe dva materidly: jednu stru¢nou zpravu z tisku
a koncept pfednaseného projevu delegata sjezdu.

Blesk 18. 03. 2011

...DalSi delegat navrhl usneseni, ze delegati 36. sjez-
du daiji za ukol vedeni CSSD, aby prosazovalo realizaci
kanalu Odra — Dunaj - Labe. Onderka mu vSak kvuli
pretazeni ¢asu vypnul mikrofon a dal mu tfi minuty na
dalSi prispévek, coz vzbudilo ismév v jednacim pavilo-
nu B Brnénského vystavisté. To delegata docela rozho-
dilo, takze k projevu na téma populismus se uz v pod-
staté nedostal.

Vazeni delegati,

prfemyslel jsem, jaké téma mam zvolit, aby vas oslovilo
a vytyc€ilo novy smér Vaseho mysleni. Je mnoho aktualnich
témat, ale jen jedno zahrnuje téméf v§echny oblasti nase-
ho zivota v zemi, kterou tak radi nazyvame srdcem Evropy.
Musime se vSak vratit do davné minulosti a pfipomenout si
110. vyroci pfijeti vodocestného zakona, ktery vytycil a vel-
mi podrobné odborné i legislativné popsal cestu sméfujici
k uskute€néni snu mnoha generaci, tj. napojeni nasi zemé
vodni cestou na tfi mofe: Severni, Baltické a Cerné. Ano,
chci vas vyzvat, abyste zvedli sen naSich otcd a v zajmu
nasi budoucnosti a budoucnosti nasSich déti se na vSech
urovnich od mést, obci, kraji az po parlament a senat
zacali zajimat o vodni koridor Dunaj - Odra - Labe.

Jiz vidim vase nechapavé, az odmitavé pohledy. Dnes,
v dobé hospodarské krize, nedostatku finanénich prostfed-
kl, ekologickych protestu, globalniho oteplovani a dalSich
a dalSich problém(? Ano, pravé v této dobé, nebot pravé
tento projekt je pro nas, Ceskou republiku, ktera jako jedina
zemé z 27 zemi EU nema kvalitni napojeni na mofte, pro-
jektem zakladnim. Dostavame se postupné do hospodar-
ské izolace v ramci EU, ackoliv na naSem tzemi lezi nejniz-
8i misto mezi rozvodim Odry a Dunaje. Jde o naSe rodinné
stfibro - Moravskou branu. Zabrafnme jejimu postupnému
zastavéni supermarkety, benzinovymi pumpami a dal$imi
developerskymi projekty. Dovolim si pfipomenout, ze nasi
pfedci to chapali a za téch 110 let bylo pfijato pro tento pro-
jekt nebo jeho diléi useky celkem 9 zakonu, 25 usneseni
vlady €i nafizeni a posledni dobé i 4 rezoluce organ(i EU
véetné mapy v pristupové smlouvé CR k EU, ktera zahrnu-
je vodni koridor D-O-L. V ramci pfipravy na D-O-L bylo
postaveno 6 plavebnich objektd za Rakousko-Uherska, 16
za prvni republiky, 2 za druhé svétové valky, 2 do Unora
1948, do roku 1989 bylo postaveno nebo modernizovano
13 plavebnich stuprd. Za poslednich 21 let nebyl postaven
ani jeden stupen.

Mame vladu rozpoctové odpovédnosti, ale to neznamena
jenom Setfit. To znamena se také pokusit vratit co nejvice
penéz z fondu EU zpét do nasi zemé. To se nam nedafi
a nebude ani do budoucna dafit vymyslenim velkého mnoz-
stvi malych projektd. Musime se soustfedit na jeden velky
nadnarodni projekt, ktery v sobé zahrnuje téméf vSechny
aspekty naseho hospodarstvi. Musime zacit odpovédné,
konkrétné a finan¢né pfipravovat a posléze etapoveé reali-
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zovat vodni koridor Dunaj - Odra - Labe. Jen tento projekt
nam dava nadeji na ziskani az 85 % z planovanych inves-
tiénich prostfedkd ve vysi 8 miliard € z Fondu soudrznosti
EU. Opét vidim, jak vam tato ¢astka vyrazi dech. Ale zkus-
te pocitat se mnou. Soustfedim se pouze na 1. etapu v tra-
ti Dunaj - Hodonin a pfipojeni Ostravska na Odru. Stfizlivy
odhad investi¢nich nakladud je 1,66 miliard €. To je jisté sta-
le hodné, ale vydélme tuto ¢astku dobou vystavby 10 let
a odectéme 85 % z Fondu soudrznosti EU a dojdeme
k ¢astce asi 800 mil. K&/rok. To jisté neni mnoho. Stejné tak
pocital guvernér Ceské narodni banky Miroslav Singer, kte-
ry k projektu D-O-L fekl: ,Nemohu se timto projektem zaby-
vat, nebot je tak maly, Ze je pod moji rozliSovaci schop-
nost.“ Ale my bychom snad mohli, jiz proto, Zze to je
nejkomplexné&jsi prordstovy projekt. Je spocitano, ze uhrn-
ny pfinos, vyplyvajici z investic ve vysi 1 mil. K&/rok, dosa-
huje 0,462 mil. K&/rok v oblasti stavebnictvi, pramyslu
i ostatnich odvétvi. Ale co vas bude nejvice zajimat, je zvy-
Seni zaméstnanosti, ktera je propoétena pfi vystavbé celé-
ho D-O-L na 39 600 novych pracovnich mist po dobu 27
let, a dokonce 79 200 pracovnich mist pfi zkracené vystav-
bé 10 let. Znate jiny projekt, o kterém by se to dalo kom-
plexné dolozit? Ale to je jen jeden segment pfinost vodni-
ho koridoru Dunaj - Odra - Labe.

Dalsi vyplyva z tak Casto proklamovaného globalniho
oteplovani. Jestli praxe potvrdi, byt jen v omezeném méfit-
ku, tuto teorii, tak pravé vodni koridor D-O-L, ktery vodu
zadrzuje a hlavné umozriuje pfe€erpavat vodu z nejvodna-
oblasti jizni Moravy, nabizi feSeni.

Jste v posledni dobé vydéseni z povodiiovych situaci na
nasich fekach? Tak pro vas je doloZzena informace, ze kdy-
by pfi katastrofalni povodni na Moravé v roce 1997 existo-
val jiz vodni koridor Dunaj - Odra - Labe, tak mésta
Ostrava, Bohumin, Olomouc, Troubky, Pferov, Otrokovice
a dalSi by o velké vodé viibec nevédéla.

Slysite stale o ropovodu Nabucco nebo o jiném ropovo-
du, a pfitom pravée vodni koridor D-O-L umozni pfepravu
tekutého zemniho plynu operativné sméfovat z ruznych
koutll svéta do nasi zemé a tak se vymanit ze zavislosti na
jedné ¢i druhé rizikové oblasti svéta. Pfitom naklady na tuto
rouru jsou srovnatelné s celym priplavem Dunaj - Odra.

Mohl bych vam takto dal vypravét o pfinosu vodniho kori-
doru D-O-L v oblasti ekologie, ochrany pfirody, sportu,
rekreace, energetiky a o dalSich pfinosech, ale to si jiz
sami zjistite, rozhodnete-li se systematicky podpofit tento
projekt stoleti.

A nyni vam odpovim na ¢asto kladenou otazku, jak vim,
Ze nam EU ty finanéni prostfedky poskytne. To samozfejmé
nevim, ale stoprocentné vim, Ze nam je Evropa neda, kdyz
0 né ani nepozadame. A cesta k jejich ziskani také nevede
diskuzemi se sousednimi staty, zda mame tento projekt
chtit. Pro¢ by nam ho vnucovali, kdyz maji své mofe nebo
kapacitni vodni cesty nebo si chtéji postavit svoje lokalni
priplavy. Je to hlavné nas zajem a okolni staty se pfi nasi
dobré politice pfidaji.

Musime si uvédomit, Zze dokonald vodni doprava se
postupné posouva od dopravni strategie, pfes vodohospo-
darskou strategii, energetickou bezpec¢nost statu, az k hos-
podarské bezpecnosti statu.
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Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951

500 03 Hradec Kralové
Tel.: 495 088 111 Fax: 495 407 452

POYODI WARBE E-mail: labe@pla.cz

ZABEZPECUJE vykon spravy povodi, kterou se rozumi sprava
vyznamnych vodnich tok(, &innosti spojené se zajistovanim

a hodnocenim stavu povrchovych a podzemnich vod v oblasti povodi
horniho a stfedniho Labe.

PRITOM

e vytvaii podminky pro opravnéné nakladani s vodami

e spolupracuje pfi zneSkodriovani havarii na vodnich tocich

e udrzuje splavnost vyuzivanych dopravné vyznamnych vodnich cest

NABIZi
e analyzy povrchovych a odpadnich vod,

fiénich sedimentd a plavenin véetné odbéru
vzorki

e vyuziti podvodniho dozeru KOMATSU,
rypadel POCLAIN a MENZIMUCK v¢etné

zajisténi pfepravy vytéZzenych hmot
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