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Uvodni slovo
generalniho reditele Povodi Vitavy

Vitavska vodni cesta letos ukazala svij potencial

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenari,

letos$ni rok byl z dlvodu mno-
hych omezeni, at jiZ u nas, nebo
v zahranici jiny nez predeslé roky,
proto mnoho z nasich spoluob¢&an
travilo dovolenou v tuzemsku.
Mnoho jich travilo dovolenou na
vodé, mnoho na Vitavé. Rad bych
se tedy kratce poohlédl, jaky
vlastné byl rok 2020 na Vltavské
vodni cesté, z pohledu spravce
vodni cesty.

Statni podnik Povodi Vitavy za-
hajil na podzim roku 2019, po ukon&eni plavebni sezény, prace
na dvou vyznamnych stavebnich akcich, které po jejich plném
dokonc&eni vyrazné posunou parametry pro vyuzivani Vitavské
vodni cesty kvalitativné dopredu, a to zejména v Useku od Tre-
benic po plavebni komoru Kofensko. Jedna se konkrétné o za-
jisténi plavebnich hloubek v cca dvoukilometrovém useku pod
vodnim dilem Kofensko, a o modernizaci lodniho vytahu pro
sportovni plavidla pres hraz vodniho dila Orlik. Jak problema-
tika plavebnich hloubek v Useku Podolsko — Kofensko, tak pa-
rametry pavodniho lodniho vytahu vyrazné omezovaly vyuziti
plavby v téchto Usecich Vitavské vodni cesty, zejména v obdobi
nepfiznivé hydrologické situace v podobé sucha a nedostatku
vody v Orlické nadrzi.

Z dlvodu realizace téchto stavebnich akci byla na podzim
2019 snizena hladina v Orlické nadrzi a po zimé, ktera byla
z pohledu zasoby vody ve snéhu velmi nepfizniva, byla hladina
v nadrzi z dlvodu nepfiznivé hydrologické situace jesté nize,
nez tyto stavebni prace vyzadovaly. V pribéhu jarnich mésict
se nam podafilo, s velkou pomoci pfirody (intenzivni srazky
v unoru i rlzné rozlozené srazky v dalSich mésicich), zadrzet
v Orlické nadrzi maximum vody odtékajici z povodi a dosah-
nout tak hladinu potfebnou pro zajisténi plavby. Nasledné byl
zasobni prostor nadrze naplnén cely, a tak patfila letosni pla-
vebni sezéna za posledni roky k tém nejlepSim.

Vodni cesta mezi Ceskymi Bud&jovicemi a hrazi vodniho dila
Orlik je dlouha 93 km, bez vzduti orlické nadrze je ale jeji délka
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Prace na modernizaci lodniho vytahu na prehradé Orlik

jen 37 km. Diky nadmérnému suchu v poslednich letech docha-
zelo Casto v Useku Podolsko — Kofensko k situaci, kdy v tomto
useku nebyly zajistény pozadované plavebni hloubky, byt
vlastni plavebni komora Kofensko byla provozuschopna. Do-
chazelo tak k pfed¢asnému zastaveni plavby. V obdobi let 2003
- 2018 tomu tak bylo v prdméru 62 dni z 214 dni plavebni se-
zény. Ugelem prohloubeni témé&t dvoukilometrového Useku aZ
o 1,8 m pod plavebni komorou Korensko, je zajistit pozadované
plavebni hloubky i pfi niz&i hladiné v Orlické nadrzi v dobé, kdy
je plavebni komora Kofensko porad provozuschopna. Dojde tak
k vyraznému snizeni poc¢tu dnu, kdy by se plavba v prubé&hu
plavebni sezony musela zastavit. Jiz ve zminéném obdobi let
2003 - 2018 by tomu tak bylo jiz jen v praméru 25 dni z 214 dni
plavebni sezény, pfi ponoru 2,2 m. Rozvrzeni praci je nastaveno
tak, aby hlavni prace provadéné ve vlastni nadrzi probihaly vzdy
mimo plavebni sezénu. Polovina praci byla hotova pred zaha-
jenim leto$ni plavebni sezény, druha polovina téchto praci bude
dokoncena v obdobi od listopadu 2020 do zahgjeni plavebni
sezény 2021. Jednd se o investici ve vysi 50 mil. K&, ktera je fi-
nancovana z prostredkl Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Dalsi zmifiovanou investi¢ni akci je modernizace lodniho vy-
tahu pro sportovni plavidla prfes hraz vodniho dila Orlik. Jiz
letos bylo mozné vyuzit o 12 metrd prodlouzenou kolejovou
drahu vytahu v horni vodé, ¢imz jsme pro jeho provoz ziskali
dalsich 3,5 metr( v kolisani hladiny. Lodni vytah je tak mozné
provozovat stejnou dobu, jako je v provozu plavebni komora
Korensko. Spolu s prohloubenim plavebni drahy pod plavebni
komorou Korfensko bude tedy splavnost vodni cesty v Useku
od hraze vodniho dila Orlik do Ceskych Budg&jovic zajisténa po
co nejdeldi moznou délku plavebni sezény, a to i za pro plavbu
nepfiznivych hydrologickych podminek. Modernizace lodniho
vytahu pro sportovni plavidla spo¢iva mimo prodlouzeni kole-
jové drahy v horni vodé i ve zvySeni nosnosti plavidel ze sou-
¢asnych 3,5 t na 6,6 t. Aktualné probihaji dalSi prace, v¢etné
praci na modernizaci vlastniho zafizeni pro prfevazeni plavidel.
Snaha je, aby bylo mozné prevazet plavidla dlouha do 10
metrd, ¢imz by bylo mozné prevazet pres hraz vétsinu sportov-
nich plavidel na ¢eském trhu. Prvni etapa modernizace lodniho
vytahu pro sportovni plavidla probéhla v obdobi mimo plavebni
sezonu, od fijna 2019 do konce dubna 2020, a kompletni tech-
nologicka ¢ast, v€etné vSech zkousek nového zafizeni pro pre-
vazeni plavidel, v€etné proskoleni obsluhy a ¢lent posadky,
bude dokon&ena a uvedena do provozu nejdéle do zahgjeni
plavebni sezény 2022. Naklady na modernizaci lodniho vytahu
pro sportovni plavidla pfes hraz vodniho dila Orlik jsou ve vysi
95 mil. K&, opét s vyuzitim prostfedkd ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury.

Statni podnik Povodi Vitavy zahdjil letos prevazeni plavidel
pres vodni dila Orlik a Slapy jesté v obdobi VIadou vyhlaSeného
nouzového stavu, za pfijatych bezpe&nostnich opatfeni na prv-
cich kritické infrastruktury, byt v omezeném rezimu. Rad bych
i touto cestou podékoval svym kolegum, ktefi prevazeni plavi-
del zajisStovali, ale i vétSiné z vas, ktefi jste prevazeni plavidel
vyuzili, za odpovédny pfistup k dodrzovani bezpe¢nostnich
opatfeni i za pochopeni dané situace. Vim, Ze ani pro jednu
stranu to nebylo jednoduché. Bohuzel se na$ly i vyjimky, kdy
z fad nékterych ,podporovatell plavby“ byla tato skute¢nost
komentovana negativné. Dullezité je, Ze Sirokd plavebni verej-
nost, tedy skute¢ni pfiznivci plavby, zahajeni provozu v nouzo-
vém stavu ocenila a intenzivné vyuzila, i kdyz stejné nebyla
vycerpana celd kapacita rezervaci pro prevazeni plavidel v ob-



dobi nouzového stavu v ramci zahajeni plavebni sezény.

VySe zminované, jiz z poloviny realizované investice, zaroven
s pfiznivymi hydrologickymi podminkami, vedly jiz letos k tomu,
ze plavebni sezona na Orliku byla rekordni. Tomu urcité prispéla
i skute¢nost omezenych moznosti cestovat do zahranici, ale
jedno je zfejmé — dovolena ¢i volny ¢as straveny na vodé prit-
ahuje verejnost ¢im dal vice. Hladina v Orlické nadrzi, ktera za-
bezpecila plavebni hloubky pod plavebni komorou Kofensko,
byla dosazena 11. 6. 2020. Lodni vytah pro sportovni plavidla
pfes hraz vodniho dila Orlik byl diky prodlouzeni kolejové drahy
vV provozu po celou plavebni sezénu 2020 (od 1. 5. 2020) a bylo
s nim prepraveno celkem 1457 plavidel, coz je nejvice za dobu
provozu lodniho vytahu od roku 1965!

Plavebni komorou Korensko bylo proplaveno 2084 plavidel,
plavebni komorou Kamyk 1701 plavidel. Pfes vodni dilo Slapy
bylo prevezeno 874 plavidel. Oproti pfedchozimu roku byl na-
rast prevazeni/proplavovani pres vodni dilo Orlik a plavebni ko-
morou Kamyk o 268/262 plavidel, plavebni komorou Korensko
bylo proplaveno o 510 plavidel vice. Oproti roku 2010 bylo
v roce 2020 prevezeno/proplaveno pres vodni dilo Orlik a pla-
vebni komorou Kamyk dokonce o 741/1304 vice plavidel. Pla-
vebni komorou Korensko bylo letos oproti roku 2010
proplaveno o 1460 plavidel vice, coz predcilo vesSkeré pro-
gnodzy. Z nastinéné stru¢né statistiky prevazeni a proplavovani
plavidel na Vitavské vodni cesté, zejména v Useku Trebenice —
Ceské Budsjovice je zfejmé, Ze zajem o vodni turistiku nartista,
a to nejen v letoSnim roce, ktery byl paradoxné ¢aste¢né pozi-
tivné ovlivnén pandemickou situaci v Sifeni koronaviru. Zastupci
Jihoceského i StfredocCeského kraje plavbu podporuji a vytvari
podminky pro navazujici aktivity, které pfinesou do regiond,
diky zajmu o rekreacéni plavbu, nové turisty a nové moznosti
v rdmci rozvojovych aktivit obou kraju.

V této souvislosti statni podnik Povodi Vitavy zahajuje letos
na podzim z vlastnich zdroji vystavbu nového vyvazisté na VI-
tavé v Ceskych Budsgjovicich, kdy buduje 255 m dlouhou pfi-
stavni hranu ,historického vzhledu“. Obsluzné molo tohoto
vyvazisté bude plnit zaroven funkci chodniku, navazujiciho na
obou koncich na stavajici vyhlidkovou pésinu po hrané brehu

Prace na prohloubeni plavebni drahy pod PK Korensko

feky. Soucasti svahu budou pfistupové schody a pobytové re-
kreaéni schody. U&elem této stavby je umoznit sportovnim pla-
vidldm jejich vyvazani a posadkam navstivit centrum Ceskych
Budéjovic, vystavisté i dalsi zajimavosti v lokalité. Realizace vy-
vazisté bude v roce 2021 probihat tak, aby od zahéjeni plavebni
sezony 2022 mohlo jiz slouzit uzivatelim plavby.

DalSim pfispévkem statniho podniku Povodi Vitavy do posi-
leni infrastruktury Vitavské vodni cesty v useku Tfebenice -
Ceské Budéjovice mélo byt rozsiFeni pristavisté v Tyné nad V-
tavou. Po dohodé s méstem Tyn nad Vltavou, Jiho€eskym kra-
jem i mistnimi destinacnimi spole¢nostmi jsme pfipravili zamér
velmi potfebného rozSifeni kapacity stavajiciho pfistaviste re-
krea€nich plavidel i plavidel osobni lodni dopravy v Tyné nad
Vitavou, ze soucasnych 18 stani az na 30-35 mist. Bohuzel
v8ak dne 4. 12. 2020 rozhodla Centralni komise Ministerstva
dopravy, Zze pfedlozeny zamér nespliiuje podminky efektivity
dle pravidel Ministerstva dopravy a neni ho proto mozné reali-
zovat z prostfedkd SFDI. Toto rozhodnuti znamena, ze podnik
nemuze zamér zvyseni kapacity stani plavidel v Tyné nad Vlita-
vou realizovat. Statni podnik Povodi Vitavy financoval z vlast-
nich zdroju podniku stavajici stani, véetné jeho rozsifeni na
aktudlnich 15 plavidel. Ve chvili, kdy jsou finan¢ni zdroje na roz-
voj vodni cesty alokovany v rozpoc¢tu SFDI, nemUze podnik vy-
uzit dalSi vlastni zdroje, které je tfeba vkladat do oblasti
provozu a udrzby vodnich dél, vodni cesty, ochrany pred po-
vodnémi i do opatfeni na zmirnéni negativnich dopadu sucha
a nedostatku vody. Rozhodnuti Centrdlni komise Ministerstva
dopravy nas jako spravce vodni cesty mrzi, ale je nezbytné ho
respektovat. Pevné véfim, Ze brzy budou aktualizovany pod-
klady Ministerstva dopravy ve véci rozvoje plavby na Vitavské
vodni cesté, které budou reflektovat pozadavky souvisejici
s aktualnim rozvojem vodni cesty i s jejim potencidlem a Ze se
tak k rozsifeni pfistavisté v Tyné nad Vitavou jesté vratime.

Plavebni komora Kamyk nad Vitavou svymi stavajicimi para-
metry nesplfiuje pozadavky vodni cesty tfidy |. Pro splnéni po-
zadovanych parametrd je nutné prodlouzeni uzitné délky
plavebni komory na 45 m ze sou€asné délky 32 m. Pfiprava této
akce postupuje tak, aby byla realizovana v letech 2024 az 2025.

Pokud jde o vystavbu lodniho zdvihadla na vodnim dile Orlik
pro pfevazeni plavidel o nosnosti do 300 t a délky az 45 m, je
nutné konstatovat, Ze k realizaci této stavby bude moci dojit az
po dokonc&eni protipovodriového opatreni spocivajiciho ve vy-
stavbé nového doplikového bezpecnostniho prelivu, realizova-
ného v ramci programu Ministerstva zemé&délstvi Podpora
prevence pred povodnémi IV, tedy nejdfive po roce 2026. Tato
skute¢nost je dana tim, Ze vystavba lodniho zdvihadla nebyla
puvodnim investorem pfipravena tak, aby se realizovala pred
touto stavbou na ochranu pred povodnémi. Obdobi po dobu vy-
stavby protipovodnového opatfeni vyuzZijeme k dopracovani
a zpracovani vSech nezbytnych podkladl, které nebyly ptvod-
nim investorem zajistény, aby mohla byt stavba lodniho zdvi-
hadla pripravena k realizaci po jeho ukonéeni. Z tohoto duvodu
ani nebylo mozné obé stavby jakymkoli zplisobem zkoordinovat.

Zavérem si dovoluji na zékladé vlastni zkuSenosti konstatovat,
ze voda a plavba neustale pfitahuji ¢im dal vétsi pocet nasich
spoluob&anu. Pohled na okoli z lodé je unikatni a mnohé pfri-
jemné prekvapi. Zejména rekreacni plavba ma na Vitavské vodni
cesté vysoky potencidl, ktery ukazuji nejen pocty proplavova-
nych a pfevazenych plavidel, ale i zvy8eny zgjem o kotveni €i
narlst poptavky na rozSifeni potfebné infrastruktury. Jsem rad,
Ze jsem mohl zminit pfi ohlédnuti za leto$ni plavebni sezénou
na Vitavské vodni cesté zcela konkrétni investice, kterymi statni
podnik Povodi Vitavy pfispiva k rozvoji vodni cesty a zvySeni je-
jich parametr. Jsme pfipraveni skute¢né realizovat i dalsi in-
vestice v ramci rozvoje Vitavské vodni cesty, pokud k tomu
budou vytvoreny ze strany statu pfislusné podminky. Rozvoj
vodnich cest ma svUj potencidl a je tfeba ho vyuzit. Nevahejme.

RNDr. Petr Kubala
generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy



Lodé na vitavské vodé 2020

O dalsim rozvoji Vitavské vodni cesty diskutovali na kon-
ferenci 21. srpna 2020 v Ceskych Budéjovicich zastupci
kraji a mést z okoli Vitavy, ministerstva dopravy a instituci
spojenych s plavbou. Za posledni dva roky bylo jen v jiho-
¢eském useku feky investovano pres 200 miliont korun.
V pripravé je pfistavni hrana u Dlouhého mostu a plavebni
komora na Jiraskové jezu.

Konference, ktera probéhla u pfilezitosti druhého ro¢niku fes-
tivalu vodni turistiky Lodé na vitavské vodég, se zucastnili za-
stupci JihoCeského a Stfedo¢eského kraje, Statutarniho mésta
Ceské Budg&jovice a mést v okoli VItavy, ministerstva dopravy,
Povodi Vitavy, Reditelstvi vodnich cest a Statni plavebni spravy.
Dulezitym bodem programu bylo zhodnoceni naplnéni cild,
které byly vyty€eny v lofiském roce. ,Vloni jsme si stanovili
devét investicnich priorit v horizontu tfi let. V tuto chvili mame
u vétsiny z nich hotovou projektovou dokumentaci, ekonomicka
zhodnoceni staveb a stavebni povoleni. Nékteré projekty jsou
jiZz dokon&eny a béhem podzimu se planuje zahajeni stavebnich
praci na pfistavni hrané pod Dlouhym mostem a prvnich useku
Vitavské cyklostezky,“ uvadi David Stastny, ptedseda destinaéni
spole&nosti Ceskobudgjovicko-Hlubocko, ktera je poradatelem
konference.

»V ramci priorit jsme pfed zahdjenim letoSni plavebni sezény
dokoncili prvni etapu modernizace lodniho vytahu na Orliku,
ktera spociva v prodlouZeni kolejové drahy v horni vode, ¢imz
se vyrazné prodluZuje moznost prevazeni plavidel v obdobi ne-
priznivych hydrologickych podminek. Nyni probihaji prace na
modernizaci kabiny pro prevdzZeni sportovnich plavidel. Sou-
casné byla dokoncena prvni etapa prohloubeni plavebni drahy
pod vodnim dilem Kofensko, za u¢elem zajis§téni poZadovanych
plavebnich hloubek. Druha etapa prohrabky bude realizovana
v obdobi po ukonceni letosni plavebni sezdny, do zahajeni té
pristi. V zari budou zahajeny prace na rozsifeni pfistavisté v Tyné
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nad Vitavou a do konce roku predpokladame zahdjeni vystavby
255 metr(i dlouhé pfistavni hrany v Ceskych Budéjovicich. Pfed
dokoncéenim je technicko-ekonomicka analyza lodniho zdvihadla
na Orliku,“ sdélil na konferenci generalni feditel Povodi Vitavy
Petr Kubala.

Plavebni komora Hnévkovice prochdzi v soucasné dobé spolu s celym vod-
nim dilem rozsahlou modernizaci pro lepsi ochranu pred velkymi vodami
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Uéastnici konference Lodé na vitavské vodé 2020 v Ceskych Budéjovicich



Nad ramec vyty&enych cill byly na Vitavské vodni cesté re-
alizovany i dalsi stavby, které vylepsily infrastrukturu. Mésto
Ceské Budsjovice instalovalo koupaci mola a Reditelstvi vod-
nich cest CR vybudovalo vypousténi odpadnich vod z lodi v pFi-
stavu Hluboka nad Vltavou a probiha instalace Cerpaci stanice
pohonnych hmot. ,Reditelstvi vodnich cest CR béhem uplynu-
lych 10 let splavnilo 33 km vodni cesty a velmi radi dnes nava-
zujeme na obrovsky zajem o plavbu dalsim rozvojem vefejné
infrastruktury. Intenzivné pfipravujeme nejen odstranéni zbyva-
jicich omezujicich mist jako nizky most v Tyné nad Vitavou nebo
chybéjici lodni zdvihadlo na Slapech, ale také zlepseni sluZzeb
tankovani pohonnych hmot, likvidace odpadnich vod i zajisténi
souvislé verejné sité pfistavist a pfistavi,” dodal feditel RVC CR
Lubomir Fojta.

Roste i zajem o Vltavskou vodni cestu na jihu Cech. “Kazdy
rok mame nartsty na Vitavské vodni cesté o desitky procent,” rekl
predseda destinaéni spolenosti Ceskobudgjovicko-Hlubocko
David Stastny.

Na konferenci se reSily také plany pro nadchazejici obdobi.
Jednim z nich je propojeni vitavské plavby s projekty, které na-
vrhuje rozvojova studie Mésto a voda. Tu zpracovalo studio
A8000 budéjovického architekta Martina Krupauera. Mimo jiné
se v ni poéita se zptistupnénim centra Ceskych Bud&jovic pro
lodni dopravu. To umozni pfipravovana plavebni komora na Ji-
raskové jezu, ktery je v souc€asnosti jedinou prekazkou pro
vpluti lodi do mésta. ,,Pro Budéjovice je to obrovska prileZitost,
jak pozitivné zménit svoji tvar a plné vyuzit potencialu dvou rek
na kterych stoji. Proto vystavbu plavebni komory podporuji,
stejné jako dokonceni celé Vitavské vodni cesty. V kombinaci
s Vitavskou cyklostezkou, ktera je jiz schvalena centralni komisi
Ministerstva dopravy, to bude obrovsky prinos v cestovnim
ruchu pro cely kraj,” vyjadrila se k tématu hejtmanka JihoCe-
ského kraje Ivana Straska. Tuto mySlenku podporuje také opo-
ziéni zastupitel FrantiSek Konec¢ny. , Projekty plavebni komory
a Vlitavské cyklostezky vnimam jako pozitivni krok pro rozvoj in-
frastruktury v kraji. Rad bych podporil také prodlouZeni cyklos-
tezky aZ na Orlik a umoznil tak jeji pripadné napojeni na
Stredocesky kraj,“ potvrzuje svoje stanovisko Konecny.

Od loriského roku je provozovéana osobni plavba také v centru Ceskych
Budéjovic, které by se mélo v budoucnu napojit na Vitavskou vodni
cestu

Ani ve Stredo¢eském kraji nezlstavaji pozadu a pracuji na
rozvoji zakladni infrastruktury pro rekreacni plavbu, jako jsou
servisni centra a rekreacni pristavy. Realizace prvnich z nich by
méla byt zahajena jiz v tomto roce. “Na rozvoji spolupracujeme
s Reditelstvim vodnich cest. Pfedpoklédéme zahdjeni vystavby
na Labi i na Vitavé. Tam konkrétné v méstysu Davle a v nejbliz-
Sich letech se déle pocita s realizaci v lokalitach Kamyk, St&-
chovice a Klecanky,” uvedl radni pro cestovni ruch
StfedocCeského kraje Martin Draxler. Kraj hleda cesty, jak po-
moci obcim a méstiim s financovanim pozemni ¢asti Reditel-
stvim vodnich cest pfipravovanych rekrea¢nich pfistavli. Pro
podporu regionalni turistiky proto opét vyhlasil Stfedocesky
fond doprovodné infrastruktury, ze kterého je dotovana také vy-
stavba vyvazist pro rekreacni plavbu, zazemi kempu, sportovist
a venkovska turistika pro obce i podnikatele.

Rekreacéni plavba v Purkarci na Hnévkovické prehradé



Ceskobudé&jovicky projekt
Mésto a voda oziva

Studie Mésto a voda 2020 vypracovana ¢eskobudéjovickym
ateliérem A8000 je strategickym zamysSlenim nad pfrilezi-
tostmi, které nabizi pritomnost vodnich tokd ve mésté
Ceské Budégjovice. Autofi studie se soustiedi na obraceni
mésta, méstské zastavby i pozornosti obyvatel smérem
k fekam, nebot pravé reka muize byt tim, co celou komunitu
spojuje a posiluje. Jedna se o rozpracovani jednoho z kli-
éovych témat Strategického planu mésta Ceské Budéjovice
na obdobi 2017-2027.

Reka byla tepajicim srdcem Ceskych Budé&jovic jiz v historii,
kdy napfiklad Zatkovo nabrezi v okoli Café Savoy hyfilo Zivotem
mistnich obyvatel, ktefi nadSené travili ¢as v blizkosti feky. Pro¢
se ale Zivot od feky obratil jinam? Co nam brani vyuzivat napino
potencialu, ktery ndm voda nabizi?

T

,Prvni velkou prekazkou vyuziti vodnich ploch v Ceskych Bu-
déjovicich je fakt, Ze pro obyvatele mésta je téméF nemozné
dostat se k vodé, nebo u vody pobyvat,” fika architekt Martin
Krupauer. Bfehy fek byly upravovany v prubéhu ¢asu jako tech-
nicka infrastruktura bez ohledu na moznost nebo nemoznost
uzivani feky obyvateli mésta. Pokud se obyvatel nebo navstév-
nik mésta dostane do blizkosti vody, stale je od ni velmi daleko.
Architekti se proto ve své studii soustfedi na pretvarovani brehu
tak, aby lidé mohli k vodé, mohli zit spole¢né s fekou a mohli ji
vnimat jako samozfejmou soucast verejného prostoru.

Klicovym Uzemim jako je centrum mésta (Zatkovo nabrezi,
Mlynskéa stoka v parku na Sadech) ¢i prostor Vitavy mezi ¢e-
skobudéjovickym vystavistém a sportovnim arealem SKP byla
vénovana zvysena pozornost.
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Vizualizace névrhu vytvoreni ndplavky na Zatkové nébrezi v centru Ceskych Budéjovic



Architekti tato Uzemi prezentuji i ve vizualizacich, které jasné
ukazuji, ze Ceské Budgjovice mohou vyuzitim svych fek ziskat
novy méstsky prostor — atraktivni naplavku na Zatkové nabrezi.
Navic predstavuji ,Slune¢ny ostrov“ v misté Sirokého brehu VI-
tavy, ktery by vice propojil ¢asti mésta na obou brezich Vitavy
(viz. titulni strana C¢asopisu). Architekti si v8ak uvédomuiji, ze
vodu je dulezité vnimat nejen o¢ima, ale také si ji moci kon-
krétné uzit. Vénuji se proto i formam propojeni vychodni a za-
padni ¢asti mésta pres Vltavu a s tim spojenému navrhu reseni

Jirdskova nabrezi. Nejen obyvatelé Ceskych Budé&jovic by si tak
v budoucnu mohli zaplavat a zchladit se pfimo v centru mésta.
Existuje snad lepsi zpUsob, jak si v 1été odpocinout od sluncem
rozpaleného meésta?

Studie nereSi nastolené bariéry pouze obecné, snazi se myslet
na spojeni feky a obyvatel do nejmensich podrobnosti. ,Ve stu-

dii se vénujeme i zdanlivym mali¢kostem jako jsou napfiklad
konkrétni vstupy do vody ¢&i kde a jakym zplsobem by se mély
udrzovat brehy, sekat trava,” dodava Martin Krupauer. Tyto
»,mali¢kosti“ jsou nakonec tim, co rozhoduje o kone¢né symbi-
6ze Clovéka s vodou, ale i o tom, jestli si obyvatelé mésta zvoli
tato mista, jako mista setkavani, odpocinku a relaxace.

Mezi dalSi témata studie patfi napfiklad moznost zatraktivnéni
meésta a feky Vltavy rekreacni plavbou. Z toho didvodu studie
provérfuje prodlouzeni vitavské vodni cesty nad Jiraskav jez,
tedy pfimo do srdce Ceskych Budgjovic.

Studie si neklade ambice v$e vyresit v jednom dokumentu, nic-
meéné v jejim ramci byla navrzena mozna strategicka a princi-
pialni feSeni ¢i pristupy k jednotlivym tuzemim. Byla vymezena
funk&né a urbanisticky ucelend uzemi, ktera budou nadale de-
tailngji provéfovana a jiz konkrétnéji rozpracovavana.

Vizualizace navrhu humanizace okoli Mlynské stoky




Ve Stredoceském kraji pribudou
nové rekreacni pristavy

Reditelstvi vodnich cest CR a Stiedoéeské vodni cesty
predstavily aktualni plany vystavby novych pristavist a dal-
Sich nastroji podpory rekreacni plavby na Labi a Vitavé ve
Stredoéeském kraji. RVC na prelomu roku zaéne vystavbu 7
novych verejnych pfistavist, z nichz nékteré budou slouzit uz
béhem letni sezony 2021. Dalsi pristavisté se projektuji. Pro
mensi obce, kluby, kempy a restaurace pripravil Stredoc¢esky
kraj dota€ni program. Témito nastroji bude podporeno Sirsi
vyuzivani Labe a Vltavy pro turistiku a rekreaci.

»Zajisténi kvalitni vefejné sité pfistavist pro rekreaéni plavbu
je jednou z priorit ministerstva dopravy na vodnich cestach,
a proto Reditelstvi vodnich cest v koordinaci se Stfedodeskym
krajem pripravilo rozsahly program vystavby série pristavist pro
mala rekreacni plavidla i osobni lodé ve méstech a obcich, pod-
porujici regionalni turisticky ruch a rekreacni plavbu. Navazu-
jeme tak na uspésné vybudované pristavy a pfistavisté na
Batové kandle i na Vitavé u Ceskych Budéjovic, jejichZ intenzivni
vyuzivani doklada zajem verejnosti o traveni svého volného ¢asu
na palubé lodi. Na pfelomu letosSniho a pristiho roku zahdjime
vystavbu 11 novych pfistavist, z nichZ 7 je ve stfednich Ce-
chéch, konkrétné v Mélniku, Brandyse nad Labem, Celékovi-
cich, Nymburce, Podébradech, v Koliné a na Vitavé
v Davli,” uvedl Lubomir Fojtd, Feditel Reditelstvi vodnich cest
CR. ,Na dalsich 7 mistech se dnes pfistavisté projektuji, vérim,
Ze v roce 2021 tak zacneme prace i v dalSich obcich. Vsechna
pristavisté maji pripojky elektrické energie i pitné vody a vytvori
tak bezpecné zazemi pro navstévu okoli vodni cesty i pfenoco-
vani s lodi béhem dovolené,”“ dodal.

V planu je ruku v ruce s pokracovanim vystavby v dalSich lo-
kalitach vybudovat také sit servisnich center pro zajisténi eko-
logického provozu vodni dopravy, jako je odbér odpadnich vod,
tankovani pohonnych hmot apod. Projektuje se i doplnéni Ce-
kacich stani pro maléa plavidla u plavebnich komor i sjezd do
vody pro spousténi plavidel.

»Pro plny rozvoj rekreaéni plavby a turisticky ruch také na
stfednim Labi je nutna zakladni sit rekreaCnich pristavist. Dob-
rou zpravou je, Ze realizace prvnich zah&ji Reditelstvi vodnich
cest CR jesté v letosnim roce. Timto bude dosaZeno obsluhy
nejvyznamnéjsich turistickych lokalit na stfedoceském Labi a VI-
tavé. Velice se t&Sim na rekreacni pristav pod ¢ervenymi hrad-
bami v Nymburce nebo pod mélnickym zamkem na soutoku
Labe a Vitavy. StfredocCesky kraj také podporuje rozvoj rekreacni
plavby, a to dotaci pro vystavbu vyvazist rekreacnich lodi. Jedna
se o dotaci vhodnou pro mensi obce, sportovni kluby, kempy,
restaurace a dalsi, které provozuji ¢innost v turisticky atraktiv-
nich lokalitach na Labi. Z dotace je mozZné hradit napriklad pro-
jektovou dokumentaci, stavebni préace a pofizeni plovouciho
mola. V loriském roce probéhlo prvni kolo tohoto dotacniho ti-
tulu, diky kterému budou realizovana vyvazisté v Laznich TouSeri

Vizualizace rekreacniho pristavu Nymburk

a Karaném. V&rim, Ze stfedocCeské Labe i Vitava se stanou stejné
turisticky atraktivnimi lokalitami jako to vidime na Batové kanale
nebo na jihoceské Vitavé, “ uvedl radni Stredoceského kraje pro
oblast dopravy FrantiSek Petrtyl.

Stfedocesky kraj podporuje rozvoj rekreac¢ni plavby, a to do-
taci pro vystavbu plovoucich vyvazist. Jedna se o dotaci vhod-
nou pro menSi obce, sportovni kluby, kempy, restaurace a dalsi,
ktefi provozuji ¢innost v turisticky atraktivnich lokalitdch na
Labi. Z dotace je mozné hradit napriklad projektovou dokumen-
taci, stavebni prace a pofizeni plovouciho mola. V lofiském roce
probéhlo prvni kolo tohoto dotacniho titulu, diky kterému budou
realizovény vyvazi$té v Laznich TouSern a Karaném. Druhé kolo
probéhlo v pribéhu zafi a bude vyhodnoceno do konce letos-
niho roku.

»Strategickym projektem pristich let je vystavba lodniho zadvi-
hadla Slapy, jeZ odstrani sou¢asnou prekazku pro pohodinou
plavbu vétsich lodi i dosavadni sloZity prevoz lodi po sousi trak-
torem. Vérim, Ze béhem nasledujicich necelych 2 let se podari
dokoncit projektovou dokumentaci a zahdjit stavbu tak, aby byla
v roce 2025 dokoncena a prekonani pfehradni hréze bylo po-
hodlné a bez dlouhého cekani, jako dnes,“ doplnil Lubomir Fojta.

Vizualizace lodniho zdvihadla Slapy



LetoSni mimoradna plavebni sezona na Vitave
byla rekordni

Zajem o Vitavskou vodni cestu se kazdym rokem zvysSuje. Od
dokonéeni projektu splavnéni Vitavy do Ceskych Budé&jovic
jsou narlsty poctu plavidel i navstévnikl na Vitavské vodni
cesté o desitky procent.

V lofiském roce proplulo plavebnimi komorami na Horni VI-
tavé 37 865 lidi, které prepravilo 9507 lodi.

Ocekavalo se, Ze leto$ni sezéna bude vzhledem k omezeni
cestovani do zahrani¢i mimoradna, ale skutecnost pfedcila
ocekavani. V ¢ervenci padl dokonce rekord v poctu lodi, které
propluly komorou v Hluboké nad Vitavou. Podle dat to bylo
1017 lodi a témér 4000 lidi.

Celkovy rekord leto$ni sezony od kvétna do zari bylo 47 613
osob, které propluly Horni Vitavu na 11 933 plavidlech.

Podobné vytizend byla i Vitava ve Stfedo¢eském kraji, kde se
v letnich mésicich tvofily fronty na proplaveni pfes hraz pre-
hrady Orlik a prfevoz traktorem pres hraz prehrady Slapy.

Lodni vytah pro sportovni plavidla na
hrazi prehrady Orlik dokazal letos pre-
pravit 1 457 lodi, nejvice za celou dobu
jeho provozu od roku 1965.

Lodni vytah pro sportovni plavidla na
Orliku byl v leto$nim roce diky pfiznivym
hydrologickym podminkam v provozu po
celou plavebni sezoénu, tj. od 1. 5. 2020
az do konce zafi 2020 a bylo s nim pre-
praveno celkem 1457 plavidel. Po prove-
deném srovnani se statistikami let
minulych se ukazalo, ze tento pocet pre-
pravenych plavidel je rekordni od roku
1965, kdy byl lodni vytah uveden do pro-
VOozu.

Pres vodni dilo Slapy bylo v roce 2020
prevezeno 874 plavidel, coz je o néco
méné nez v minulych letech. Zde se pro-
jevila nezbytna a nutnéa protiepidemicka
opatfeni, kterd musela byt zavedena,
aby bylo ochranéno zdravi, jak obsluhy
zajistuji transport, tak také posadek pre-
vazenych lodi. VytiZzeni transportniho za-
fizeni pfes prehradni hraz vodniho dila
Slapy v8ak bylo v ramci nastavenych
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opatreni velmi vysoké.

,Ze strucné statistiky prevaZzeni plavidel na téchto dvou nej-
vyznamnéjSich nadrzich Vitavské kaskady je zfejmé, Ze zdjem
o vodni turistiku nardsta, a to nejen v letoSnim roce, ktery byl
paradoxné castecné pozitivné ovlivnén pandemickou situaci,
kdy velka &ast obyvatel Ceské republiky travila svoji dovolenou
v tuzemsku. Statni podnik Povodi Vitavy jde tomuto trendu jed-
noznacné vstric a zaroveri podporuje snahy Jiho¢eského i Stre-
doceského kraje o posileni plavby a o vytvareni podminek pro
navazujici aktivity, které maji do obou krajd prinést, diky zajmu
o rekreacni plavbu, nové turisty a nové moznosti,“ fika Petr Ku-
bala, generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy.

Na obou hrazich prehrad Slapy a Orlik se v horizontu néko-
lika let pfipravuje stavba lodnich zdvihadel pro lodé o nosnosti
300 tun, které by mély zajistit plynuly provoz i pfi vzristajicim
z4jmu o rekreaci na vodé.

PK Hluboka nad Vitavou
statistika proplaveni v mésici ¢ervenci v letech 2014 - 2020

- poéet proplavenych osob 3801
* pocet proplavenych sportovnich plavidel
 pocat proplav wch osobnmnich plavidel
* 3308 3247
2477
1708
922 878 885
718
476
230
16 . g8 135 i 133 120
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf vyuZiti plavebni komory Hluboka nad Vitavou

Plavba na hladiné pfehrady Hnévkovice



Batuv kanal
v plavebni sezéné 2020

Ing. Pavel Cenek - feditel zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

Neobvykla plavebni sezéna 2020 na moravské vodni cesté
Batlv kanal (Pruplav Otrokovice - Rohatec) je za nami, muzeme
ji tedy v kratkosti zhodnotit nejen z pohledu spravce vodni
cesty, kterym je Povodi Moravy, s.p..

Nelze pominout, Ze leto$ni rok byl ,diky” pandemii COVID-
19 naprosto vyjime¢ny a nestandartni. Pribézné se vyvijejici
opatreni proti Sifeni tohoto onemocnéni zasahla do vSech ¢asti
ekonomiky a spole¢enského zivota vibec s nemalym dopadem
na turistickou vnitrozemskou plavbu.

Jiz pfed zacatkem hlavni plavebni sezény na Batové kanalu
ocekavali provozovatelé plavby a pujcoven lodi poklesy pfijmu
kvuli jarnim protiepidemickym opatfenim. S obavami, Ze se jim
vypadek navstévnosti (plvodné pouze kvétnovy) nepodari
béhem dalSich mésica hlavni plavebni
sezény vyrovnat, se néktefi provozova- ®
telé obratili s Zadosti o pomoc pfimo na
Povodi Moravy, s. p. Po zhodnoceni ak-
tualné znamé situace Povodi Moravy,
S. p., V zajmu pomoci véem provozova-
teldm lodni dopravy, pUjéoven i samotné
vodacké vefejnosti vySlo této Zadosti
vstfic a kromé ulev na najmech prodlou-
zilo letni rezim obsluznosti plavebnich s
komor témé&f o polovinu. Namisto tfi mé-
sict bézného letniho rezimu provozu
plavebnich komor trval letni rezim na %®
Batové kanale ¢tyfi a pul meésice
V8echny naklady na provoz, obsluhu
a udrzbu zdymadel zajistilo Povodi Mo-
ravy, s. p. z vlastnich zdroju a provozo-
vatelim plavby tak nevznikly zadné
dodatec¢né naklady

Povodi Moravy, s. p. jiz na zaCatku
nebude z ddvodu oprav zkracena a na- P Sovtihndy P Batice
opak ve snaze pomoci posunulo termin
zahéajeni planovanych oprav opevnéni az

"y e ’ . 2000
o | I_I
roku pfislibilo, Ze letosni plavebni sezéna 0

na druhou polovinu fijna. Umoznilo tak v§em ucastnikim vodni
turistiky vyuzit nezvykle dlouhou plavebni sezénu.

Diky témto opatfenim zaznamenala individualni plavba a ro-
dinna rekreace na Batové kanale zna¢ny meziro¢ni nardst, ktery
je patrny z pfilozeného grafu prijezdu plavidel pres jednotlivé
plavebni komory. Naopak velky propad navstévnosti eviduji
provozovatelé velkych plavidel, ktera v ndvaznosti na vyvijejici
se protipandemické opatfeni nebyla v obvykle nejvytiZzeng&jsich
mésicich Cervnu a z&fi témér v provozu. Diky zruSenym Skolnim
vyletdim, firemnim akcim, $kolicim plavbam a zajezddm seniort
tak celkovy pocet navstévnikl Batova kanalu oproti pfedcho-
zim letdm vyznamné poklesl z loriskych cca 90.000 na leto$nich
cca 60.000 osob, coz je nejméné od roku 2010.
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Prehled proplaveni v jednotlivych plavebnich komorach na Batové kanale 2016-2020

Letni plavebni sezéna na Batové kandle byla diky prodlouZeni do fijna opét tispésna



Celkovy pocet komorovacich dna v hlavni plavebni sezéné
2020 ¢inil diky prodlouzeni komorovani 133 dnu, provozovatelé
plavby a pUj¢oven lodi tak nabizeli své sluzby rekreantm oproti
puvodnimu rozpisu o 27 dni déle. Na provoz plavebnich komor
tak letos Povodi Moravy s. p. vynaloZilo na mzdovych prostred-
cich 2,3 mil. K&, tedy témér o tretinu vice nez v predchozich le-
tech. Nejen tyto provozni naklady vodni cesty jsou podniky
Povodi hrazeny z vlastnich zdroju podniku bez jakékoli pfijmové
stranky, do budoucna je tedy nutno systémové doresit alespon
jejich ¢aste¢né dorovnani napfiklad formou standardniho ko-
morovaciho poplatku, dil¢i Uhradou provoznich nakladd podniku
Povodi z prostfedk SFDI nebo jinou adekvatni formou.

Rijnova povoder 2020 v povodi Moravy a Bedvy se kromé
$kod na téchto tocich dotkla i plavebnich komor Batova kanalu
a jejich rejd v kanalovych Usecich navazujicich na feku. Naprava
$kod na vodni cesté tak bude (kromé béznych zimnich udrzbo-
vych a pfipravnych praci pfed zahajenim hlavni plavebni sezény
2021) jednim z novych Ukolt a nakladd Povodi Moravy s.p.

Rijnové povoderi zaplavila fadu plavebnich komor véetné PK Nedakonice

Plavebni komora Nedakonice pod vodou

Usek Batova kanélu Veseli nad Moravou-Vnorovy pfed zah&jenim nava-
zujici etapy

Povodi Moravy, s.p. pokracuje v opravach Batova kanalu

V nedéli 11. 10. 2020 ukonc¢ilo Povodi Moravy, s.p. leto$ni
prodlouzeny provoz plavebnich komor na Batové kanale a tim
také skoncila hlavni plavebni sezéna. S ukon&enim komorovani
bylo zahajeno v ramci podpory plavbé odlozené pokracovani
stavby ,Batlv kanal, Vnorovy — Veseli n. Mor, km 14,895 —
17,825, opevnéni koryta“. Jeji . etapa od silni¢niho mostu Ve-
seli n.M. po zelezni¢ni most v km 16,560 byla jiz v dubnu 2020
zdarné dokoncena tak, aby mohla bez omezeni prob&hnout
hlavni plavebni sezona.

Pro realizaci Il. etapy byla u Zelezni€éniho mostu provedena
pricna zemni hrazka a vypusténa jen ¢ast Batova kanalu ne-
zbytna pro opravu tohoto Useku. Toto opatfeni ma hlavné pfi-
znivy ekologicky vliv na zajisténi zivotniho prostredi pro ryby
a jiné zivocichy v kanale, ale i pfiznivy technicky vliv na jiz do-
kon&enou opravu opevnéni breht a technické zazemi pro pro-
vozovatele plavby. V ramci Il. etapy, ktera je opét financovana
ze zdroju SFDI, bude provedeno odstranéni zeminy z poSkoze-
nych bfeht a dna spolu s opevnénim svahl koryta lomovym
kamenem véetné nezbytnych terénnich Uprav. Soucasti stavby
je taktéz obnova potahové stezky na koruné& LB hraze, ktera
bude provedena zpevnénim koruny vrstvami drceného kame-
nivem a zakalenim finalni vrstvy.

—




Pripravované a realizované investi¢ni akce
Povodi Moravy na Batové kanale

Bc. Vaclav Piehnal, DiS. — Utvar rozvoje vodnich cest Povodi Moravy, s.p.

V listopadu byla zahajena vystavba nového pfistavisté v lo-
kalité Kunovsky les v prostoru horni rejdy stejnojmenné pla-
vebni komory, kterd je soucasti mésta Staré Mésto. V misté
budovaného pfistavisté se nachazela historicka dalba s lavkou,
ktera slouzila jako provizorni pfistavisté a vyCkavaci stani prfed
vjezdem do plavebni komory. Toto historické Feseni nevyhovo-
valo jak z hlediska kapacity, tak z hlediska technického, kdy ne-
byly naplnény pozadavky na stavbu vefejné pfistavni
infrastruktury. Proto je soucgasti vystavby pfistavisté Kunovsky
les i modernizace horni rejdy, kterd bude zabezpeovat bez-
pecné vyckavaci stani pred vjezdem do plavebni komory.

Technickym FeSenim investi¢ni akce je dovybaveni horni rejdy
plavebni komory dostate€¢né kapacitnim a technicky vyhovuji-
cim ¢ekacim stanim a soucasné zabezpecteni moznosti kratko-
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dobého az stfednédobého stani malych rekreacnich plavidel,
vcetné zajisténi bezpe€ného a bezbariérového nastupu a vy-
stupu cestujicich.

Horni rejda plavebni komory a pfistavis§té bude tvorena sou-
vislou vyztuZzenou betonovou deskou o celkové délce 120
metrd v 5 vySkovych drovnich. Prvni ¢ast horni rejdy v délce 45
metrl slouzi jako prostor pro vyjezd plavidel z plavebni komory,
na kterou navazuje prostor ¢ekaciho stani s Uvaznymi prvky
v délce 30 metru. Pristavisté navazuje na ¢ekaci stani horni
rejdy ve tfech vyskovych urovnich po cca 13 metrech. Soucasti
vystavby horni rejdy a pfistavi$té je vybaveni pozadovanym
osveétlenim a zabezpecenim pomoci kamerového systému.

V soucasné dobé probéhlo zaberanéni kompletni $tétové
stény, na které bude posléze vybudovano betonové zhlavi.
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Vystavba pristavisté Kunovsky les
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Stavbu provadi Sdruzeni Pristavi§té Kunovsky Les: AGROMELI
— GEOSTAV, které se svou cenou 9,8 miliont vyhrédlo verejné
vybérové fizeni. Stavba je v souladu s harmonogramem vy-
stavby a jeji dokonceni je planovano do konce €ervna 2021.

V lednu 2021 bude zahdjena vystavba akce ,Servisni stani
sluzebnich plavidel - Sudomérice, Straznice, Spytihnév®, ktera
je posledni ¢asti vystavby jiz vybudovanych servisnich stani po
celé délce vodni cesty. Primarnim ucelem téchto stani je bez-
pecné kratkodobé i dlouhodobé stani nejen pro spravce vodni
cesty, ale i pro slozky zajistujici bezpe¢nost a dozor na vodni
cesté, tedy integrovany zachranny systém a Statni plavebni
spravu. Dokon¢&eni stavby je planovano do konce ¢ervna 2021.
Tim bude dokon&ena kompletni sit servisnich center, které jsou
v té&chto lokalitach.

Kompletni sit servisnich stani

DalS8i projekt, ktery bude zahdjen v lednu 2021 je ,Moderni-
zace rejd plavebnich komor Batova kanalu“, ktery zajisti na
vSech plavebnich komorach, respektive v jejich rejdach dosta-
te€¢né kapacitni a technicky vyhovujici vy&kavaci stani pred
viezdem do plavebni komory. Modernizace rejd tak zajisti po-
zadovanou bezpec¢nost plavidel pfi proplavovani plavebnimi ko-
morami a rovnéz tak zvysi propustnost téchto plavebnich
komor. Technické FeSeni stavby je navrzeno dle lokalnich pod-
minek ve dvou variantach. Jako pevné vyvazovaci molo na nos-
nych sloupech vetknutych do dna vodni cesty a tam, kde neni
mozné z prostorovych divodu zajistit dostate€ny manévrovaci
prostor pro proplouvajici plavidla, byla pouzita varianta svislé
stény z beranénych Stétovnic s betonovym zhlavim. Tato vari-
anta byla navrzena v lokalité PK Vnorovy Il — horni rejda, PK
Vnorovy | — dolni rejda a PK Kunovsky les — dolni rejda (horni
rejda je soucasti vystavby Pristavisté Kunovsky les). Soucasti

Lokalita Chranény Navazujici Centralni Délka Kapacita dle
pfistav komunikace sklady spravce | pfistavni poétu lodi
pristupu 125 vodni cesty hrany
Sudoméfice X 55 m A) B) B) B) C)
Vnorowy |l X X X 30m A) B) B)
Vnorovy . X X 78 m A) B) B) B) C)
Strainice X X 30m A) B) B)
Veseli nad Moravou X X 25,7 m A) B)
Uherské Hradisté X X 51m A) B) B) B) C)
Spytihnév X 55 m A) B) B) B) C)
Kategorie navrhovych plavidel modernizace vSech rejd je vybaveni pozadovanym osvétlenim
a zabezpecenim pomoci kamerového systému. Do-
A) 14m B) 6az9m C) 2ai5m konc&eni stavby je planovano do konce roku 2024.
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Vizualizace rekreacniho pristavu Napajedla-Pahrbek
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Zatim nejvétsi investi¢ni akci, kterou na vodni cesté
Povodi Moravy, s.p. pfipravuje, je vystavba ochran-
ného rekreacniho pristavu v Napajedlich. Navrhovany
pfistav bude umistén ve slepém rameni Pénné v loka-
lit¢ Pahrbek, ktery se svymi 77 navrhovanymi stanimi
bude nejvétsi na Moravé. Pfi-
stavni bazén bude od zbytku sle-
pého ramene oddélen kamennou
hrazi s potrubim, které bude
umoznovat fizenou regulaci hla-
din mezi fekou a ramenem. Tim
dojde ke zvySeni kvality vody
v dnes jiz zaneseném slepém ra-
meni. Soucasti pristavu bude se-
rvisni centrum zajistujici Cerpani
pitné vody a od¢erpani nadnich
a odpadnich vod, Cerpaci sta-
nice pohonnych hmot a sjezdovy
objekt s jefrdabem. V soucasné
dobé je zamér projektu predlo-
zen na Centralni komisi Minister-
stva dopravy. Po jeho schvéleni
bude probihat uUzemni Fizeni
a majetkopravni vyporadani.
Predpokladand cena vystavby
¢ini 107 miliond korun.

VSechny akce, véetné pfipravy
projektovych dokumentaci jsou
hrazeny ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury. Povodi Mo-
ravy, s.p. jako spravce vodni cesty
v ramci své ¢innosti i nadale pfipra-
vuje dalSi projekty zajistujici bez-

\F pe&nost a rozvoj Batova kanalu.
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Modernizované ochranné stani v Hrensku
poskytne lodim pFi povodnich vice bezpedci

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Podzimni mimofadné zvySeni hladin fek v uplynu-
lych tydnech nas znovu upozornilo na to, Ze nesmime
zapominat na protipovodinovou ochranu a také na
ochranu lodi, které pluji po naSich rekach. Ve Hrensku
byla pfed nedavnem zahajena modernizace ochran-
ného stani pro velka plavidla. Nastésti zde pruatok ten-
tokrat nedosahl tak vysokych hodnot, aby musela byt
stavba zastavena. Prace probihaji podle planu, a my
jsme radi, ze zvySené dalby budou jiz od pristiho roku
slouzit lodim i p¥i nejvyssich vodnich stavech.
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Ochranné stani ve Hrensku je tvofeno 8 dalbami, které
se nachazeji v tésné blizkosti statni hranice s Némeckem
na pravém brehu Labe. Jiz dlouha léta predstavuji po-
sledni misto, kde se mohou lodé za povodni bezpecné
vyvazat, pokud pfi ndstupu povodné nejsou plavidla do-
jizd&jici do Ceské republiky z Némecka schopna doplout
proti proudu do nejblizs§iho ochranného pfistavu v Dé-
¢iné-Rozbélesich. Za bézného provozu si u téchto daleb
pfipojuje do vleku remorkér BESKYDY nakladni i osobni
lodé&, aby jim pomohl doplout obtizné splavnym usekem
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Labe bez zdymadel do D&&ina a Usti nad Labem.

Dlouhodobé je v ramci zlepSovani podminek pro pro-
voz vodni dopravy fe$eno zajisténi bezpecné a spoleh-
livé ochrany lodi i za nejvétSich povodni, jaké byly v roce
2002. Za uplynulych 20 let tak na Labi proSlo moderni-
zaci 7 pristavl a vyvazist a témér kompletné je tak na
vodni cesté garantovano, Ze lodé bezpec¢né preckaji po-
voden, aniz by bylo riziko jejich utrzeni.

Nyni je potfebné doreSit jen nékolik malo chybéjicich
mist zahus$tujicich sou¢asnou sit ochrannych stani, aby
byla Iépe dostupna. Kli€¢ovym mistem pro preshrani¢ni
plavbu je pravé Hrensko, kde modernizace ochranného
stani vyuziva stavajici konstrukce vysokovodnich daleb.

Soucasné dalby budou zvySeny o 4,75 m tak, aby
v pfipadé povodiovych stavli umoznily bezpecné vyva-
zani 4 plavidel o rozmérech 137 x 11,5 m, coZ jsou nej-
vétsi lodé b&zné plujici po Labi mezi Ceskou republikou
a Némeckem. Kazda dalba je nyni tvorena Sestici oce-
lovych sloupU, které jsou propojeny ocelovymi podes-
tami a vybaveny vyvazovacimi prvky. Sloupy z fady
smérem do koryta budou navy$eny az na pozadovanou
vy$ku 2,8 m nad uroven hladiny odpovidajici povodnim
v roce 2002 dvojici ocelovych trub se tfemi podestami
s vyvazovacimi prvky. Dosahnou tak rekordni vySe témér
18 m nad dnem feky. Jedna podesta pak bude doplnéna
na stavajici konstrukci. Dalby jsou v horni ¢asti spojeny
vysokopevnostnim fetézem, ktery je ve sméru proti
proudu ukotven v zelezobetonovém bloku ve dné toku
zajisténém Sikmymi pilotami. Tento fetéz slouzi k pre-
nosu zatizeni mezi vysokymi dalbami.

Stavbu provadi LABSKA, strojni a stavebni spole&nost
s r.0. Projekt je financovan ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury a celkové naklady modernizace dosahnou
necelych 17 miliond korun.




Diléi novelizace zakona o vnitrozemské plavbé
a souvisejicich pravnich predpisu

Mgr. Klara Némcova - feditelka Statni plavebni spravy

Od posledni velké novelizace zakona ¢. 114/1995 Sb., o vni-
trozemské plavbé, ktera byla provedena zakonem ¢. 187/2014
Sb. uplynulo jiz pét let a kromé ziskani zkuSenosti s aplikaci
této pravni upravy, doslo k nékolika dal§im dil¢im zmé&nam.
Tyto zmény byly v drtivé vétSiné pripadu vyvolany pfijetim sou-
visejici narodni ¢i evropské legislativy.

Prvni zména nastala v roce 2017 a ve Sbirce zakonU byla
publikovana pod ¢islem 183/2017 Sb., jako doprovodny zakon,
kterym se méni nékteré zakony v souvislosti s pfijetim
zakona o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich
a zakona o nékterych prestupcich. Tato novelizace zasahla
do &asti IX zdkona o vnitrozemské plavbé, ktery se zabyva pre-
stupky. DoSlo zejména k sjednoceni terminologie nového
zékona ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a Fizeni
o nich s terminologii zakona o vnitrozemské plavbé.

Ve stejném roce byla pfijata dalSi jiz rozsahlejSi zména zékona
o vnitrozemské plavbé, kterd pod ¢islem 292/2017 Sb. zapraco-
vala smérnici Rady 2014/112/EU ze dne 19. prosince 2014, kterou
se provadi Evropska dohoda o Upravé nékterych aspektu Upravy
pracovni doby v odvétvi vnitrozemské vodni dopravy uzavfena
Evropskym svazem vnitrozemské plavby (EBU), Evropskou orga-
nizaci lodnich kapitant (ESO) a Evropskou federaci pracovnikl
v dopravé (ETF). Upravila zejména vztah k zakoniku prace
a nékteré instituty, jako je pracovni doba zaméstnance ve vodni
dopravé, dobu odpocinku tohoto zaméstnance a dalsi. Pomérné
vyznamné je ustanoveni § 5b, které v zakoné zavedlo moznost
Ministerstva dopravy zfidit statni pfispévkovou organizaci v oblasti
vodnich cest. K naplnéni tohoto ustanoveni doposud nedoslo.

Z hlediska vyznamu je v obdobi uplynulych péti let nejvy-
znamnéjSim pocinem pfijeti zakona €. 135/2019 Sb., kterym
se méni zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve
znéni pozdéjsich predpisti, a zakon ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist, nebot
obsahuje rozsahlou transpozi¢ni Upravu vyvolanou pfijetim
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 ze
dne 14. zafi 2016, kterou se stanovi technické poZadavky pro
plavidla vnitrozemské plavby, méni smérnice 2009/100/ES
a zruSuje smérnice 2006/87/ES. Tato pravni uprava se tykala
zejména technické zpUsobilosti a jejiho schvalovani u jinych,
nez malych plavidel. Transpozi¢ni zmé&ny se dotkly zejména
¢asti IV zékona, ale také obou provadécich vyhlasek, jednak
vyhlasky €. 223/1995 Sb., o zpUsobilosti plavidel k provozu na
vnitrozemskych vodnich cestach, dle které jsou technické
pozZadavky pro provoz plavidla podléhajiciho této vyhlasce,

Pristav Radotin na Berounce

které neni prevozni lodi, plovoucim zafizenim nebo plovoucim
télesem, na vodnich cestach Evropské unie v plavebni zéné 3
a 4 a na vodnich cestach Ceské republiky v plavebni zéné& 2
a technické pozadavky na jeho zafizeni a vybaveni stanoveny
v evropské normé stanovujici technické pozadavky pro vnitro-
zemska plavidla ES-TRIN, ale také vyhlasky €. 334/2015 Sb.,
o vedeni rejstfiku malych plavidel a technické zpUsobilosti
malych plavidel, pfevoznich lodi a plovoucich zafizeni k pro-
vozu na vodnich cestach.

Dil¢i zmény se tykaly také ¢asti Il a lll zakona o vnitrozemské
plavbé. V ramci této transpozi¢ni novelizace doslo k nékolika
netranspozi¢nim Upravam zakona, a to zejména v ¢asti V upra-
vujici plavebni provoz. Zména se tykala institutu dfive
nazyvaného spole¢na havarie, nyni obétovani véci ve spole¢-
ném nebezpeci, a byla vyvolana zastaranim pravni Upravy
a nezohlednénim nového ob&anského zakoniku.

Nejvétsi vasné ovSem v prubeéhu legislativniho procesu vyvo-
lala zména ustanoveni §32e, ktera zavedla povinnost vybavit
urcita plavidla zafizenim a programovym vybavenim uréenym
ke sledovani polohy a pohybu plavidel v ramci vnitrozemského
systému automatické identifikace podle pfimo pouzitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho technické specifikace pro
systémy sledovani polohy a pohybu plavidel a k zobrazovani
elektronickych plavebnich map a informaci o poloze a pohybu
plavidel podle pfimo pouZitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho technické specifikace pro systém zobrazovani
elektronickych plavebnich map a informaci pro vnitrozemskou
plavbu. Povinnost po dlouhych debatach v Poslanecké sné-
movné nakonec plati pro lod, ktera neni rekreacnim plavidlem
nebo prevozni lodi, nebo je plovoucim strojem, nebo je malym
plavidlem s délkou trupu pfesahujici sedm metrd provozova-
nym spravcem vodni cesty, plavebnim Ufadem nebo zakladni
slozkou integrovaného zachranného systému. Dil¢i zmény sou-
visejici s transpozici smérnice o technické zpusobilosti plavidel
nastaly v oblasti prestupka.

Zatim posledni novelizace zdkona o vnitrozemské plavbé
nabyla uginnosti v unoru tohoto roku a ve Sbirce zakonl byla
vyhlaSena pod &islem 44/2020 Sb., kterym se méni zakon
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé. Byt neni tato zména
zdkona o vnitrozemské plavbé obsahld svym rozsahem, je
vyznamna svym obsahem, nebot vyfadila vodni tok Berounky
od fiéniho km 37,0 po pristav Radotin (km 2,0) ze seznamu
dopravné vyznamnych vodnich cest. Timto po¢inem se stala
vodni cesta Berounka nesledovanou vodni cestou.




Modernizace vodniho dila
Hnévkovice pokracuje podle planu p.mn.vw
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Celkovy pohled na VD Hnévkovice z dolni vody Foto: Tomas Kolarik

O prehradé bylo ministerstvo lesniho a vodniho hospodatstvi CSR, pfimym

O vystavbé stupné Hnévkovice na Vltavské kaskade, se uva-  investorem Vodohospodarsky rozvoj a vystavba, Praha. Hlav-
zovalo uz v obdobi po prvni svétové vélce. Vodni dilo mélo byt  nim dodavatelem stavebnich praci byl narodni podnik Vystavba
tehdy zfizeno hlavné pro potreby plavby. Hladina v nadrzi byla  Jaderné elektrarny Temelin a dodavatelem technologie CKD
uvazovana na koté 372,00 m n.m. V druhé poloviné 20. stoleti,  Blansko. V pfedstihu pfed rozvinutim vlastnich stavebnich praci
se vzhledem k uvazovanému vyhledovému snizovani zasob fo-  byly v letech 1985-86 provedené pfipravné prace souvisejici
silnich paliv, za€al zpracovavat zamér vystavby ,Jaderné elekt- zejména s pripravou hlavnich stavenist. Oficialni zahajeni
rarny jizni Cechy“. Dodavka technologické vody pro tuto stavby se datuje k 15. srpnu 1986. Betonaze v ramci |. etapy
jadernou elektrarnu méla byt zabezpecena z nové vybudované  stavby VD Hnévkovice probihali od unora 1987. V lednu 1988
vodni nadrze na Vitavé. PUvodné uvazované umisténi JE neda-  byla zahdjena vystavba VE Hnévkovice. V fijnu 1988 se usku-
leko obce Malovice bylo pro nevyhovujici geologické poméry  tecnilo prvni pfevedeni vody pfes dokon€enou spodni stavbu
nahrazeno volbou nahradni lokality pobliz obce Temelin. Zabez- |. etapy stavby a sou¢asné s tim byly zahajeny prace v jimce Il.
peceni odbéru technologické vody pro JE bylo v prvni fazi uva-  etapy stavby. Stavba byla dokon¢ena 31. ¢ervence 1991. Ko-
Zovano v nékolika moznych variantach. Z téch byla nakonec laudace stavebnich objektl a provoznich soubort probihala
vybrana varianta odbéru z nadrze Hnévkovice v . km 210,390. v letech 1991-92. Sou¢asné s vystavbou VD probihala vystavba
Koncepce uvazovala s vystavbou dvou novych nadrzi VD Hnév-  Cerpaci stanice a privodnich vytlaénych fadu pro odbér vody
kovice a VD Kofensko, které mély ve spolupraci s VD Lipno  pro JE Temelin. Cerpaci stanice se nachazi na levém brehu
spolehlivé zabezpecit pozadované odbéry i v pfipadé suchych v blizkosti hraze VD Hnévkovice.

obdobi. Obé nové vznikld VD méla dale umoznit vyuziti hydro- Vodni dilo zajistuje svou funkci a hospodarenim s vodou na-
energetického potencialu reky. Pfiprava vystavby VD Hnévko-  sledujici ucely v poradi podle dllezitosti:
vice — Kofensko byla zahajena na pokyn Ministerstva lesniho e ve spolupraci s nadrzi VD Lipno | zabezpec€eni minimalniho
a vodniho hospodafstvi CSR v roce 1978. V roce 1979 byl pramérného denniho pratoku ve Vitavé pod nadrzi ve vysi
schvélen investi¢ni zamér. V roce 1984 byla vypracovana 6,5 m3/s, primérného denniho pratoku 9,5 m3/s ve Vitavé
uvodni projektova dokumentace. V prvni poloviné roku 1986 pod soutokem s Luznici a zabezpecenim odbéru povrchové
bylo vydano stavebni povoleni. Ustfednim investorem stavby vody pro JE Temelin,

- e odbéry povrchové vody z nadrze podle pfislusnych povo-

leni,

e vyuziti odtoku z nadrze k vyrobé elektrické energie v polo-
Spickové vodni elektrarnég, ktera je soucasti vodniho dila,

e rybi hospodarstvi,

e likvidace havarii v Cistoté vody, eventuelné proplachovani
vodniho toku ke zlep$eni kvality vody a hygienickych pod-
minek toku kratkodobym vypousténim zvySeného odtoku
z nadrze Hnévkovice,

e ovlivnéni zimniho prutokového rezimu v toku pod vodnim
dilem vypousténim vody z nadrze Hnévkovice,

e plavba v nadrzi — soucast Vitavské vodni cesty,

e rekreace a vodni sporty.

Ovéreni kapacity vodniho dila pro prevedeni povodni

Bezprostfedné po prlchodu povodné v roce 2002 pristoupil
provozovatel vodniho dila — statni podnik Povodi Vitavy k za-
jisténi posudku vodniho dila pfi povodnich. Bylo provedeno

Pohled na stavbu hraze VD Hnevkowce z praveho brehu dolni vody
v roce 1987
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statické posouzeni vodniho dila a na jeho podkladé zpracovan
organizaci Vodni dila — TBD, a.s. tzv. Posudek vodniho dila pfi
povodnich (dle TNV 752935 Posuzovani bezpe¢nosti vodnich
dél pfi povodnich). Vodnimu dilu, zafazenému pro uc¢ely TBD
ve smyslu § 61 zakona 254/2001 Sb. do I. kategorie, byla pfi-
fazena Kontrolni povodfiova vina KPV s pravdépodobnosti vy-
skytu pQ = 0001 s kulminaénim pratokem 2 600 m3/s. Mezni
bezpecna hladina byla stanovena na urovni koruny hraze, tedy
372,60 m n.m.. Porovnanim maximalni kontrolni hladiny s mezni
bezpe¢nou (MBH - KMH = -1,63 m) bylo jednoduse konstato-
vano, ze vodni dilo nevyhovuje poZzadavkum na bezpec¢nost ve
smyslu TNV 75 2935.

Timto zjisténim byl vlastné odstartovan projekt na zabezpe-
¢eni vodniho dila Hnévkovice.

V roce 2013 probéhly v laboratofich Vyzkumného ustavu vo-
dohospodarského T.G.Masaryka, verejné vyzkumné instituci
v Prazské Podbabé prace spocivajici zejména v sestaveni kon-
zumeni kfivky bezpeénostnich prelivd pfi plném otevreni seg-
mentovych uzavérl a konzumeéni kiivky prelévanych konstrukci
plavebni komory, a to az do urovné mostovky vodniho dila tj.
do kéty 376,10 m n. m., zjiSténi hodnot tlaku pfitizeni prelivnych
blokl od prepadajici vody, typu vodniho skoku pod vodnim
dilem a vlivu dolni vody na zatizeni vodniho dila, a to na modelu
s méfitkem geometrické podobnosti M| = 50.

Model VD Hnévkovice 1:50, celkovy pohled z levého brehu dolni vody,
Q170000 = 2 600 m3/s

Modelovy vyzkum prokazal, Ze plavebni komoru je tfeba doplinit o 3 na-
tokovéa okna

Vysledky Studie a Modelu byly podkladem pro zadani zpra-
covani dokumentace pro stavebni povoleni zmény stavby vod-
niho dila.

Stru€ny popis jednotlivych stavebnich celka:

e PS 01 — Vyména uzavéru bezpecnostniho prelivu dva ze tfi

segmentovych uzavért budou vyménény za o 1,5 m vyssi;

e PS 02 — Vyména hornich vrat plavebni komory horni vrata

plavebni komory budou vyménéna z divodu bourani zapor-
niku za nova o 6 m hlubsi;

e PS 03 - Vyména dolnich vrat plavebni komory vyména dol-
nich vrat je jasna — potfeba jsou nova vrata s moznosti jejich
pohybu do nevyrovnanych hladin a do pritoku a taky 0 2 m
vySSi;

e PS 04 - Systém fizeni BP nové segmenty bezpecnostniho
prelivu budou nové ovladany;

e PS 05 - Systém fizeni PK, Nové budou ovladany také uza-
véry plavebni komory;

e SO 01 — Stavebni upravy bezpe¢nostniho prelivu snizeni
prelivné hrany dvou poli bezpe¢nostniho prelivu o 1,5 m
a tim i podstatné ¢asti prelivné plochy;

e SO 02 — Stavebni upravy hornich vrat plavebni komory ze-
jména snizeni zaporniku o 6 m, stavebni upravy pro moz-
nost osazeni novych lozisek a tésnéni;

e SO 03 - Stavebni uprava dolnich vrat plavebni komory od-
bouréani horniho zaporniku o 2 m, Upravy pro nova loziska
a tésnéni, nova strojovna pohonu vrat;

e SO 04 - Stavebni jimky do¢asné konstrukce pro moznost
realizace stavebnich praci na prelivech a plavebni komore
pfi normalni provozni hlading;

¢ Dalsi stavebni objekty jako jsou hromosvody, elektroinsta-
lace, atd.

Realizace projekt Zabezpeceni vodniho dila (VD) pred
ucinky velkych vod firmou Metrostav

Realizace stavby ,Zabezpeceni vodniho dila (VD) pred ucinky
velkych vod® na pfehradé Hnévkovice odstartovala letos na
jare. Stavbu pro statni podnik Povodi Vitavy provadi divize 6
spole¢nosti Metrostavy, realiza¢ni tym vede Ing. Otto Hrodek.
Na stavbé se dale podili spole¢nosti Aquatis, a.s., Koncept CB,
s.r.o., Vodni dila - TBD, a.s., JE Group, s.r.0., a dalsi.

Po predani stavenisté byly zahajeny prace na bourani prvniho
prelivného pole bezpecnostniho prelivu, zaroven byly zahajeny
¢innosti na provedeni do¢asné jimky v horni vodé u téhoz pre-
livného pole. Zhotovitel také zahajil projektové €innosti na vy-
robné-technické dokumentaci pro nové konstrukce segmentt
bezpec€nostniho prelivu, provizorniho hrazeni a také novych vrat
plavebni komory. Po ukoné&eni plavebni sezény 1. 10. 2020 byly

—

Pohled na plavebni komoru — bourani dna plavebni komory



zahajeny prace na Upravach plavebni komory, a to prace na do-
¢asné jimce v horni vodé, vytazeni plvodnich vrat z plavebni
komory a jejich deponie na plo$e u vodniho dila k jejich pro-
dlouzeni, bouraci prace na zaporniku hornich vrat.

V tuto chvili probihaji betonaZze nového upraveného tvaru pre-
livné plochy bezpeénostniho prelivu, bourani dna plavebni ko-
mory, zaroven jsou pribézné prebirdny vyrobené ocelové
konstrukce, jako jsou provizorni hrazeni, vrata plavebni komory
a dalSi souvisejici konstrukce.

A realizace v ¢islech: k listopadu 2020 je prostavéno cca 55
mil. K& z celkovych cca 250 mil. K& bez DPH. Akce je realizo-
vana v ramci dota¢niho programu Ministerstva zemédélstvi Pre-
vence pred povodnémi IV, a to s prfedpokladem finan¢niho
prispévku 235 mil. K&.

Zpracovano z podkladd Povodi Vitavy a firmy Metrostav
Foto: Povodi Vitavy, statni podnik
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Spusténi mechanizace na dno plavebni komory

o7 = — —

Bouréani beton( dolniho zaporniku hornich vrat
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Probihajici vazani vyztuze a montaze bednéni na jednom z prelivi
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RozSireni

na Letisti Vaclava Havla, 2. etapa

¢istirny odpadnich vod JIH

MmeTRESTay

Cést mechanického predcisténi (mérny objekt), objekt odlehéeni s korytem, lapak $térku a usazovaci nédrze, déle pak retenéni nédrz a sorpéni

filtr, technologie hrubého a mechanického pred¢&isténi a dalsi retenéni nadrze

Stavbu ,,RozSifeni €istirny odpadnich vod + €istirny kon-
taminovanych vod Jih - 3.etapa“ realizuje sdruzeni firem
Metrostav a.s. a SMP CZ. Prace zac¢aly koncem roku 2019
a skon¢it by mély v poloviné roku 2021. Se zku$sebnim pro-
vozem se pocita na dobu dvou let po dokonéeni realizace.

Aredl g&istirny odpadnich vod (COV) a &istirny kontaminova-
nych vod (CKV) Ruzyné Jih byl postaven v 70. letech minulého
stoleti a navrzen tak, aby splaskové i deStové vody mohly byt
privadény gravitacni kanalizaci. Oba objekty se nachazeji nad
Kopaninskym poldrem na levém bfehu otevieného koryta de§-
tové kanalizace.

~Stavajici Cistirna splaskovych i kontaminovanych vod jsou
vzajemné technologicky provazany, zejména v zimnim obdobi,
kdy jsou na CKV &istény destové vody kontaminované biolo-
gicky odbouratelnymi latkami. Splaskové i kontaminované des-
tové vody Ize &istit na biologickych linkdch COV i CKV, které
mayji spole¢né kalové hospodarstvi a mérny objekt biologicky
vycisténych odpadnich vod,“ fika Ing. Josef Holada z divize 6
spolec¢nosti Metrostav a.s.

Nova retencéni nadrz véetné Cerpaci stanice a sorpéniho filtru

Podle sméru toku vody Ize stavbu rozdélit na prelozky stava-
jicich destovych kanalizaci a realizaci stavebni pfipravy pro bu-
douci napojeni stok destové kanalizace arealu Ruzyné Jih,
mimo oploceni COV + CKV Jih (vzletové drahy, odvodnéni ko-
munikaci, odvodnéni drazniho télesa, kanalizace jimek konta-
minovanych vod).

Déle na vlastni CKV s jejimi vazbami na COV, ktera predsta-
vuje zejména rozdélovaci objekty, hrubé Cesle, usazovaci a re-
ten¢ni nadrze, 3 biologické linky s pfisluS§enstvim, méreni
destovych vod. A také na objekty vné arealu smérem ke Kopa-
ninskému poldru (odtokova koryta, méreni pratoku a podobné).

Zhotovitelé v ramci této zakazky postavi dvé desitky novych
staveb. Stavajici kapacita CKV+COV Jih se tak zvy$i v jednot-
kach zvanych ekvivalentni obyvatel z hodnoty 9 500 na 99 070.
Soucasti projektu je nejen rozsiteni retenéni kapacity, vystavba
linek biologického ¢isténi kontaminovanych srazkovych vod
v€etné Upravy jedné z linek i na ¢isténi splaskovych vod, ale
i Uprava a méreni v Kopaninském poldru, ktery slouzi k ochrané
vodnich tokl a obci pod letistém pfi pfivalovych destich.

T

Strojné stirané cesle
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Ceské lodénice vyrobi dva tankery roéné.
Po zlepSeni splavnosti Labe i vice

Pri prilezitosti konference ke
zlepSeni plavebnich podminek
na Labi odpovidal na otazky re-
dakce generalni reditel akciové
spoleénosti Ceské lodénice
Ing. Pavel Mracek.

Jak jsou na tom Ceské lodé-
nice? Kolik lodi roéné vyrabi?

Musime si uvédomit, v jakém

stavu v roce 2017, novy vlastnik
’ spole¢nost Ceské lodénice prebi-
: / * ral. V té dobé neméla spole¢nost
nasmlouvany dostate¢ny objem zakdzek ani dostate¢nou fi-
nanéni likviditu. Od roku 2017 se nam dati Ceské lodénice eko-
nomicky stabilizovat coz je vidét i na vyvoji trzeb. V roce 2017
dosahla spole¢nost obratu 35 mil. K&, v roce 2018 126 mil. K&
a v roce 2019 to bylo 166 mil. K&. V leto$nim roce planujeme
obrat ve vysi 190 mil. K¢.

V soucasné dobé dokonc€ujeme vyrobu tankeru o délce 110
metrd a hmotnosti 700 tun a zaroven zac¢iname vyrobu druhého
tankeru s podobnymi parametry. Obé lodé stavime pro zahra-
niéniho zékaznika a vyroba trva v priiméru 10 mésict. Pocet
vyrabénych lodi je samozfejmé limitovan kapacitnimi moz-
nostmi Ceskych lodénic. Z tohoto divodu také planujeme vy-
stavbu treti velké vyrobni haly, ktera nam nasledné umozni
vyrébét az 4 takovéto velkotonazni lodé ro¢né.

Kromé& vystavby novych plavidel je véak pro Ceské lodénice
velmi vyznamny i segment opravarenstvi lodi a v posledni dobé
také rozvoj segmentu vyroby specialnich kovovych konstrukci
pro chemicky &i potravinarsky pramysl.

Z hlediska objemu vyroby je v8ak pro nasi spole¢nost kli¢o-
vym vyrobnim segmentem jednoznacné vyroba novych lodi.
Stéle tedy jedname o novych zakazkach a snazime si zajistit
vyrobni program na nasledujici roky. T&8i mé&, Ze nam nasi za-
kaznici zachovavaji obchodni loajalitu a Ze se k ndm vraci. Vy-

povida to o dobré kvalité nasi prace. Vyroba novych lodi pro-
biha na zakladé zakazek prevazné od zakaznikl z Holandska
a Némecka. Jedna se o obchodni spole¢nosti podnikajici v pro-
deji plavidel koncovym z&kaznikdm, nebo o spolec¢nosti, pfimo
provozujici rejdarstvi. Je jasné, Ze tyto spolecnosti trvaji na ma-
ximalni kvalité vyroby a ze pfi vybirani vyrobce v ramci Evropy
porovnavaji cenu kontraktu a kvalitu prace. Je proto pozitivni,
Ze spole¢nost Ceské lodénice a.s., pti tomto srovnani v ramci
evropské konkurence ¢asto vitézi.

Jak ovlivnila sou¢asna koronavirova situace vase odvétvi?

Samoziejms, ze i Ceské lodénice se potykaly a stéle potykaji
s nasledky koronavirové epidemie. Pfestoze jsme nastésti ne-
byli donuceni zastavit vyrobu v rdmci jiz nasmlouvanych vyrob-
nich zakazek, dochazelo k vypadkim v dodavkach materialu
od zahrani¢nich dodavatell. Nové obchodni kontrakty se pre-
staly uzavirat, nebot zadny zakaznik ani ¢esky, ani zahrani¢ni,
nebyl schopen odhadnout budouci vyvoj. Jeden velky, jiz uza-
vFeny kontrakt se zahraniénim partnerem byl dokonce na za-
kladé této nejistoty zrusen. Jednalo se o kontrakt v radech
desitek miliénu korun.

Diky nouzovému stavu jsme rovnéz nebyli schopni predat jiz
hotové zakazky svym zahrani¢nim partnerdm a tim naplnit pod-
minky plateb z téchto zakazek. Tim nam bohuzel vznikla, byt
doc¢asna druhotnd platebni neschopnost, s jejimiz dusledky se
ale stale vyporadavame.

Nejvétsi dopad epidemie se ale projevil v personalni oblasti,
konkrétné v nedostatku vyrobnich pracovniki. Spole¢nost
Ceské lodénice dlouhodobé vyuziva moznost zaméstnavani za-
hrani¢nich pracovnikl. Jde hlavné o zdmecnické a svarecské
profese. Méli jsme nasmlouvané desitky zahrani¢nich pracov-
nikd, kterym vSak pfijata zdravotnicka a bezpe&nostni opatreni
nedovolila do nasi zemé pfijet. Harmonogramy vyroby jednot-
livych zakazek, tak nebylo kym plnit. Tato situace navic stale
trva. Pfitom, pravé zahrani¢ni pracovnici tvofi v nasi spolec¢-
nosti vétsinu lidskych zdroju ve vyrobé. Situace neni dobra.

Celkovy pohled na areél Ceské lodénice a.s. v Dé&iné-Kresicich



Vyroba plavidel probiha modernim zpusobem v halach

3. Je tedy na trhu dostatek zaméstnancu, jsou mladi lidé
ochotni manualné pracovat

V naSem regionu a pro nase vyrobni zamé&feni rozhodné do-
statek pracovnich sil neni. Jak jsem jiz uvedl, pro vyrobu plavi-
del potfebujeme hlavné zamecniky a svarece. Na ¢eském trhu
prace vSak tyto specialisty prakticky nemame Sanci najit. Nabor
novych pracovnikl probiha nepretrzité ale zajem je zcela mini-
malni. V naSem regionu nam zcela zasadné konkuruje némecky
trh prace. Porovnavat platové moznosti ve stejném odvétvi
v nasem regionu a v sousednim Némecku je zbyte¢né.

Tedy na Va$i otazku ,zda jsou mladi lidé ochotni manualné
pracovat,” odpovim, Ze ur€ité ano, nicméné stejné tak jsou
ochotni ujet 20 kilometrl na sever a pracovat tam, za hrani-
cemi, za pfece jen jinych platovych podminek. Tomuto stavu je
téZké, ba nemozné Uuspésné konkurovat.

Modernizovany lodni vytah pro spousténi hotovych plavidel na hladinu
Labe

4. Co oc¢ekavate od vystavby jezu v Décéiné? Zlepsil by po-
staveni Ceskych lodénic

Splavnost Labe je pro nas zasadni. Mluvil jsem o tom, jak si
vazim obchodni loajality naSich zahrani¢nich zakaznik( pfi uza-
virani kontraktl na vystavbu novych lodi. Je jasné, Ze tato lo-
ajalita je zalozena na nami nabizené kombinaci ceny a kvality.
Cenu i kvalitu jsme schopni ovlivnit ale neumime se zakaznikovi
zavazat, ze vyrobenou lod bude schopen v potfebném Case
také z Ceskych lodénic vyexpedovat. Spatna splavnost Labe je
tak pravdépodobné pravé tou nejslabsi strankou spolecnosti
Ceské lodénice. Je to nage konkurenéni nevyhoda. Pokud je za-
kaznik vazan pevnymi terminy pfevzeti a pfevezeni lodg, pak sa-
mozrejmeé zvazuje i riziko, Ze lod bude sice vyrobena ale bude
Cekat v Déc¢iné na ,dostatek vody“. Pokud by takova situace
mela zakaznika finan¢né poskodit, pak jde obchodni loajalita
stranou a zakaznik si vybere vyrobce kde toto riziko nehrozi.

V segmentu opravarenstvi je to stejné. Abychom lod mohli
opravit, musi se plavidlo do Ceskych lodénic nejdfive dostat
a pak zase co nejrychleji odplout.

Znovu tedy opakuji, splavnost Labe je pro sou€asnost a bu-
doucnost Ceskych lodénic zcela zésadni.

Konference PLAVEBNI STUPEN DECIN 2020



Finska vlada schvalila 90 milionu euro
pro prodlouzeni plavebnich komor na pruplavu Saimaa

Finska vlada souhlasila s planem na modernizaci priplavu
Saimaa. V prubéhu projektu budou plavebni komory prodlou-
zeny o 11 metr v hornim ohlavi. Pruplav Saimaa bude také vy-
lepSen zvySenim hladiny vody, lodé tak budou moci vézt vice
nakladu. Vladni navrh je pfiznivy pro rozvoj nové flotily moder-
nich lodi.

“K bali¢ku pro obnovu klimatu, ktery byl schvalen v ¢ervnu,
jsme nyni rozhodli o tfech dalSich infrastrukturnich projektech
na podporu udrzitelnych a ekologickych dopravnich médu, “ fekl
ministr dopravy a komunikace Timo Harakka.

Nové projekty jsou rovnomérné rozdéleny mezi rizné druhy
dopravy: silni¢ni, zelezni¢ni a vodni dopravu.

Pro rozsSifeni plavebnich komor na pruplavu Saimaa je navr-
zen rozpocet ve vysi 90 miliontd EUR (asi 2,4 miliard K¢).

Cilem projektu je:

e podporovat provozni prostredi pro vodni dopravu na pruplavu
a jezere Saimaa,;

e omezit cenu prfepravy umoznénim plavby delSich plavidel
v prUplavu Saimaa a v siti vodnich cest az do pfistav Var-
kaus a Joensuu.

“Rozvoj priplavu Saimaa je nesmirné dulezity pro celé vy-
chodni Finsko, protoZe poskytuje prostredi pro podnikani a pra-
mysl v regionu s nakladové efektivni a ekologickou vodni
dopravou. Doufam, Ze to bude mit v budoucnu také pozitivni
dopad na zaméstnanost v regionu. Poskytnutim prfiznivého pro-
stredi pro novou flotilu modernich ekologickych plavidel také
chranime celostatné duleZitou prirodu jezera Saimaa,” fika mi-
nistr Harakka.

Priplav Saimaa o délce 43 km s 8 plavebnimi komorami spojuje Baltské more s vnitrozemim Finska
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

V poslednich tydnech probihalo v éeském medialnim prostoru néco, co by se dalo nazvat ,,medialni masakr*.
Po schvaleni vladniho usneseni, které mj. umoziiuje zahdjit pfipravy splavnéni Odry, zatimco vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe ma byt posouzen z hlediska zZivotniho prostfedi, zac¢aly novinovym a televiznim titulkiim do-
minovat hesla ,Vlada schvalila Zemantv kanal kritikilm navzdory,“ ,,Atentat na pfirodu“ nebo ,,Kanal ne-
chceme.“ Z nepreberného mnozstvi slusné re¢eno nepresnych, neodbornych az dehonestujicich ¢lanku
vybirame jeden neutralni, ktery nejlépe popisuje skute¢nou situaci, ktera po usneseni vlady nastala.
Redakcni rada VCaP

Kanal Odra vypada z Bohumina jinak

Lubo$ Palata — Moravskoslezsky denik

Z brehu to vypada vSe jinak. Neni to kanal Dunaj-Odra-Labe, jak se tvrdi, ale zemi, kterym se splavni Odra do Os-
travy. Cést Feky, ktera ma dat hlavné Polakam $anci zadat EU o miliardy na ekologicky dopravni projekt.

Pred vice nez sto sedmdesati lety se rada mésta, které je dnes méstskou ¢&tvrti s ndzvem Stary Bohumin, usnesla,
Ze nechce, aby pres néj 8la zeleznice.

Proto byla postavena o nékolik kilometru jiznéji, kde potom v plvodné bazinatém terénu vyrostlo kolem nadrazi
a tamnich pramyslovych podnikll nové mésto. Ze Starého Bohumina je tak dnes Bohem zapomenuté predmésti,
jehoz slavu pfipomina malebné namésti s byvalou bohuminskou radnici a secesni restauraci. Po sto sedmdesati le-
tech stoji pfed Bohuminem nové dilema. Jak se postavit k navrhovanému splavnéni Odry, prvnimu malému kousku
kanalu Dunaj-Odra-Labe.

Zdejsi starosta a také senéator Petr Vicha (CSSD) stoji v Sele mésta pres &tvrt stoleti a kolem splavnéni Odry uz
mnoho zazil. ,Je ddlezZité, aby se o tom, co bylo schvaleno, mluvilo pfesné. To neni Zadny kanal Dunaj-Odra-Labe, to
je projekt splavnéni Odry od polské hranice do Ostravy,“ fika Vicha.

Kdyz dojde na splavnéni feky, poloZzi starosta na stal mapu s €ervenymi nakresy variant vedeni kanalu. ,,Pro nas je
jednoznacna jedna véc, nesmi dojit k naruseni uzemi meandrt Odry,“ fika. A ukazuje na klikatici se feku na sever od
mésta pred soutokem s OISi.

Toto chranéné uzemi je nejkrasnéjsi ¢asti Bohumina, ktery se sdm zménil ze zacouzeného primyslového mésta v pfri-
jemné misto k Zivotu plné zelené. V letni sezoné se asi sedmikilometrovym tsekem meandr s malymi piscitymi pla-
Zemi plavi vodaci. Diky ¢esko-polskému projektu z penéz EU je tu nova pujcovna lodi.

,Lodé jsou zdarma, staci si je zarezervovat v pujcovné,“ fika mluvci radnice Lucie Balcarova. Vzhledem k planim na
kanal pro velké lodé&, je absurdni, Ze vodaci v lété bojuji s nedostatkem vody a na nékterych usecich museji nékdy
lodé tahat.

Vedle zachovani meandru je pro Bohumin z hlediska dalSiho rozvoje mésta zasadni, aby se rozhodlo, kudy kanal po-
vede.

»,Podivejte se na mapu, tady je délnice, tady je vysokorychlostni Zeleznice a tady dvé mozZné trasy vedeni kanalu. Jak
se pak ma mésto rozvijet?* hartusi Vicha.

Oproti sou¢asné vychodni varianté po ¢eském Uzemi, ktera by ohrozila rozvoj infrastruktury mésta, napfiklad cisti¢ku,
preferuje Bohumin variantu zépadni, ktera vede poli po polském Uzemi, neohrozi meandry a je vyrazné kratsi. ,Asi
by na ni muselo Cesko Polékiim néco pfispét, ale byla by to varianta nejlepdi. Doufdme, Ze se o tom rozhodne brzy, “
uvadi i vzhledem ke stavebni uzavéfe na Uzemi, kudy ma prochazet ona delSi vychodni varianta.

Hra o miliardy od EU
Zatimco kvali Seskou vladou schvélenym patnacti miliardam na splavnéni Odry do Ostravy je Cesko na nohou, v Bo-
huming, prvnim mésté na planované trase, je klid. ,My jsme neutralni,” fika Vicha.
Podobné laxné pfistupuji ke kanélu obyvatelé mésta. , Toho uz se namluvilo,” fika postarsi Bohuminak prfed mistnim
nadrazim. ,,Hodné zavisi na Polacich, ti to ted tahnou,“ rika Vicha.
O tom, zda EU podpofi lodni dopravu po Odfe do polského pFistavu Stétin, rozhoduje, zda bude zafazena do se-
znamu transevropskych dopravnich koridort (TEN-T). Téch je na evropskych Fekach 42 tisic kilometru. A zda se EU
rozhodne i tady emise sniZujici fi¢ni dopravu podpofit. Zatimco v pfipadé Ceska se jedna zatim ,jen“ o to, zda EU
zaplati polovinu &i vice z onéch patnacti miliard korun, u polského projektu splavnéni celé Odry a modernizace Stétina
se jedna o mnohonéasobné vice.
Podminkou je pravé preshrani¢ni splavnéni Odry do Ostravy. ,,S Polskem jsme zahdjili jednani, abychom Odru dostali do
sité transevropskych dopravnich tepen TEN-T, a mohli tak na ni Cerpat evropské penize,” pfiznava i naméstek ministra
dopravy Jan Sechter. Pravé na penézich z EU do zna¢né miry zavisi, zda bude projekt realizovan. ,,Promluvime si o tom
za deset let,” fika starosta Bohumina.
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Vyzva Oblastniho muzea Décin lodnikiim a kapitanim

\ Oblastni muzeum v Dé¢iné,
Qe piispévkova organizace
Oblastni muzeum Cs. mladeze 1/31
 DEEING Ceslka republika
1€0 00360210

5.srpna 2020 v Détiné
VaZenf lodnici, kapitini, namoinfci,

Oblastni muzeum Dé¢in, jako ¢eské muzeum plavby, pFipravuje na léto pfistiho roku velkou
vystavu s pracovnim nazvem ,Ceské namo¥ni piib&hy*, kterd bude vénovana ndmoini plavbé,
namoinfkim s ¢eskymi koFeny a viibec vSemu, co s piisobenim obyvatel éeskych zemi na mofi
souvis|.

Uz v tomto roce jsme stalou expozici plavby doplnili o jednu mistnost vénovanou namofni
plavbé. PFisti rok to bude ale hlavni vystavni projekt letni sezény v nejvétsich vystavnich
prostorach muzea.

Pro ucel této vystavy, kterd si klade za cil shromézdit expondty i osobni zkuSenosti byvalych i
stavajicich ndmoinikd, si dovoluji vyzvat viechny zdjemce o tuto oblast o spolupraci na pfipravé
této unikdtni vystavy.

Vitany jsou artefakty jako jsou zdchranna kola, uniformy, fotografie, lodni deniky nebo i osobni
vzpominky byvalych ndmofniki.

Vystava by méla byt v Dé¢iné minimalné piil roku, poté se uvazuje, Ze by bylo moZné ji vyuZit
jako putovni po €eskych muzeich.

Vazeni milovnici plavby, véfim, Ze miiZeme vyuZit této mimofadné vystavy ke spoleéné praci na
zfizeni expozice namofni plavby.

S pozdravem S—
Ve

Vlastimil PaZourek

feditel Oblastniho muzea v Dééiné
Tel/Fax: 412 532 560, mobil: 775 866 531,
e-mail: Pazourek@muzeumdc.cz

OBLASTXI MUZEUM v Ddine

phgvkmm afganizace
m:Mei’E 7.1
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Velky lodar Ing. Jindrich Brettl odesSel

Zacatkem fijna jsme se rozlou€ili jsme s inZzenyrem Jindfi-
chem Brettlem.

Vzpomenme si na jeho pomysinou plavbu Zivotem, jak se
z malého hocha z kdysi poklidné jihoCeské obce Temelin stala
velka osobnost v oblasti vyroby lodi v Ceskoslovensku a Ceské
republice.

Jindfich Brettl se narodil 14. ledna 1942 v Temeliné. Jiz béhem
svého détstvi pobliz Rozmitalu pod TremSinem tragicky prisel
o otce a snazil se pomahat mamince se svou malou sestrou.

Do Prahy se rodina pfestéhovala v roce 1955. Pan Jindfich
Brettl vystudoval strojni primyslovku a dale strojni fakultu
CVUT. Poté vstoupil jako zaméstnanec do podniku Ceské lo-
dénice Praha, kde se vypracoval pres fadu profesi a jiz zlGstal
tomuto jedinému podniku vérny po mnoho desetileti. Teprve az
v novém tisicileti, kdy spole€nost stabilné vyvazela sva plavidla
z lodénic v D&&ing a Usti nad Labem zejména zékaznikm v Ni-
zozemi, ukoncil v pozici generdlniho feditele v této spolecnosti
svou pracovni ¢innost. Své povolani mél velmi rad, vyrobu sa-
cich bagr(, lodi a vée kolem vodni dopravy.

Disponoval obrovskym nadanim matematiku, fyziku a pro cizi ja-
zyky i obchod. | do pozdniho véku si uchoval povéstnou sloni pamét.

Ke svym zaméstnanctim byl vzdy maximalné spravedlivy a mél
schopnost nenadaly problém vyfesit jedineénym zpusobem,
ktery nikoho jiného ani nenapadl. V nejvice zkouseném obdobi
ekonomické transformace po rozpadu trhu smérem na vychod
se zachoval jako spravny kapitan: Podarilo se mu Uspésné ote-
viit brany trhi ve statech zapadni Evropy, Norska i Pobalti. Diky
znalosti jazykl a pracovitosti se presouval takrka z jedné slu-
zebni cesty do druhé. V dobach hrani¢nich kontrol musel kvuli

i

véem plné orazitkovanym strankam cestovniho pasu zadat
o novy pas dfive, nez pred dobou platnosti, nebot razitka se ne-
smeéla prekryvat. Cestovani si oblibil a jako spravny svétobéznik
i po ukonc&eni aktivni kariéry procestoval se svymi blizkymi vzda-
lené krajiny. Neprestal byt vizionafem a podporoval Batovu mys-
lenku rozvoje vodnich cest v Ceské republice. | pFes jeho zna&né
pracovni vytizeni mélaa v jeho zivoté vzdy znacné misto rodina.
Spolu s manzelkou vychovali dceru a syna a i pfesto, Ze man-
zelstvi nevydrzelo po celou dobu jeho Zivota, mohl se alespon
radovat z péti vnoucat. Snazil se své déti rozvijet a podporovat
a byl vzdy milujicim déde¢kem v8em svym vnoucatim a velké
misto v jeho srdci méla téz jeho partnerka Véra.

Dékujeme vSem, ktefi jste si na Jindficha Brettla vzpomnéli.
Prosim, vénujte mu tichou vzpominku.




Vzpominka na Ing. Jindficha Brettla

Jind¥icha jsem poznal za svého plisobeni v Ceskych lodénicich
v Praze-Libni. Myslim, Ze jsem se s nim seznamil v pocatcich
jeho konstruktérské praxe ve strojnim oddéleni lodni konstrukce,
a to jako pracovnik vystupni kontroly funkénosti plavidel, kde
jsme spolu s konstruktéry sestavovali zejména zpUsoby funké-
nich zkousek a ovérovani parametrd lodnich a strojnich systémd.
A nejednalo se o jednoduchad strojni zafizeni. Vzdyt na sacim
bagru typu SB2500 byly pouzity dieselmotory o celkovém pfi-
konu 3000 kW, ¢erpadlo o vykonu 14 000 m3/hod, a fada dal$ich
strojnich zafizeni v€etné jejich systéma.

Jindfich, ktery se brzo stal vedoucim této strojni skupiny, vyni-
kal zaujetim a duslednosti ve své ¢innosti. Nékolikrat jsme se
spolu zuc&astnili zkousek sacich bagrl v redlném nasazeni, at jiz
na fece Volze u Volgogradu, nebo na fece Kamg, a také saciho
bagru s tfidicim zafizenim v dneSnim Tatarstanu. Zejména mi ut-
kvéla v paméti naSe reklamacni cesta na destrukci pruznych spo-
jek soustroji dieselmotor-Cerpadlo u sacich bagrl s tfidirnou.

Nage skupina z Ceskych lod&nic, vybavena moderni mé¥ici
technikou krouticiho momentu, témér tyden nenachazela divod
destrukce spojek. Jen Jindfich tvrdosijné trval na spravném
technickém feSeni soustroji, a odmital chybné spojeni. Nakonec,
den pred ukoncenim nasi cesty bez zjevného vysledku, jsme
v noci zaslechli z bagru nezvykly hluk vychazejici ze soustroji.
Okamzité jsme se premistili na bagr, zapojili méfici zafizeni -
a naméfili vyznamné Spic¢ky v krouticim momentu soustroji zpU-
sobené ucpanim vytlacného potrubi chybou spici obsluhy, ktera
meéla vybagrovany material odpoustét do pfipravené lodi. Par
hodin pfed odjezdem jsme s ruskou stranou sepsali protokol,
kterym byla reklamace sejmuta jako neopravnénd, zavinéna
chybnou obsluhou.

Zcela vyjimecna byla i naSe spole¢na cesta do Francie k vy-
robci patentovaného zafizeni na ¢isténi drenaznich vod od ole-
jovych a naftovych produktu. Cesta méla za ucel ovérit pred
uzavienim kontraktu garantované parametry zafizeni. Cesta jak
stvorend pro Jindficha, ktery se od mladi ucil francouzsting,
a kterou tak mél prvné moznost pouzit mezi Francouzi. Jeho
jazykové schopnosti a vynikajici pfizvuk vSichni, se kterymi
jsme prisli do styku, vyznamné chvalili. Jindra mi fikal, Zze jeho
ucCitelka francouzstiny je rodila Francouzka. Cesta do Francie
byla nedlouhd, ale pfesto jsme mohli podniknout z mista, kde
se stroj zvany ,Sofranc” vyrabél, tedy v mésté Annecy v pod-
hafi Alp, vylet do Chamonix, a jizdu unikatni lanovkou na jeden
z pfedvrchold Mont Blancu - Aiguille du Midi - do vysky pres
3700 m. Nahore byla mlha, Ze nebylo vidét na 2 metry, takze
jsme vypili kavu a sjeli do udoli. O¢ekavany vyhled na Alpy se
nedostavil, dostali jsme pouze barvotisk s vrcholem a razitkem
potvrzujicim ucastnika.

Nase dalsi vyznamné setkani se uskutecnilo v Karakalpatské
autonomni republice, soucéasti Uzbekistanu, kde jsme sestavo-
vali na fece Amu-Darja plovouci ¢erpaci stanici o vykonu 11,5
m?3/sec pro zavlazovani bavinikovych poli. Jindfich pfijel do
mista zkousek u mésta Nukus jako predseda predavaci komise
Ceskych lodénic. Nage montéazni skupina od kvétna do srpna
1985 sestavila a pfipravila Cerpaci stanici ke zkouskam. V té
dobé v srpnu byly teploty okolo 45 °C s zejména v noci se
témér neochlazovalo, 30 °C nebyla Zzadné vyjimka. Pobyt
v tomto prostfedi s nedostatkem piti, a se zcela odchylnou stra-
vou, byl bez moznosti aklimatizace obrovskou zdravotni zatézi,
zejména pak pro Jindficha, u kterého se projevilo i podrazdéni
slepého stfeva ve zcela nevhodnych hygienickych podminkach.
Presto byla Cerpaci stanice Uspésné vyzkousSena a predana.

Jsem presvédcen, ze Jindfich, ktery postupné zastaval
funkce $éfa konstrukce a technického naméstka reditele, byl
erudovany lodni projektant a konstruktér, ktery spoluvtiskl vy-
rab&nému sortimentu technickych plavidel v Ceskych lodéni-

cich punc dokonalych vyrobkd, vynikajicich svoji spolehlivosti
a vysokou technickou urovni. Po rychlém ukonceni vyroby
technickych plavidel v Ceskych lodé&nicich v letech 1990 aZ
1992 se nase cesty rozesly, kdy Jindfich zUstal u svého oboru
¢inny az do samého konce své zivotni pouti.

Vzpomina Josef Vaverka
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Zivot neni takovy - je uplné

jiny (80)

Ing. Josef Podzimek

Je snadné nékoho o nééem presvédcit,
ale tézkeé ho v presvédcéeni udrzet.
Proto je zapotrebi byt neustale pripraven
prosadit tyto zaméry silou,
jakmile lidi viru opusti.
Niccolo Machiavelli (*1469 +1527)

Dlouho jsem pfemyslel, jak uvést dnesni jubilejni pokracovani
o zivoté, ktery neni takovy, ale je upIné jiny. Nasledné jsem se
vratil o pul tisicileti zpét, abych se trochu zachytil. Cely svij od-
borny Zivot prosazuji vodni cesty. Byly roky Uspésné a roky
méné uspésné. Ale co se déje poslednich deset let mné rozum
nebere. Nechci se zaplést do poslednich “boji“ o splavnéni
malinkého kousi¢ku Odry do Ostravy. Vzdyt opravdu, ale
opravdu o nic nejde a vSe je Uplné jinak. V usneseni vlady
Ceské republiky z 5. Fijna 2020, které jsme pro jistotu uvefejnili
v plném znéni dvakrat v minulém ¢isle naseho €¢asopisu, nebylo
nic, ale nic opravdu rozhodnuto. Pouze se problém D-O-L po-
souva do roku 2023, kdy vlada ma opét rozhodnout, zda prace
na tomto kousi¢ku Odry zahgjit ¢i ne. A kdyz ano, tak se na
to vrhneme po roce 2030. Tento dalSi konec svéta ¢i kone€né
zabiti vodniho koridoru D-O-L tentokrat rozpoutala univerzitni
elita Ostravska.

Védci: Prohlaseni odbornych spole¢nosti a
akademickych pracovist k zahajeni pFipravy
plavebniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
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Nemél jsem to Cist.

Clovék, ktery se nikdy nepodivéa do novin,

je lépe informovan nez ten, kdo je cte,

protoze ten, kdo nic nevi, je pravdé bliz nez ten,
jehoz mysl je naplnéna Izi a omyly.

Thomas Jefferson (*1743 +1826)

Tento tfeti americky prezident a hlavni autor amerického pro-
hlaseni nezavislosti mél pravdu. Vratim se proto opét k vlad-
nimu usneseni z 5.10.2020 a pouze pfipomenu, ze téch 15
miliard K& by neslo pouzit v sou¢asnosti na podporu malych
podnikatell, ani dichodcu nebo rodin s détmi, nebot by byly
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uvolnény az po roce 2030.

Ale moje vlastni zkuSenost mné naseptava, abych se nene-
chal odradit katastrofickou soucasnosti a vratil se opét do roku
1999. Abychom si pfipomnéli vlastni neschopnost v budovani
vodnich cest v CR, uvedu:

Hlavni ukoly RVC CR v roce 1999

Ukol é&. I ,Pripravit stavbu Zlep$eni plavebnich podminek na
Labi od Strekova po Hrensko k vydani uzemniho rozhodnuti
a zabezpecit spolupraci pri pfipravé podkladt pro zarazeni této
stavby do ndvrhu projekt( financovanych z programu ISPA.“

Tento ukol byl splnén pouze ¢astecné, podklady pro zarazeni
této stavby do ndvrhu financovani z programu ISPA byly vypra-
covany, priprava stavby k vydani uzemniho rozhodnuti je ko-
mentovdna samostatné u programu ev.¢. 327 520 0007.

Ukol é. 2 ,Provést upfesnéni programu rozvoje vodnich cest
a verejnych pristav( s podrobnou specifikaci na obdobi dvou
let s dalsim vyhledem véetné udrzby a oprav vodnich cest fi-
nancovanych e statniho rozpoctu kapitoly MDS CR.*

RVC CR vydalo v &ervnu 1999 obsahly dokument ,,Névrh roz-
voje vodnich cest do roku 2010“.

Ukol é&. 3 ,Zajistit stavebni povoleni na stavbu Splavnéni Labe
do Pardubic - usek Chvaletice — Prelouc, stavebni povoleni na
stavbu provizorniho mostu a pristavisté v lokalité Libice n/Cid-
linou a provedeni prohrabky v I. etapé - usek 103,0 —
106,35 km.

Stavebni povoleni bylo vydano a probéhla v roce 1999 I. etapa
prohrabek v useku . km 103,0 — 106,35 km*.

Stavba provizorniho mostu a pfistavisté nebyla povolena, po-
uZity material se provizorné uskladnil v Koliné a Chvaleticich, ne-
pouZitelny material byl odvezen na skladku v Borku u Brandysa.

Ukol é. 4 ,,Na stavbu Splavnéni Labe do Pardubic — Prelou¢
Il ziskat souhlas s projektem k UR.“

Souhlas s projektem k UR nemohl byt ziskan, protoZe nebyla
doposud schvalena dokumentace EIA o viivu stavby na Zivotni
prostredi.

Ukol &é. 5 ,Zabezpeceni Ukoli v oblasti splavnéni Odry
v Useku Ostrava - stétni hranice souvisejicich se Stétinskou in-
iciativou.”

V roce 1999 zadany studie pro vyjasnéni problému splavnéni
Odry. Ukoly souvisejici se Stétinskou iniciativou byly rozpraco-
vany az v zavéru roku a v prvnim Ctvrtleti roku 2000.

B 2}

Reka Odra byla jiz v minulosti regulovéna pro potfeby budouciho pla-
vebniho vyuZiti



Usudek si udé&lejte sami. Av8ak posledni tkol &. 5 nas opét
zavadi na splavnéni kousi¢ku Odry do Ostravy. A pfipomernme
si, ze jsme opét o 21 let zpatky. Co se udélalo na opravdovém
splavnéni? Nic, nic, ale opravdu nic. Pfi tomto hledani jsem
nasel dopis, ktery sem odeslal pfed 11 lety naSi politické elité
a ktery je vic nez aktualni v této dobé, kdyZz se opét vznasi nad
nasimi hlavami zru$eni vodniho koridoru D-O-L jako celku,
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nebo aspon Uzemni ochrany zbyvajici vodni cesty D-O, nebo
kone¢né zrusit to L - labskou vétev.

Jiz pred lety jsem pfipomnél, Ze labskou vétev zrusil poprvé
Hitler v touze urychlené propojit Velkonémeckou FiSi s Rakou-
skem. Prace byly zahéajeny 8. prosince 1939 ze strany Polska
a prace zapocaly i od Vidné s dobou vystavby 6 let.
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Navrh Odersko-dunajského priplavu zpracovany Direktion flir den Bau von WasserstraBBen in Prag roku 1943
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Na druhém konci u Vidné bylo vykopano asi 8 km pruplavu Odra-Dunayj,
které jsou dnes vyuZivany pro rekreacni ticely

Slavnostni vykop pruplavu Odra—Dunaj se uskutecnil 8. prosince 1939 u obce Nowa Wies v bl

v

zkosti mésta Kedzierzyn-KoZle

Po pfipomenuti nékolika zastaveni se vratim opét do roku
2009, kdy jsem pochopil, Ze oponenti vodniho koridoru D-O-L
se opé&t snazi rusit tzemni ochrany tohoto pro Ceskou republiku
vyznamného projektu. Tehdy jsem jako pfedseda spravni rady
spole¢nosti Plavba a vodni cesty o.p.s. poslal dopis adreso-
vany predsedovi vlady a dal§im zainteresovanym ministram.
V tomto dopisu, ktery vypracoval renomovany pravnik Mgr. Ja-
roslav Capek z Hradce Krélové, se upousti od vysvétlovani
vyhod vodniho koridoru D-O-L a upozoriiujeme vladu CR na
rozsahla pravni rizika vyplyvajici ze zruseni izemni ochrany
pfipravy a nasledného budovani vodniho koridoru D-O-L
pro Ceskou republiku. Dékuji panu Mgr. Jaroslavu Capkovi za
toto Uzasné pravni zpracovani tohoto problému. Sam se pfi-
znavam, Ze i ja malo pfipominam, Ze jsme se jako CR v pfistu-
pové smlouvé do EU zavazali vybudovat vodni koridor D-O-I
jako ekologické dopravni propojeni s EU. Konkrétni odpovédi
na tento dopis jsem se nedockal, ale po 11 letech je opét zru-
$eni uzemni ochrany D-O-L na poradu dne. Tak ¢téte.
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Viézeny pan
Ing. Jan Fischer, CSc.
predseda vlady CR
nabiezi Edvarda Benese 4
118 01 Praha 1
V Praze 15. éervence 2009

Vazeny pane predsedo vlady,

je vefené znamo, ze v nejblizSi dobé budete jednat o otazce ,Politiky uzemniho
rozvoje 2008, ktera se méla projednat jiz v minulosti. S touto otazkou uzce souvisi izemni
ochrana trasy dlouhodobé planované vystavby dila evropského vyznamu — vodniho koridoru,
propojujiciho vodni toky Dunaje, Odry a Labe (dale jen D-O-L) a taktéz ochrana tzemi pro
dokonéeni splavnéni Labe.

S piihlédnutim ke skuteénosti, ze uvedena problematika se dotyka zajmu jak subjektu,
které na ni maji sviij vlastni zajem, tyka se vSak zaroveni viech obéanii Ceské republiky,
a navic se tyka celé fady statii, se kterymi je Ceska republika ve smluvnich vztazich, kterych
se muze Vase rozhodnuti dotknout, Plavba a vodni cesty o.p.s. se rozhodla chopit iniciativy
a upozornit na néktera zdvazna fakta.

Ceska republika je nositelem zivazku dodrzovat ujednéni zakotvend v mezinarodni
dohodé uzaviené vramci Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodi,
oznatované jako ,Evropska dohoda o hlavnich wvnitrozemskych cestich mezinarodniho
vyznamu"“, ve zkratce AGN, kterd se stala po jeji ratifikaci a nasledném zvefejnéni pod
¢. 163/1999 Sbirky zakont soudasti naSeho pravniho fadu.

Dalsi zavazek, ktery je Ceska republika povinna respektovat a ktery méa vztah
k problematice ,Politiky izemniho rozvoje 2008 pro ni vyplyva z ,,Aktu o pfistoupeni”
k Evropské unii, konkrétné z kapitoly ¢. 8 , Dopravni politika™.

Ceskd republika nemize po jejim piistoupeni k Evropské unii nepiihlizet také
k Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech SpoleCenstvi
pro rozvoj transevropské dopravni sité.

Pokud Vlada Ceské republiky, pfi jejim rozhodovini o otizce, zda déle chranit (izemi
pro vystavbu D-O-L a fadné splavnéni Labe, rozhodne déle oznacena tzemi nechranit, porusi
jiz prijaté mezinarodni zavazky a z nich vyplyvajici povinnosti a vystavi tak obéany Ceské
republiky nebezpeci sankci, které na né zprostfedkované dolehnou, nebot’ to budou oni, ktefi
budou ochuzeni o prostfedky, které bude Ceska republika povinna uhradit z titulu néhrady
Skody.

To vsak nebudou skody jediné, které obéané Ceské republiky mohou takovym
rozhodnutim vlady utrpét. Odstranénim uzemni ochrany muZe dojit k nenapravitelnym
§kodim z diivodu nemoznosti vybudovani D-O-L v budoucnosti, nebot’ nelze vyloudit, Ze
vyuzitelné Gzemi pro jeho vybudovéni bude ztraceno v disledku jeho zastavby jinym
zafizenim.

D-O-L a fadné splavnéné Labe podle jiz pfijatych mezinarodnich zavazki totiz
neumozni pouze a jediné podstatné ekonomictéjsi a ekologicky pfijatelné&si dopravu surovin
a zboZi a tim posileni priimyslu, ale dile napomtZou k posileni energetické bezpecnosti zemé.
V neposledni fadé stoupa vyznam vodniho koridoru D-O-L v oblasti vodohospodaiské

30



bilance rozhodujiciho tizemi Ceské republiky. Jde o nezastupitelnou a rozhodujici tlohu
D-O-L v protipovodiiové ochrané pfilehlého tzemi, jakoZ i v dopravé vody z Dunaje do
vodohospodaisky deficitnich oblasti stfedni a severni Moravy.

Vzhledem ke skuteénosti, ze nadchédzejici rozhodovéni o otdzce, zda pokracovat
v ochrané uzemi pro vystavbu D-O-L a fadné splavnéni Labe je tak zasadniho vyznamu pro
celou fadu oblasti spolecenského Zivota, a to nejen na izemi Ceské republiky, apelujeme na
viechny ¢leny Vlady CR, ktefi o véci budou rozhodovat, aby pro mnozstvi starosti, které maji
s fefenim) daldich pfed né pfedestfenych ukold, nezapomnéli také na nutnost dodrzovat za
viech okolnosti pravni fad zemé.

Ocekavané rozhodnuti vlady ma mit charakter vladniho usneseni. Jde sice o typ
rozhodnuti, které nema vieobecné zavazny charakter a je primamé zaméfené dovnitf stamni
spravy. Nicméné m4a jako akt aplikace stitni moci dopad také do zijmové sféry jinych
subjektii nez subjektii uvnité statni spravy CR. Jde o celou fadu soukromopravnich subjekti
Ceské republiky, nicméné s ohledem na mezinarodni zavazky CR dopada rozhodnuti Vlady
CR také do sféry zajmii jak zahraniénich soukromopravnich subjektii, ale rovnéz do sféry
zajmu fady statu.

Pokud dojde k rozhodnuti izemné nadale nechranit vodni koridor D-O-L a Labe, lze
divodné olekavat odpor subjektii takovym rozhodnutim zasazenym. U fady z nich totiz dojde
k pfimému zasahu do jejich legitimniho ofekavani, Ze Labe bude fadné v intencich dohody
AGN splavnéno a D-O-L bude vybudovan. Navic toto legitimni ofekavini bylo a je doposud
posilovano dosud platnym Usnesenim Vlady Ceské republiky z 11. prosince 1996 & 635,
které bylo pfijato zcela v souladu s tehdy platnym pravnim fadem zemé. Je zde dale zakon
¢. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé a tento zakon provadéci vyhlaska ¢. 222/1995 Sb.,
tedy obecné zdvazné pravni normy, znichZ je dovoditelné, 7e Ceskd republika zaruéi
konkrétni parametry vnitrozemské vodni cesty Labe. Pokud Vlada CR rozhodne dale izemné
nechrénit Labe, resp. izemi potfebna k zajiténi jeho splavnosti v nutnych parametrech, bude
jeji rozhodnuti contra legem, tedy nepfipustné, nebot’ bez zajiSténi moZnosti vystavby jezii na
Labi a moznosti vystavby stupné Pielou¢ II. nebude mozné Labe plnohodnoiné vyuzivat,
¢imZz zakon o vnitrozemské plavbé bude ve vztahu k fece Labi bezobsainou normou.
Takovym postugem pak bude znehodnocena wvile Parlamentu vtélena do pfedmétného
zakona. Vlada CR by takovym postupem narusila délbu moci mezi moci zakonodamou
a vykonnou. Takovy postup je v demokratickém a pravnim staté nepfipustny, nebot’ ménit
vili Parlamentu mtzZe pouze on sam nebo Ustavni soud.

Neéktefi politici se ¢as od ¢asu dovoldvaji narodnich zajmi. Pokud je néjaka ¢innost
v narodnim zajmu, pak zajisténi propojeni hned tfi mofi na izemi Ceské republiky rozhodné
pro kazdého obéana Ceské republiky narodnim zajmem je, nebot’ kazda ve véci orientovana
osoba si hned uvédomi pozitivni vyznam propojeni z mnoha hledisek.

Vazeny pane piedsedo vlady, véfim, ze s ohledem na vy3e uvedené skute¢nosti velmi
peclivé zvazite, zda jsou zde zdkonné duvody pro zruSeni Gzemni ochrany, navic
s piihlédnutim k vodnimu koridoru D-O-L a pro izemni ochranu tizemi pro umisténi zafizeni,
jehoz vybudovani je nutmé pro zajisténi fadného splavnéni feky Labe od statni hranice po
Pardubice a dale po Vltavé do hl. mésta Prahy.

Zustavam s pozdravem /9
{ 1

A N ek e LE
AN .

|
Ing. Josef Podzimek
ptredseda spravni rady

||I1| vl 133 Tel.: 240 410 2 e-mail: I A e
DIC: CZ26433133 Fax: 241 40% 467 e-minil: peand-s@ehello.cr
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Pro optimismus do nového roku pfipojuji usneseni vlady premiéra Jana Fischera pfijaté rok po zaslani mého dopisu.

USNESENI

VILLADY CESKE REPURBLIKY
ze dne 24, kvétna 2010 ¢, 368

k navrhu zphsobu daldi tzemmni ochrany koridoru praplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe

Viada

I. schvaluje navrh zplsobu dalsi izemni ochrany karidoru priplavniho spojeni
Dunaj - Odra - Labe formou fizemni rezervy v uzemné planovacich dokumentacich
do doby rozhodnuti vlady o dal§im postupu, obsazeny v ¢asti I materialu €.j. 353/10;

[I. uklid4 ¢lentm vlddy a vedoucim ustfednich spravnich aiadn postupovat pfi
Uzemni ochrané koridoru prioplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe v souladu
s bodem | tohoto usneseni.

Provedou: Na védomi:

Elenove viady, hejtmani krajit Usteckého, Stredoeskeho,
vedouci ostalnich astfednich Pardubickcého, Kralovéhradeckcho,
spravnich Gfada Olomouckého, Moravskoslezského,

Jihomoravského g Zlinského

Predseda viady
Ing. Jan Fischer, CSe., v. 1.

"
Nova prehrada Ratibor na polské Odre. Nyni se pfipravuje doplnéni hraze o plavebni komoru a vodni elektrarnu
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Vitavska vodni cesta,

urmoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbé, ale
i k nakladni pfepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavské vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

Vodni dilo S5téchovice

www.pvl.cz %

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY






