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Rozhovor s ministrem namorniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby Markem Grobarczykem

Rozhovor s polskym ministrem namofniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby Markem Grobarc-
zykem o préci jeho ministerstva, rozvoji sektoru vodni dopravy a pristavi. Rozhovor se uskutecnil
dne 26. fijna 2017 na pudé Ministerstva namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby ve Varsavé.
Marek Grobarczyk se narodil 13. brezna 1968 v polském mésté Nowy Sacz. Absolvoval namorni
akademii v Gdyni a Technologicko-zemédélskou akademii v Bydgoszci. Poté slouzil nékolik let
jako dustojnik na namornich lodich. Poté pracoval v soukromém sektoru. Byl ¢lenem spravni rady

statnich ropnych spolecnosti.

V roce 2007 zastaval funkci ministra namofniho hospodarstvi.
V roce 2009 byl zvolen poslancem Evropského parlamentu, kde ptsobil do roku 2015.
Ministrem namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby byl jmenovan 16. prosince 2015.

Vazeny pane ministie, jaké jsou hlavni oblasti
prace Ministerstva namofniho hospodarstvi
a vnitrozemskeé plavby, které vzniklo teprve pred
dvéma lety? Jaké mate cile?

NasSe ministerstvo, které bylo zfizeno v roce
2015, méa 5 zakladnich pilifG: namorni plavbu, vni-
trozemskou plavbu, spravu pfistavd, lodénice a na-
mofni akademii. Sdruzuje vSechny instituce

v oblasti namofni a vnitrozemské plavby, ma pod
sebou plavebni spravu. TakZze nyni jsme spravci
vodnich cest a pfipravujeme strategii pro rozvoj vni-
trozemské vodni dopravy.

V lofiském roce jsme pfijali hlavni strategii, ktera

Mezindrodni vodni cesty v Polsku
Mipdzynarodowe drogi wodne w Polsce

E-30
Dunaj (Bratislava) - Baltské mofe (Stétin)
Dunaj (Bratysiawa) - Morze Battyckle (Szczecin)

E-40 -
Baitické mofe (Gdafsk) - Cemé mofe (Ddésa)
Baltyk (Gearisk) - Morze Czame (Odessa)

E-70 :

Atlantik - Baltské mofe (Kiaipéda)
Atiantyk

'-mmﬂﬂm

Mapa polskych vodnich cest

zahrnuje Oderskou vodni cestu E-30, vodni cestu
Visla E-40, vodni cestu E-70 a vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe. A také Slezsky priplav, ktery spoji
Odru s Vislou. To jsou nase hlavni cile.

Dalsim krokem byla ratifikace Dohody AGN, k niz
jsme se letos pfipojili. AGN uréuje jako minimum
pro mezindrodni vodni cestu IV. tfidu vodnich cest.
Nyni pfipravujeme dalsi krok — studie proveditel-
nosti téchto vodnich cest.

Ale hlavnim problémem ve vnitrozemské plavbé
jsou penize. Mame zde velkou zku$enost, jak nepo-
stupovat do budoucna — plavebni stupefi Malczyce
na Odfe — ktery je ve vystavbé 20 let a my se sna-
zime, abychom jej dokondili pFisti rok. Tato zkuSe-




nost nam ukazuje, Ze neni vhodné investovat do
vodnich cest Cisté ze statniho rozpoctu, takze nyni
proto pfipravujeme projekt investice — nejen sa-
motny projekt. Pfesunuli jsme investorské kompe-
tence z ministerstva na namofni pfistavy
Stétin-Svinousti, ktery pfipravuje studii proveditel-
nosti pro Oderskou vodni cestu a Gdarisk pro vodni
cestu Visla. Prvnim krokem je vytvofeni ramce pro
vybérova fizeni, poté zadani nabidek pro studie pro-
veditelnosti a projekty. Penize na tyto projekty budou
pochazet z namornich pfistavl, protoze ty budou
tézit nejvice z rozvoje vodnich cest. Ale samozfejmé
pro uskute¢néni dal$ich krokd budeme muset vytvo-
fit konsorcium s dalSimi partnery — napfiklad ener-
getickymi spole¢nostmi, statnimi spole¢nostmi
a samozfejmé finanénimi institucemi a investory
z trhu. Protoze potfebujeme vybudovat vice plaveb-
nich stupnt, mohlo by dojit k vystavbé vodnich
elektraren, coz je skvéla pfilezitost pro podnikani.

Na rozvoj vodnich cest chceme utratit pfiblizné 8
miliard eur (cca. 200 miliard K¢), coz je spousta
penéz. Je nemozné pouzit financovani pouze ze
statniho rozpoc¢tu. Nyni se soustfedime na to, aby-
chom udélali prvni krok a pfipravili tyto projekty na
technické urovni a pak mizeme podniknout dalsi
krok k nabidce projektd investordm.

Na konci letoSniho roku vytvofime specialni fond
pro vnitrozemskou plavbu. Radi bychom pouzili
¢ast penéz ze spravy vod a vyuzivali fond pro roz-
voj tohoto odvétvi. Ale to nestaci, proto potfebu-
jeme spolupraci se spole¢nostmi, pfistavy,
finanénimi institucemi a bankami.

Jak jste spokojeni s postupem praci na pfi-
pravé modernizace a rozsifeni vodnich cest?

Jsme velmi spokojeni, hodné jsme dosahli pfi pfi-
pravé dokument(, legislativy a projektd. Nyni je ¢as
na aktivity a dokumenty jako jsou studie proveditel-
nosti a dalSim krokem budou projekty, environmentalni
hodnoceni a naslednym krokem bude konsorcium pro
investice a kone¢nym krokem vystavba.

Pro Polsko a Ceskou republiku je spoleénym
zajmem Oderska vodni cesta. Jak pokraéuji
prace na pripravé jeji modernizace?

Pfipravujeme tendr na studii proveditelnosti Oder-
ské vodni cesty E-30. Dne 6. listopadu 2017 na
konferenci ve Vratislavi pfedstavime nase plany pro
modernizaci prvni ¢asti Odry. Na zakladé konzul-
taci vyhlasime soutéz na studii proveditelnosti
a projekt. Radi bychom méli tuto prvni etapu praci
brzy hotovou.

Myslim, Ze je opravdu vhodny ¢as pfipravit Oder-
skou komisi mezi Polskem, Némeckem a Ceskou
republikou, protoze Oderska vodni cesta je spolec¢-

nou investici. Takze uvazujeme o tom, ze vytvofime
komisi podobnou moselské, rynské nebo dunajské.
Komise ma velkou vyhodu, ze ma své zvlastni po-
staveni ve statech, takze existuje i v pfipadé zmén
politické situace, konflikt(i, dokonce i za valky praco-
valy Rynska a Dunajska komise. To je nejlepsi zpu-
sob, jak pfipravit dal$i krok. Je to velmi obtizné,
protoZze musime zménit mnoho pravnich predpisu.

V souéasné dobé Ceska republika pracuje na
studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Podporuje Polsko tento vyznamny
stfedoevropsky projekt?

Projekt ma podporu polské viady. Jsme pfipraveni
podpofit toto feSeni, ale samoziejmé potfebujeme
dohodu mezi zemémi a velmi vazné prohlaseni
z Ceské strany. Samozfejmé existuji jednani pra-
covni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,
ale pokrok je velmi pomaly. Myslim si, Ze je ¢as do-
kongit praci této skupiny a pfipravit spole¢ny silny
dokument — ramec nebo akéni plan.

Podstatnym projektem rozSifeni Oderské
vodni cesty do Ceské republiky je poldr Raci-
boérz. Byly provedeny pozitivni zmény v projektu
tohoto poldru, aby byla zajisténa plavba pres
jeho hraz az po hranice s Ceskou republikou?

Samozfejmé. Je nemozné vybudovat poldr Raci-
borz bez plavby. Nasi lidé pracuji na zméné sou-
Casné situace. Studie proveditelnosti nam také musi
ukazat nejlepsi cestu, jak vybudovat vodni cestu
mezi Kedzierzyn-KozZle a Ostravou.

Do doby realizace prodlouzeni Oderské vodni
cesty do Ceské republiky existuji napady na vy-
uziti pristava Gliwice, Kozle a Opole pro pre-
pravu c¢eského zbozi. Podporuje vase
ministerstvo tyto aktivity a mohlo by pomoci pfi
realizaci zkuSebnich preprav?

Ano, nase ministerstvo podporuje takové projekty.
V letoSnim roce jsme znovu otevreli Gliwicky priiplav
pro pravidelnou prepravu uhli do Vratislavi. Pravé po-
fadame zkuSebni pfepravu hnojiv z AZOTY Kedzier-
zyn pres Kedzierzynsky pruplav a Gliwicky priplav
a Odru do Stétina. Pokud budou vysledky pozitivni,
zahajime pravidelné plavby. Jsme pfipraveni podpofit
i Ceské zkusebni prepravy!

Pozn. redakce: Zkusebni plavba probéhla uspésné
a lod po pfekonani 670 km dlouhé trasy po Oderské
vodni cesté dorazila do pfistavu Police nedaleko
Stétina. Cilem plavby bylo vyzkoudet moznosti feky
Odry pro pfepravu hnojiv a chemickych latek a po
vyhodnoceni efektivnosti plavby by mély ndsledovat
dalsi pfepravy.



ZkuSebni plavba z chemickych zavodu AZOTY Kedzierzyn po dokonéeném useku priplavu Dunaj-Odra

V Ceské republice mame pouze jednu $kolu
vnitrozemské vodni dopravy v Déc¢iné. Sloven-
sko nema stfedni Skolu, ale Zilinska univerzita
ma Katedru vodni dopravy. Soustiedite se také
na rozvoj Skol vnitrozemské a namorni plavby
v Polsku?

Mame kompetence pro nové Skoly. BEéhem pfis-
tiho roku ve Vratislavi vytvofime stfedni 8kolu vni-
trozemské vodni dopravy. V Kedzierzyn-Kozle
planujeme zalozit pobo¢ku Namofni akademie Sté-
tin. Myslim si, Ze diky nasim velkym planim na roz-
voj namofni a vnitrozemské plavby bude o toto
vzdeélani jesté vetsi zajem.

Jak spolupracujete s Némeckem na moderni-
zaci spojeni Stétinského ptistavu a Oderské
vodni cesty do evropské sité vodnich cest?

Samoziejmé spolupracujeme s Némeckem na
modernizaci Oderské vodni cesty, ale problémem
je, ze prfedchozi polska vlada pfipravila projekt
pouze na lll. tfidu, coz je katastrofa. Ted vSechno
zmeénime. Souvisejicim problémem jsou finance,
protoze evropské banky akceptuji minimalné IV.
tfidu, nikoliv IIl. Proto jsme podepsali dohodu AGN
a nyni jedname o zméné polsko-némecké dohody
0 modernizaci Oderské vodni cesty.

Zdroj: Grupa Azoty

Jak postupuje pfiprava priiplavu do namof-
niho pfistavu Elblag?

Novy priplav o délce 1,3 km s plavebni komorou
o rozmérech 200 x 25 x 5 m mezi Baltskym mofem
a Viselskym zalivem umozni spojeni namorniho
pfistavu Elblgg bez nutnosti pfekonavat ruskeé teri-
torialni vody. Projekt je ve vysoké uUrovni pFipravy.
Pripravili jsme veSkeré nezbytné dokumenty, napfi-
klad technické, geologické a environmentalni. Nyni
se soustfedime na studie a hodnoceni v oblasti Zi-
votniho prostfedi, abychom byli v souladu s evrop-
skymi smérnicemi. Zahajeni stavby planujeme na
podzim 2018.

Citite zménu pfistupu Evropské unii k této
problematice poté, co zemé Visegradské skupiny
prohloubily spolupraci na rozvoji vodnich cest?

Musime spolupracovat, protoze existuje sit TEN-T,
ale feka Odra je z této transevropské sité vylou-
¢ena. Mym pfanim je pfipravit pro dalsi finanéni vy-
hled spoleéné s Ceskou republikou a Slovenskem
zafazeni Oderské vodni cesty do sité TEN-T. Mezi-
tim podnikdme potfebné kroky, vedeme velmi
vazna jednani s Evropskou komisi a vyvijime tlak
na zménu TEN-T a prezentujeme nasi préaci
a plany.



Minuly rok jsme méli mnoho setkani s ostatnimi
zemémi na drovni ministrd, naméstkd ministrd a fe-
diteld ohledné spoleénych investic. Vyznamnou
udalosti byl podpis memoranda o pfipravé vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe s ministrem dopravy CR
Danem Tokem a slovenskym ministrem dopravy Ar-
padem Ersekem v lednu 2017.

NaSe ministerstvo koordinuje namorni aktivity
spoluprace stfedoevropskych zemi s Cinou 16 + 1
a Ceska republika i Slovensko pfedstavily projekt
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, takze si mys-
lim, Ze vSe jde spravnym smérem.

Ale na$ problém je, Ze stale dokon&ujeme praci,
kterou jsme jiz méli mit hotovou, nyni musime pfi-
pravit dal$i krok — projekt vystavby. To bude kli¢ové
i pro novou ¢eskou vladu.

PFisti rok bude zlomovy pro veSkerou spolupraci
v oblasti vodnich cest a vnitrozemské plavby, pro-
toze kone¢né dokon¢ime vSechny prace na studi-
ich proveditelnosti a pohneme se kupredu.

Toméas Kolarik

Marek Grobarczyk (vpravo) a Tomas Kolafik




Odra v centru pozornosti

Martin Dittmer a Sven Erichson — Generalni sekretariat Unie komor Labe/Odra;
pfeklad: Ing. Jifi Aster

Jiz vice nez 17 let se Unie komor Labe/Odra (KEQO) zasazuje o infrastrukturni rozvoj v povodi dvou
nejvétsich stfedoevropskych fek Labe a Odry.

Dobre fungujici dopravni infrastruktura je dulezitym a neodmyslitelnym predpokladem pro hospodar-
skou stabilitu a rozvoj daného Uzemi.V obdobi pfed politickymi zménami v roce 1989 byly Labe a Odra
vyznamnou a aktivni souc¢asti dopravni sité. Poté vSak zapocal pokles jejich vyznamu pro hospodarské
ucely. KEO se dlouhodobé angazuje pro odleheni pfetizené silni¢ni sité v tomto ekonomicky vyznamném
prostoru vétSim vyuzitim Zeleznice a vnitrozemské plavby. Zejména vnitrozemska plavba mlize nabidnout
alternativni feSeni pfeprav pro logistické fetézce a zapojeni do intermodalni dopravy. Podminkou je zlep-
Seni parametr( splavnosti obou fek tak, aby odpovidaly sou¢asnym narokam.

Od zalozeni v roce 2015 polské Ministerstvo namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby pfipravuje
plany na posileni ulohy vnitrozemské plavby v Polsku, pfedev§im na Odfe. V diskusi se zastupci hospo-
darstvi je KEO dllezitym partnerem, protoze tato organizace koncentruje dopravni zajmy ve vSech tfech
statech: Ceské republiky, Polska a Némecka.

Na podporu pfeshraniéni diskuse ohledné planud rozvoje oderského regionu usporadaly obé jmenované
organizace mezinarodni konferenci ve spolupraci s Dolnoslezskym vojvodskym ufadem, Ufadem pro vni-
trozemskou plavbu ve Vratislavi a Polytechnickou univerzitou ve Vratislavi, ktera se konala 16. listopadu
na Polytechnické univerzité ve Vratislavi.

Hlavni politi¢ti pfedstavitelé: statni tajemnice Ministerstva infrastruktury a Uzemniho planovani Braniborska
Ines Jesse, ministr pro regionalni rozvoj a dopravu Saska-Anhaltska Thomas Webel, statni tajemnice Minis-
terstva namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polska Anna Moskwa, vojvoda Dolnoslezského voj-
vodstvi Pawet Hreniak, vojvoda Opolského vojvodstvi Adrian Czubak, poradce prezidenta Ceské republiky
Petr Forman, a feditelka Krajského ufadu Moravskoslezského kraje Marta Wroblowska.

V priibéhu panelové diskuse byly prezentovany, analyzovany a zvazeny plany na vyuziti oderské oblasti
ve vSech tfech statech. V nésledujici panelové diskusi zastupci z oboru dopravy méli moznost prezentovat
své nazory a ideové zameéry. Na zavér konference vSichni ucastnici podepsali Oderskou deklaraci (viz.
protéjSi strana). V8ichni ucastnici se shodli na pokra¢ovani pfeshraniéniho dialogu na toto téma. Unie
komor Labe/Odra se nabizi jako vhodna a pfirozena platforma pro tato jednani.

Konference o Oderské vodni cesté v polské Vratislavi se zicastnilo pfes 200 hostu z Polska, Némecka a Ceské republiky
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Oderska deklarace
16. listopadu 2017
Wroctaw (Vratislav)

My, zastupci némeckych, polskych a ¢eskych regionl a spole¢nosti z oblasti plavebni, hospodarské,
védecké i socio-ekonomické, shromazdéni dne 16. listopadu 2017 ve Vratislavi, projevujeme svou vdli
uzavfit na regionalni Grovni deklaraci ke stfedoevropskym fekam, a zejména k fece Odre.

V souvislosti s blizicim se 200. vyro¢im zahéjeni planované regulace feky Odry a podpisu Bohuminského
protokolu dne 7. €ervence 1819, deklarujeme nasledujici:

V soucasné dobé evidentné dochazi k nerovnému vyuzivani prostfedkl Evropské unie souvisejicich
s vodnim hospodarstvim, coz ma za nasledek zpomaleni a v nékterych zemich vymisténi ekonomik
a pramyslovych odvétvi zavislych na vodni dopravé. Ve stfedoevropskych zemich od 90. let 20. stoleti
dochazi k trvalému poklesu pfepravy ekologickou Fiéni dopravou. Domnivame se, ze stavajici situace
muze ve skute€nosti vést k trvalému vylouceni Fiéni dopravy ve stfedni Evropé z hlavni sité dopravnich
koridord TEN-T. Dle naseho nazoru mulze byt zpochybnéna implementace dopravni politiky Evropské
unie vyplyvajici z tzv. Bilé knihy o dopravé i negativni dopad na hospodarsky potencial regionl. Je smy-
sluplné, po vzoru oblasti zdpadné od feky Labe, rozvijet Fiéni vnitrozemskou dopravu pfi rovhomérném
vyuziti zdroji Evropské unie v celé siti vodnich cest, a zejména v pfihraniénich oblastech a mezinarodnich
propojenich.

Reka Odra pfimo spojuje regiony Polska, Némecka a Ceské republiky, pfi¢emz je souéasti kontinental-
niho dopravniho systému, ktery zahrnuje nejen vnitrozemskou dopravu, ale také pfistup k namornim
pfistavim. Domnivame se, Ze rozvoj Odry, zejména v pfihrani¢nich oblastech, ma zasadni vyznam pro
ekonomické sblizeni sousedicich regionll i statl. Je tfeba mit na paméti, ze fi¢ni doprava je nezbytna
nejen pro mezinarodni obchod, ale také pro vyznamné zlepSeni turistické hodnoty regionl. Zaroven
rozvoj vodnich koridord a fiéni dopravy nejen nevyluduje, ale naopak podporuje udrzeni vysokych envi-
ronmentalnich standardu.

Domnivame se, ze Ustfedni organy, by pfi uskuteénovani svych narodnich politik, tykajicich se Odry,
mély vzit v ivahu tyto kli¢ové prvky jejiho rozvoje:

e investice zaméfené na dosazeni parametr(l feky Odry umoznujici volnou, obousmérnou osobni i na-
kladni vodni dopravu;

e realizace Dohody mezi vladou Spolkové republiky Némecko a vlddou Polské republiky
0 spole¢ném zlepSeni situace na vodnich cestach v némecko-polském pohrani¢ni (protipovodnova
ochrana, odtokové a plavebni podminky);

e zohlednéni Odry jako soucasti dopravni sité a nadnarodnich projektd (revize TEN-T, vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe);

e vytvareni priznivych podminek pro modernizaci fi¢ni flotily a podnikatelskych i investorskych aktivit
v oblasti vnitrozemské plavby;

e posileni védecké spoluprace v oblasti studii a analyz, tykajicich se splavnéni Odry a komplementarnich
bezpecénostnich systému pro plavbu;

e spoluprace $kolicich stfedisek personalu pro vnitrozemskou plavbu.

V navaznosti na vySe uvedené skuteCnosti, my, nize podepsani ocekavame od ustfednich organu
Polska, Némecka a Ceské republiky, ze tyto staty podniknou zasadni kroky k rozvoji fi¢ni dopravy na
fece Odre, ¢imz podpofi rozvoj regiond i narodnich ekonomik.

Tato deklarace je pouze vyjadienim vile jejich signatafi a nezaklada vzajemné pravni nebo finanéni
zavazky. Deklarace je oteviena a vefejna, umoznuje pfipojeni dalSich subjektd, které projevuji zajem
o rozvoj feky Odry i jeho vefejnou podporu.

————h-—-——-h—-——-—h—
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Die Oder im Fokus

Seit seiner Griindung im Jahr 2015 erarbeitet das polnische Ministerium fir maritime Wirtschaft und
Binnenschifffahrt Pldne zur Stérkung der Binnenschifffahrt in Polen, vor allem auf der Oder. In der Di-
skussion mit der Wirtschaft ist die KEO ein wichtiger Partner, denn sie biindelt die verkehrswirtschaftlichen
Interessen aller drei Oder-Anrainerstaaten, Tschechische Republik, Polen und Deutschland.

Seit mehr als 17 Jahren setzt sich die Kammerunion Elbe/Oder (KEO) fur die infrastrukturelle Entwic-
klung im Einzugsgebiet der beiden gréBten mitteleuropéischen Flusse Elbe und Oder ein.

Eine gut funktionierende Verkehrsinfrastruktur ist fir die wirtschaftliche Stabilitdt und Entwicklung unab-
dingbar. Traditionell waren Elbe und Oder vor der politischen Wende 1989 aktiv ins Verkehrsnetz einge-
bunden. Seitdem ist ihre Bedeutung fir die verkehrliche Nutzung ricklaufig. Um das in diesem grof3en
Wirtschaftsraum weitestgehend gut entwickelte StraBennetz zukiinftig zu entlasten, engagiert sich die
KEO fur eine Nutzung der beiden Verkehrstrager Schiene und Binnenschifffahrt. Insbesondere die Bin-
nenschifffahrt auf Elbe und Oder kann alternative Lésungen flr Logistikketten und intermodalen Transport
bieten. Dazu mlssen beide Flusse fir entsprechende Anforderungen ertichtigt werden.

Um die grenzliberschreitende Diskussion der Entwicklungspléne zu unterstutzen, haben beide Organi-
sationen zusammen mit dem Wojewodschaftsamt Niederschlesien, dem Binnenschifffahrtsamt Breslau
und der Technischen Universitat Breslau eine internationale Konferenz am 16. November 2017 in der
Technischen Universitat Breslau durchgefuhrt.

Als politische Vertreter nahmen teil: Ines Jesse, Staatssekretarin im Ministerium flr Infrastruktur und
Landesplanung des Landes Brandenburg, Thomas Webel, Minister fur Landesentwicklung und Verkehr
des Landes Sachsen-Anhalt, Anna Moskwa, Staatssekretarin im Ministerium flr maritime Wirtschaft und
Binnenschifffahrt der Republik Polen, Pawet Hreniak, Wojewode der Wojewodschaft Niederschlesien,
Adrian Czubak, Wojewode der Wojewodschaft Oppeln, Forman, Berater des Présidenten der Tschechis-
chen Republik und Wroblewska, Direktorin der Kreisverwaltung des Mahrisch-Schlesischen Kreises.

Auf der Podiumsdiskussion wurden die Plane zur Nutzung des Odergebietes in allen drei Staaten vor-
gestellt und erdértert. In der anschlieBenden Podiumsdiskussion hatten Vertreter der Verkehrswirtschaft
die Méglichkeit, ihre Ansichten und Ideen darzustellen. Am Ende der Veranstaltung haben die Teilnehmer
der Konferenz eine Erklarung zur Oder (siehe Abdruck) unterschrieben. Alle Teilnehmer waren sich einig,
dass der grenziberschreitende Dialog fortgesetzt werden muss. Die Kammerunion Elbe/Oder bietet dafur
eine passende Plattform.

Auf der Generalversammlung der Kammerunion Elbe/Oder (KEO) am 15. November 2017 wurde Herr
Jifi Aster, Prasident der OHK Déc¢in, zum Présidenten dieser internationalen Wirtschaftsorganisation ge-
wahlt. Herr Grzegorz Zatoga, Prasidiumsmitglied der Westlichen Industrie- und Handelskammer Gorzéw
und scheidender Prasident der KEO Ubergibt damit die Leitung am 1. Januar 2018 an die Tschechische
Republik. AuBerdem wurde eine gegenseitige Mitgliedschaft zwischen der KEO und dem Verein zur Fér-
derung des Méahrisch-Schlesischen Kreises beschlossen.

~ : ~ acll bl d
Statni tajemnice Braniborska, ministr regiondiniho rozvoje a dopravy Saska-Anhaltska a zdastupci Unie komor Labe/Odra diskutuji
0 spolupraci s polskym Ministerstvem namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby



Novym prezidentem Unie komor Labe/Odra
zvolen Jiri Aster
Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
se stalo ¢lenem Unie komor Labe/Odra

Na valném shromazdéni Unie komor Labe/Odra (KEO)
ve Vratislavi dne 15. listopadu 2017 byl Jifi Aster, pfed-
seda Okresni hospodarské komory Déc&in, zvolen prezi-
dentem této mezindrodni hospodéafské organizace.
Grzegorz Zatoga, ¢len prezidia Zapadni primyslové
a obchodni komory Gorzéw a nynéjsi prezident KEO,
pfeda 1. ledna 2018 vedeni KEO novému prezidentovi.

Na valném shromazdéni bylo také uzavieno vzajemné
¢lenstvi mezi KEO a Sdruzenim pro rozvoj Moravsko-
slezského kraje zastoupeného prezidentem Pavlem Bar-
toSem. Cilem spoluprace je mj. zintenzivnéni spoluprace
na prosazovani a pfipravé prodlouzeni Oderské vodni
cesty do Ceské republiky.

Unie komor Labe/Odra

P Unie komor Labe/Odra (KEO) byla
& \ zaloZena v roce 2000. Je svazem

g polskych, éeskych a némeckych
KAMMERUNION  hospodafskych a Femeslinych
ELBE/ACDER komor, jakoz i hospodaFskych za-
UNIA 1ZB interesovanych skupin.
LABY/ODRY Cily KEO jsou urychleni hospo-
UNIE KOMOR daFské integrace Polska, Ceské
LABE/AODRA republiky a Némecka a Gé&inné

.Flﬁrm |

@ Mamburg 'S:hwerin L
Stade Neubrandenburg

Liineburg

zapojeni spoleénych zajmi regionalniho hospodai-

stvi do evropského vyvoje.

Cile Unie komor Labe/Odra Ize shrnout takto:

 Urychleni ekonomické integrace Polska, Ceska
a Némecka

« Uginné propojeni zajmu regionalniho hospodarstvi
a evropského rozvoje

Pracovni oblasti:

Doprava / Cestovni ruch / Odborné vzdélavani
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KONCEPCE VODNI DOPRAVY

vlada ji vzala na véedomi

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Pro infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest Ceské republiky je 25. zaFi 2017 vyznamnym dnem, nebot vidda
Ceské republiky svym usnesenim ¢&. 685 vzala na védomi Koncepci vodni dopravy a uloZila ministriim dopravy a Zivot-
niho prostredi ucinit kroky, aby zlepseni plavebnich podminek na Labi bylo vyfeseno pomoci Plavebniho stupné Décin.
Za posledni Ctvrtstoleti se jedna o prvni ucelenou koncepci, ktera se snazi komplexné uchopit celou problematiku vni-
trozemské vodni dopravy a formuluje fadu opatfeni nejen infrastrukturnich, ale také organizacnich, obnovy a moderni-
zace lodniho parku, zajisténi kvalitniho persondlu a v neposledni fadé i podpory novych logistickych koncepttl.

Nova, inovativni a zaroven tradic¢ni

Mozna se jedna o protimluyv, ale nova koncepce vodni
dopravy je nejen unikatni a inovativni, ale zaroven tra-
diéni a navazujici na nékolik staleti trvajici historii vodni
dopravy na ¢eském Uzemi.

Zcela novym aspektem je jeji Uzké provazani na po-
sledni dopravni trendy a koncepce Evropské unie, kde
doslo jak k pIné liberalizaci plavby a postupné rovnéz do-
chazi k uplné harmonizaci technickych podminek pro
plavidla i kvalifikaénich podminek pro posadky, tak byl
i spustén komplexni akéni plan podpory NAIADES I, vy-
dany Sdélenim Komise Evropskému parlamentu, Radé,
Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a vy-
boru regiond smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni do-
pravé NAIADES Il COM/2013/0623 final (dale jen
»,NAIADES II¥), jehoz je koncepce narodnim implemen-
taénim dokumentem.

Hlavni vodni cesty v Ceské republice, pfedstavujici
Labe a Vitavu od Mélnika po Slapy, jsou rovnéz zafazeny
Nafizenim EU ¢&. 1315/2013 do tzv. transevropské do-
pravni sité TEN-T, na nichz maji ¢lenské staty za povin-
nost dosdhnout kvalitnich podminek pro provozovani
plavby v€etné podpory zafazeni plavby do intermodalnich
fetézcl. Ve smyslu téchto dokumentl a evropskych i na-
rodnich priorit koncepce definuje i cile podpory modernich
technologii ve vodni dopravé, zavadéni alternativnich paliv
i inovativnich konceptl logistiky, pfedstavujici nejen ma-
sivnéjsi uplatnéni vodni dopravy v kontejnerové preprave,
ale také napt. i v citylogistice jako udrzitelné formé na-
kladni dopravy environmentalné citlivym zplsobem fesici
dopravni obsluhu mést podél vodni cesty.

V ¢em je ale pak ale koncepce tradi¢ni? Poslednim ofi-
cialnim koncepénim dokumentem pfijatym viadou kom-
plexné feSicim sektor byl Program podpory rozvoje
vodni dopravy v Ceské republice do roku 2005, schva-
leny vladou CR usnesenim ¢&. 635 ze dne 11. prosince
1996. Pokud si oba dokumenty v odstupu 21 let navza-
jem porovname, tak v oblasti infrastruktury se zakladni
strategické cile téméf neméni, nebot tyto cile nebyly
dosud spinény.

V roce 1996 se program orientoval zejména na prioritni
projekty pro nakladni vodni dopravu, jimiz byly zlepSeni
plavebnich podminek na Labi mezi Ustim nad Labem
a statni hranici a splavnéni Labe do Prelouce. Tyto pro-
jekty jsou i nadale pro koncepci vodni dopravy strate-
gické. DalSi v pofadi bylo zvySovani spolehlivosti vodnich
cest a zvySovani parametr(. Z téchto dvou oblasti se po-
dafilo fadu lUzkych mist vyfesit — byla dokonéena mo-
dernizace plavebnich komor na celém Labi, zvySeny
byly podjezdné vySky pod mosty na Labi, odstranéna
plavebni tzina Chvatéruby i vyfeSena ochrana plavidel
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za povodni. Rada modernizaci pfistavnich zdi byla rov-
néz dokoncéena. Rekreaéni vyuzivani Batova kandlu ale
bylo zatim snem a ani s dal$i podporou rekreaéni plavby
se pfili§ nepoditalo.

Jakych se za 20 let dosahlo

vysledkG?

Zcela zasadni kriticky vyvoj mélo vyuzivani vodnich
cest pro dopravu nakladl. Postupna liberalizace doprav-
niho trhu, nestabilni plavebni podminky na Labi s dlou-
hymi obdobimi pferu$ené plavby i otevieni novych trha
v EU pro Ceské rejdafe vedlo k pfesunu vykond mimo
CR. A& poptavka po ptepravé naklad vodni dopravou
prokazatelné existuje, pro nadmérné naklady je dokonce
plavba nenahraditelna a pro fadu hromadnych substrata
pfedstavuje konkurenéni vyhodu ¢eskych vyrobcu nebo
zakaznikud, poptavka neni naplnéna a v obdobi nizkych
vodnich stavl je pro neekonomiénost i technickou ne-
moznost plavby vodni doprava pozastavena. V oblasti
vnitrostatni dopravy vy$$im objemim prepravy brani
omezené parametry a nedostate¢né vybaveni pfistav(.

Opacna situace je s rekreacni plavbou. Pocty malych
plavidel registrovanych v CR stabilné nartistaji a zajem
o rekreaci na vodnich cestach dramaticky roste. Batlv
kanal v témér celé obnovené délce za 20 let svého no-
vého Zivota je témér na hranici kapacity, kdyz jej roéné
na lodich vyuziva pfiblizné 90 tisic navstévniku. Také
Vitava i Labe jsou vyuzivany stale vice, a a¢ s tim pro-
gram z roku 1996 realné ani nepocital, splavna Vltava
byla prodlouzena az do Ceskych Bud&jovic a poéty lodi
zde nékolikanasobné rostou.

Priority a opatieni nové koncepce

Prvnim strategickym cilem je vyuziti potencialu vnitro-
zemské vodni dopravy pomoci organizacné-provoznich
opatreni, jako podplirna opatfeni bezprostfedné nesva-
zana s infrastrukturou. U podpory nakladni plavby se
jedna zejména o podporu uziti novych logistickych kon-
ceptl kontejnerovych linek, vétsi intermodalni spolu-
prace, informaéni podpory uzivatellm a vyuzivani
citylogistiky pro zasobovani center velkych mést. V pfi-
padé osobni dopravy a rekreaéni plavby jde o jejich za-
pojeni do dopravni obsluznosti, lep$i vybavenost pfistavl
a pristaviét a jejich zapojeni do regiond, opét véetné
lepSi spoluprace na poli informovanosti.

V ramci strategického cile zajisténi potfebného poctu
plavidel je feSena jak legislativni stranka harmonizace
technickych podminek v celé EU, tak i rovnéz moderni-
zace plavidel vedouci k jejich udrzitelnosti, vy$si efektiv-
nosti provozu a niz§im emisim.

Nosnou oblasti koncepce je pfirozené infrastruktura,



soustfedéna do strategického cile Zajisténi vykonné in-
frastruktury vodnich cest s minimalnimi vlivy na vodni
ekosystémy véetné financovani. Koncepce se naméfuje
na dopravné vyznamné vodni cesty Labe, Vitavu i Mo-
ravu véetné Batova kandlu. Zakladni bariérou pro pla-
vebni vyuzivani vodnich cest je hospodarnost, nebot
plavba jako celek je zcela liberalizovana, provozovana
soukromymi subjekty na zakladé trhu a jeji uspéch je
podminén rentabilitou. Prvnim cilem je tak zvyS$eni efek-
tivnosti dopravy na siti TEN-T.

Do roku 2023 by mélo byt dosazeno stabilné splavné
sité Labe a Vitavy délky 338 km, délka a Sitka plavidel
se nezméni, ponory na kanalizovaném Labi i Vitavé od
Mélnika do Prahy budou 2,20 m a podjezdna vySka pod
mosty na Vitavé z Mélnika do Prahy naroste na 7,0 m.
Zasadni je pfedevSim vyfesSeni kritické situace v podmin-
kach pro vyuzivani Labe pro plavbu, a to jak nakladni,
tak i osobni a rekreaéni. Od statni hranice s SRN do Dé-
&ina a s mirou zabezped&enosti 95 % az do Usti nad
Labem bude po 345 dnll v roce zajistén vyuzitelny ponor
1,40 m, po polovinu roku 2,20 m. Analogické plavebni
podminky budou na zdkladé Spole€¢ného konceptu Labe
v SRN prijatého Spolkovym snémem v &ervnu tohoto
roku zajistény na Labi v Némecku az do Hamburku a na-
vazujici sité zapadoevropskych vodnich cest.

Druhou prioritou je prodlouzeni splavnosti Labe do
Pardubic, tvofené sérii investi¢nich akci jako je nejen
novy stupen v Prelouci, ale také pfistav Pardubice, mo-
dernizace stupné Srnojedy a dalsi.

Treti prioritni akci je zvySeni podjezdnych vysek
a ponort na Vltavé, v jejimz ramci bude modernizovano
10 pfemosténi plavebnich kanall, ohlavi plavebni ko-
mory Hofin a provedeny budou dil¢i prohrabky koryta na
ponor 2,20 m az do pfistavu Praha-Radotin. Konsolido-
vany tak budou parametry s Labem a vytvofeny budou
podminky nejen pro atraktivni plavbu velkych osobnich
lodi do Prahy, ale také pro vyssi kapacitu lodi pro citylo-
gistiku a prodlouzeni relaci mezinarodni nakladni plavby
az do pfistavu Praha-Radotin s vynikajicim napojenim
na dalni¢ni sit. V neposledni radé je planovano feSeni
nedostate¢né kapacity Vitavské vodni cesty v centru
Prahy na zdymadle Smichov novou paralelni plavebni ko-
morou Staré mésto, feSici zejména €etné kongesce pla-
vebniho provozu v okoli Karlova mostu.

Specificky cil zkvalitnéni vodnich cest mimo sit TEN-T
pfedstavuje feSeni infrastruktury vodnich cest slouzicich
primarné rekreaéni plavbé na Vitavé jako vodni cesté
tfidy |. mezi Slapy a Ceskymi Bud&jovicemi a na Moravé
a Batové kanale. Na Vltavé je hlavni priorita sméfovana
do dostavby zdvihadel na pfehradnich hrazich Slapy
a Orlik. Rekreaéni vyuziti Vltavy i po jejim prodlouzeni
do Ceskych Budé&jovic dynamicky roste a hlavn{ potencial
se pfesouva od plavby v omezeném okruhu na plavbu na
delSich usecich, na niz jsou uzivany prodlouzené vi-
kendy i celé dovolené, pfi¢emz pro vétsi lodé je kontinu-
ita vodni cesty nezbytna.

Druhou vodni cestou je Batliv kanal, kdy dal$i uspo-
kojeni poptavky véetné Sir§i participace regionli neni fe-
Sitelné jinak nez prodlouzenim jiznim smérem do
Hodonina a severnim smérem do Kroméfize. Oba konce
Batova kanalu, které jsou dnes spi$ periferiemi a jadro
navstévnosti se orientuje na stfed vodni cesty, pfimym
napojenim na turistickd stfediska a dobfe dopravné na-
pojena vychodiska a cile turistického ruchu ziskaji atrak-
tivitu a rekreaéni plavba vice rovnhomérné vyuzije celou
vodni cestu. Bude toho dosazeno vystavbou dvou, resp.
tfi novych plavebnich komor, diléimi Upravami koryta
a vystavbou koncovych pfistavd.
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V oblasti telematiky a bezpecnosti se opatfeni sméruji
jak do zavadéni Riénich informaénich sluzeb, dopinéni
sité ochrannych stani plavidel za povodni a zejména do
dovybaveni rejd plavebnich komor ¢ekacimi stanimi, kde
zacina byt s rlistem rekreacni plavby kriticka absence vy-
hrazenych stani pro mala plavidla.

Pro oblast udrzby vodnich cest koncepce v souladu
s prioritami sité TEN-T, kdy je nezbytné fadné udrzovani
vodnich cest pro zajisténi ,dobrého plavebniho stavu“
(viz nafizeni EU 1315/2013), uvadi systémova opatieni
rychlej$i odstranovani nasledk(l povodni a modernéjsi Fi-
zeni plavebniho provozu véetné plavebnich komor. Rov-
néz provozovani pfipfeze remorkérem BESKYDY,
realizované od roku 2016 ze strany statu, koncepce vy-
mezuje jako jedno z opatreni.

Poslednim, av§ak nikoliv nevyznamnym, infrastruktur-
nim strategickym cilem je ZajiSténi potiebné sité pri-
stavni infrastruktury véetné financovani. Pro oblast
nakladni dopravy je v CR pomé&rné mnoho pfistavil,
avSak pro moderni logistické trendy v podobé citylogis-
tiky, vazby na pfistavni primyslové zény a moderni skla-
dovaci a prekladni zdzemi nejsou pfipraveny. Na tyto
oblasti by mély jit rizné formy statni podpory. Koncepce
dale pocita s omezenym rozsahem vystavby novych pfi-
stav(, které budou budovany a vlastnény statem, i s pod-
porou modernizace sou¢asnych soukromych pfistava.

V oblasti osobni a rekreacni plavby je situace pod-
statné komplikovanéjsi. V prvni fadé koncepce uklada re-
alizovat systematickou sit vefejnych pristavist, ktera
umozni propojit vodni dopravu s dopravou pozemni
a s pozemnim vyzitim, coz zaroven podpofi lokalni a re-
giondlni podnikani a je pfedpokladem pro atraktivitu vi-
cedenni rekreaéni plavby v méfitku SirSiho uzemi. Na
Batové kanale byla tato sit v uplynulych letech téméf
kompletné vybudovana, pficemz prokazala, jak zpfistup-
néni okoli vodni cesty je u¢innym predpokladem pro na-
rust rekreaéni plavby. Na Labi a Vitavé je pravé ukolem
tuto sit vybudovat.

Druhou oblasti je sttedné a dlouhodobé stani lodi,
kdy v komeréné atraktivnich lokalitach jsou jako sou-
kromé investice pfistavy budovany, ale na fadé mist ne-
jsou podnikatelsky atraktivni pfistavy diky vy88im
nakladlm realizovatelné, avSak poptavka po stani az né-
kolikanasobné prevysuje nabidku. Je to problém nejen
Batova kanalu, ale také Labe i nékterych ¢asti Vitavy, kde
vefejnd investice bude nezbytna.

Specifickym cilem je oblast servisnich stredisek,
jichz je momentalné kriticky nedostatek a zasobovani
a servis plavidel se fe$i ¢asto nouzovym zplsobem. Kon-
cepce uklada zfidit souvislou sit servisnich center zajis-
tujicich ekologické tankovani pohonnych hmot, pitné
vody i odbér odpadnich vod a tuhych odpad(. Dal§im za-
vaznym ukolem je vyfeSeni vefejnych vytahi pro vyta-
zeni plavidel na sou$ pro prohlidky a havarijni opravy
podponorl, kdy zejména pro vétsi plavidla je absence
pouzitelnych zafizeni kriticka. V soucasnosti jsou jediné
funkéni vytahy v soukromych lodénicich ve Chvaleticich
a v Dé¢iné, pficemz pro fadu plavidel z Prahy jsou ne-
dostupna a jediny soukromy vytah v Praze-HoleSovicich
je téméf mimo provoz. VyfeSeno ale neni ani vytahovani
vétsich lodi na Vitavé smérem do Ceskych Budé&jovic
nebo na Batové kanale.

Koncepce nezapomina ani na ¢eské pristavni uzemi
v Hamburku, kde identifikuje zamér na vyménu prona-
jatych Uzemi za jina s dostupnosti pro namofni dopravu
a lepSimi pfedpoklady pro logistiku 21. stoleti.

Ostatni strategické cile koncepce Snizovani vlivu vodni



dopravy na Zivotni prostfedi, Vyzkum, vyvoj, inovace ve
vodni dopravé a Socialni aspekty, vzdélavani pracovnikl
ve vodni dopravé jsou spiSe mékkymi opatfenimi, zejména
ve vztahu na zavadeéni inovativnich technologii smérem
k redukci emisi, alternativnim paliviim i nastrojum a zajis-
téni odborného kadru pro provoz vodni dopravy.

Jak dal?

Jak koncepce ve svém ndzvu vymezuje, ma za ukol de-
finovat opatfeni realizovana do roku 2023. Cely komplex
opatfeni by po své realizaci, kterd je i v tomto relativné krat-
kém horizontu vécné realna, mél zajistit dalsi dlouhodoby
udrzitelny provoz vodni dopravy, kterd bude mit vyznamné
lepSi postaveni na dopravnim trhu, nez ma doposud, a ze-
jména podpofi hospodafstvi a podnikani v CR navéazané na
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Projekt zvysovani podjezdnych vysek mosti na kanalu Vrariany-Hofin je soucésti Koncepce vodni dopravy
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nakladni i osobni vodni dopravu a rekreaci.

Posledni strategicky cil Dlouhodobad vize pro vodni do-
pravu — provéfeni moznosti dal§iho rozvoje vodni do-
pravy predstavuje zasazeni koncepce do moznych
dal$ich horizontd po roce 2023. V pfipadé Labe a Vitavy
se jedna o moznost dal$iho zlep$eni parametrl umozné-
nim plavby vétSich lodi, jeZ ale bude relevantni az v na-
vaznosti na stabilizaci dopravniho oboru jako celku.

Druhou oblasti, jiz je mozna vystavba vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe v€etné napojeni statu na Oderskou
a Dunajskou vodni cestu neni pfedmétem této koncepce
a je vazana na vysledek pravé zpracovavané studie pro-
veditelnosti. Podle jejich zavérd bude dale postupovano,
pfi¢emz realizace doporu¢enych opatfeni by vécné byla
realna az v horizontu po roce 2020.
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Josef Podzimek,

Petr Forman,
Tomis Kolafik
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Dunaj-Odra-Labe
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VYCHAZI NOVA KNIHA

Novd kniha autori Josefa Podzimka, Petra Formana a Tomase Kolafika o 152 strandch
popisuje historii, soucasnost, ale predeviim prednosti vodniho koridorv Punaj-Odra-Labe.
Ucelem knihy je propagace dokonéeni tohoto vodniho koridoru jako nedilné sovéasti evrop-

ského dopravniho systému. Petailné jsou také popsany prednosti vnitrozemské vodni dopravy.
Pro porovnani a vysvétleni, Ze se nejednd o megalomansky projekt, kniha popisvje aktualni
podobné projekty ve svété - mj. némecky proplav Ryn-Mohan-Punaj, francouzsky proplav

Seina-sever, ruské priplavy péti mori, éinsky Cisarsky priplav nebo namorni Panamsky

a Svezsky pruplav.

Cena: 290- K¢

objedndvejte na www.d-0-l.¢z nebo vodnicesty@seznam.cz




e Firemni vecirky PRAVIDELNE PLAVBY:

e Konference e Hodinova plavba

e Dvouhodinova plavba
’ e Plavba s obédem

* Akce na miru e Plavba s vecefi

e Specialni plavby e Sladka Praha

e Soukrome akce
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ZvysSeni parametri vitavské vodni cesty
do Prahy bude spolufinancovat EU

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — zastupce feditele Reditelstvi vodnich cest CR

Financovani strategického projektu zvySeni plaveb-
nich parametra vitavské vodni cesty do Prahy z pro-
stfedkti Evropské Unie je realitou - Reditelstvi
vodnich cest CR podepsalo s agenturou INEA Evrop-
ské komise grantovou dohodu na dotaci ve vysi 10,7
mil. euro z programu CEF. Poc¢atkem roku 2018 bude
po dokonéeni zadavacich fizeni na zhotovitele zaha-
jena realizace prvnich staveb.

Spolufinancovano Evropskou unii
Nastroj pro propojeni Evropy

Evropské unie prostfednictvim programu CEF oriento-
vaného na financovani projektd rozvoje infrastruktury
transevropskych dopravnich siti TEN-T se podili ve vySi
85 % na nakladech dvou hlavnich ¢asti projektu zvyseni
parametrd Vitavy. Jedna se o Upravu plavebni komory
Hofin umoznujici bezpe&né proplouvani vyssich lodi
a plavebni komoru Praha-Stvanice, ktera se dogka bez-
pecnych &ekacich stani pro lodé. Naklady na tuto ¢ast
dosahuji 339 mil. K&.

of %

i

na podjezdnou vysku 7 m

Modernizaci projde historickd plavebni komora Hofin, kterd bude rozSifena na 12 m a mostovka pfes dolni ohlavi bude zvedaci az

Ruku v ruce bude v ramci dalsi ¢asti projektu deset
most0 na plavebnich kanalech Vrafiany-Hofin u Mélnika
a Troja-Podbaba v Praze zvySeno na podjezdnou vysku
7 m a z Mélnika do Prahy-Radotina bude prohloubena
plavebni dréha. | na téchto stavbach budou v roce 2018
zahajeny prace a vyfe$i se zarovef zavadny stav vice
nez 100 let starych mostd, na nichz je nyni znaéné ome-
zena silniéni doprava.

Projekt s celkovymi naklady 1,66 mld. K& bude dokon-
¢en v roce 2020 a kromé EU bude financovan Statnim
fondem dopravni infrastruktury.

,Duilezitym pfinosem pro nakladni dopravu do Prahy
bude zvyseni ponort ze soucasnych 1,80 m na 2,20 m,
kdy pfi stejnych ndkladech lod uveze o 30 % vice na-
kladu,“uvedl Ing. Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR jako investora projektu.

, 165im se, Ze se tak podafi ¢ast téZké kamionové do-
pravy dostat ze silnic na lodé a sniZit zatiZzeni historic-
kych center mést téZkymi auty s odpadem a stavebnim
materidlem. Priklady jinych metropoli Evropy ukazuji, Ze
to jde a i relativné pomalé lodé své misto v moderni lo-
gistice a dopravni obsluze mést maji.“ dodal.

Vizualizace nového zvedaciho Zeleznicniho mostu ve Vrarianech
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29. Plavebni dny

doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur, Ing. Vladimir Novak, doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Ve dnech 19.-21. zafi 2017 se v Patincich nedaleko Ko-
marna na Slovensku konala odborna plavebné-vodo-
cestna konference s mezinarodni ucasti 29. Plavebni dny.

Konference, jejiz organizatory byly Slovensky plavebny
kongres a Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni, se ko-
nala pod zastitou ministra dopravy a vystavby Slovenské
republiky Arpada Erseka, ministra Zivotniho prostiedi
Slovenskeé republiky Laszla Sélymosa a zplnomocnénce
vlady SR pro vystavbu a provoz Soustavy vodnich dél
Gabcikovo-Nagymaros Stanislava Fialika.

V ramci slavnostniho zahajeni konference predsedou
Slovenského plavebného kongresu Ing. Vladimirem No-
vékem a predsedou Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni doc. Pavlem FoSumpaurem vystoupil statni ta-
jemnik Ministerstva zivotniho prostfedi SR Ing. Norbert
Kurilla, PhD., generalny riaditel sekcie vodnej dopravy
Ministerstva dopravy a vystavby SR Ing. Jozef Morav¢ik,
podpfedseda Nitrianskeho samospravneho kraja
Ing. Juraj Horvath, CSc., primator mésta Komarno
Ing. L&szl6 Stubendek, generalni Feditel Slovenského vo-
dohospodarskeho podniku, .p. Ing. Stanislav Géaborik,
generalny riaditel Vodohospodarskej vystavby, S$.p.
Ing. Daniel Kvocera, riaditel Agentury rozvoja vodnej do-
pravy Ing. Martin Boro$ a za Katedru hydrotechniky Sta-
vebnej fakulty Slovenskej technickej univerzity
doc. Ing. Ludovit MoziesSik. Kulturni program zahajova-
ciho vecera zajistilo vystoupeni folklorni tane¢ni skupiny.

V prvnim pracovnim dnu konference jednani pfedsedal
pfedseda Slovenského plavebného kongresu Ing. Viadi-
mir Novéak. V ramci jednani vystoupili v prvé fadé pfed-
stavitelé  Ministerstva  Zivotniho  prostfedi SR
a Ministerstva dopravy a vystavby SR Slovenské repu-
bliky, Ministerstva dopravy Ceské republiky a zastupce
sekretariatu Dunajské komise a vykonni tajemnik Medzi-
narodni komise ochrany Dunaje (ICPDR). Zastupci MZP
SR (Ing. Roman Skorka, Ing. Lenka Jamborova, Ing. Anna
Gaalova) se ve svych vystoupenich zaméfili zejména na
aktudlni stav ve véci posuzovani vyznamnych dopravnich
staveb na zivotni prostfedi v souvislosti s Uzemimi sou-
stavy NATURA 2000 a rovnéz v souvislosti s uplatfiova-
nim pozadavkd ¢lanku 4.7 Ramcové smérnice o vodé.
Zastupci MD CR (Ing. Vojtéch Dabrowski a Ing. Martina
Bartova) referovali o sou¢asném stavu vnitrozemské do-
pravy a Koncepci vodni dopravy v CR. MDaV SR repre-
zentoval Ing. Lubo$ Duri¢, ktery shrnul hlavni cile
operaéniho programu Integrovana infrastruktura 2014—
2020. Zavérem prezentaci také zaznély aktualni infor-
mace o pripravované inovaci a modernizaci plavebnich
komor Gabc¢ikovo (doc. Ludovit MozZieSik — Katedra hydro-
techniky Stavebnej fakulty Slovenskej technickej univer-
zity a Ing. DuSan Volesky — Vodohospodarska vystavba,
§.p.). Ing. Pavel Virag (SVP) shrnul ve svém vystoupeni
aktualni Ukoly spravcl vodnich cest v SR.

Odpoledne se uskutecnila plavba lodi Slovenského vo-
dohospodéarského podniku, $.p. z oblasti Komarna, sou-
toku Vahu s Dunajem po proudu Dunaje az k pficnému
prahu a zpét do pfistavu v Patincich.
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Druhy pracovni den se tradi¢né uskutecnil za predsed-
nictvi zastupce druhého organizatora konference a ¢lena
vyboru Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni.
Rizeni jednani se ujal Ing. Michael Trnka, CSc. Bylo
predneseno celkem 11 odbornych referatl ze Slovenské
i Ceské republiky. V Gvodu jednaciho dne vystoupila Fe-
ditelka Statni plavebni spravy (Mgr. Klara Némcova),
ktera se ve svém vystoupeni zaméfila na problematiku
rekreaéni plavby na vodnich nadrzich v souvislosti s no-
velizaci zdkona o vnitrozemské plavbé.

Otazku rozvoje cestovniho ruchu v podminkach vnitro-
zemské plavby v SR sledoval ve svém vystoupeni
Ing. Marek Bené&ek (Dopravni Gfad). Reditel Agentury
vodni dopravy (Ing. Martin Boro$) referoval o planech roz-
voje a modernizace vodnich cest v SR. Na jeho pfednasku
tematicky navazalo vystoupeni Ing. Michaela Trnky (Aqua-
tis a.s.), ktery pfitomné sezndmil s aktualnim navrhem
splavnéni dolniho Vahu na urovni studie proveditelnosti.

O sou¢asném stavu ve véci pripravy studie proveditel-
nosti koridoru Dunaj-Odra-Labe informoval ve svém vy-
stoupeni zastupce zhotovitele Ing. Martin Pavel (Sweco
Hydroprojekt CZ a.s.). Ing. Martin Vavfi¢ka (RVC CR) se
zaméfil na vyklad k dokonéeni uspésného projektu splav-
néni Vitavy do Ceskych Budéjovic a ve svém druhém pfi-
spévku informoval o lokalizaéni studii pro rozvoj rekreaéni
a sportovni plavby. Problematice pfipravy projektu zlep-
geni plavebnich podminek v Gseku Usti nad Labem po
statni hranici CR/SRN se vénoval ve svém vystoupeni
doc. Pavel Fosumpaur (CVUT), ktery popsal hlavni zavéry
hydraulického vyzkumu plavebni komory D&¢&in a Ing. Mi-
chael Trnka (Aquatis a.s.), ktery informoval o navrhu
Uprav plavebni drahy pod plavebnim stupném Dé&cin.

Problematiku vodnich cest z provozniho hlediska shr-
nuli zastupci statnich podnikl Povodi Labe (Ing. Tomas
Svoboda) a Povodi Vitavy (Ing. Jifi Friedel), ktefi informo-
vali zejména o otdzce méreni a odstrafiovani nanosu na
labsko-vitavské vodni cesté a jeji udrzbé po povodnich.

Na konci druhého pracovniho dne konference pfednesl
pfedseda navrhové komise doc. Ing. Pavel Zarnay, CSc.
navrh zavérl, na némz se podilel i Elen navrhové komise
z Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni
doc. Pavel JurdSek. Navrh byl jednomysiné pfijat.

Ve svém zavére¢ném vystoupeni podékoval pfedseda
Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Pavel
FoSumpaur za precizni organizaci konference, ktera méla
tradiéné vybornou odbornou a spoleéenskou uroven
a pozval pfitomné na jubilejni 30. Plavebni dny, které by
se mély uskuteénit v zafi 2019 v Ceské republice s témito
pfedbéznymi tématy:

1. Rozvoj rekreaéni a sportovni plavby v SirSich
souvislostech.

2. Realita napojeni vodnich cest Ceské republiky
a vodniho koridoru D-O-L na evropské vodni
cesty.

3. Vodni doprava a zivotni prostredi.

4. Postaveni vnitrozemské plavby v Evropské unii.



ZAVERY S
Z KONFERENCIE S MEDZINARODNOU UCASTOU
29. PLAVEBNE DNI

konanej od 19. do 21. septembra 2017 v Patinciach

V drioch 19.—21. 9. 2017 sa v Patinciach uskutoCnila konferencia 29. Plavebné dni 2017 s medzinarodnou tcastou
odbornikov zo Slovenskej republiky, Ceskej republiky, ako aj zastupcov medzinarodnych komisii.

Odbornou naplfiou konferencie boli najméa témy

e priprava, realizécia a prevadzka vnutrozemskych vodnych ciest a pristavov s dérazom na bilateralnu
a multilateralnu spolupracu v stredoeurépskom priestore;

e aktualne témy, vyzvy a Uzke miesta v oblasti rozvoja vnutrozemskej plavby;

e rekreacna a Sportova plavba ako sucast regionalneho rozvoja.

Konferencie sa zuc€astnilo 138 odbornikov a ¢estnych hosti. V ramci konferencie sa uskuto¢nila exkurzia spojena
s plavbou po dunajskej vodnej ceste v okoli miesta konania konferencie.

Na zaklade prispevkov v zborniku, prezentacii a odbornych rokovani sa u€astnici konferencie dohodli pre postup
organov a organizacii kompetentnych v oblasti vodnej dopravy a jej prisludnej infrastruktiry Slovenskej republiky
a Ceskej republiky na nasledovnych zaveroch a odporucaniach :

Zriadenie a ¢innost Agentury rozvoja vodnej dopravy SR s presunom niektorych kompetencii v oblasti vodnych
ciest a ich sucasti na rezort dopravy a vystavby mozno povazovat za uzito€ny krok v zaujme zlepSenia postavenia
vodnej dopravy a jej infrastruktury.

Odporucame vlade CR schvalit Koncepciu vodnej dopravy v Ceskej republike v navrhu predlozenom Ministerstvom
dopravy CR, ktory zahfna o. i. zlepSenie plavebnych podmienok na dolnom toku Labe pod Ustim nad Labem v para-
metroch zodpovedajucich skutoénosti, Zze tato vodna cesta je su€astou hlavnej transeurépskej dopravnej siete TEN-T.

Odporu¢ame kompetentnym Statnym organom a obc&ianskym zdruzeniam podporovat rozvoj rekreaénej plavby na
hornej Vltave, prieplave Batov kanal, na Vahu, Hrone, Dunaji i na vhodnych vodnych plochach. Odporu¢ame koncep-
cie rozvoja rekreacnej plavby podrobne rozpracovat, legislativne a technicky (napr. technickou normou) precizovat
povinnost investorov zaistit bezpecny prechod malych plavidiel cez vodné diela.

Odporu¢ame zaradit projekt vazskej vodnej cesty medzi projekty s najvy$Sou prioritou, aby bolo mozné v prebie-
hajucom programovom obdobi v prisluSnom operaénom programe vyclenit finanéné prostriedky na pripravu a reali-
zaciu projektu.

Odporu¢ame nadalej precizovat ustanovenia prisludnej legislativy tak, aby v nej boli uréené kompetencie v oblasti
vodnych ciest a ich su¢asti jednoznacne, taktiez posilnit in&titucionalne zlozky MDaV SR v oblasti vodnych ciest a ich
sucasti.

Odporucame zintenzivnit aktivitu kompetentnych organov v oblasti rieSenia sporu medzi Slovenskom a Madarskom,
tykajuceho sa Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo-Nagymaros. Predlzovanie su¢asného stavu ma vyrazne negativny
vplyv na podmienky medzinarodnej plavby na slovensko — madarskom useku Dunaja a na dolnom Vahu.

Odporucame opéatovne posudit doteraz spracované navrhy a zaistit spracovanie podrobnych Studii realizovatelnosti
tykajucich sa zabezpecenia pozadovanych parametrov plavebnej drahy na Dunaji v Useku nad Bratislavou a variant-
nych rieSeni prieplavového prepojenia medzi VAhom a Odrou, resp. VAhom a Moravou.

Odporuc¢ame zintenzivnit spolupracu v8etkych zucastnenych rezortov a organizacii, veducu k rychlej a efektivnej
realizacii zlepSenia plavebnych podmienok na labskej a vitavskej vodnej ceste aj pre obchodnu plavbu. Odporu¢ame
taktiez, aby na dopravne spolahlivi labsku vodnu cestu nadviazala priprava a vystavba prepojenia strategického vy-
znamu pre strednu Eurdpu, ktorym je nepochybne vodny koridor Dunaj-Odra-Labe. Berieme na vedomie informaciu
o rozpracovani Studie realizovatelnosti tohto koridora.

Odporu¢ame nadalej zintenziviiovat spolupracu prislusnych organov s odbornym a akademickym prostredim.

Odporu¢ame zvysit intenzitu konzultacii a rokovani v ramci prislugnych organov EU, ako aj v internom prostredi
s cielom dosiahnut pre slovenské a ¢eské vodné cesty primeranu pozornost a podporu.

Nadalej podporujeme aktivity Slovenského technického muzea — Muzea dopravy v Bratislave a Slovenského pla-
vebného kongresu k vytvoreniu lodného muzea z plavidla Sturec.

Zavery prijali t¢astnici konferencie s medzinarodnou u¢astou 29. Plavebné dni v Patinciach diia 21.9.2017. Budlce
30. plavebné dni sa uskutocnia v septembri roku 2019 v Uherskom Hradisti v Ceskej republike.
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Svatojanské slavnosti
NAVALIS 2018

Stejné jako v letech predeslych, tak
i v roce 2018 pfipravujeme dalSi ro¢-
nik Svatojanskych slavnosti NA-
VALIS. Tentokrat oslavime prvni
- jubilejni desaté vyroéi, kdy se v no-
vodobé historii uskute¢ni v Praze
obnovené vodni barokni Svatojan-
ské slavnosti NAVALIS. Dovolujeme si vas jménem reali-
zacniho kolektivu Svatojanského spolku seznamit
s aktuélnim projektem téchto jedine¢nych vodnich slav-
nosti, které jsou zaroven velice tésnou spojnici mezi Ce-
skymi a evropskymi historickymi kofeny.

ShoLEr

Svaty Jan Nepomucky — patron italskych Benatek
a gondoliéra

Nedilnou soucasti oslav vzdy byly a jsou alegoricky zdo-
bené lodé. Méstem, které je vzorem nadhernych vyprav-
nych vodnich oslav, jsou italské Benatky. Proto kazdy rok
zveme do Prahy benatské gondoliéry, ktefi se stavaji ne-
odmyslitelnou slozkou téchto velkolepych slavnosti. Toto
propojeni neni ovem nahodné nebo samoucelné. Svaty
Jan Nepomucky je jednim z patroni mésta Benatek
a pfedevsim sluzebnikd vodnich — gondoliérd.

Béhem oslav 2018 budou benatsti gondoliéfi se svymi nad-
hernymi lodémi hlavnimi protagonisty. Do Prahy s sebou
pfivezou nejenom klasické gondoly, ale i tzv. Bissone, lodég,
které se uc€astni téch nejzdobnéjsich tradi¢nich benatskych
slavnosti véetné benatského karnevalu. Bissone historicky
nikdy neopustily Arsenale — benatskou lodénici a t€astnici
NAVALIS se tak budou tésit z jejich pfitomnosti pravé
v Praze u Karlova mostu jako jedini na celém svéte.

Vodni koncert na hladiné Vitavy — Benatky v Praze
Svatojanské slavnosti NAVALIS 2018 budou samoziejmé
vyjimeéné mnozstvim lodi, které pfipluji oslavit svého
patrona do hlavniho mésta Ceské republiky. NAVALIS
2018 budou nadale pokracovat v obnovené tradici i svym
jedine€nym hudebnim programem. V obdobi baroka, byly
tzv. vodni hudby komponovany vzdy pro jednotlivé roc¢-
niky, dle tohoto kanonu v roce 2018 zazni jiz potfeti
autorské hudba z pera skladatele KryStofa Marka. Skla-
datel, dirigent a &erstvy drzitel Ceského Iva pfedstavi ve
svétové premiéfe sedmivétou symfonickou skladbu Ve-
nezia praghese.

Cile projektu

Svatojanské slavnosti NAVALIS jsou napodobou plivod-
niho barokniho vodniho predstaveni, které se v Praze na
Vitavé konalo od pocatku 18. stoleti. Novodobymi slav-
nostmi, kterymi od roku 2009 navazujeme na tradici
jedné z mala prazskych oslav, chceme obnovit jejich
slavu a pfedevsim uctit kult Zivota a mucednické smrti sv.
Jana Nepomuckého.

Priblizenim duchovniho poselstvi sv. Jana Nepomuckého
Siroké verejnosti jsou Svatojanské slavnosti NAVALIS je-
dine¢nou pfilezitosti pfipomenout nejen obyvateliim
Prahy, ale i navstévnikiim mésta z cizich zemi, slavu re-
prezentativniho sidla Ceské republiky.

Svatojanské slavnosti NAVALIS rok od roku od jejich ob-
noveni vstupuji do povédomi Prazanu, jakozto neodmys-
litelnd udalost roku pomalu dosahuji takového véhlasu,
jako napfiklad benéatsky karneval a stavaji se turistickym
cilem poutnikl a turistl z celého svéta.

10,00 / SLAVNOSTNI M3E SVATA Vv KATEDRALE 5v. ViTa, VojTEcia A VAcLava
10,5 / SvaTojinskE prOCEST NA KARLOY MOST
20.30 / REGATA LOD], SESKOK PARASUTISTU, PLAVBA OTUZILCD (KARLOY MOST)
20.45 / ZAVERECKA POBOENOST PRED KOSTELEM 5V, FRANTISKA (KRIZOVNICKE NAM.)
2110/ SLAVROSTNI FANFARA TRUBACD (ATCR) (SVETOVY REKORD V POCTU TRUBACD NA LODICH)

2115 / KoNCERT NA HLADINE VLTAvY PoD KARLOVYM MOSTEM
22.00 / VELKOLEFY BAROKNI OHROSTROJ

=
-

e WWW.NAVALIS.CZ &
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Lod Pivovar — unikat na Vitave

Navstévnikim a obyvatelim Prahy poskytuje od bfezna
2017 originélni zazitek unikatni Lod Pivovar, jedina nejen
na Vltave, ale v ¢eskych vodach vlbec. , Timhle projektem
jsem si spinil hned nékolik klukovskych sna,“ fika autor
netradiéniho pivovaru Vojtéch Ryvola. ,VZdycky jsem tou-
Zil mit lod. Taky jsem chtél restauraci, kde si miZete po
dobrém jidle lehnout a odpocivat. Léta jsem snil o tom,
jak jednou uvafim varku piva na Vitavé. Jsem totiz patriot
a c¢eské pivo povaZuji za narodni poklad. Navic je z nasi
lodi nadherny vyhled na Prazsky hrad.*

Restaurace s vlastnim pivovarem, staro¢eska kuchyné,
pivnice v podpalubi, letni terasa s barem grillem a odpo-
dinkovym lezenim - to v8e ¢eka navstévniky na tfech pa-
lubach. Na hlavni palubé je restaurace a la carte, kuchyné
a pivovar s dvojnasobnou varnou 500 | a v proskleném
prostoru pak oteviené spilky 2 x 500 | a 2 x 1000 |. Pravé
zde vam gastronomické zazitky z tradini vynikajici staro-
Ceské kuchyné obohati viiné vareného sladu a chmele.
Vysledek tohoto procesu muzete spatfit a hlavné ochutnat
v podobé zlatavého moku se smetanovou pénou a chuti
podle vaseho gusta.

V nabidce na Cepu jsou stale Ctyfi druhy piva nesouci
nazvy ¢eskych lodi, tedy LEGIE® , REPUBLIKA® a MO-
NARCHIE®. Pro pfiznivce hotkého piva je uréena 10 stup-
flovd LEGIE® s vyraznou plnosti, dale dvanactistupriovy
lezak REPUBLIKA® s vyvazenou chuti, nebo tmavy lezak
MONARCHIE® (13 stupnu), ktery chutna po prazeném
sladu a kavé s cokolddovym doznénim. Navstévnici
mohou ochutnat také dalSi pivni specialy, které se na ¢epu
pravidelné stfidaji. Napfiklad irské stouty, varianty anglic-
kého stylu Indian Pale Ale &i nejsilngjsi pivo v Ceské re-
publice s celymi 34 stupni a s pfihodnym nazvem TITANIC.

V podpalubi vés €eka tradi¢ni pivnice se studenou
a teplou kuchyni s pfimym vyhledem na lezacké tanky
a s nabidkou dobrot z lodni udirny. Mate-li radi ryby, urcité
ochutnejte netradiéni specialitu — nakladany rybi karba-
natek. Horni paluba nabizi v letnich mésicich grilované

BREWERY & RESTAURANT

speciality a michané napoje. K dipozici je nejen posezeni,
ale i odpocinkova ¢ast s nékolika lehatky. Komu se na-
skytne pfilezitost z pivovaru vleze pozorovat panorama
Prahy od Petfina pfes Strahov az po Hrad¢any!

Lod Pivovar kotvi na stalém misté v centru Prahy na vl-
tavském nabFezi na pravobfezni navigaci pod Stefaniko-
vym mostem. Mdulzete zde uspofadat oslavu pfi
nejrliznéjSich pfilezitostech, nebo jen spocinout po turis-
tickych zazitcich z Prahy.

Prijdte se podivat a urcité pochopite — zvlast mate-li
radi pivo, dobré jidlo a netradi¢ni pohled na ¢arovné praz-
ské panorama. A jak se s Lodi Pivovar rozlou¢it? Mizete
si vybrat, zda ndmornickym pozdravem "Ahoj", &i tradic¢-
nim pivovarnickym "Dej buh $tésti".

ZAKLADNIi PARAMETRY LODI
Délka 53 m
Sitka 8 m
Kapacita 230 mist

ADRESA

v _ v

Dvorakovo nabiezi — Stefanikiiv most

kotvisté cislo 19, Praha 1

OTEVIRACI DOBA
Pondéli — Ctvrtek: 11:30 — 23:00
Patek — Sobota: 11:30 — 00:00
Nedéle: 11:30 — 23:00

Vice informaci na www.pivolod.cz
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Pivnice

ké lezdky a ruzné pivni specialy

- ces

Na cepu Lodé pivovar jsou vZdy pr“iravena tri stala piva
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Indie vyhlasila 111 narodnich vodnich cest

V 80. letech vyhlasila indicka vlada prioritni vodni
cesty. Velké feky jako Ganga nebo Brahmaputra a pla-
vebni kandly z britské éry se mély stat patefnimi doprav-
nimi tepnami napfi¢ celou zemi. Az do roku 2016 se na
téchto vodnich cestach nic nedélo. Az v roce 2016 se in-
dicka vlada k této myslence vratila vyhlaSenim zakona
o 111 narodnich vodnich cestach.

Tentokrat ale nezlstaly plany na papife, ale okamzité
se rozbéhla rekonstrukce stavajicich vodnich cest a pfi-
prava vystavby novych spojeni. Vzhledem k tomu, ze né-
které vodni cesty nebyly po desetileti udrzovany,
nachazely se v zalostném stavu, zanesené a zasypané
odpadky. Ty, které mély vétsi stésti byly vyuzivany flotilou
starych rezavych lodi, které se nezfidka potopily.

Plan indické vlady na oziveni vodnich cest je pro Indii
velkou vyzvou, ale prfedevsim pfilezitosti jak pomoci pre-

tizené dopravni infrastruktufe. V planu je kromé revitali-
zace a modernizace vodnich cest také vystavba nové flo-
tily fiénich lodi vyuzivajici nejmodernéjsi technologie
(sonar a GPS navigaci) a pohanéné LNG. Podél vodnich
cest se rozbéhla vystavba novych pfistavl a lodénic,
které budou energeticky sobéstacné pomoci obnovitel-
nych zdroju energie.

Nejdllezitéj§im a nejvétSim projektem velkého indic-
kého planu je narodni vodni cesta ¢islo 1 — feka Ganga.
V roce 2016 byl vypracovan generalni projekt a jesté
v témze roce byla provedena zkuSebni plavba po celé
délce této vodni cesty za Ucasti specialni méfici lodé
a nakladni lodé prevazejici 1400 tun zbozi. Zacatkem
roku 2017 ziskala Indie od Svétové banky financovani
ve vyS8i 375 miliond dolarl (cca. 8 miliard K&) na realizaci
projektu.

AFGHANISTAN f
MAPA INDIE
NEJDULEZITEJSI VODNI CESTY
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T o
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» Nérodni vodni cesty
% * Indicko-bangladésské vodni cesty

INDIAN OCEAN

Indické vodni cesty
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Stejny pohled na vodni cestu Vadakara-Mahe v roce 2016

Nakladni lod M. V. JOY s nakladem 1400 tun zbo2i na zkusebni = T . i
plavbé po narodni vodni cesté é. 1 — fece Ganze v roce 2016 Nova nakladni lod' pro pfepravu chemickych latek

LW

Pl .
¥ B o . s
e BT ES b L ! T

Statni spolecnost Indické vodni cesty buduje s:’t’multimodélhfch terminalu a lbdénic s dirazem na ekologii
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V Norsku vznikne prvni
namorni tunel na svété

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Vizualizace prvniho ndmorniho tunelu na svété

Norské vladda schvalila vystavbu prvniho ndmorniho tu-
nelu na svété — Stad skipstunnel — aby zlepSila bezpec¢-
nost plavby v bouflivych pobfeznich vodach.

Tunel bude prochazet nejuzsi ¢asti poloostrova Stad v
zapadnim Norsku, kde své lodé pretahovali jiz Vikingové,
a ma slouzit nakladnim i osobnim lodim jako ochrana
pfed nepfiznivym pocasim a boufemi, které jsou v této
oblasti velmi ¢asté. Za poslednich 72 let zde ztroskotalo

Soucasna lodnl trasa
==+ Lodnli trasa pfi boufi
Mova lodni trasa tunelem ..

Mapa zkrdceni trasy lodnim tunelem

46 lodi a zemfelo 33 namofrnik(.

Podle udaji z meteorologické stanice na majaku Krake-
nes, jizné od poloostrova, jde totiz o misto s nejvét§im
pocétem bouflivych dnidl v roce — az 106. Vysoké viny tady
pfichazeji z rGznych smérd a tvofi v misté slozité a ri-
skantni plavebni podminky, uvadeéji autofi projektu.

Po dokonéeni tunelu se vyrazné zkrati lodim pobrezni
cesta. V souéasnosti musi lodé plujici ze Selje do Aheimu

O Selje

STAD

SKIPSTUNNEL




Trasa lodniho tunelu

urazit pfiblizné 60 kilometr( po bouflivém mofi. Diky no-

vému tunelu se tato trasa zkrati na nékolik malo kilometra. Rozméry lodniho tunelu

KvUli razbé bude nutné odstrelit osm milion tun hor- Délka 1700 m
niny. Tunel bude dlouhy 1,7 kilometru, Siroky 35 metrd, Plavebni vyska 37 m
h'lli_b?jkf' 12 m| a VVSOEV 4ﬁ m. A ayq  Plavebni sifka 26,5 m

odni tunely na vodnich cestach jiz existuji, napfikla .
4,35 km dlouhy tunel na Canal du Nord nebo 7 km dlouhy E:i‘é:gn;r?;;zka 1222 m?
tunel v Marseille, norsky tunel v8ak bude prvni, ktery ) , . L
Objem vykopU cca 3 miliony m?®

umozni propluti velkych ndmofnich lodi o hmotnosti az
16 tisic tun skrz skalni masiv.
Kapacita tunelu je az pét lodi za hodinu pfi fizeni se-

Coz predstavuje pfiblizné 7,5 milionu tun razby
tvrdou horninou

mafory. Bezpeénost bude zajisténa bodnimi ochozy se Odhadované naklady

zachrannymi prvky. na stavbu cca 2,6 mld. nor. korun
Cena stavby se odhaduje na 315 miliont dolar( (cca. Odhadovana doba

7,2 miliardy K¢). Tunel by mohl byt zprovoznén v roce vystavby 3-4 roky

2023.

===HLOUBKA
12m

Parametry lodniho tunelu
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FOR BOAT

2. VYSTAVA LODI A VODNICH SPORTU

FOR CARAVAN | HLUBINA | FOR TRAVEL

www.forboat.cz
r.n 9.-11. 3. 2018

DOPROVODNY PROGRAM ODBOANY PARTHER OFICIALNI VOIY
10.-11.3. 2018 KOLEM SVETA nyge T €y
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LODNI DENIK z plavby SUN RIVER
z Pistan na Odru (1. ¢ast, 10.-17. 6. 2017)

Ing. Miroslav Cink

www.sunriver.eu

Je takova poveéra, zZe cil plavby se nema pfedem
sdélovat, ale né$ cil prozradim. Je to polské mésto
Krabkowice na fece Odfe a pokud plan splnime, uplujeme
asi 2100 km. Kdyby nebyly dvé svétové valky, byla by
davno hotova vodni cesta Dunaj-Odra-Labe, uzakonéna
Habsburgem Franz Josefem I. v r. 1901 a my bychom tam
pluli mnohem kratSi trasou Mélnik-Pardubice-Prerov-
Ostrava. Snad to v budoucnu bude mozné, ale my, pani
Holatova a ja, jsme odpluli z Mariny Labe v Pistanech 10.
6.ve 14.50 na Labe a po ném smérem na Hamburg. Prvn{
zastavka byla uz v Cirkvicich, kde se nalodila druha ¢ast
nasi posadky, manzelé Kordovi. Na lodi musi byt pohoda,
v kritickych situacich zkuSenosti a vzajemna souhra
a obétavost. A to jsme s Kordovymi v zivoté i na mofich
nékolikrat uspésné ovéfili. V Cirkvicich je maly kosteli¢ek
a Cirkvicka kulturni spole¢nost v ném porada krasné
koncerty a my jsme se pfed spole¢nou plavbou potésili
uménim a vtipem pana Jifiho Stivina. Po koncertu jsme
jesté stihli posledni mozné proplaveni plavebni komorou
Stiekov — impozantnim vodnim dilem a chranénou
technickou pomatkou postavenou diky vySe uvedenému
zakonu. Je to také posledni vodni dilo z mnoha v minulosti
planovanych, vyprojektovanych, v mapach Labe jiz
zanesenych a ke $§kodé lodni dopravy dosud
neuskuteénénych. Plavba se pod Stfekovem proto
zastavuje, kdyZ je na limnigrafu méné nez 160 cm a prutok
klesne pod 109 m3/s. My jsme precetli na svételném
panelu 155 cm, ale nejsme lod nékladni a mame ponor
jen 63 cm, takZze nas obsluha zdymadla propustila na
cestu do EU. Prvni pékny vecer plavby a noc jsme stravili
u lodénice v Boleticich po upluti prvnich 41,5 km.

Druhy den jsme pfes Dé¢in vpluli do krasného Useku
Ceského a Saského Svycarska a pod D&&inem minuli
ficni km 737,12 (vzdalenost od usti Labe do Severniho
more), na kterém je vyprojektovan plavebni stupen Décin
s plavebni komorou a prato¢nou vodni elektrarnou, ktera
by roéné vyrobila 47 miliond kWh — pokud by byla
vybudovéana. Jde o nahradni variantu za dva mnohem
diive vyprojektované stupné Malé Bfezno a Dolni Zleb.
Malo se mluvi o tom, Ze az dosud jsme po revoluci za
tyto varianty utratili uz témér miliardu K¢ a jesté se
nekoplo. Ceskosaské Svycarsko ma kamenité dno ve
velkém sklonu a k zabezpeceni plavby v ném bylo az
dosud uskute¢néno vice nez 350 staveb pocinaje
vylamovanim skal jiz za Karla IV. Bez plavebnich stupfid
¢i nadlepSovani pratokd z Dunaje (letity projekt
pfecerpavaci vodni elektrarny) v dobé extrémné suchych
rokd nakladni plavbu pod Stfekovem nevyfeSime.
V r. 2015 nad Stfekovem proti Labi i Vitavé plavba diky
stavajicim plavebnim stupntm z vy$e uvedeného zakona
probihala nepfetrzité, ale pod Stfekovem byla zastavena
na 5 mésicu. Tyto doplfujici informace nebudou mozna
pro vSechny ¢étenére. Vystudoval jsem v§ak vodni stavby
a jako jachtarf proplouvajici opakované vodni cesty EU
zavidim Némecku, Rakousku, Holandsku, Belgii a Francii
kolik do jejich rozvoji neustale investuji, a proto nechapu
odpor proti nakladni vodni plavbé u nas. Pfi tom dnes asi
nejvétsi vnitrozemska vodni kfizovatka EU Magdeburg je
od Stfekova vzdalena pouhych 370 km a my tam
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neumime dosud v dobé sucha s nakladem proplout.
A také mé zajima4, jak investuje do vnitrozemské vodni
dopravy nas severni soused Polsko.

Vracim se zp&t k nasi plavb& krasami Ceského
a Saského Svycarska pfes Hfensko, Bad Schandau,
Marianskou Horu, Kéningstein, Kurort Rathen, Pilnitz,
Drazdany, kde je z paluby neustale co obdivovat. Skaly,
krajina, vinice, zamky, krasné vily.

V podvecer kotvime v Mi8ni, kde vyuzivame zastavku
k prohlidce mésta a zamku. Dne8ni den jsme upluli
celkem 98 km na slune¢ni energii. Lod Sun River je prvni
prototyp lodé vyhradné na solarni pohon s moznosti
dobijeni z nahradniho zdroje za Spatného pocasi.
Energie ze slunce pohani 2 elektromotory a jejich lodni
Srouby, pfedni a zadni pfi¢ny pohon a zaroven poskytuje
energii pro komfort posadky, pro 2 WC a 2 sprchy,
kompletni vybaveni kuchyné véetné lednice a mrazaku,
na horni palubé pro chladi¢ napoji a dobijeni 2
elektrokol, dale pro lodni vyrobnu pitné vody, 2 TV, radio
s CD prehravac¢em a pod. Na pfidi méa lod solarni panel
pro ohfev TUV. Lod je tak svym vybavenim absolutné
nezavisla na sluzbach pfistavi a tankovacich stanic.

Treti den pokracujeme az do Thorgau. Cestou jsme zazili
i silny protivitr s poryvy az 50 km/h i plavbu bez slunce,
presto jsme upluli 74 km. Opakované a radi jsme Thorgau
s pfekrasnym zéamkem a historickym centrem navstivili.

Ctvrty den se poéasi zhorsilo, stale silny vitr, ale my
mame pred sebou cil Wittenberg. Celkem jsme upluli jen
58 km abychom ziskali ¢as na prohlidku mésta, které
letos slavi 500 let reformatora cirkve Martina Luthera.
Objevili jsme zde i Ceskou stopu — napis na jedné
z historickych budov Agrofert a za méstém kombinat
stejného nazvu.

Paty den jsme planovali zastavku v pfirodé. Po 97 km
jsme zakotvili nad Magdeburgem u jedné z pfi¢nych hrazi,
kterymi nasi predkové donutili Labe téct stalym korytem.
Koupani v Labi posadku véetné psa Ferdy osvézilo.

Mésto Magdeburg jsme nenavSivili, pfesto jsme si
v této vyznamné kfizovatce vodnich cest Evropy uzili
nékolik atrakci. Prvni byly pefeje, které jsme s bravurou
propluli. Jedna se o dosud nevyfeSené nejsilnéjsi pefeje
z Hamburku po Stfekov proti proudu, a nejkriti¢téjsi misto
Labe, které ma proud o rychlosti 8,6 km/h. Pod
Magdeburgem na km 333 jsme vpluli do nové plavebni
komory Magdeburg. Ta oddéluje velky magdebursky
pfistav od Labe pro umoznéni pfijimat plné nalozena
plavidla ptiplouvajici napt. z Ryna a od Berlina a Stétina
pfi nizkych stavech vody v fece Labi. | tentokrat jsme byli
zvednuti z labské hladiny asi o 1,6 m. Po propluti
pfistavem jsme pomoci dalsi atrakce vpluli do
historického vanového zdvihadla Schiffhebewerk
Rothensee (vanu vyvazené nadlehuji 2 obrovské
plovaky umisténé ve dvou 76 m hlubokych studnich
a stabilizuji ji 4 trapézové Srouby s maticemi). Po
zvednuti o cca 18 m jsme vpluli do tfeti atrakce dnedniho
dne, obrovského aquaduktu pfes Labe, ktery spojuje
Mittelland a Havelkanal. Aquadukt byl vybudovan proto,
aby umoznil plavbu plné nalozenych nakladnich lodi
s vytlakem az 5000 tun bez ohledu na stav vody v Labi,



které pluji na pf. z Odry do Ryna, do Hamburku
Seitenkanalem, do Brém, apod. Na této nové plavebni
cesté néasledovala dal$i atrakce — obrovska plavebni
komora Hohenwarte, ktera nas za par minut spustila
0 18,5 m nize na Havelkanal (pro srovnani Stfekovska
komora ma zdvih cca 9 m, ale Stéchovicka, rovnéz
z prvni republiky také pfes 18 m).

Sesty den jsme spali na kanale Parey. Za plavebni
komorou Hohenwarte jsme propluli dalsi komorou
Zerben. U této a dalSich komor na Havelkanale se buduji
velké nové plavebni komory, kanal se roz§ifuje a vSechny
mosty jsou uz zvednuty na min. vy$ku 5,25 m.

Sun River jsme vyvazali na km 349 po upluti 58 km.

Sedmy den plavby se na pocasi nepoved|. Provazel
nas silny narazovy vitr. Havelkanal se ob¢as rozsifil na
mensi i vétsi jezero a silny vitr s destém a velké viny
nas donutily sklopit vratkem systém kabriolet stfechu se
solarnimi panely. Po uklidnéni pfirodnich ZivlG jsme radi
pristali v bezpe¢i moderniho pfistavu Brandenburg, kde
jsme se zucastnili Havelfestu pési turistikou (6,4 km).

Drazdany

Hlasita hudba ze vSech stran, parky, klobasy i pivo —
oslava jak ma byt s krasnym prostfedim u vody.

Za prvni tyden jsme na sluni¢ko a svétlo upluli 476 km
jako vzdy s touto lodi v tichu a bez zapachu.

Z paluby Sun River Miroslav Cink

Zamek Pilnitz

Misen

Torgau

Magdeburg

Magdeburg



K Berlinu

Postupim

Berlinska jezera

Marina Brandenburg - - . Brandenburska radnice
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Ing. Otakar Vavruska oslavil 80 let

Ing. Otakar Vavruska oslavil letos
zivotni jubileum, narodil se 28.
bfezna 1937 v Opavé, kde v roce
1956 absolvoval Stfedni priimyslo-
vou $kolu strojnickou, obor Duini
stroje a na umisténku nastoupil jako
konstruktér do Skodovky v Plzni.

Po absolvovani dalkového studia
na VSB Ostrava, Fakulty strojni,
oboru Dulni strojirenstvi plsobil (od
roku 1971) jako vedouci strojnich
dllen v Opave SP Olomouc, kde zajistoval opravy strojli
a zafizeni kamenolomu a $térkoven mezi jinymi na re-
morkérech a vysypnych ¢lunech ve térkopiskovné Ko-
blov u Bohumina. Pan Ing. Vavruska doufal, ze v kratké
budoucnosti bude tato lokalita vytéZzena a bude zde vy-
budovan pfistav jako soucast planové vodni cesty na
Odfe. V roce 1974 nastoupil na Stérkopiskovnu Tovacov
na funkci hlavniho inZenyra a zastupce vedouciho pro-
vozovny, kde jiz byl profesné v kontaktu se Stéatni pla-
vebni spravou Pferov. Zde organizoval otvirku lokality
Troubky a podporoval vodni koridor D-O-L.

V roce 1976 na zakladé konkurzu a podpore Cs. kame-
nopriimyslu Praha nastoupil na VSB v Ostravé HGF na ka-
tedru Dobyvani lozisek a jako vysokoSkolsky ucitel se
podilel na odborné vychové desitek studentd v oboru lo-
mového dobyvani nerudnich surovin, v praxi se Uspésné
uplatfiujicich zejména ve vedoucich funkcich lomovych
provozu s jejich zku$enosti s rozvojem, vystavbou a rekon-
strukci vodnich cest. Jednim s absolventskych pfikladl je
odbornik v oblasti vodni dopravy — Jaroslav Pospisil.

Po povodnich v roce 1997 se aktivné zucastnil odbor-
ného seminafe v Ostravé s nazvem Komplexni feSeni
feky Odry s pfispévkem Vyuziti vystavby D47 pro
ochranu pfed povodni, kde se seznamil s odborniky Pe-
trem Formanem a Pavlem Nesetem.

V tomto obdobi se jiz vénuje v ramci aktivity na VSB
Ostrava problematice rozvoje liniovych dopravnich sta-
veb silniénich, zelezniénich a vodnich cest. Od roku 1997
porada tradiéni konference Soucasnost a perspektiva
tézby a upravy nerudnich surovin. V roce 2005 poradal
konferenci Problematika vystavby D47, kde navazal sou-
¢innost s vystavbou vodniho koridoru D-O-L.

Po odchodu do dlichodu se aktivné ztu¢astriuje konfe-
renci, odbornych seminari a vystav jako napfiklad Trans-
port Ostrava, Silniéni konference, Férum Odra, Expo
Mokra a dalsi.

Letos v bfeznu organizoval jiz tradi¢ni mezinarodni
konferenci Souc¢asnost a perspektiva tézby a upravy ne-
rudnich surovin, jejiz nedilnou soucasti byla také vystava
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe. Mezi pozvanymi
pfednaskami byla také prezentace Petra Formana zamé-
fena pravé na vodni cesty, ktera méla velky ohlas.

LetoSniho 17. Cervna, v ramci Setkani hornickych
mést CR v Chomutové, mu byla udélena cena Cesky per-
mon za celozivotni ¢innost v ¢eském hornictvi a 12. pro-
since rezortni medaile MPO a CBU Jifiho Agricoly za
zasluhy v ¢eském hornictvi a stavebnictvi.

Ing. Otakar Vavruska stale ¢eka na vysledek studie pro-
veditelnosti D-O-L, zejména na Usek Kozle-Ostrava. Je
pfipraven okamzité se svymi absolventy tzv. Stérkafi,
zacit vodni cestu kopat, ale stéle jen Ceka... (a porad nic)!

Mezinarodni konference TUNS 2017 v Ostrave

V prostorach Vysokeé skoly banské - Technické uni-
verzity Ostrava se uskutecnila ve dnech 29. a 30. 3.
2017 mezinarodni konference Sou¢asnost a perspek-
tiva tézby a upravy nerudnich surovin VI., letos nové
se pridala i tématicka sekce Parti-
kularni hmoty.

Konference, kterou usporadala od-
borna skupina Lomového dobyvani
a upravnictvi Moravskoslezské hor-
nické spoleénosti HGF VSB- TUO

s., Institut hornického inzenyrstvi
a bezpeénosti a Centrum sypkych
hmot se uskutecnila pod zastitou
rektora Vysoké Skoly banské - Tech-
nické univerzity Ostrava
prof. Ing. lvo Vondraka, CSc., mi-
nistra primyslu a obchodu CR
Ing. Jifiho Havlicka, MBA, pfedsedy |
Ceského banského ufadu Ing. Mar-
tina Stemberka a pfedsedy Hospo-
darské komory Moravskoslezského
kraje Ing. Jana Bfeziny.

Tematické zaméreni konference
bylo rozdéleno do dvou sekci
Tézba a uprava materiali a sekce
Partikularni hmoty. Garantem prvni
sekce byl Ing. Otakar Vavruska,
v sekci druhé prof. Ing. Jifi Zegzulka,
CSc. Spojeni obou sekci potvrdilo

zajem odbornikl z firem vyrabéjicich stroje pro hornictvi

a stavebnictvi, téZebnich spole¢nosti, projektovych a vy-

zkumnych Ustavl a akademikl z vysokych $kol.
Dopoledni spole€nou sekci zahgjil doc. Ing. Miroslav
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Skopan, CSc. z VUT Brno pfednaskou zabyvajici se re-
cyklaty ze stavebniho odpadu. Prof. Ing. Jifi Zegzulka,
CSc. vyjadfil svou prezentaci s nazvem Stavba hmoty
v zdvislosti na Uhlu vnitfniho tfeni, védecko-filozoficky po-
hled na problematiku sypkych hmot. Ing. Tomas Hanzli-
¢ek z Bustéhradu predstavii mozZnosti vyuziti
vysokopecni strusky. Ing. Josef Moravec ukazal aplikaci
robotiky v oblasti socharskych vyrobkl. Ing. Bohumil
Svoboda vysvétlit problematiku sesuvu horniny pod ka-
menolomem Dobkoviéky na dalnici D8. RNDr. Vit Strupl
nastinil zpUsoby inventarizace opusténych uloznych mist
tézebnich odpadii v CR. Doc. Ing. Milan Mikolas, Ph.D.
predstavil moznosti studia sou¢asnych obor(i na Hor-
nicko-geologické fakulté. Ing. Jaroslav Fikacek, Ph.D.
z MPO Praha ukézal na dal$i pfedpoklady tézby uranu
v CR. Ing. Ivan Bily, Ph.D. a Ing. Otakar Vavruska na-
stinili zpUsoby likvidace bahnitych sedimentt v souvislosti
se stabilitou vysypky a zpeviiovani lomovych komunikaci
v hnédouhelnych lomech.

Konferenci obohatil vyznamny pfednasejici Ing. Petr
Forman ze Societas Rudolphina s uspésnou prezentaci
o0 vodni dopravé v ramci vystavby vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Prezentace firem

Po celou dobu konference probihala v pfedsali prezen-
taéni vystavka firem, které plsobi v oblasti tézby
a Upravy nerudnich surovin, geologického prizkumu,
prodeje stroju a zafizeni pro tézebni prdmysl i projeké-
nimi pracemi.

Spole¢nost Noen a.s. Praha predstavila hlavni naplh €in-
nosti, kterymi jsou zejména projektovani a inZzenyring stroja
a zafizeni pro povrchové dobyvani a skladkovani nero-
stnych surovin. Spole¢nost se specializuje také na studie
a projekty kolesovych rypadel a modernizaci pasovych do-
pravnikl. Pewag s.r.o. se prezentoval jako vyrobce a do-
davatel kvalitnich fetéz(i pouzivanych zejména v dainim,
hutnim a stavebnim primyslu. Pfikladem mohou byt kom-
ponenty kore¢kovych elevatorl a dalsi.

Za predstavitele automatiza¢ni a Fidici techniky pro

meéfeni a regulaci v dopravé a skladovani sypkych hmot
vystavovala spole¢nost RVS Chodov s.r.o.

SEW Eurodrive CZ s.r.o. pfivezl z Hostivic na ukazku
model primyslové prevodovky. Spole¢nost se speciali-
zuje na vyrobu pohonu a pfevodovek tézebnich a Uprav-
nickych stroja.

Renomag s.r.o. pfipravila ukdzku pfidavnych zafizeni
pro téZbu v lomech a v oblasti stavebnictvi. RPS s.r.o.
pfedstavila svou inzenyrskou ¢innost zamérenou na vy-
stavbu Upravnickych technologii.

Z oblasti tfidéni pfijel do Ostravy také zastupce ze spo-
le€nosti Sieving s.r.o., ktery prezentoval sitova zafizeni
vyuzivané v kamenolomech a piskovnach.

Konference se zucastnila také spole¢nost Sotax, je-
jichz zastupkyné pfivezla pfedstavit pevnostroj MT50-FT,
na kterém si u€astnici mohli vyzkou$et stanoveni pev-
nosti, $ifky, délky a tloustky svych produktl (pelet, tablet,
zrn, Gastic atd.).

Zpestfenim konference bylo pfedvedeni podvozku
Tatry Phoenix z Kopfivnice pfed budovou Nové auly.

Spolupofadatelé z Centra sypkych hmot (Centrum
ENET) vystavovali prototyp pro prazeni kavy ve fluidni
vrstvé a také zafizeni pro vyrobu popcornu. Byl ukazan
také kore€kovy elevator jako validaéni zafizeni pro digi-
talni dvojée v metodé DEM (metoda diskrétnich prvku),
zarovefl meéli u€astnici moznost shlédnout simulace me-
tody DEM a jejich praktické aplikace.

Navstévniky zaujal doprovodny program v galerii VSB-
TU Ostrava, kde byla k zhlédnuti vystava s nazvem Kf¥i-
zovatka tfi mofi - Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe.

Pro vétSinu byla velkym zpestfenim a zazitkem také
moznost zucastnit se tradi¢niho hornického vecera
,Sachtaku”, ktery pokraCoval pfijemnym posezenim
s cimbalovou muzikou.

Garantem konference, jak jiz bylo zminéno, byl
Ing. Otakar Vavru$ka, ktery zde oslavil své kulaté jubi-
leum. V8ichni pfitomni mu upfimné popfali pevné zdravi
a mnoho sil a energie do dal$ich let!

Vice informaci a fotografie z konference najdete na:

www.tuns.webnode.cz
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Vystava o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe v galerii VSB-TU Ostrava



A PRECE S

Nezapomenu nikdy na
obraz, ktery velkolepé
rostl na obzoru, kdyz
jsem jel kdysi poprvé
autem severni Belgii.
Podle mapy mi zbyvalo
k mofi dvacet kilometrd,
ale ke mné se po roviné
osliujici v letnim slunci
goghovskou Zluti rychle
blizil obrovsky objekt.
Musel jsem zastavit,
abych zjistil, Zze se podél
silnice tahne umély tok, dost Siroky, aby v ném plula vy-
soka a $iroka lod nalozena tfemi patry kontejnerd o veli-
kosti Zelezniéniho vagonu. Tak jsem poznal prvni
plavebni kanal.

Moderni média si rada pfisuzuji poslani antické vést-
kyné Kassandry, kdyz se pfedhanéji v Sifeni katastrofic-
kych zprav. Koncem devatenactého stoleti nebylo jesté
slechu ani vidu po rozhlasu a televizi, ale o to vyznam-
néjsi byla role tisku. Noviny a magaziny se podobné jako
dnes trumfovaly v proroctvich, jak bidné skon&i pokusy,
,kazit dilo Bozi“ — minény byly troufalé projekty zménit
architekturu planety, jak ji pfece V§eveédouci VSemohouci
stvofil na vé€né ¢asy — a nikdy jinak....

Jednou z prvnich knih, které mé jako dospivajiciho
nadchly, byl Kellermanndv Tunel, roman o podzemnim
spojeni v8ech kontinentll. VEédél jsem ovSem, Ze je to
pouhd smys$lenka. Tim vic mé fascinovaly informace o
podobnych snech, které uz byly uskute€nény. K nim pat-
fily oba fantastické prlplavy, jez zkratily staré lodni cesty
o stovky kilometrd, suezsky a panamsky, pfiemz jen
skalni pfiznivci futuristickych projektt védi, Ze druhy mél
dlouhou dobu konkurenta v priplavu nikaraguiském,
nezli ten pro slabsi ekonomicky efekt ze soutéze vypadl.

Opakovat zakladni informace o nich je zbyte¢né, staci
kliknout na Wikipedii nebo slovniky, aby doslova vykfikla
¢isla nakladl i obéti, ale predevsim nespocetné vypady
zavilych kritikG. Noviny z onéch let se musely pfimo hem-
zit proroctvimi, jak obé stavby bidné ztro-
skotaji, a nasledné vsichni mrtvi obtizi | h
svédomi bezohlednych planovacu i stavi-
tell. Pravé ted, o sto let pozdéji, byly v§ak
oba prliplavy prohloubeny i rozSifeny, aby
mohly i nejvétS§im plavidlim svéta umoznit
obousmérny provoz.

To v8e mi bleskne hlavou, kdykoli ¢tu
rozhof¢ené komentare k jinému praplavu,
jenz ma byt jedine€ny v tom, ze jako prvni
na svété spoji vodni cestou nejen tfi more,
ale i nékolik fek, a pfedevsim nékolik zemi.
Reé je o vysnéném kanalu Dunaj-Odra-
Labe, kritizovaném a vysmivaném uz né-
kolika generacemi rozumbradd, ktefi ani
na pfikladu Suezu a Panamy nepochopili
to zékladni, na¢ jsem ochoten se vsadit: Ze
tenhle sen, ktery si nevymyslel reklamy
chtivy souéasnik, ale uz nasi prapfedci na-
dani fantazii i schopni €inu, se dfiv i poz-
déji zhmotni ve skute¢nost.

MUj optimismus skokem posilila kniha,
kterou mi nedavno vénoval pfitel Ing. Josef

E POPLUJE!

Kubcem a nazvali Kfizovatka tfi mofi. Spanila ¢tyrset-
strankova publikace na luxusnim papiru, obohacena kres-
bami Kamila Lhotaka a opatfena desitkami fotografii,
map, planu a grafd, rozebira staletou historii i sou¢asny
stav tif velkych tok, z nichz Dunaj miii k Cernému, Odra
k Baltskému a Labe k Severnimu mofi. Reka Morava a sit
kanall poéinajici u Pferova by z nich ucelily vodni sou-
stavu propojujici celou stfedni Evropu.

Nedopustim se posetilého pokusu predstavit tu publi-
kaci jinak nez informaci, ze existuje. Patfi k tém, které
budi potéSeni, uz kdyz jsou vzaty do ruky a potézkany.
Ten pozitek nenahradi ani nejskvélejsi technika a pravé
proto je jisté, ze knihy nezhubi nikdy Zadna konkurence,
stejné jako film a televize neohrozily divadlo. Proto i ze
v$ech citovanych vyroku, které pronesli o kanalu D-O-L
panovnici, politici a basnici, pfipojuji jediny, jehoz auto-
rem je — Svec:

,Je to problém evropsky, ba svétovy... Neni lepsi pe-
nézni investice neZli tato, nebot kromé plavby je zde
vynos z vodni sily, zisk z neznicené pldy, vy$si vynos
z pozemkU a hlavné rozvoj Zivota a podnik( okolo feky.“

Tak pravil v roce 1930 superSvec Tomas Bata, ktery
tehdy uz zavrSoval realizaci svého snu — promény mo-
ravského méstecka Zlin v sidlo obuvnického giganta, o
némz brzy védél cely svét. Zelena louka na kraji nevy-
znamné obce, na niz byl postaven, zdala se byt mnoha
soucasnikim mistem, kde vzdycky budou davat jen lisky
dobrou noc, podobné jako se dneSnim staromilcim jevi,
Ze po nasich fekach mohou plout jen vyletni parnicky.

Klidné bych se s nimi vsadil o majlant, ze jednoho kras-
ného dne, at za dvacet, padesat ¢i za sto let, pojedou je-
jich prapravnuci néjakym futuristickym vozidlem po
hanacké roving, a vstfic jim popluje velika lod naloZzena
nékolika patry kontejnerd zvici zelezni¢niho vagénu.

Jenze nevsadim, jelikoz — kdo by mi pak tu zaru¢enou
vyhru vyplatil...?

Pavel Kohout, spisovatel
Sazava nad Sazavou 18. 9. 2017
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Zivot neni takovy — je uplné jiny (68)

Ing. Josef Podzimek

MdzZete podvadeét nekteré lidi néjaky cas.

Nékteré miZete podvadét stale.

Ale nemuZete podvadét vsechny lidi stéle.
Abraham Lincoln

VySe uvedeny citat najdete v nové vydané publikaci
»,O dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe”, kte-
rou zpracovala pravé véas autorska trojice Josef Podzi-
mek, Petr Forman a Toma$ Kolafik.

Cim se lisi od predchazejicich tif vydani publikace Kii-
zovatka tfi mofi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe? Pravé
nazvem, ktery koneéné ma nasim politikdm, podnikate-
Iim, planovaéim, finanénikim a hlavné co nejvétsimu
poctu nasich ob&anl pfipomenout, Ze nejde o novy ,gi-
ganticky“ projekt, ale Ze jde o dokonéeni dlouho budo-
vané a planované vodni cesty, ktera ¢ekd na své
dokonéeni. Za poslednich 100 let (s vyjimkou poslednich
25 let) bylo prostavéno na této vodni cesté vice jak 200
miliard K¢ a zbyva tedy k jejimu dokoncéeni asi stejna
¢astka, aby tato pro prosperitu nasi zemé nejvyznam-
chybéjici ¢ast propojené soustavy evropskych vodnich
cest. Dal$i odlinosti od dfive vydanych publikaci na toto
téma lze charakterizovat takto:
* je menSi a leh&i — Ize ji proto vzit do vlaku, autobusu
i k Fece

* je méné odborna a tak pristupnéjsi pro Sirokou verejnost

e seznami Ctenafe s novou vystavbou vodnich cest
v Evropé i v celém svété, a tak vyvraci famu, Ze vodni
doprava je zastarald a nekonkurenceschopna. Zde
Séfredaktor naseho ¢asopisu Vodni cesty a plavba
Toma$ Kolafik vysledoval z celého svéta (samo-
zfejmé mimo nasi vyspélou Ceskou republiku) takovy
stavebni boom na vodnich cestach svéta, ze se bu-
dete divit, jaka je realita oproti informacim z naSich
sdélovacich prostfedkd.
todokumentaci, co véechno bylo v trase vodniho ko-
ridoru D-O-L za poslednich sto let vybudovano a je
prakticky umrtveno.

¢ v kapitole ,Stdle studujeme — kdy zacneme stavét ?”

struénou formou, i kdyz asi nejméné zazivnou, sezna-
mujeme Ctenare s 516 studiemi, které byly pouze v le-
tech 1963-1997 zpracovéany na téma D-O-L.
e za povSimnuti stoji kapitola , 73 oblibenych mytu
o vodnich cestdach”, kterou uvadi jeji autor citatem
Ceské republika nemd more,
musi si proto k nému zajistit pristup!
Petr Forman

Za povSimnuti stoji i moudrosti ¢tyr velikanu, kterym je
knizka vénovéana:

Albertovi Einsteinovi
o J¢ smutiid doba, kdyz fe snadnéjsi vozbit atom,
nex znicit ldske predsnedky.
Tomasi Batovi
- Neni tieba wmélfich disel viinosnosti plavby, nebot kromé plavky jest zde viinos = vodni sily,

sk 5 nesnidend drody, vysH vinos 5 pozemkd a hlavnd rozoof Fovota a podnikit okelo feky.

i

Frantiskovi Nepilovi
o« Delniee o Zeleznive, fisté, zoyknete sf na né, ale pect fen fson fakonst troalow fizpon
v krafiné, priplavy a kandly jsou spide jefi ondobon. Jakmile priiplav zacne fungovat,
jeho okoli se zazelent a stane se zdobnou souddsti krajiny, je obohacenim Zioota,
je roghojnénim privody.”

Liborovi Zarubovi
.V technice neexistufi slova Nejde to.”



Jsme moc radi, ze Uvodni slovo
nam napsal jiz v roce 1904 prof. An-
tonin Smréek — rektor Ceské vysoké
Skoly technické v Brné.

Velka, zdrava mysSlenka byva e
ziidkakdy hned na prvni raz pfi- th
znivé pfijata a spravné pochopena. Trva to nékdy
velmi dlouho, nez dojde k jejimu uskuteénéni, jemuz
se stavi v cestu mnohdy celé hory pfekazek.

Jednou z takovych velkych, zdravych myslenek,
jez narézi na bezpocetné prekazky, jest vybudovani
plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe. Jde o vodni cestu
evropského vyznamu, snadno proveditelnou, nej-
vy$ nutnou a dllezitou po strance dopravni, ob-
chodni a hospodarské.

Mimofadné vazna a nadc¢a- |
sova jsou slova Toméase Bati,
ktery pod nazvem

Moravané! na ndas apeluje:

Nikdy se nedostaneme ani
kri¢ek dopfedu v budovani
blahobytu obyvatelstva zemé
Moravskoslezské, pokud si
neudélame poradek ve svych
hlavach.

Upadek, v jakém se nalézame, je nejlépe patrny
z vladniho navrhu zakona o vodocestném fondu,
ktery méa byt rozhodujicim pro Upravu vodniho hos-
podarstvi v celém staté. O zemi Moravskoslezské
zmifiuje se tento navrh jako o neznamé zemi, v niz
otazky vodocestné se ponechavaji k rozfeseni sou-
kromym podnikatellim, ktefi pry uskute¢ni priplav
labsko-dunajsko-odersky.

Je vice nezli problémem zemé a vice nezli prob-
Ilémem fiSe. Je to problém evropsky, ba svétovy,
nebot usplavnénim Moravy pfiblizime se k uskutec-
néni spojeni tfi nejvétSich stfedoevropskych fek:
Labe, Dunaje a Odry a spojeni tfi mofi.

Z uvodniho slova doc. Juliuse
Bindera pod ndzvem

Dokoncenie splavnosti Du-
naja a dokonéenie vodného
koridoru D-O-L je eurdpskou
prioritou uvadime:

Na zéklade nasich skuse-
nosti, ako aj potrieb Slovenska
a Ceskej republiky, odpor-
uéame spoloéné SR-CR synergické komplexné rieSe-
nie vyuzitia ustia Moravy spolu so zlepSenim plavby
na Dunaji nad Bratislavou ako zaciatok prac na navrhu
vybudovat D-O-L.

Zapoctou-li se do porovnavacich bilanci vodniho
dila stoleti (Dunaj-Odra-Labe) vSechny pfislusné
investi¢ni a vlastni naklady moznych variant feseni,
zaplati se dodatkové investice Usporou vilastnich
nakladl asi za 5,5 let.

Na zavér méjho uvodného slova mi dovolte, aby
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som cCeskym kolegom pripomenul, Zze projekt
Dunaj-Odra-Labe je vyslovne uvedeny v pristupo-
vej zmluve Ceskej republiky k Eurépskej tnii.

Zvlast si vazime uvodniho slova
prezidenta CR MiloSe Zemana, ktery
nam pfipomina a veéfi, ze

100 let po prvni svétové valce
opét za¢iname. »

Chci se soustfedit na jeden ‘

Z nejvyznamnéjSich projektd pro :
stfedni Evropu a pro Ceskou, Slovenskou a Pol-
skou republiku zviasteé.

Jde o dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Dokonce podle kronikafe Dubraviuse Karel
IV. zahajil v roce 1375 prace na prlplavu. Prvni
Ufedni zminka o prlplavu Dunaj-Odra pochazi
z roku 1653, kdy Moravsky zemsky sném podpofil
dllezitost tohoto projektu.

A pak jsem najednou nasel zminku, ze koncesi
na vystavbu prlplavu Dunaj-Odra v roce 1873 zi-
skala Anglo-rakouska banka a nasledné ji prodala
se ziskem Severni draze cisafe Ferdinanda a ta
pfipravu pruplavu na dlouhou dobu zlikvidovala —
bez ohledu na to, Ze cisarf FrantiSek Josef byl velky
pfiznivec projektu, coz nakonec dokazal v roce
1901, kdy podepsal Vodocestny zakon o stavbé
priplavu Dunaj-Odra, Dunajsko-vitavského pri-
plavu, kanalizovani Vitavy od Ceskych Bud&jovic
do Prahy, pfipojeni Labe na prlplav Dunaj-Odra
a kanalizovani Labe z Mélnika po Jarométr.

To v8e a mnoho dal$iho jsem dfive nevédél a do-
zvédeél jsem se to az z prvniho vydani knihy Kfizo-
vatka tfi mof¥i, a proto jsem byl ovlivnén nazorem
mych dFivéjSich ministr, Ze vodni dopravu nepo-
tfebujeme, nebot vSe odvezeme po Zeleznici a po
silnici.

projekt pro nasi krasnou zemi a celou stfedni Ev-
ropu.

Musime vSak trvat na dokonceni vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe, na kterém se pracuje, s vy-
jimkou poslednich 25 let, vic nez jedno stoleti.

Pochopil jsem, ze mimo nesmifitelného soupe-
feni mezi Zzeleznici, silnici a vodni cestou je neuvé-
fitelné nepochopeni vyznamu tohoto projektu.

Resime obdobi sucha, ale odkladame jednani
s okolnimi staty o odebirani dunajské vody, kterou
bychom snadno pfecCerpavali do vodohospodarsky
deficitnich oblasti jizni a stfedni Moravy prave vod-
nim koridorem D-O-L.

Pfipravujeme se na velkou nezaméstnanost, ob-
zvlasté na Ostravsku, ale neurychlujeme vystavbu
pramyslové zény u vodniho koridoru D-O-L.

Nechavame se ovliviiovat negacemi vodni cesty
a nev&imame si, jak jsme manipulovani do pozice
pro nas obc&any nevyhodné. Nikdo nam nepfipo-
mina, Zze jsme jedinou zemi z 28 stat(l EU, ktera
neni pfimo nebo kvalitni vodni cestou napojena na



mofe. Pfitom je spocitano, Ze staty, které nemaji
vodni dopravu, jsou minimalné o 5 % chudsi, nez
staty pfimorskeé.

Také mi néjakou dobu trvalo, nez jsem pfistoupil
na cely dlouhy nazev tohoto projektu. Ale pravé on
pfesné vystihuje podstatu véci a mél by odstrano-
a co muze pockat.

Musime se vSak naudit fikat, co povazujeme za
prioritni a vétu ukongit. My v8ak vzdy jesté na pod-
poru svych nazoru fekneme, Ze priority téch dru-
hych jsou Spatné. Sam se domnivam, ze zacit na
dokonc¢ovacich pracich vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe se musi kdekoli na trase, kde bude nej-
lepSi ekonomicka a politicka poptavka.

Zavérem bych vyzval nas vSechny k dokonceni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Posledni dvé udvodni
slova jsou z pera dvou
spoluautorl. Josef Podzi-
mek pod nazvem

Kam kracis vodni cesto
nejsrozumitelngjsi formou
vysvétluje, pro¢ tato publi-
kace vychazi a pro¢ prave
v této dobé.

Také je dobré si pfi-
pomenout, co to vlastné ,feasibility study”, v Ce-
ském prekladu studie proveditelnosti, je. ,Hlavnim
ucelem je prokazat, Ze subjekt, ktery realizuje pro-
jekt, ma jasnou pfedstavu o tom, jak investice pro-
béhne a jak se bude prosazovat®. Je mozné, ze
subjekt — stat, ktery celych 100 let vodni cestu stavi
a jeji hotovou cast také provozuje, tuto predstavu
nema?

Nebojim se zavéru studie proveditelnosti, ze vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe je pro Ceskou republiku
a celou Evropu ekonomicky nevyhodny. Bojim se z&-
véru, ze néco na tom D-O-L je, ale musi se jesté vy-
hodnotit dal§i trasa, vytvofit nové memorandum,
uskutecnit dalSi méfeni a vypocty, ustavit nové ko-
mise, poradit se s okolnimi staty, jestli my, Cesi, vodni
koridor Dunaj-Odra-Labe mame chtit dokonéit atd. atd.

Je to déjinny okamzik, jako v nadneseném méfitku
bylo otevieni druhé fronty za druhé svétové valky.
Pfed vlastnim vylodénim spojeneckych vojsk v Nor-
mandii, které se nazyva Den D (6. Cerven 1944), si
pfipravil vrchni velitel general Dwight David Eisen-
hower dva projevy. Prvni oslavny, kdyby se vylodéni
povedlo, a druhy vysvétlujici a pfejimajici osobni od-
povédnost, kdyby se vylodéni nepovedlo.

Kdyby se to tehdy nepovedlo, tak vSichni analytici
pfedpovidali prodlouzeni valky az o 10 let.

Tak to bude i s dokon€enim vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. KdyZ studie proveditelnosti jed-
noznacéné doporuci pokraCovani ve vystavbé této
kfizovatky tfi mofi, pak to bude cesta k vitéznému
dokonceni stavby, ktera se tahne jiz vic jak 100 let.
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Kdyz bude vysledek rozbfedly nebo negativni, pak
se rozhodnuti odsune a tato knizka ma byt vodit-
kem a pfipravou pro dal§i vylodéni.

Posledni uvodni slovo Per Forman
nazval

Dokonéeni vodniho koridoru dlu-
zime sobé i Evropé.

Neni mnoho projektd, jejichz re-
alizace by trvala tak dlouho, jako
dokonéeni  vodniho  koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Napfiklad po-
doba sité ¢eskoslovenskych dalnic byla definovana
ve 30. letech minulého stoleti a buduje se — s riiz-
nymi pfestavkami — jiz 80 let, ale viceméné sou-
stavné.

Propojeni mezi Dunajem, Labem a Odrou vyme-
zili nasi pfedchldci zakonem jiz v roce 1901 s tim,
Ze hotovo mélo byt za 20 let. Nebylo, a neni do-
dnes, pfesto, ze byla postavena celd fada staveb,
které slouzi dodnes. Cim to je, ze neni hotovo?

Evropa dnes vola po obratu v dopravni politice,
tedy aby podstatnou Cast preprav prevzaly vlaky
a lodé na ukor kamiond. Zamér jisté bohuliby, ale
téZko realizovatelny bez zelezni¢nich trati a vod-
nich cest. Snad se k tomu nalezne mezi nasimi po-
litiky vice statnik(i, méficich obzor delSimi
obdobimi, nez je obdobi volebni.

Pfipomerime si proto i slova politologa George
Friedmana: ,Namofrni staty jsou vzdy bohatsi, nez
jejich vnitrozemsti sousedé, i kdyz jsou si ve vSech
ostatnich vécech rovny“. My mofe nemame, ale
mulzeme si k nému zjednat kvalitni, vykonny, efek-
tivni a ekologicky pfistup.

Dlouho jsem pfemyslel, komu svéfit doslov této vy-
znamné publikace. Pfichazela v Uvahu cela fada odbor-
nych i politickych autorit. Nakonec jsem se rozhodl pro
Aloise Capa, knéze, spisovatele a mistopfedsedu MNV
PFerov, ktery jiz v roce 1948 vydal mimoradné zdafilou
knizku s ndzvem Praplav DUNAJ-ODRA-LABE — nase
move. KdyZ jsem si jiz po nékolikaté precetl jeho Uvodni
slova, znovu opakuji z roku 1948, s naprostou jistotou
a bez vySkrtnuti jediného slova jsem ho zaradil na konec
nasi knihy pod nazvem Pfedmluva 1948 — Doslov 2018.

Mili nasi ¢tenafi, prfectéte si tento Uvod — doslov po-
zorné a jisté zblednete, jak se za téch 70 let nic, ale
vibec nic nezménilo. A snad Vas — nas to kone¢né na-
kopne k tomu, abychom néco pro nasi republiku a celou
Evropu opravdu, ale opravdu zacali délat.

Sam toto povidani ukoné&im opét optimistickymi slovy
naseho pana prezidenta MiloSe Zemana:

100 LET
PO PRVNIi SVETOVE VALCE
OPET ZACINAME.
Ja budu véfit, Ze to bude opravdovy darek pro nase ob-

¢any k stému vyro¢i nasi republiky, které oslavime v roce
2018.
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Predmluva 1948
- Doslov 2018

Za piil stoleti, co projektujeme viiné priiplav Dunaj-
Odvra-Labe, bylo vydino téméF nepfehledné mnoho edbor-
nfch stati, které Fedi problém technicky, dopravné, nirodo-
hospodifsky, privnicky, atd. Je to velmi bohati litka, dnes
namnoze i odbornikim téiko pifistupni.

TiZ jen proto bylo tfeba, aby aspofi nejdiileZitéjsi £ist toho-
to materidlu byla shrouta ve zvliftnim sbornfku a vieobecn
roziifena.

Tato potfeba je tim naléhavEjsi, £e privé dneini doba nim
dévd vzdcnou piilegitost ke konené vistavbé priplavu, pfi-
lefitost, jakd se dosud za staletého plinovini a padesdtileté
skutefné technické pfipravy nenaskytla.

Kone#né mus{ biti s otizkou obeznimeny i firoké kruhy
teskoslovenské demokracie, které jsou odpovEdny za nadi
hospodifskou budouenost.

Vydini sborniku bylo usnadnéno tim, £ pro n#j dala k dis-
pozici sviij publikafni materiil Spolefnost Dunajsko-oder-
ského privplavu v Praze.

Spoleénost byla zaloZena v roce 1937 po névitévé pana pre-
sidenta Dr. Benede v OstravE na dobfe uviZeny podn#t 1&2-
kého primyslu v dohod# s presidentovou kanceldfi. Pracuje
podle svgch stanov v tizké dohod& s ministerstvy a jingmi GFa-
dy, jimZ je svéfeno vybudovini dunajsko-oderské vodni cesty,
a soustfeduje jako spolupracovniky viznamné odbomiky.

Spolenost vydivi jiZ IX. roénik svého fasopisu » Plavebni
cesty Dunaj-Odra-Labe ¢, a ve zvlifini knihovné samostatni
dila o jednotlivich vodnich cestich. Z tohoto materidlu byly
vybriny nejdleZitéjii Elinky, vhodné seskupeny a podrobe-
ny peélivé revizi. Mnohé byly Gpln& novE pfepracoviny se

zietelem na dnedini poméry, a kde bylo tfeba, byly mezery
doplnény pracemi novich autori. Mimo to byla nékterd po-
jednédnf pfevzata z jinfch odbornfch Easopisi.

MoZno se privem domnivati, Ze sbornik, kter§ vydivime,
je tohoto fasu nejpfehledn#jsi a nejdokonalejii pomiickou
pro viechny, kdoZ se budou chtiti rychle a pfi tom dikladn#
a seriosné poufiti o viech problémech cesty D-O-L.

Neméné viznamnd je skutefnost, e podnét k vydini
sborniku vySel z Pferova, ktery je hlavnim klitem k této
vodni cesté a mii¥e privem ofekivati, ¥e se stane nejdiile-

Dilem » Priplav Dunaj-Odra-Labe - nafe mofe « zahaju-
jeme nezastavitelnou a neumlfitelnou propagaci tvliréi my-
ilenky, na které pracovali néktefi Eeskoslovendti technici
bezmila cel§ Zivot. Nasi lidé v Cechich, na Moravé a na Slo-
vensku dostévaji do rukou knihu, kterd je odborné zpravi té-
méf o viech piednostech, ale i obtiZich priplavu.

Nestafi jen vEfiti, Ze priplav Dunaj-Odra-Labe je moZny,
nestafi jen pfesvéd@ovati, Ze je nutng, musime jej viichni bez
vijimky chtiti, musime se stiti nejen novymi a nadfenjmi no-
siteli my&lenky, n¢br | tvrdfmi Gto#niky proti tém, ktefi ne-
pochopili nadchézejici hodinu priplavu.

JestliZe Rakousko-Uhersko nesplnilo swilj zévazek a svou
povinnost k Cechim a MoravE, bylo-li velké uskutefnéni pie-
treno dvakrét svétovymi vilkami, je to ditkazem, #e priplay
nebude nikdy vybudovin a #e je jen fantasii nepolepditel-
njch blouznived?

Ulohy, které ndm uloZila dvouletka, jsou samozfejmé. Ze
srdce ridi pracujeme, pongvadz tvofime svobodné hodnoty
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PRUPLAV

Dunaj Opgra LAk
NASE MORE

SBORNIK O CHYSTANEM PRUPLAVU

USPORADAL ALOTE CAP wismowidieia, MEYV ¥ MEROVE
1A SPOLOPRACE REDARCHI RADY SAROFIEN

+FLAYERN] CERTY DUNAI - ODRA - LABE"

1948

NACLADATELSTV] -NOVY NAROD. V PREROVE

pro svobodného geskoslovenského ElovEka, Ale tato - fek-
néme viedni, i kdyZ radostni price nemfiZe pfece zabriniti,
abychom koneéné nepfistoupili k nejstarfimu, tolikrit jiZ
opuiténému tkolu, pro néjE nebylo do dnedka dost pocho-
peni a dost sil.

Jak bychom byli nedokrevni a znova mali, kdybychom
si po nejtésich Zivomnich zkoufkich znova nediivifovali
a kdyby se nim zdilo, £e ani v piiitich pokolenich nedozra-
Je nérod k Einu tak vijimeénému: spojiti uprostied Evropy
viecka mofe.

Pfichdzime s dilem, abychom jim vyburcovali nirod 2 ne-
pochopitelné lhostejnosti, abychom jej zasvétili do tajemstvi
priiplavu a nadchli pro koneéné uskuteénéni.

Projektovany priiplav mé dosud jen své techniky, cheeme,
aby dneikem poéinajic mél i své laické pFivrience a nad-
Sence, ktefi v priiplav Dunaj-Odra-Labe nejen vEFi, nfbr
apoitolsky, vérné€ a bez Ginavy pro néj pesvédEuji.

Nesmime se mylné domnivat, Ze budoucnost Evropy zdvi-
si od toho, zda svolime ke stavb& pritplavu & nikoli. To nase
srdee Evropy miiZe bjt docela dobfe z téla stfedni Evropy vy-
fad&no, ponévad# je moZnost na severu priplavem od Visly
k Dnéstru a Prutu a na jihu priplavem Ryn-Mohan-Dunaj
Ceskoslovensko obejit.

Pak oviem bychom zanechali po sobé nejsmutnéjsi pamét-
ku, #e jsme se kritkozrace a male zamkli klifem stfedni Evro-
py, kterou nim pfirodou Biih dal.

Alois Cép
Knéz, spisovatel, mistopfedseda MNV Preroo





