





&ice, Dlouhé strané nebo Stéchovice 1.

Dokonéeny viceucelovy vodni koridor D-O-L a 3
vodni nadrze dle LAPV, s pfecerpavajicimi vodnimi
elektrarnami zajisti Cesku trvalé zasobovani
vodou, kde ji bude nedostatek, zejména v zemé-
délskych oblastech, které jsou jiz nyni kazdorocné
postizeny suchem, vhodnym propojenim a Cerpa-
nim vody z vodniho koridoru do vodnich nadrzi.
Voda bude natrvalo a celoro¢né zajisténa v krajiné
fizenym vodohospodarskym rezimem v povodich
a bude ji stale dost ,tak akorat” po celou dobu,
dokud veletok Dunaj ,nevyschne®...

Pro zajimavost: Popsané vodohospodarské dilo
»pohlti® celkové plochu
(1 800+868,1+489,3+63,1)... 3 220,5 ha. Vez-
meme-li na védomi informaci, Ze dosud mizi denné
zemédélska plida rovnajici se ploSe 14 fotbalovych
hfist, tj. (68 m x 105m) x 14...10 ha/den, pak prav-
dépodobné jen za dalich 322 dni v Cesku ubude
plochy, kterou ,zabere“ potfebné vodni dilo.

Clanek obsahuje nékteré dfive znamé skuteénosti,
ale presto mize byt pfispévkem k navrhu souhrnné
koncepce feSeni problematiky negativnich do-
padut vyskytu sucha a nedostatku vody (souboru
opatreni pro pFipravu Ceska na zménu klimatu).

V Cesku pravdépodobné dilo s pfipadnou reali-
zaci v fadu staleti (pokud néas sucha donuti, tak
i dfive), ale nékdy je tfeba zacit s dobrou myslen-
kou v€as a systematicky.

Zdroj: obr. 1, 2 a 3 — Wasserwirtschaft in Bayern,
ISBN:3-910088-60-0

(Bayerisches Staatsministerium fir Landesentwic-
klung und Umweltfragen)

Oderska vrcholova vétev vodniho koridoru D-O-L s vodni nddrZi Spalov
(obr. 5)

LAPYV), které budou ve vrcholovych vétvich
labské a oderské ¢asti vodniho koridoru D-
O-L, vzajemné propojenych vodnim korido-
rem a majici kliCovy vyznam pro feSeni
vodohospodarské bilance v povodich Odry,
Moravy a Labe. Jsou to 2 vrcholové nadrze
Spélov na Odfe (obr. 5) a HoStejn na Bfezné
a 1 mensi vyrovnavaci nadrz Pise¢né na Po-
tocnici (obr. 6).

Zakladni funkce téchto vodnich nadrzi
bude pInéni gravitacné jejimi pFitoky a navic
pfibude funkce redistribuce vody mezi povo-
dimi Stolami (pfivadéci) z vodniho koridoru D-
O-L c&erpanim pomoci vykonnych PVE,
v pfipadé nedostatku vody v nékteré z nich.
Nadrze tak budou disponovat vodou pro
odtok, jejiz ro¢ni mnozstvi nebude pouze za-
vislé jen na atmosférickych srazkach a hla-
dina nadrzi bude stéle udrzovana po cely rok
v pfiméfené maximalni vysi k zabezpeceni
vody pro zmifovana povodi a regulovanymi
pfebytky bude zajisténa vyroba elektrické
energie vypousténim pfes PVE, z nadrzi
Spalov do Odry, HoStejn do Moravské Sazavy
k Moravé a Pise¢na do Tiché Orlice k Labi.

Vodni nadrz Pise¢na s PVE bude navic tr-
vale zajiStovat nezbytné rezervni mnozstvi
vody pro provoz vodniho koridoru D-O-L pfes
Stolu v pfipadé kratkodobého necerpani vody
z Dunaje a bude vyrovnavaci nadrzi pro stava-
jici nadrze Pastviny | a ll, s niz bude propojena
Stolou do hraze nadrze Pastviny Il, v Pastvi-
nach | bude znovu zabudovana PVE a provoz
obou PVE bude zac¢lenén do systému stavaji-

cich prederpavacich vodnich elektraren Dale- Labska vrcholova vétev vodniho koridoru D-O-L s vodnimi nadrZzemi Hostejn

a Pisecna (obr. 6)
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150 let Prazské paroplavebni spolecnosti
3. éast — PPS za I. svétové valky a prvni republiky

Vlastimil Pazourek

Foto: archiv PPS, archiv Muzea hlavniho mésta Prahy

Paroplavebni provoz za prvni svétové valky

Vstup Rakousko-Uherska do véaleéného konfliktu pro
firmu znamenal, Ze ¢ast zaméstnancl musela splnit bran-
nou povinnost. Ze 120 zaméstnanct muselo 70 narukovat
do valky. Firma k feSeni kritického stavu zaméstnanct byla
nucena omezit provoz a povolat do sluzby star§i zamést-
nance. Byla tak naru$ena pfirozena obnova lodniho perso-
nalu, coz se do jisté miry projevilo v dobach povale¢nych.
Komplikované bylo i zasobovani uhlim. Nedostatek za-
méstnancu i mala rentabilita provozu vedly k zastaveni pla-
veb na dolni Vitavé do Mélnika. Provoz paroplavby se
sousttedil na tradiéni trasu z Prahy do Stéchovic, kde
v roce 1915 koupila PPS znamy hostinec. Ten prestavéla
v moderni restauraci a hotel U parolodi. PPS se i tady po-
ucila z provozu starsi Sasko-Ceské paroplavebni spole¢-
nosti, ktera na Labi vlastnila celou fadu podobnych
podnik(. V Cechéach byly saské hotely Dampfschiff napf.
v D&&iné a Usti nad Labem, v Sasku na celé fadé mist.

V dobé vale¢ného Usili se firma snazila pomahat i tim, ze
vozila zdarma zranéné vojaky. Vyjime¢nou udalosti byl pro
paroplavbu vylet exulanti z Bukoviny v Rumunsku, zpravidla
predstavitell statni spravy, Gfednik(, duchovnich a mistnich
politikll nucenych ze své zemé utéci po okupaci ruskym
vojskem. Plavba parnikem FrantiSek Josef |. 4. srpna 1916
po Vltavé do St&chovic byla pro ugastniky zdarma a byla pro
prazskou verejnost celkem nezvyklou udalosti.

ZhorSené zasobovani Prahy vedlo k zvySeni vyznamu
dovazenych potravin z venkova na parnicich, coz mél
pravomoc kontrolovat Ufad pro potirani valeéné lichvy.
Jeho kontrolofi zabavovali zbozi vezené z venkova do
Prahy na trh. Pfi prohlidce 21. 8. 1918 bylo na palubéach
parnikl PPS zabaveno na 39 nGSi hruSek a Svestek,
které byly nasledné ufedné rozprodany.

Bé&hem prvni svétové valky je rozpoznatelny pfedél
v historii spole¢nosti. Zesilily socialni tlaky na vedeni
firmy, souCasné akcionafi uz chapali firmu jako zdroj vy-
sokych stabilnich dividend. V roce 1916 firma docilila
~prebytek” 81 842 korun, nasledujici rok to byla uz ztrata
pfevySujici 18 221 korun. VoIné zdroje firma v dobé valky
pljcovala statu. V roce 1917 to bylo uz 6 vale¢nych puj-
¢ek na ¢éastku 35 000 korun.

Na valné hromadé PPS konané v unoru 1918, za pred-
sednictvi Ing. Tkadlece, byl pfesto rozhodnuto vyplatit za
rok 1917 dividendu ve vysi 11,25 % tzn. 45 korun na akcii,
rok pfedtim to bylo 60 korun na akcii tzn. 15 % dividenda.
Spatny hospodafsky vysledek byl asi opravnéné zdvod-
novan valkou. Novym feditelem byl tehdy zvolen bankéf
FrantiSek Prochazka jeho zastupcem ucetni Jifi Kettner.

Parniky PPS u Zbraslavi - Zavisti
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V dobé nové republiky

Ani prvni povale¢na léta nebyla pro PPS jednoducha,
spole¢nost ovlivnilo citelné zdrazeni uhli. V roce 1920
zdrazilo proti pfedchozimu roku o 100 %, proti cenam
roku 1914 dokonce o 1100 %. Paroplavbu v té dobé
ovlivnilo i zavedeni verejné dopravy na trase Podoli-Zbra-
slav po zelezni¢ni vleCce cementarny 10. ledna 1919.
V Praze se pfitom v této dobé dlouhodobé rozs$ifovala
tramvajova sit. Ve 20. letech se zacala rozvijet i autobu-
sova doprava. Firma byla nucena diky vysoké povale¢né
inflaci a rlstu naklad( zdrazit jizdné a zavést zlevnéné
délnické permanentky.

Jednani na valné hromadé akcionar( spole¢nosti v bre-
znu 1919 vedl feditel FrantiSek Prochazka, ve spravni radé
byli dale Vaclav Prochazka, Vaclav Styblo, Dr. Lev Gross
a Viktor Grégr. Jednani se Ucastnilo 21 akcionard reprezen-
tujicich 292 hlasu. Pfijem dosahl 783 880 K¢, naklady 709
945 K¢&. Vyplacelo se 50 K¢ dividendy na akcii tzn. 12,5 %.
Firma FeSila jako riziko zavedeni osmihodinové pracovni
doby. Pfedsedou spravni rady a feditelem se stal Viktor
Grégr, zet byvalého feditele FrantiSka Rasina. Reditelstvi
pfevedlo akcie z rakouské na ¢eskou ménu (v poméru 1:5).
Nasledné bylo vydano na 2000 kusl novych akcii po 400
korunach, firma tak méla akciovy kapital ve vysi 800 000
korun. 7. ledna 1920 zemfel spravce PPS FrantiSek Vesely
a na jeho misto nastoupil Bedfich Sko¢dopole.

V roce 1921 se valné hromady spole¢nosti u¢astnilo 31
akcionaru zastupujicich 659 z podild. Vynos byl 2 825
852 K¢ a zisk 9 547 K&, coz byl nepochybné i dusledek
dvoutydenni stavky ale nakonec i zdrazeni jizdného, rok
predtim byl zisk 23 431 K¢&. Dividenda byla uréena 50 K&
na akcii. Firma si k dopravé vyletnik( Svatojanskymi
proudy opatfila dva mensi ¢luny a jednu vétsi turistickou
lod. Ze zvefejnénych bilanci je zjevné, ze PPS uz v této
dobé neméla dostate¢né rezervy na budouci investice.
Snaha platit vysoké dividendy a sou¢asné vyhovét potre-
bam zaméstnancl svazovala firmé ruce. Vale¢né pujcky
z velké Casti propadly a nebyly vraceny.

Prazska paroplavebni spole¢nost se proto snazila své
podnikani rozvijet. 22. ¢ervna 1921 byly znovu po sedmi
letech obnoveny vyletni plavby do Mé&lnika. Slavnostni
plavby na parniku Mélnik se U&astnil i feditel Ing. Viktor
Grégr a vedeni spole¢nosti. V té dobé bylo zruSeno pfista-
visté na Kampé a parniky do Mélnika vyplouvaly z Rasi-
nova nabrezi. Ve stejném roce zahajila provoz i na dolnim
Labi, coz vedlo k nutnosti dale rozsifit lodni park o nova
plavidla. Byly proto pofizeny ze Saska dva kolesové par-
niky v Cechach pojmenované na Masaryk a Palacky, vr-
tulovy parnik Jitka. Spole¢nost si pro plavby na Labi
najimala i plavidla od statu. Plavby na dolni Vitavé a na
Labi nebyly ale pfFili§ vydéle€né. PPS se také zapojovala
do organizace turistického ruchu v Praze. V bfeznu 1923
se ucastnila hotelového veletrhu, kde provozovala plavbu
dvéma $roubovymi parniky mezi Stieleckym a Zofinskym
ostrovem. Vysoké ceny jizdného se snazila vérnym cestu-
jicim kompenzovat slevami. K tradi¢nim plavbam na do-
stihy do Chuchle uz v roce 1924 dopravovaly parniky
divaky k automobilovych zavodu na Zbraslavi.

Nezavisle na slozité a napjaté socialni situaci, ktera
tehdy byla nejen u paroplavby, ale i u elektrickych drah



i na Zeleznici si paroplavebni podnik vedl do roku 1922
pomeérné dobfe. RozSifoval flotilu plavidel, sit stanic
i zajem cestujicich. Vrcholu v poc¢tu pfepravenych osob
docilil v roce 1921, a to pfes 2,1 milionu osob, coz bylo
i ovlivnéno roz8ifenim plaveb na dolnim Labi. Dal&i im-
puls znamenalo roz§ifeni provozu po Praze dokonéenim
plavebni komory na Smichové, ktera byla od 26. 5. 1921
uz pfistupna pro plavby verejnosti.

1]

ichovské plavebni

RO Y
Slavnostni zahdjeni plavebni sezény ve Sm
komofe 26.5.1922

V dalsich letech ale pfiSel pomérné razantni pokles poctu
cestujicich. Ztraty ponékud vyrovnavala zakazka hl. més-
tem Praha za vlek lodi s piskem pro prazské naplavky. Za
tuto sluzbu inkasovala PPS 50 000 korun mésic¢né.

Firma v té dobé zazivala i fadu kritickych pfipominek ze
strany vefejnosti. Uz od roku 1904 se v novinach objevo-
valy kritické hlasy na téma znecisténi ovzdusi od kouficich
parnikll na Palackého nébfezi. Primator Baxa toto téma
probiral i na komisi magistratu mésta a bylo doporu¢eno
v této véci s firmou jednat. Prazska paroplavebni spolec-
nost na tuto vyhradu reagovala $kolenim zaméstnanci,
které probéhlo 2. 6. 1924.V ¢asopise More Slovaniim zve-
fejnil 1. 10 1925. Dr. Josef Mildner obsahly text Zavady vl-
tavského provozu kde provoz paroplavby v Praze neSetfi,
ve srovnani s Pafizi, leckdy i opravnénou Kkritikou.

Stavky zaméstnancu a jeji disledky pro PPS

Jednim z prvnich zakoni nové Ceskoslovenské repu-
bliky byl zdkon o osmihodinové pracovni dobé&, ktery se
nasledné v provozu firmy ukazal jako velka komplikace.

Pocatkem roku 1919 probéhlo jednani vedeni firmy se
zaméstnanci. Poprvé byla uzaviena kolektivni dohoda
0 mzd4ch, kterd od 1. bfezna zménila platebni podminky
ve firmé. Zaméstnancum byl o 5 % zvysSen plat, sou¢asné
dostali drahotni pfispévek 120 korun. Bylo i feSena pfe-
sCasova prace. Za tfi dny plného zaméstnani dostane za-
méstnanec jeden den volno, popfipadé za tfi tydny jeden
tyden. Protoze se firma obavala nedostatku zamést-
nancl nabidla za prfes¢asy mimoradny pfiplatek 1 ko-
runu. Vedenim firmy byla ocenovana predevsim prace na
malych parnicich, kde strojnik byl sou¢asné i topi¢em.
Byla sepsana pomérné obséahla zprava, ktera pfesné de-
finuje situace, za kterych plati pfes€asy. Smlouva byla
uzaviena do 29. unora 1920. Vyjednavani o pracovnich
podminkdch nicméné béhem roku dale pokracovalo.
Pravo lidu popisuje okolnosti dal$iho vyjednavani.
Spravni rada navrhovala mzdu 800 korun mési¢né, bude-
li strojnik pracovat 210 hodin pfes ¢as. Na tomto navrhu
spravni rada trvala pfi jednani, které trvalo tfi hodiny, se
nedoslo k jinému zavéru. Reditel firmy Viktor Grégr jed-
nani odrogil. To nakonec vedlo 181 zaméstnancu firmy ke
stavce. Proto byla 6. ¢ervna 1919 paroplavba na ¢tyfi dny
zastavena. Jak piSi noviny: Zaméstnanci Zadali zvyseni
mzdy a odstranéni nepohodiného kontrolora.
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V ozndmeni vedeni spole¢nosti z 8. ¢ervna v dobé
stavky se piSe, ze stavkujici pozaduji mzdu pro kapitany
a strojniky 8400 korun ro¢né, pro pokladniky velkych par-
nikd 7 800 korun ro¢né, pro topi¢e, nakladace uhli, kor-
midelniky a délniky 7 200 a pro pokladniky a lodniky 6
600 korun ro¢né. Ministerstvo vefejnych praci pfislibilo
zprostifedkovat smir. Vyjadfeni vedeni spole¢nosti pod-
trhlo nutnost zvysit ceny jizdného o 50 %, aby se poza-
davky zaméstnanct mohly naplnit. Stavka skoncila ve
stfedu 11. ervna domluvou. Mzdy zaméstnancu se zvy-
Sily, takze plat kapitant byl 580-600 K&, kapitani malych
parnikl 520-550 K¢, pokladnici 540 K¢, strojnici 520—
570 K¢, topic¢i 430—450 K¢, nakladaci uhli 360 K¢ a fe-
mesilnici v dilnach 420-570 K¢&, souc¢asné byl domluven
pfiplatek za prfesCasy 2 K& za hodinu a za préci po 21.
hodiné vecerni 3 K¢ za hodinu. Zaméstnanci pfi plavbé
dostéavali 2 K¢ denné, coz asi byla forma denni diety.

Jednani o mzdach se zaméstnanci pokracovala i v dal-
§im roce. Podle Prava lidu bylo 22. kvétna vyjednano zvy-
Seni mezd o 100 korun a navic byla zaméstnancim
pfislibena mimoradna drahotni vypomoc ve vysi 150
korun. Navic byly upraveny mzdy kapitan(i a posadek
mensSich parnik(. Pravo Lidu piSe, Ze jednani probéhlo
~K naprosté spokojenosti zaméstnancd“. Zvy$ené naklady
na mzdy ve vysi 230 000 K& ro¢né a zdrazeni uhli mély
byt uhrazeny zdrazenim jizdného primérné asi o polo-
vinu. Jak piSou 7. 8. 1920 Narodni listy po uzavfeni ko-
lektivni smlouvy pocatkem roku, kdy se zvySily mzdy o 25
%, si zaméstnanci prosadili dal$i zvySeni mezd v kvétnu
0 15-20 %. Mimo to jim byla poskytnuta drahotni vypo-
moc, ta se opakovala koncem Cervence pfi vypuknuti
stavky na elektrickych drahéch. Ve stejné dobé hrozila
i stavka zaméstnancl na Zeleznici. To vSe pfirozené sou-
viselo i s rlstem cen a celkem vyhrocenou socialni situ-
aci v dobé tésné po valce.

Pfes pfedchozi domluvy ¢ast strojnich zaméstnancu
pozadovala pro sebe dalsi vyhody. 29. Cervence vecer se
usnesli, ze dal$iho dne od 6 hodin za¢nou se stavkou.
30. ¢ervence rano ¢ast strojniho persondalu nenastoupila
do prace a zabranénim dopravy uhli na parniky bréanila
v praci i jinym zaméstnancim. V té dobé& méla firma 32
strojnikd a topic¢t a 110 dalSich zaméstnanci.

Firmou bylo zvefejnéno, Ze jejich pfedstava by zname-
nala mzdu 1940 korun mési¢né, coz by nutilo firmu zdrazit
jizdné o 80 %. Z druhé strany Pravo lidu uz 1. srpna zve-
fejnilo seznam 7 zaméstnancl, strojnikd z parnikd VySe-
hrad, Zlichov a St&chovice, ktefi se odmitli ke stavce
pfipojit a ty oznacila za stavkokaze. Dochoval se i opis
plakatu nalepeného na domu jednoho z tzv. stavkokazu:
.Forejt je Uplatkalr a zradce strojmistri praZzské paro-
plavby, je to bidny tvor a neni hoden, aby s nim poctivy
Clovek promluvil, haji miliony cisafskych radd, je z téch
starych copafi asi 7, co jezdi u paroplavby 16 a vice
hodin.“ Stret se odehraval i v médiich. Narodni politika
zase napf. piSe, ze stavky se u€astni pouze 31 zamést-
nanc(l. Také piSe, Ze mzdy jsou u Prazské paroplavby nej-
vy$Si ze vSech prazskych plavebnich podnika.

Urovnani emoc¢né vypjaté situace pomohli zastupci Mi-
nisterstva vefejnych praci vedeni ministerskym radou
Ing. Neuddrflem. V sobotu 15. 8. v deset hodin vecer se
zaméstnanci a vedeni firmy dohodli na kompromisu. Bylo
domluveno dat jednorazovy drahotni pfiplatek 100 korun
okamzité a dalSich 100 korun do konce roku. Pozadavek
zvySeni platu o 300 korun a placeni kazdé hodiny pfes
¢as nad 10 hodin 6 K¢ na hodinu bylo odmitnut, nebot by
to vedlo k zaniku spoleénosti. Jak se pise v Ceském
slovu doba pro stavku na konci sezény nebyla Stastna,
souCasné ,obecenstvo (chapano vefejnost a cestujici)
nechovalo se k ni sympaticky". Zajimavé, ze v té dobé se
poprvé pise, ze by se firma méla zestatnit.



V roce 1924 kdy byl nejvyssi plat ve firmé 1023 korun
snizit platy o 30 %, zastupci zaméstnancl navrhovali
smirnych 5 %, firma udajné dala vdem zaméstnancim
vypovéd. Pfijmuti do zaméstnani méli byt 3. bfezna jen ti
zaméstnanci, ktefi pfijali snizeni platu. Ve stejné dobé ale
dostali zaméstnanci nové uniformy. Snizeni mezd je po-
tvrzeno v roce 1925, kdy 5. 2. zverfejnilo Narodni osvobo-
zeni informace o ¢&trnactidenni vyluce provozu
a propusténi vSech zaméstnancu. PPS udajné podminuje
pfijmuti do prace pozadavkem, aby zaméstnanci do
srpna nesméli vznasSet na spole¢nost zadné mzdové ani
drahotni poZzadavky. V té dobé Cinil nejvy$Si plat kapitdna
870,40 K¢, lodnika 666,40 K¢&. Sama PPS ve svych vy-
ro¢nich zpravach spory se zaméstnanci taktné obchazi,
nicméné pro rok 1923 pfiznava 15 % pokles mezd.

Néklady na mzdy ve firmé nejlépe dokumentuji vyroéni
zpravy spolecnosti.

Rok triba (vkorunach) mzdové ndkl. (vkorunich) pocet cestujicich
1918 783 880,00 1448 613
1919 1500 576,86 641 814,22 1864120
1920 2 825 852,74 1242 371,39 2 094 840
1921 4016 242,40 1443 369,20 2100 582
1922 3 329 282,31 1354 968,10 1469 333
1923 3105 115,08 1002 679,47 1341 025
1924 3192 355,26 1113 124,63 1195038
1925 3 044 261,66 1159 381,26 1093 648
1928 1934 148,11 1289 365,96 660 180

Spor 0 mzdy pfisel v nevhodnou dobu, paroplavba tehdy
ztracela svou konkurenceschopnost. Provoz firmy zacal
stagnovat a pocty cestujicich a tim i trzby vyrazné klesaly.
Da se i odhadovat, Zze se ponékud posunul charakter pro-
vozu paroplavebni spole€nosti. Snizila se role dopravce,
ktery vozil zaméstnance do prace a obchodniky z venkova
na trh, coz Iépe plnila Zeleznice, tramvajova a autobusova
doprava. Naopak vzrostl jeji vyznam pro zabavu a rekre-
aci Prazani. Stret vedeni firmy se zaméstnanci navic ¢as-
te¢né ovlivnil vefejné minéni proti paroplavbé.
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DO STECHOVIC A

SVATOJANSKYCH PROUDU !

EGNE JZDY S PLAVBOU PO PROUDECH PORADA KAZDE UTERY
A m V 8 HOD. RANO, V NEDELI V 6 HOD. (SNIZ. JIZDNE)V IA V 8 HOD.
ZSKA PAROPLAVEBNI SPOLECNOST
NA PARNICICH RESTAURACNI ZARIZENI. e

Plakat PPS z 30. let
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Prazska paroplavba a jeji spoluprace se statem

Se vznikem Ceskoslovenského statu se zménil i vztah
firmy ke statu. Vedeni Prazské paroplavby mélo velmi
dobré vztahy pfimo s ¢leny viady, coz bylo za Rakousko-
Uherska témér nemyslitelné. Soucasti téchto vazeb byly
reprezentativni plavby s ¢leny vlady. Poprvé je to dolo-
zeno uz 10. ¢ervna 1920, kdy byl prezident T. G. Masaryk
s &leny vlady ministry Vrbenskym, Stépankem, Spackem
a Stiibrnym na plavbéch pFi obhlidce Vitavy. Cést trasy
pluli na pramicich, ze Stéchovic je do Prahy dopravil par-
nik PPS Zbraslav. V dubnu 1922 byla podobna reprezen-
tativni plavba na parniku Masaryk s ministrem obchodu
Ing. L. Novdkem a s ministrem narodni obrany N. O. Udr-
zalem a desitkami poslancl na misto planované vystavby
zdymadla ve Stéchovicich. Jesté vétsi udalosti bylo ,Slav-
nostni zahajeni plavebni sezény“ pofadané Ceskosloven-
skou namorni spole¢nosti a ¢eskym Jachtklubem 26.
kvétna 1922 za ucasti fady prednich ¢lena viady. Projevy
zde méli ministr Popelka a ministr vefejnych praci dr. Ko-
vafik. Tyto plavby mimo jiné dokumentuji snahu statu
zlepSovat plavebni podminky a dokon¢it velky projekt vo-
docestného zakona schvaleného jesté za Rakouska, coz
pfirozené znamenalo Zivy zdjem ministrll a poslancl
0 poznani konkrétni situace na ¢eskych fekach.

Stat se v lodni dopravé na svém lGzemi pfimo angaZzo-
val, v té dobé vlastnil spolu s bankami majetkové podily
u tfi nékladnich plavebnich spole¢nosti na Dunaji, Odfe
a Labi. Akciova Ceskoslovenska plavebni spoleénost
Labska, spoluvlastnéna statem, provozovala i dfive sa-
mostatnou firmu Remorkaze na Vitavé a Labi.

S podporou statu se rozsifil provoz PPS i na dolnim
Labi. Iniciatorem byl prfedevS§im starosta Roudnice Fran-
tiSek Vapenik, ktery od roku 1919 pfesvédcoval predsta-
vitele statu o potfebé plavebniho spojeni s Prahou. Pfi
informaéni plavbé Cs. namoini spoleénosti konané s de-
legaci americkych Cecht 2. a 3. gervence 1921 z Prahy
do Mélnika, jednal se zastupci ministerstva vefejnych
praci. 8. ¢ervence téhoz roku byla v Roudnici pod patro-
naci starosty F. VApenika zorganizovana schlizka za-
stupcd 23 polabskych obci, ktefi tuto potfebu potvrdili
a podepsali petici ministru vefejnych praci Dr. KovaFikovi.
Diky domluveé statu a PPS byla tato plavba zahajena uz
28. srpna 1921.

Sasky parnik Kurort Rathen a cesky Jarov v Litoméficich

PPS plavby na Labi inzerovala jako ,pokusnou plavbu
osobni a malonakladovou®“. Firma provoz na dolnim Labi
obvykle FeSila z MéInika do Roudnice a Litoméfic, nava-
zovala tak i na linky Sasko-Ceské paroplavebni spole¢-
nosti, v té dobé ukoncené pravé v Litoméficich. Poprvé
také vypluly pravidelné parniky z Prahy do Roudnice a Li-
toméfic. Nasledujiciho roku se od 25. kvétna v provozu
pokracovalo. Plavba ale byla prodéle¢na, proto se této
sluzby PPS vzdala. Protesty vefejnosti proti zastaveni
Ceské plavby organizované Narodni jednotou severoce-
skou vyvrcholily 18. bfezna 1923 uspofadani schlize v Li-
toméficich za ucasti ¢lent vlady, kde bylo pfislibeno
v provozu pokracovat.



Parnik Modrany v Roudnici

V roce 1923 proto plavby znovu obnovil statni Plavebni
ufad, ktery zavedl i plavby z Prahy do Roudnice, diky
tomu zacal vlastné PPS konkurovat na trase do Mélnika.
PPS se pfitom cely rok snazila trasu do Mélnika Iépe pro-
pagovat, jako atrakci nabizela propluti pfes nova vitavska
zdymadla. Ani provoz organizovany Plavebnim Ufadem
nebyl Uspésny.

V roce 1924 se provozu na trase Neratovice-Litoméfice
znovu ujala PPS, zavazala se k tomu smlouvou na 5 let.
Od statu dostala nezdanitelny ,rezijni pfispévek®, subvenci,
ktera kryla ¢ast nakladu. Po péti letech doslo k prodlouzeni
smlouvy a labsky provoz se v roce 1929 rozsifil i na plavby
do Hrenska.V roce 1931 méla firma své lodni mustky v Za-
lezlech, Dé&iné, Podmoklech a ve Hfensku. Na stfednim
Labi se také prodlouzila doprava az do Jific u Kostelce nad
Labem. Plavby na dolnim a stfednim Labi stat dotoval do
poloviny 30. let. Plavby do némeckého pohranici a ¢eskych
mensinovych Uzemi byly v té dobé zejména nejrlznéjSimi
Ceskymi spolky celkem oblibené, ve 30. letech bylo i zvy-
kem poradat dvoudenni vikendové vylety do Hfenska, kte-
rych se uc€astnili i cizi navstévnici Prahy.

4 o
Oblibeny vyletni parnik Praha na plavbé v Déciné

r

Provoz ¢eské plavby na Labi byl teréem kritiky. Dobové
noviny postrehly, Zze zatimco ¢eské lodé pluji nejvice dva-
krate denné, némecka konkurence kazdé dvé hodiny. Bylo
doporuceno napf. zavést dopravu mensimi motorovymi
&luny &i zfidit feditelstvi plavby na severu Cech, coz se ale
nikdy nestalo. Plavby na Labi byly pro PPS i pfes statni

17

dotace nevyhodné. Statni subvence ve vysi 600-800 tisic
korun ro¢né jen pokryvaly provozni ztratu. Dotace nefeSily
potfebné investice do lodniho parku. Pfes snahu vedeni
firmy se nepodafilo vy§si statni dotace prosadit.

Plavba s presidentem Dr. Edvardem BeneSem a jeho Ze
30. letech

nou ve

Prazska paroplavba jako soukroma firma

Jistou predzvésti budoucich problémud PPS bylo zave-
deni autobusové dopravy pro vyletniky do Stéchovic a ke
Svatojanskym proudim v roce 1925. V roce 1926 v Cele
PPS vystfidal Ing. Viktora Grégra bankéf Ferdinand Na-
pravil, majitel prazského bankovniho domu. Ve vedeni
firmy se objevila nova jména, Edmund Prochazka snad
jesté drzel rodinnou kontinuitu, ostatni ¢lenové pfedsta-
venstva Jan Kratina, Rudolf Napravil, Jan Votruba a Fran-
tiSek Stvan s predchozi &innosti PPS neméli uz nic
spole¢ného. Pocatky jejich pusobeni ve firmé jsou spojeny
z fadou racionalizaénich krok(. V roce 1926 si spole¢nost
poridila novou zakladnu pro labsky provoz v hostinci
v Mélnice-Rybéafich. Ve vyroéni zpravé za rok 1927 popi-
suje, jak se penize podafilo usetfit ,modernizaci dovozu
a nakladani uhli“, zdGrazruje levnéjsi systém oprav pla-
videl zakdzkami i mimo dilny PPS. V roce 1929 také vy-
jednala se statem prodlouzeni a rozsifeni smlouvy pro
plavby na Labi. Firma se také snazila nahrazovat mélo
efektivni vrtulové parni¢ky modernéjSimi a levnéjSimi mo-
torovymi lodémi (Oreb, Berounka, Sazava a Vlitava).

Nékdy v té dobé doSlo nejspiSe k dohodé nékolika ak-
cionarud ze spravni rady v ¢ele s Ferdinandem Napravilem
ke snaze o koncentraci akcii do jejich rukou. Vlastniky vét-
Siny akcii nikdy nebylo vice nez nékolik desitek znamych
osob a v té dobé uz snad vSem tradi¢nim akcionarliim mu-
selo byt jasné, ze firma vlastné Zije trochu na dluh. Re-
zervy na investice se ve firmé nevytvarely uz fadu let. Da
se odhadnout, ze v této dobé zacal bankéf Napravil sku-
povat akcie spole¢nosti, coz mozna i vedlo k jejich vyS§si
cené na burze. V roce 1925 se na prazské burze jedna
akcie v nominalni hodnoté 400 K& prodavala za 1 000 K&,
v letech 1927-1929 dokonce za 1 200 K¢.

Kdyz soustredil dostatecny pocet akcii, byl Ferdinand
Napravil jmenovan generalnim feditelem PPS. Valna
schiize akcionarl v roce 1930 odsouhlasila zvySeni akci-
ového kapitalu PPS na 2 miliony korun o 3 000 akcii
na celkovych 5 000 kusech po 400 K&. Kazdému akci-
onafi bylo ke dvéma stavajicim akciim vydany tfi kusy
akcii novych. Z tohoto poctu ziskal F. Napravil 2 600 kusu
akcii, jeho bankovni dim 1 370, konzul J. Votruba 450
kusu, ing. Kozak 250 kusl. Mezi drobnymi akcionafi tehdy
zbylo necelych 300 kus( akcii, coz téméf odpovidalo
poctu akcii z doby pocatku firmy, a ti tak ztratili na chod
firmy jakykoliv vliv. Nové vedeni zménilo sidlo spole¢nosti



do jeho bankovniho domu v Praze Il., Myslikové ulici €.8.

Ufedné byla nova emise akcii schvalena vzhledem
k majetku firmy, ktery pfevySoval 6,5 milionu korun.
Ugetni odhad majetku ale nemél realnou hodnotu, vét-
Sina lodi byla pfestarla a potfebovala zna¢né investice
do oprav. Stara plavidla také nebyla za u€etni hodnotu
jinam prodejna. Navic bilanci firmy stale vice ovliviiovaly
dluhy. Pro¢ byla nova emise akcii vydana neni doposud
uspokojivé vysvétleno. Snad vétSinovy majitel firmy chtél
vydélat prodejem akcii.

Nové vedeni firmy se snazilo pfed akcionafi a verej-
nosti dobfe prezentovat. Proto chtélo udrzet praxi vyplat
vysokych dividend v podstaté placenych i na dluh. V le-
tech 1927-1932 jsou vykazovany firemni zisky ve vysi
150-180 000 K¢, z nich se platily pomérné slusné divi-
dendy. Soucasné ale rostly i dluhy firmy. V roce 1927 byly
jesté v pfijatelné vysi 104 134 K¢, v roce 1928 uz do-
konce 544 670 K¢&. Po roce 1930 uz dluhy hraly v ekono-
mice firmy podstatnou roli, dosahovaly 1,539 milionu K¢&.
V dal$ich dvou letech dale rostly, takze v roce 1933 byly
ve vySi 1,830 milionu K&, jen placeni uroku pfislo PPS na
témér 145 tisic KE. Rok 1933 byl také poslednim, kdy pa-
roplavba pfi omezeni vSech oprav dokazala vykazat zisk
ve vysi 216 korun 15 haléru.

V této dobé se uz v novinach celkem c¢asto psalo
o tom, Ze jiné paroplavebni podniky v okolnich zemich
stat subvencuje. Da se spekulovat, ze pravé snaha ziskat
statni subvence na provoz patfila k hlavnim motivacim
nového vedeni spole¢nosti. Vazby statu a vedeni spole¢-
nosti z té doby nemame pfesné zdokumentované. Je
znama pouze plavba vedeni spolecnosti s pfedstaviteli
statu motorovou lodi Vitava do Mélnika v roce 1931, kde
se o subvencich a provozu osobni lodni dopravy na Labi
urcité mluvilo. Ve vyroéni zpravé z roku 1930 je dokonce
uvedeno, ze Madarsko svou plavebni firmu dotuje ¢ast-
kou 10 milionu K¢&é roéné, Rakousko dokonce 12
miliony K& a Némecko svou Sasko-Ceskou paroplavebni
spole¢nost ¢astkou 7,5 milionu K¢&.

Nové vedeni Uspésné rozsifilo ve€erni plavby s hud-
bou. Plavby po Praze zacaly slouzit i zahraniénim turis-
tam. Ubytek poétu cestujicich ale pokradoval, pokles
zajmu o paroplavbu ovliviiovalo prodlouzeni tramvajo-
vych linek, zavadéni autobusové dopravy do povltav-
skych obci a stavba pfehrady ve Vraném nad Vltavou. Ve
vyroc¢ni zpravé z roku 1930 si vedeni firmy stéZuje na
chovani zakaznik(, ktefi radéji jeli autobusem do Stécho-
vic za 24 K& nez parnikem za 7 K¢.

Na vétsi opravy lodi nebyly penize fadu let. Pokles
zajmu se feSil odstavovanim plavidel a propousténim po-
sadek. V té dobé uz i kapitany firma najimala na dobu do-
¢asnou, coz pfirozené vedlo k tomu, ze velka cast
kvalitnich zaméstnancd se nechala pieplatit Ceskoslo-
venskou plavebni spoleénosti labskou k plavbam na na-
kladnich lodich. V roce 1932 firma vyplatila na mzdach
uz pouze 641 845 korun, coz byla zhruba polovina z doby
spori 0 mzdy z let 1919-1920.

Situaci pfirozené ovlivnila hospodarska krize, ktera za-
Cala ¢ernym patkem na burze v New Yorku 25. 10 1929
a velmi rychle se béhem tydnt a mésicll pfenesla i do
Evropy. S jejimi dusledky nikdo dopfedu nepodital
a v Ceskoslovensku znamenala v roce 1933 témé&F milion
lidi bez prace. V roce 1933 situaci PPS jesté vyrazné
zhorsila stavba zdymadla ve Vraném nad Vltavou, ktera
omezila oblibeny plavebni provoz do Stéchovic. Snaha
ziskat od statu kompenzace byla neluspésna.

Nedostatek zdrojl ved| k omezovani udrzby a postup-
ném vyfazovani plavidel z provozu. Firma zacala dluzit
na danich, dodavatellim, dokonce i na mzdach. Na jare
1936 uznal plavebni ufad provozuschopnymi poslednich
pét plavidel. Hrozba exekuce se nezadrzitelné blizZila.
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Epilog

20. kvétna 1936 byla svolana fadna valna hromada ak-
cionarl PPS, dostavili se ale pouze ¢tyfi ¢lenové spravni
rady a feditel. Ostatni akcionafi uz na chod firmy neméli
vliv ani o né&j nejevili zajem. Na druhé schizi spravni rady
20. 8. 1936 se rfeditel spole¢nosti F. Napravil vzdal pred-
sednictvi a novym predsedou se stal J. Votruba. Ten dostal
povéreni jednat o investi¢ni subvenci a eventualni sanaci
PPS. Z jednani s Ministerstvem obchodu vzes$lo doporu-
&eni vstoupit v kontakt s CSPL. O pribéhu jednani s CSPL
se zachovala v zapisech ze schlizi spravni rady PPS cha-
rakteristicka véta: ,Zdsady, na kterych si generalini feditel
Ing. Hanacek jednani pfedstavuje, kryji se v podstaté se
zasadami plavebniho oddéleni Ministerstva obchodu,
CPSL ma na véci vazny zdjem vzhledem k programu, ktery
si generalini feditel Handcek pro zvladnuti plavby na nasich
fekach vytycil‘. Je tfeba uvést, ze ing Hanacek byl sku-
teéné osobnost, jeho jmenovani do funkce feditele CPSL
1. 1. 1936 znamenalo pro ¢eskou plavbu nebyvaly rozvoj.
Da se odhadovat, Zze na situaci pfevzeti PPS se dlouho-
dobé pfipravoval a ze nasledujici vyvoj byl v jeho rezii.

Vlada na schlizi ministerské rady dne 4. 12. 1936 roz-
hodla aby provoz PPS pfevzala CSPL, ktera za tim Gce-
lem prfevezme akciovou majoritu hlavniho akcionare
Ferdinanda Napravila, a dale aby provedla vyrovnani
s véfiteli PPS kvotou 25 % pohledavek. Ministerstvo fi-
nanci dalo pokyn berni spravé k zastaveni exekucniho Fi-
zeni a k jednani o ¢aste¢ném zruSeni dluznych dani. Na
zakoupeni akciové majority a ihradu dluht uvolnila statni
sprava 1,1 milionu K¢&. Z toho odkoupil stat 3 970 kusu
akcii F. Napravila za pouhych 100 K¢ za kus a CSPL vy-
rovnala zbyvajicich onéch 25 % dluhd riznym obchodnim
partnertl PPS. Ti byli nakonec spokojeni, protoZze pokud
by na sebe PPS vyhlasila konkurz, pfisli by o vSechno.
Stat dal navic subvenci 2,93 milionu K& CSPL na opravu
a modernizaci lodniho parku PPS. Dobové noviny velmi
pozitivné tento krok hodnotily jako zachranu paroplavby
pro Prazany a ocefiovan byl osobni pfinos ministra ob-
chodu J. V. Najmana, za coz mu bylo vefejné i dékovano.

Ptipojeni PPS k Ceskoslovenské plavebni akciové spo-
le¢nosti Labské patfilo k dobovym trendim doby, posilo-
vani role statu v dopravé. Pfineslo jednoznaéné pozitivni
vysledky, nebot zastavilo pokles vykon( paroplavby a po-
mohlo modernizovat flotilu plavidel, mimo jiné stavbou
poslednich ¢tyf parnikd.

L~ - s
Slavnostni kiest parniku Dr. Edvard Benes a Antonin Svehla
v Usti nad Labem dne 1. kvétna 1938 pod protektoratem prea-
sedy Csl. viady Dr. Milana Hodzi

Po vice nez sedmdesati letech samostatné existence
Ceské akciové plavebni firmy se Prazska paroplavba
stala souéasti polostatni Ceskoslovenské plavebni spo-
le¢nosti Labské. Jako jeji samostatna ¢ast prezila valku
a po znarodnéni v roce 1949 se stala soucasti zavodu
Tuzemska plavba. Od roku 1961 byla osobni lodni do-
prava delimitovana podle mista provozu a plvodni praz-
ské paroplavba se pfevedla na Dopravni podnik hl. m.
Prahy jako zavod Osobni lodni dopravy. Novy impulz roz-
voji firmy pfinesla az 90. [éta a rozvoj cestovniho ruchu
v Praze. Dnes je Prazska paroplavebni spole¢nost opét
soukromou firmou a jeji dva parniky patfi mezi vyznamné
turistické atrakce Prahy.
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Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Pristavisté na Vitave

u Ceskych Budéjovic hlasi hotovo

8. fijna 2015 se zavrsila vystavba sité verejnych pfi-
stavist na nové vodni cesté mezi Ceskymi Budé&jovi-
cemi a Tynem nad Vitavou otevienim pfristavisté
Purkarec na Hnévkovické prehradé. Nyni tak maji
osobni lodé i hausboty moznost bezpecné pristat
v kazdé zajimavé obci podél vodni cesty. Investorem
stavby bylo Reditelstvi vodnich cest CR.

,Vodni cesta bez pfistavi a pfistavist je jako Zeleznice
bez nadraZi a zastavek. Jsem rad, Ze dnes miuZeme na-
vrsit nékolikalety program budovani pristavist na nové ji-
hoceské vodni cesté a kvalitou se tak pfiblizujeme
evropskym fekam a kanaliim, na které mnoho Cechu jezdi
za rekreaci,“prohlasil feditel Reditelstvi vodnich cest CR
Lubomir Fojtd. ,Oproti loriskému roku hldsi plavebni ko-
mora Hluboka n.V. o 70 % vice proplavenych lodi, narusta
i Ceské Vrbné. PFistav na Hluboké ma za sebou prvni za-
vadéci sezonu, kdy zejména v jeji druhé poloviné pohyb
v pfistavu citelné vzrostl. 13 lodi mélo své misto rezervo-
vano po celou sezdnu, potésitelny je start prvni pajéovny,
dalsi lodé sem priplouvaly na navstévu. Zasadni zménu
Cekame od sezdny 2017, kdy posledni pfekdzka v podobé
jezu Hnévkovice u Tyna nad Vitavou uZ nebude branit
volné plavbé na Orlik a stovky lodi z pfehrady vyrazi smé-
rem k metropoli jiznich Cech,” dodal.

Noveé pfistavisté ma 50 m dlouhé plovouci molo z Zele-
zobetonovych plovakl vyplnénych polystyrenem, jako
osvédcéené konstrukce na Vltavé. Pristup je pomoci bez-
bariérové rampy pfimo od kostela v centru Purkarce.
Molo je ukotvené k ocelovym sloupim (zvanym dalby)
tak, aby odolalo povodnim i zamraze hladiny. Obdobné
jako jinde je k dispozici pfipojeni lodi na elektrickou ener-
gii. Pfistavisté slouzi jako zastavka pro osobni lodé, mala
plavidla a hausbéty zde mohou stat nejdéle 48 hodin,
preckat noc a navstivit obec i okoli.

Pfistavisté vznikalo v Uzké spolupraci s méstem Hlu-
boka nad Vltavou, jehoz je Purkarec soucasti. ,Mésto se
na stavbé podilelo pfistupovym chodnikem, bezpro-
stfedné vedle zacina ndadherna cyklostezka podél Vitavy
na Hlubokou, takZe zde se idealné plavba propojuje s tu-
ristikou a sportem. Purkarec je historicka vorarska obec,
dnes se opét stava strediskem plavby,“ prohlasil starosta
mésta Tomas Jirsa. ,Je krasny pocit, kdyz na hladiné po-
stupné pribyvaji dalsi a dalsi lodé a turisticky ruch tak do-
stdva novy impulz. Spolu s letos otevienym pfistavem na
Hluboké ziskava plavba potfebnou infrastrukturu a nyni
je na podnikatelich, jak této prileZitosti ve svych sluzbdch
vyuZiji,“ dodal.

Stavebni prace zde byly zahajeny v lednu leto$niho
roku, béhem snizené hladiny pfehrady se do skaly uko-
tvily masivni sloupy a poté bylo béhem jara a léta zkom-
pletovano vlastni molo. Vitézem vybérového fizeni na
provedeni stavby se stala firma Metrostav a.s. Celkové
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naklady dosahly 21,7 mil. K¢ a byly financovany z roz-
poctu Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V roce 2016 se pak kapitani lodi mohou tésit na novou
provozni budovu se zazemim v pfistavu Hluboka, pfistav
Ceské Vrbné jesté doplni jefab na vytahovani plavidel az
do vytlaku (hmotnosti) 10 tun a tankovaci stanice nafty
a benzinu. Pravé se dokoncuje vybérové fizeni na moder-
nizaci rejd plavebni komory Kofensko, ktera je na cesté
z Tyna nad Vitavou smérem na Orlik. Zde uz od jejiho do-
kon&eni v 90. letech chybi bezpecéné stani lodi pro vycka-
vani na proplavovani plavebni komorou, které musi
zUstavat uprostred feky na motorech. Pfisti rok se dockaji
nejen rozsifeného vjezdu k plavebni komore, ale také bez-
pec¢nych Uvaznych prvk( na ocelovém mole a nabrezni zdi.

Nové pristavisté Purkarec na Hnévkovické nadrzZi

Vystavba plavebni komory

Hnévkovice je ve své poloviné

Stavba posledni chybégjici plavebni komory na horni VI-
tavé v Useku Tyn nad Vitavou-Ceské Budé&jovice Uspésné
pokracuje a prace jsou nyni témér v poloviné. Prace také
intenzivné bézi na stavbé dolini rejdy plavebni komory na
prfehradé Hnévkovice, kde nyni probihaji betonaze zele-
zobetonovych konstrukci.

Stav stavby nové plavebni komory Hnévkovice a nava-
zujici vodni cesty zacatkem prosince 2015:
¢ Plavebni komora se tézi na zakladovou sparu,
¢ Prohrabky od Tyna nad Vitavou hotové v délce 2 km,
* Probihaiji pielozky siti (02 a CEZ) na dné koryta feky.

i

PK Hnévkovice — téZba na zakladovou sparu



Pripravované dotacni tituly pro vnitrozemskou
vodni dopravu v ramci OPD 2014-2020

Ing. EvZen Vydra — MD CR, Doc. Ing. Denisa Mockova, Ph.D. — CVUT v Praze

Operacni program Doprava 2014-2020 (OPD) pfedsta-
vuje v programovém obdobi 2014-2020 hlavni finan&ni
a technicky dokument pro naplfiovani strategickych in-
vesti¢nich potfeb a feSeni kli¢ovych problémui v sektoru
dopravy v Ceské republice. Svym zaméfenim navazuje
na Operacni program Doprava 2007-2013, ma v8ak nové
jinou strukturu. Pfidany byly nékteré podporovatelné ob-
lasti a jiné je také zdlvodnéni planovanych intervenci.

Z pohledu oboru vnitrozemské vodni dopravy je v ramci
OPD 2014-2020 zajimava Prioritni osa 1 a nasledné
Specificky cil 1.3 Vytvofeni podminek pro vétsi vyuZiti
multimodalni dopravy a Specificky cil 1.5 Vytvofeni pod-
minek pro sirsi vyuZiti Zelezniéni a vodni dopravy pro-
stfednictvim modernizace dopravniho parku.

Specificky cil 1.3 (OPD 2014-2020)

V ramci vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimo-
dalni dopravy je pro obor vodni dopravy vyznamny pro-
gram Modernizace a vystavba pfekladist kombinované
dopravy, jehoz gestorem je Ministerstvo dopravy.

-

—— —
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Jedno z prekladnich zafizeni v pfistavu Mélnik

Zaroven pfipravuje aktualné (2015) Ministerstvo do-
pravy program Rozvoj a modernizace vnitrozemskych
pfistavii v CR. Cilem bude podpofit formou vefejné pod-
pory z kohezniho fondu EU a statniho rozpo&tu CR v re-
zimu stavebnich a nestavebnich investic stavajici
pristavy v Ceské republice za tu&elem jejich modernizace.

Je predpoklad, ze Ministerstvem dopravy pfipravovany
programRozvoj a modernizace vnitrozemskych pristavi
v CR by mé&l byt rozdélen do 3 podprogram(, a to na:

* rozvoj pfistavni infrastruktury;

e pfistavni skladovaci prostory;

e pfistavni prekladni zafizeni a mobilni mechanizace.

Primarnim podkladem pro pfipravu dotacnich titult pro
modernizaci plavidel a rozvoj a modernizaci pfistavQ
v CR je strategie EU v oblasti vodni dopravy. Evropskéa
komise (EK) pfijala v roce 2013 Integrovany evropsky
akcéni plan pro vnitrozemskou vodni dopravu NAIADES Il
(Navigation And Inland Waterway Action and Develop-
ment in Europe), ktery navazuje na akéni plan NAIADES
| (pfijaty EK v roce 2006) a jehoz cilem bylo a stale je vy-
tvofit podminky pro to, aby se vnitrozemskéa vodni do-
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prava stala kvalitnim oborem dopravy — dobfe fizenym,
uc¢innym, bezpecnym, za¢lenénym do intermodalniho fe-
tézce, s kvalitnimi pracovnimi misty obsazenymi kvalifi-
kovanou pracovni silou, dbajicim na dodrzovani pfisnych
norem na ochranu zivotniho prostredi.

‘n'...l__"ilna ..
Jedno z pfekladnich zafizeni v pfistavu Usti nad Labem

Ve sdéleni Evropské komise Smérem ke kvalitni vnitro-
zemské vodni dopravé NAIADES Il je jednim z klic¢ovych
bodl, mimo jiné, problematika kvalitni infrastruktury vni-
trozemskeé vodni dopravy v€etné odkazu na jeji nedosta-
te¢né propojeni a integraci s ostatnimi druhy dopravy.
Cilem jednotlivych ¢&lenskych statd EU by tak dle EK
meélo byt zajisténi dobfe dimenzované sité pfistavl
s dobrym pfistupem k vnitrozemskym vodnim cestam
a zafizenim, které budou pfedpokladem pro zvySeni po-
dilu daného odvétvi v dopravé.

S ohledem na text sdéleni NAIADES Il pIni vnitrozem-
ské pfistavy spiSe funkci multimodalnich termindld a za-
roven ale Celi rdznym omezenim. Cilem EK je tak
zahajeni procesu prosazovani opatfeni na podporu vni-
trozemskych pfistava. V roce 2016 ma EK v imyslu pro-
vést celkové posouzeni prekazek dalS§iho rozvoje
vnitrozemskych pfistavi a potfeb legislativniho ramce
pro jejich odstranéni.

V ramci rozvoje a podpory vodni dopravy odkazuje
sdéleni NAIADES Il pfedevSim na soulad s cili stanove-
nymi ve strategickém dokumentu Bila kniha Plan jednot-
ného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vy-
uZivajiciho zdroje tykajici se pfechodu nékladni pfepravy
na zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu a dale na
snizeni Skodlivych emisi ve vnitrozemské vodni dopravé.

Mobilni pfistavni mechanizace v pristavu Praha-Holesovice



NAIADES Il nabada ¢lenské staty EU, aby zahrnuly
vnitrozemskou vodni dopravu do svych integrovanych in-
vestic a napléanovaly podporu tohoto dopravniho modu
z fondl EU. V souvislosti s Operaénim programem Do-
prava OPD 2014-2020 (na zakladé Prioritni osy 1 a Spe-
cifického cile 1.3) je v ramci problematiky vnitrozemské
vodni dopravy, mimo jiné, cilem podporovat aktivity pro
rozvoj a modernizaci pFistavii v Ceské republice.

Jednim z hlavnich cilll v rdmci zapojeni vodni dopravy
do multimodalnich logistickych Fetézcl. Soucasti tohoto
cile by méla byt podpora rozvoje infrastruktury pfistavd
za ucelem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimo-
dalnich center.

e SR :
Prekladka ocelového Srotu v pfistavu Décin-Loubi

Vzhledem k tomu, Ze zaclenéni vnitrozemské vodni do-
pravy do multimodalniho logistického retézce vyzaduje inte-
graci infrastruktury, sluzeb a informacénich tokl jsou
predpokladanymi podporovanymi aktivitami pro rozvoj a mo-
dernizaci vnitrozemskych ptistavi CR investice tzv. stavebni
povahy (infrastruktura pfistav(, modernizace
a vystavba pfistavnich skladit a pfistavnich skladovacich
ploch) a predpokladané investice tzv. nestavebni povahy
(mechanizace, pfistavni pfekladni zafizeni a IT technologie).

Pristav Dé¢in Rozbélesy, zdroj: Povodi Labe, s.p. .

V souvislosti s definovanymi cili NAIADES Il pro plno-
hodnotné zaclenéni vodni dopravy do multimodalnich lo-
gistickych fetézcli se v ramci CR jevi jako nutna investice
do rozvoje pfistavli, které slouzi k nakladce/vykladce
zbozi a pfevedeni tak ¢asti pfeprav na ekologicky Setrnou
vnitrozemskou vodni nakladni dopravu.

S ohledem na stav zafizeni a prekladnich technolo-
gii ve vnitrozemskych pfistavech CR se jevi jako za-
douci podpofit rozvoj a modernizaci pfistava,
a to formou verejné podpory. Cilem dotac¢niho titulu
tak bude, mimo jiné, dosazeni srovnani trovné tech-
niky a technologie s ostatnimi dopravnimi médy v CR.

Specificky cil 1.5 (OPD 2014-2020)

V rédmci vytvofeni podminek pro Sir8i vyuziti Zeleznicni
a vodni dopravy prostfednictvim modernizace doprav-
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niho parku je Ministerstvem dopravy pfipravovan dotaéni
titul Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni
dopravy Il pro obnovu lodniho nékladniho parku evidova-
ného v Plavebnim rejstiiku CR. Ptipravovany program je
ur€itou analogii k dotacnimu titulu Modernizace vnitro-
zemské vodni nakladni dopravy, ktery byl a stale je do
roku 2015 realizovan v ramci Operaéniho programu Do-
prava 2007-2013.

Vzhledem k tomu, ze park plavidel vodni dopravy evi-
dovanych v Plavebnim rejstfiku CR je dlouhodobé pod-
investovan a obnova tohoto parku je nedostate¢na nejen
v dusledku vysokych investiénich nakladu, ale zejména
v dasledku nedostateéné splavnosti vodnich cest
v Ceské republice (v oblasti nakladni dopravy) bude
mozné v ramci Operaéniho programu Doprava 2014—
2020 realizovat narodni program pro modernizaci naklad-
nich plavidel. Soucasné je identifikovana potfeba
zvySovani urovné plavidel v oblasti environmentalnich
standardd, jejich pfizplsobeni potfebam zapojeni do pre-
pravniho fetézce multimodalni dopravy a v oblasti bez-
pecnosti a prevence nehod a havarii s nepfiznivymi
dopady na zivotni prostfedi.

Pfedpoklada se, ze program Modernizace plavidel vni-
trozemské vodni nakladni dopravy Il bude rozdélen do 3
podprogram:

e pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jed-
notek a dalsi modernizace s pfimymi pozitivhimi do-
pady na zivotni prostfedi;

* modernizace plavidel za u¢elem zvySeni multimoda-
lity ndkladni pfepravy;

* modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti
plavby a v kone¢ném dusledku k vyraznému snizeni
ekologickych Skod.

Cilem navrzenych intervenci je pfispét k vytvoreni pod-

minek pro vy83i konkurenceschopnost a $irsi vyuziti na-
kladni vodni dopravy, a to zejména prostfednictvim

nastartovani trvalého cyklu obnovy parku plavidel vodni
dopravy. Tyto intervence zvys$i environmentalni Cistotu
provozovani vodni dopravy, zlepsi efektivitu provozovani
vodni dopravy modernizovanymi plavidly a zvy$i tak je-
jich zapojeni do pfepravniho fetézce multimodalni do-
pravy. V ¢&lanku definované intervence pro podporu
vnitrozemskych nékladnich plavidel zvysi bezpecénost
plavby a napomohou prevenci nehod a havarii s nepfi-
znivymi dopady na zivotni prostfedi.

V souc€asné dobé probihd u Evropské komise tzv. noti-
fikaCni proces (zahajeny v zafi 2015) navrhovaného pro-
gramu Modernizace plavidel vnitrozemské vodni nakladni
dopravy II.

1 COM(2013) 623 final 2 COM(2011) 144 final



Novy jefab pro preklad tézkych kusu
v pristavu Alberthafen v Drazdanech

Mandy Hofmann — S&chsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH

Firma Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO)
uvedla slavnostné v pfitomnosti saského statniho tajem-
nika pro hospodarstvi a dopravu Dr. Hartmuta Mangolda
do provozu novy jefab pro pfeklad tézkych kusl. Za pfi-
spéni Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRE) se
uskutecnila investice ve vy$si cca. 5 miliond euro do no-
vého tézkého jefdbu (model Liebherr Raupenkran LR
1600/2 — péasovy jerab).

Pfistav Alberthafen v Drazdanech se béhem posled-
nich let vypracoval ke strategickému mistu pro preklad
tézkych a nadrozmérnych kusu.

»S novym téZkym jefabem nabizime vyrobcim takovychto
stroji a zafizeni a ndsledné prepraveum moZnosti pre-
kladat prave v nasem pfistavu zboZi s hmotnosti jedno-
tlivych kust aZ 600 tun. Toto je pro nds rozhodujicim
krokem k dalsimu vyvoji pfistavu v DraZdanech jako di-
lezitého dopravniho uzlu,” uved| jednatel spole¢nosti
SBO Heiko Loroff a dale dodal, ze tézké kusy a projek-
tové naklady do 85 t/kus byly doposud prekladany klasic-
kymi pfistavnimi jefaby, u téz$ich kusl za pomoci
mobilnich jefaba.

ah

Je&hatel spolec¢nosti SBO Heiko Loroff

,Budoucnost s cilem Setrného zplsobu preprav lezi
podle mé v inteligentnim propojeni silnicnich, Zeleznic-
nich a Ficnich preprav. Hlavné moznosti intermodalnich
pfeprav jsou jednim z dileZitych prvk( pro dalsi rozvoj
saského hospodarstvi. Pfistavy na Labi jsou schopné na-
bizet svym zakaznikum vZdy nejlepsi a v pfipadé vod-
nich cest k pfirodé nejsetrnéjsi alternativy preprav,
protoZe mayji propracované pripojeni k Zeleznici a silnici.
Novy jerfab pro tézké kusy podporuje tento vyvoj a vylep-
Suje pozici pristavu Alberthafen v Drazdanech jako hlav-
niho pfekladisté pro nadrozmérné kusy,“zdlraznil statni
tajemnik Saska Dr. Hartmut Mangold.

Firma Carl Beutlhauser Baumaschinen GmbH je pro
SBO kompetentnim a spolehlivym partnerem, ktery usku-
te€nil uz vicekrat zakazky v pristavech SBO. Mobilni pa-
sovy jefab Liebherr Raupenkran LR 1600/2 ma vlastni
hmotnost 860 tun a je schopen prekladat 600 tun tézkeé
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kusy (vyloZzeni 11 metru), resp. 350 t (vyloZzeni 22 metr(l).
Gisbert Burgstaller, senior-$éf firmy Beutlhauser, vysvé-
tluje: ,, Témito parametry patfi k nejvykonnéjsim mobilnim
jerabum v evropskych Fi¢nich pfistavech.“ Udo Kleinert,
feditel drazdanské pobocky fy. Beutlhauser k tomu do-
dava: ,Jeraby takového rozsahu nejsou bézné a vzdy
jsou velkou vyzvou. Ale i takové komplexni tukoly zviada
nds tym pomoci svych 25letych zkusenosti a specializo-
vanymi znalostmi vyrobkt a sluZeb firmy Liebherr.“

Prvnim pfekladem nového jefabu byl transformator Bal-
tic 2, ktery byl vyroben drazdanskym zavodem koncernu
Siemens AG. Transformator ma rozméry: 7,75 m délka x
3,78 m Sitka x 4,76 m vyska, vazi 115,6 t a byl nalozen
do tlaéného ¢lunu koncernu Deutsche Binnenreederei,
ktery ho prepravi do Hamburku. Jeho findlnim cilem je
v8ak celek vétrnych elektraren s nazvem Baltic 2, ktery
provozuje koncern EnBW v Baltském mofi.

. .
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Novy jerab v celé své krase Foto: Miroslav Neumaier



Nakladka transforméatoru

Carl Beutlhauser Baumaschinen GmbH

Drazdanska pobocka je dnes tfetim nejvétSim sidlem
skupiny firem Beutlhauser, ktera je zastoupend v Sesti
spolkovych zemich s 21 sidly. 211 zaméstnancu tu do-
sahlo v lofiském hospodafském roce rekordniho zisku
77,6 mil. euro. Drazdanska pobocka firmy Beutlhauser
patfi v Sasku k vedoucim firmam v prodeji, pronajmu a
udrzbé stavebnich stroji a stavebnich zafizeni.

Skupina Beutlhauser spojuje pod jednou stfechou firmy
v oblasti obchodu a sluzeb na celkem 21 lokalitach s vice
nez 850 zameéstnanci. Rodinny podnik existuje od roku
1898 uz ve Ctvrté generaci a bude mit v roce 2015 obrat
ve vysi 285 mil. euro. Prodava a pronajima stavebni
stroje, stavebni zafizeni, komunalni a agrarni techniku,
vysokozdvizné voziky apod. a v rdmci exklusivnich part-
nerstvi s vedoucimi vyrobci téchto vyrobkl nabizi po-
tfebné sluzby k nim. Hlavnimi partnery jsou: Liebherr
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Foto: Miroslav Neumaier

Baumaschinen (stavebni stroje), Linde Material Hand-
ling, Mercedes-Benz Unimog a CNH Industrial.

Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO)

SBO je modernim logistickym podnikem, ktery spojuje
dopravni prostfedky fi¢ni, Zelezni¢ni a silni¢ni, aby vytvo-
fil kompletni pfepravni fetézec. Provozuje fiéni pfistavy v
Drazdanech, Riese a Torgau na labské spolkové fiéni
cesté. Ke skupiné firem dale patfi od roku 2002 pfistavy
v Ceské republice D&gin a Lovosice spole¢nosti Cesko-
saské pfistavy s.r.o. a pfistav RoBlau firmy Industriehafen
RoBlau GmbH ve spolkové zemé Sasko-Anhaltsko.

Skupina pfistavi je kompetentnim partnerem pro do-
pravce a pfepravce i tim, Ze realizuje rozsahly program
rozvoje pristavl v téchto lokalitdch a spolupracuje na
konceptech pro centra nakladni dopravy v evropskych
fi¢nich pristavech.

-—¢.!1r'i!"t$;fﬂ'.- e

=X

——.—-?__- s Vil X bl ve il
Drazdansky pristav Alberthafen patfi k nejvétsim na horni
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Nova vodni cesta
spojuje centrum Lipska s pristavem

Angela Zabojnik — vedouci Ufadu pro méstskou zelefi a vodu Mé&sta Lipska

Dne 2. ¢ervence 2015 se v Lipsku konala velka slava,
poprvé v historii mohly proplout lodé z centra Lipska az
do nedokonéeného pfistavu Lindenauer Hafen diky do-
kon&eni vodni cesty Karl-Heine-Kanal, jejiz vystavba za-
pocala jiz v roce 1856.

Propojeni pfistavu Lindenauer Hafen a vodni cesty Karl-
Heine-Kanal o délce 665 m trvalo 2 roky a stalo 10 milion(
euro, 1 milion vice nez bylo planovano, protoze byly v zemi
nalezeny odpady, které bylo nutné Setrné odstranit. Obyva-
telé méli z revitalizace této Casti mésta velikou radost
a novou vodni plochu si uzivali celou, mimofadné horkou,
letni sezénu. Z centra Lipska je tak dnes mozné plout na

Propojeni mezi Karl-Heine-Kanal a Lindenauer Hafen ve vystavbé
(zari 2014 - exkurze P&S, a.s.)

Propojeni mezi Karl-Heine-Kanal a Lindenauer Hafen ve vystavbé
(zari 2014 - exkurze P&S, a.s.)
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kanoi nebo na elektrickém ¢lunu jednak na sever pravé po
nové vodni cesté, tak na jih do lipské jezerni oblasti, diky jiz
dfive oteviené vodni cesté s nékolika plavebnimi komorami.

Pfistav Lindenauer Hafen a nasledny plavebni kanal
Elster-Saale byly ve vystavbé mezilety 1933 a 1942, kdy
byla stavba hotova ze 75%.

Dnes se planuje dokonéeni vodni cesty pfedevSim pro
rekreaéni Ucely, coz by umoznilo plavbu lodi do Lipska a na
pfilehla jezera z feky Saly, Labe a dal$ich vodnich cest.

Nyni by mél nasledovat rozvoj mariny Lipsko-Lindenau
jako technického pfistavu. Okoli pfistavu ma byt revitali-
zovano a ma zde vzniknout rekrea¢né-obytna zéna.

W

c¢enou vodni cestou (2015)

Stejny most s jiz do

Odstraniovani hrdze a zacatek napousténi nového plavebniho
kanalu (2015)

N
Propojeni mezi Karl-Heine-Kanal a Lindenauer Hafen slavnosné
otevrené (2. ervenec 2015)
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Propojeni ve vystavbé (zafi 2014 - exkurze P&S, a.s.)

LINDENAUER,
_HAFEN
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Prvni lodé konecné dopluly do pristavu Lindenauer Hafen Lindenauer Hafen ma slouZit jako technicky pristav a marina
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Rusno pod Palavou
Mistrovstvi CR v jachtingu
trid Laser, Laser 4.7, Evropa, Fireball a Cadet

Eva Skofepova — Cesky svaz jachtingu

Zatimco cela Palava doslova praskala ve Svech pod na-
porem cyklistt a milovnik( vina a buréaku, na Novych Mly-
nech se konalo mistrovstvi republiky v jachtingu v nékolika
lodnich tfidach. Tfidu Laser ovladl olympionik Viktor Teply,
tfidu Laser 4.7 nadéjny junior Benjamin Prikryl, tfidu Ev-
ropa veteran Marek Smésny, ve tfidé Fireball si titul odvazi
posadka Martin Kubovy a Roman Rocek a v détskeé tridé
Cadet polska posadka Patrycja Galazka a Daria Targos.

Mistrovstvi probéhlo v terminu 25.-28. 9. v aredlu jachtklubu
Dyje Brfeclav v Pavlové za ucasti 202 lodi (18 zahrani¢nich),
¢imz se zavod zaradil mezi nejvétsi jachtarské akce poradané
v CR v letognim roce. Podminky byly proménlivé, od pated-
niho desté a slabého vétru az po nedélni idealni jachtarske
pocasi — slune¢no se silnym vétrem kolem 10 m/s.

V olympijské tfidé Laser si vedli zcela suverénné oba
reprezentanti. Vyhral olympionik Viktor Teply pred juni-
orem Stépanem Novotnym. V této tfidé nema jesté Ceska
republika vyjeté misto na olympiadé v Riu. ,Viktor se o to
pokusi na jafe na Mallorce, kde se bude bojovat o dvé
posledni kvalifika¢ni mista pro Evropu. Proto s nami jede
trénovat 1. listopadu na Novy Zéland, kde se jeho bratr
Ondrej pokusi vyjet nominaci do Ria ve tfidé Finn,* uved|
otec a trenér v jedné osobé roman Teply.

»Podminky byly hodné obtizné, vitr se ¢asto tocil, mnoho
rozjizdék muselo byt pferuseno kvali regulérnosti. Méli jsme
Stésti, se vSemi nastrahami jsme se vyporadali nejlépe,” fekl
Martin Kubovy, kormidelnik vitézného Fireballu. Spolu s Ro-
manem Rockem se vraceji na Cesky trin po péti letech.
Na MCR byly udéleny tyto medaile:

Fireball — absolutni poradi

1. Martin Kubovy — Roman Rocek (Jachtklub
Tou8er/YC Neratovice)

2. Petr Kofan - Milan Kvasnik (YC Neratovice)

3. Milan Cép - Filip Prochazka (YC Neratovice)
Fireball — Zena na lodi

1. Milan Hajek - Michaela Preibischova (TJ Lokomotiva
Plzeri/Yacht Club Regent)

Start zavodu plachetnic trﬁ’y Evropa
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na hladiné Novomlynské nérée

2. Michaela Kofanova - Jakub Néapravnik (YC Nerato-
vice/CYK Praha)

3. Michaela Struncové - Michal Skoda (YC Neratovice)
Cadet — mezinarodni absolutni poradi

1. Partycja Galazka - Daria Targos (POL)

2. Zuzana Vychova - EliSka Vychova (YC Neratovice)
3. Weronika Sawicka - Wiktoria Urbanik (POL)
Cadet — ¢eské absolutni poradi

1. Zuzana Vychova - Eliska Vychova (YC Neratovice)
2. Max Stejskal - Adam Hudec (YC Neratovice)

3. Sara Tkadlecova - Tadea$ Tkadlec (Jachtklub TouSen)
Cadet — mezinarodni absolutni pofadi do 14 let

1. Marcell Mohacsi - Erik Juhasz (HUN)

2. Pawel Grabowski - Wiktoria Raziriska (POL)

3. Laszlo Fehérvari - Daniel Fazekas (HUN)

Laser — absolutni poradi

1. Viktor Teply (Jachtklub Brno)

2. Stépan Novotny (Jachtklub Cheb)

3. lvan Senkyf ml. (YC Neratovice)

Laser — juniofi do 21 let

1. St&pan Novotny (Jachtklub Cheb)

2. Jifi Halouzka (ALT Laser)

3. Jakub Halouzka (ALT Laser)

Evropa — absolutni poradi

1. Marek Smésny (Jacht klub Prostéjov)

2. Stépan Sivy (JO Slavoj Hluboka nad Vltavou)

3. Miloslav Soukal ml. (YC Neratovice)

Evropa — zeny

1. Vendula Skragkova (Yacht Club Jezero Hiugin)

2. Petra Smidova (Klub jachtingu T&rlicko)

3. Michaela Zarubova (Jachtklub Cheb)

Laser 4.7 — absolutni pofadi

1. Benjamin Pfikryl (Lodni Sporty KroméfFiz)

2. Radek Sopousek (Jachtklub Brno)

3. Tereza Sam&ulovéa (Jachtklub Brno)

Kompletni vysledky: www.sailing.cz/kalendar.php

Foto: Eva Skorfepova



Povodi Moravy spustilo na Batuv kanal
unikatni pracovni lod Jozin

Dr. Ing. Antonin Tima — feditel pro spravu povodi, Povodi Moravy, s.p.

Statni podnik Povodi Moravy ve spolupraci se Stre-
doeuropskou vysokou Skolou ve Skalici spustil
na vodu Batova kanalu unikatni plavidlo JoZin. Akce
v pristavisti ve Veseli nad Moravou se zucéastnilo
250 lidi.

Netradi¢ni lod dostala jméno Jozin v narazce na pisen
Ivana Mladka, ktery ji i pokfiil. ,Véfim, Ze se neutopi, Ze
vykona hodné prace a bude mit more sil, to je jasné,”
hlasil Mladek poté, co pokftil Jozina lahvi sektu.

. .
Krest lodi Ilvanem Mladkem a generdlnim feditelem Povodi
Moravy Janem Hodovskym

Hosté slavnostniho krtu

Lod byla vyrobena jako prototyp specialné
pro Batliv kanal. Jozin je vymyslen tak, Ze zvladne prak-
ticky cokoliv. Jeho ukolem je odklizet odpadky z hladiny
i pod hladinou v nepfistupném terénu, zajistit bagrovaci
prace a pfipadny odtah nepohyblivych lodi. Zaroven po-
mUze pfi instalaci nornych stén a odstrafiovani nasledk
zivelnych katastrof. Vodu dokaze vygistit od lehkych PET
lahvi, skla, odpadku, téZkych vétvi i popadanych stromd.
Tam, kde je usek zarostly, zanedbany nebo zaneseny,
odstrani nanosy, prerostlé stromy nebo dfevo okousané
od bobri. Posadka mulze pouzivat rozeviratelnou radlici,
lopatu i hrabadlo. Dosahne s nimi az do hloubky 2,5
metru. Naklad pak odveze tam, kde bude mozné ho zli-
kvidovat nebo jinak vyuzit. Lod ma délku 14 metr(i a do-
kaze plout rychlosti 13 km/hod.

»Naplavenin je tady velké mnoZstvi a my Zadnou po-
dobnou mechanizaci nemame. Moravska vodni cesta si
pritom co nejlepsi udrzbu zaslouZzi,” konstatoval gene-
ralni feditel Povodi Moravy Jan Hodovsky.
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Generdlni feditel Povodi Moravy Jan Hodovsky predstavuje
novou pracovni lod

Na oblibené a turisticky ¢im dal lakavéjsi atrakci se
totiz provoz zvySuje. Jen loni pfijelo béhem léta na 75
tisic navstévnikd. ,Minimalné stejné dobra byla i letosni
sezona, “pochvaluje si feditel obecné prospésné spole¢-
nosti Batdv kanal Vojtéch Bartek. ,Ukdzalo se, jak di-
mysiné Bata kanal vymyslel, protoZe bez jakéhokoliv
omezeni fungovaly vsechny komory i v extrémnim aZ ka-
tastrofalnim suchu,“ poukazal.

Noveé Cistici plavidlo je nutné také proto, Ze se na trasu
vydava stale vice lodi. Na Moravé je jich registrovano né-
kolik tisic a dal$i ani zadnou registraci nepotfebuiji. ,/ proto
je nutné, aby cesta byla Cista a splavna po celou sezonu, “
doplnil V. Bartek.

s Ch i 3 iy -

Ukédzka prace lodi JozZin — vytahovédni klad z plavebniho kanélu

Obsluzné plavidlo bylo vyrobeno ¢eskou firmou JESKO
CZ s.r.o. v ramci projektu pfeshrani¢ni spoluprace Plavba
a krajina, ktery je kofinancovan z prostfedk( Evropského
fondu regionalniho rozvoje, v ramci Operaéniho pro-
gramu pfeshraniéni spoluprace Slovenska republika —
Ceska republika 2007-2013.



Cesky uspéch v zavodé §kolnich plachetnic

Eva Skoiepova — Cesky svaz jachtingu

Tall Ships Races — to je nazev zavodu, kterych se kaz-
doro¢né ucastni kolem stovky Skolnich plachetnic v€etné
téch nejvétsich jako SEDOV nebo DAR MLADEZE. Po-
sadky musi tvofit minimalné z poloviny mladi namornici
do 25 let. Ceska republika zde ma své zastoupeni jiz od
roku 1994, kdy jednu z etap vyhrala ¢eska studentska
posadka na polské brigantiné HENRYK RUTKOWSKI.
Dlouha léta byla na startu v kategorii nejmensich pla-
chetnic HEBE Jaroslava Havelky, ktery nejenze posbiral
mnoho trofeji, ale také pfivedl k jachtingu mnoho mla-
dych namotnikl. Ceska posadka se objevila také na irské
plachetnici LORD RANK, ktera se vSak pfed nedavnem
nestastné potopila, jubilejniho roéniku v roce 2000 se
ucastnila ¢eska lod FREELORD. A v poslednich letech
haji ¢eské barvy v té nejprestiznéjsi kategorii téch nej-
vétSich plachetnic LA GRACE, replika historické lodi
z druhé poloviny 18. stoleti.

LA GRACE opét na stupnich vitéza

Cesi opét dokazali, ze aé suchozemci, umi se porvat
i s mofem zmitanym vSemi zivly. Plachetnice LA GRACE
dokoncila prvni etapu letoSni regaty Tall Ships Races,
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Historické plachetnice na regaté Tall Ships Races
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ktera se odehréla na severu Evropy, na skvélém tfetim
vém pofadi lodi napfi¢ kategoriemi. Po zkorigovani do-
jezdovych ¢asl podle pfislusnych hendikepd zvitézila
posadka polské lodé FRYDERYK CHOPIN. Druha pficka
patfi norskému SORLANDETU.

Prvni leto$ni etapa vedla z Belfastu do Alesundu, trvala
7 dni a provéazely ji rozmary pocasi. Byl to hodné tézky
zavod, v némz se stfidaly silné boure s bezvétiim. Pofadi
na ¢elnich pozicich bylo hodné vyrovnané a v na$ nepro-
spéch hrala velka uc¢ast domacich severskych lodi zvy-
klych na rozmary zdejSiho pocasi i specifika této oblasti,”
uvedl kapitan LA GRACE Josef Dvorsky.

Ceska plachetnice La Grace



Ceska lod bojovala tvrdé od samotného zadatku a s pre-
hledem prevedla ostatni lodé pfes startovni ¢aru na prv-
nim misté! Po dvou dnech zavodu vedla jak ve své
kategorii A, tak celkové. Pak ale pfiSla takticka chyba
a lod zUstala uvéznéna jeden a pudl dne v bezvétfi mezi
bfehy severniho Skotska a souostrovim Hebridy. Mnoha
ostatnim lodim se za tu dobu podafilo uplout pfes 150
namotnich mil smérem k cili. Stésti se na ceské barvy
opét usmalo vychodné od Shetland. LA GRACE se do-
stala do silné boufe a v ni za¢ala soupefe opét dohanét.
»Nasi lod zalévaly vysokeé viny, vitr ficel v lanovi, dfevény
trup upél, ale posadka se nevzdavala a to se vyplatilo,“
popsal drsné podminky na mofi kapitan a vyzdvihl vy-
borné plavebni vlastnosti lodi a jejiho vybaveni. ,LA
GRACE jsme postavili sice tak, aby vérné kopirovala
svym vzhledem historické lodé, av8ak svym ndmornim
i bezpe€nostnim vybavenim si nezada s modernimi lo-
démi. O tom svédc¢i i cena pro nejlépe pfipravenou lod,
kterou udéluje komise Race control. ,Jde o kontrolu,
kterd je zamérena na technické a bezpecnosti vybaveni
a provadi se na vSech lodich pfed zaCatkem zavodu,” vy-
svétlil Josef Dvorsky, ktery pochvalil pfedevSim odolnou
takelaz. V narocnych podminkach obstala i lana ¢eské
firmy Lanex,” zdUraznil.

Po ,Cruise in Company“ — pfeplavbé z Alesundu do Kris-
tiansandu, ktera je uréené nejen k poznavani kras Nor-
ska, obdivovani dal8ich historickych plachetnic, ale také
k poznavani odliSnych kulturnich i vycvikovych zvyklosti
jednotlivych posadek a moznosti plout na plachetnicich
soupefu, odstartovala v Utery 28. ervence druha etapa
z Kristiansandu do danského Aalborgu. V ni skon¢ila LA
GRACE na druhém misté.

V roce 2013, kdy se zavod konal ve Sttedozemnim mofi,
LA GRACE zvitézila ve své kategorii a stala se i celko-
vym vitézem zavodu, na tento Uspéch letos svymi vykony
navazala. | kdyz ani pfes nadherné piratské obleceni,

mnohé rekvizity, veCirky a mezinarodni posadku si ji ne-
podafilo ziskat hlavni cenu — The Sail Training Internati-
onal Friendship Trophy, na niz Ceské republika zatim
stale ¢ekda. Tato cena je urCena pro tu posadku, ktera
nejvice pfispéje k pratelstvi, porozuméni a poznavani
mezi narody a voli ji kapitani jednotlivych lodi — v praxi
to znamena, Ze je to trofej pro lod, na niz se pofadaji
nejlepsi velirky a ktera se stara na vSech akci o nejvétsi
zdbavu. Letos tuto cenu ziskala polska plachetnice Fry-
deryk Chopin.

Foto archiv LA GRACE a Sail Training International
Vice informaci o zavodu a prehlidkach historickych pla-

chetnic naleznete na
www.sailtraininginternational.org

Vice informaci o plachetnici naleznete na
www.LaGrace.cz

Posddka lodi La Grace
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Novy druh podnikani
v okoli vodnich toku po prvni sezoné

Eva Svobodova, MBA — generalni feditelka Asociace malych

a stfednich podnikl a Zivnostnika CR

Asociace malych a stfednich a podnikil a Zivhost-
nikt CR (AMSP CR) a APL-Asociace lodniho pramysiu
spolu s policii, Statni plavebni spravou i starosty obci
a mést vyhodnocuiji v zavéru letni sezony dopady nové
vyhlasky pro rekreaéni plavbu na vodnich tocich CR.
Podpofila turisticky ruch a tim i podnikani v oblastech
kolem vody anebo zpiisobila poboufeni obéanti?

V dubnu 2015 se po mnoha letech za podpory Asociace
lodniho pramyslu (APL), Asociace malych a stfednich
a podniki a zivnostnikd CR (AMSP CR) a provozovateli
lodi podafilo sjednotit nastaveni stejnych podminek pro
rekreacni plavbu jako v ostatnich zemich Evropské unie.
To byla nejenom dobra zprava pro majitele lodi, ale i mi-
moradna pfilezitost zahajit podnikani v oblastech kolem
vody a vyuzit vy$Siho turistického ruchu.

Spokojenost turistll a podnikatelll v dotéenych obcich
v okoli fek byla ale ¢asto negovana rekreanty nebo mi-
stnimi obyvateli v obavé ze zvySené hladiny hluku nebo
ni¢eni okolni pfirody. AMSP CR se proto rozhodla ne-
stranné zmapovat prvni sezonu, pfipravila statistiku ne-
hodovosti, dopravnich pfestupkt a provedla priizkum jak
mezi mistnimi podnikateli, tak mezi starosty dotéenych
obci v okoli splavovanych fek.

Po nékolika mésicich |ze konstatovat, Zze skute¢né do-
chazi k ozZiveni turistického ruchu v okoli vodnich toku.
Zajem o vodni turistiku je zfetelné rostouci, vznika nejen
novy druh podnikani, spojeny s vytvofenim pfistavist
a pfislusnou infrastrukturou, ale podpofil se zivot v ob-
cich, coz pocituji malé obchody, restaurace a obcer-
stveni. Turisté zacinaji nav§tévovat zapomenuté vesnice
a blizké pamétihodnosti. Policie CR evidovala od dubna
74 dopravnich prestupkl spojenych s novym rezimem,
zejména za znecistovani vodnich ploch odhazovanim
pfedmétl. Obcas se objevovaly i pfestupky spojené
s nedodrzovanim vzdalenosti plavby od biehu nebo
parkovani v nepovolenych mistech.

.Policie Ceské republiky pfed udinnosti zmén
z. C. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé neméla pravo-
moc udélovat blokové pokuty za pfestupky spdachané na
vodé. Vsechny zjisténé pfestupky musely byt oznamovany
Statni plavebni spravé. S ucinnosti zmén v zakoné ma po-
licie pravomoc udélovat za vybrané prestupky spachané
,na vodeé” blokové pokuty, a to do vyse 5 000 Kc. To je
velky posun a Policie Ceské republiky je za to rada, pro-
toZe néktefi ucastnici plavebniho provozu jsou velmi ne-
disciplinovani. Od 1. 1. 2015 je policii evidovano 74
prestupkd, z toho bylo na misté feseno 31 prestupku a blo-
kovych pokut bylo udéleno za vice nez 11 000 K¢, vétsi-
nou se jednalo o pokuty za znecisténi vody odhozenim
pfedméti z plavidla, za kfizeni plavidla, akrobatické skoky
na vodeé se skutrem a za neplatny lékafsky posudek, do-
konce i plavec dostal pokutu za ohrozZeni plynulosti pla-
vebniho provozu. 34 pfestupk( bylo oznameno a pfedano
k feseni Statni plavebni spravé, v mnoha pripadech za po-
Ziti alkoholu, chybéjici poznavaci znaky plavidla, chybéjici
nebo propadlé prukazy vidcl malych plavidel a ostatni,
méné zdvazné, byly feseny domluvou, napr. jizda pfrilis
blizko breh( a parkovdni mimo vyznacend mista,” sdéluje
Martin Hrinko, feditel Reditelstvi sluzby pofadkové policie.

Naproti tomu Statni plavebni sprava prekvapivé
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uvadi, Ze v tomto roce doslo ke snizeni prestupkt pa-
chanych porusenim vytlacného rezimu plavby.

»V obdobi od zacatku ¢ervence do pulky srpna tohoto
roku bylo kontrolovano celkem 322 plavidel, coz je v po-
rovnani s rokem 2013 o 100 plavidel vice. Zaroven se jedna
o stejny pocet jako v roce 2014. Zvysenou kontrolou na
vodnich cestach a vodnich nadrzich, kde Ize plout s pla-
vidlem se spalovacim motorem o vykonu nejvyse 10 kW
ve vytlaéném reZimu a ze srovnani zjisteénych prestupku
v roce 2015 oproti stejnému obdobi v letech 2014 a 2013,
je patrné, Ze doslo ke sniZeni prestupku pachanych poru-
Senim vytlacného rezimu plavby®, uvadi fakta Vaclav
Novak, povéfeny Fizenim Statni plavebni spravy. ,Dle vy-
sledkd kontrol je nutné konstatovat, Ze vodni skdtry zatim
zpusobily vyrazné méné prestupkt neZ ostatni mala pla-
vidla. V ramci provedenych kontrol bylo zjisténo, Ze nejcas-

zpUsobilosti k vedeni malych plavidel (VMP) nebo bez lod-
niho osvédéeni (LO). Alarmujicim je zjisténi, Ze 15 vidci
vedlo plavidlo pod vlivem alkoholu,“doplfiuje Vaclav Novak.

Podle priazkumu mezi starosty dotéenych obci vy-
plyva, Zze maji s novym opatienim zkuSenost spiSe ne-
gativni. Pouze 17% jich novou formu rekreace zcela
podporuje, zatimco 58% je nespokojeno. Prakticky vSichni
nespokojeni starostové ale uvadi, ze jejich vytky nesméruji
ke zruSeni nového plavebniho rezimu, ale k jeho upravé.

»,Novelu zakona vnimame pozitivné s tim, Ze je tfeba jeji
skutecny prinos hodnotit po delsim ¢asovém useku jako je
1-2 roky a do té doby ji vyrazné nemeénit. Jako zdstupce
APL — sdruZeni firem zabyvajicich se vyrobou a prodejem
lodi a lodniho prislusenstvi, mohu potvrdit ve sledovaném
obdobi navyseni produkce cca o 15 %. Jedna se zejména
o prodej mensich lodi, motort a skutru, pdjcovani lodi na
vodnich plochdch, takZze skutecné dochazi k naplriovani
naseho cile. Soucasné pozorujeme i oZiveni rekreacni in-
frastruktury na domdcich vodach, zvyseni zaméstnanosti
v servisu, sluzbdch, v pohostinstvi a ubytovacich zarize-
nich,“uvadi mistopfedseda APL Vladimir Toman.

,Co se tyka negativnich reakci, musim zddraznit, Ze i na
vodnich hladindach se musi respektovat pravidla plavby.
Zde vidim nedostatek v osvéte a propagaci nové vyhlasky,
protoZe vsichni vyskoleni ucastnici provozu védi, jak se
maji chovat, ale ti nejohroZenéjsi, plavci, si viilbec neuvé-
domuji, Ze jsou téz ucastniky plavby a nevnimaji nebez-
peci, které jim hrozi v plavebni draze. Chybi vétsi osvéta
véetné informacnich tabuli v okoli vodnich toku zejména
pred a béhem plavebni sezony,“dodava Vladimir Toman.

Karel Havli¢ek, pfedseda predstavenstva AMSP CR, shr-
nuje dosavadni poznatky: , VSe je tfeba hodnotit s odstupem
a bez emoci. Jedna se novy druh turistiky a podnikéni, pod-
porovany v celé Evropé, spojeny s oZivenim venkova, coz
by mélo byt v zajmu vsech dotéenych. Diky nékolika nese-
riéznim mayjitelum skutr neni mozZné pauséiné odsoudit ti-
sice slusnych turistl. Chatafi a rybdri si musi zvyknout na
to, Ze jim feka nepatfi a majitelé lodi, Ze se musi striktné
dodrzovat pravidla, podobné jako na silnici. V opacném pri-
padé musi byt nekompromisné sankcionovani. V kaZzdém
pripadé ale dochazi k posileni drobnych Zivnostenskych
sluzeb v regionech, obchody, vyéepy nebo mald obcer-
stveni zacinaji oZivat a vznikaji nova pristavisté.”



LODNI DENIK solarni lodi SUN RIVER -
— z Pistan do Parize (3. sast)

Ing. Miroslav Cink

www.sunriver.eu

11.7.2015

VS8echny pratelé SUN RIVER zdravim konecné ze se-
verni Francie z pfistavu Peronne. Posledni tyden zacal
v Bruselu s velkym zpozdénim pro opravy plavebnich
komor. Bohuzel zaséahly i hodné lodi nékladnich a ty maji
vzdy pfednost pfed nami sportéky a turisty. Na vybrané
trase Brusel-Pafiz je také hodné plavebnich komor a to
plavbu vyrazné zpomalilo. Posadce to ovSem nevadilo
a optimismus neutrpél ani Spatnym poc¢asim. Z Bruselu
az do Francie prSelo a byl silny narazovy vitr. No a vée-
rej§i den koneéné bez mrackl nam krasné pripomnél, ze
jsme ve slunné Francii a blizime se k Pafizi. Po kanalech
Brusel-Charleroi, du Centre, Nimy, Escaut, de la Sensée
a du Nord se blizime k fece I'Qise, ktera se vléva pod Pa-
fizi do Seiny. Na cesté byla dvé unikatni lodni zdvihadla
— §ikmé lodni zdvihadlo Ronquiéres a svislé lodni zdvi-
hadlo Strépy. To prvni dvouvanové kolejové je sice tech-
nicky zajimavé, ale plavbu zdrzuje, protoze jeden cyklus
trva vice nez hodinu. To druhé je ovSem senzace. Za par
minut jsme byli i s lodi¢kou o vice nez 73 m nize v doInim
kanale (viz. foto). V&era na kanalu du Nord byla dal$i za-
jimavost — asi nejdelSi lodni tunel, ktery nas ¢eka. Je
dlouhy 4 354 m a uprostfed je rozSifeny pro mijeni lodi.
Dosud jsme upluli 1 814 km a denni pramér trochu klesl
na 50,7 km. To je stéle vice nez jsem planoval.

e, ~R

Sikmé lodni zdvihadlo Ronquiéres




Vjezd do tunelu Ruyaulcourt na Canal du Nord

17.7.2015

Tento tyden zacal v sobotu 11. 7. v pfistavu a mésté
Peronne, které uz lezi na kfizovatce kanalu du Nord, po
kterém jsme pfipluli z Belgie a feky I'Oise, ktera se vléva
pod Pafizi do Seiny. V Peronne jsme také vystfidali po-
sadky, coz pfineslo dalsi den zdrzeni. LOisu jsem jiZ pro-
plul v r. 2002 obracené na plavbé z Pafize do Pistan moji
starou lodi Arabelou. A nutno Fici, moc se nezménilo.
Zatim trochu nechapu, pro¢ dokonale sluzbami vybavené
Némecko a Holandsko poskytuji propluti turistlim zdarma
a v Belgii i Francii se hned na hranicich plati. Pfistavy se
témér nevyskytuji a kdyz, tak v nich nejsou deklarované
sluzby. Pry se to méstiim a obcim nevyplaci. Takze zako-
tvite u vydajovych panell na vodu a elektfinu, ale nic ne-
funguje. Jesté Stésti, Ze nade lod ma i svoji spolehlivou
upravnu vody a solarni zdroj energie. No a znaceni ka-
nall &i fek po km natoz po stovkach metrli neexistuje ani
na Seiné. Nechci ale pausalizovat. Je to zkuSenost z jizni
Belgie a severni Francie. L'Oisa je feka poklidna o veli-
kosti naseho horniho Labe, do Pafize je na ni celkem 7
plavebnich komor, které jiz proplavuji nakladni lodé i pfes
1000 tun. Proplavovani nas turistll je O.K. a bez zdrzo-
vani. 13. 7. jsme zakotvili u ndbfezi v centru mésta Creil,
kde jsme museli den pockat, protoZe, jak znamo, 14. 7.
se kona nejvétsi svatek Francie — dobyti Bastily a to maji
veSkeré sluzby stop. V predvecer svatku jsme byli svédky
obrovského pulno¢niho ohnostroje v trvani minimalné 30
minut — nadhera. Druhy den jsme nastartovali nase obdi-
vuhodna elektrokola AGOGS a podnikli vylet do mésta
Chantilly, kde je nadherny zamek a druha nejvétsi obra-
zarna po Louvre (viz. foto). No a Pafiz se blizila a ve
stfedu 15. 7. jsme vpluli k ve€eru do Seiny. Bfehy zcela
souvisle obsazeny lodémi v8eho druhu, vétSinou jiz ur-
¢enych k trvalému obyvani. Nezbylo ndm, nez se k jedné
takové opusténé vyvazat na noc. Ve Ctvrtek rano byla
jasna obloha a to trvalo az do odpoledne, a tak ndm ne-
vadil ani protivitr s protiproudem a po 72 km plavby s pre-
konanim dvou plavebnich komor jsme ve 20.30 zakotvili
v nadherném pfistavu Port de I’Arsenal-la Bastille
v samém centru Pafize za Notre Dame. Pozoruhodné je,
Ze je na pravobfeznim pfitoku Seiny oddélen plavebni ko-
morou s vySkou zdvihu pfes 3 m, coz znamena, ze je
skvéle chranén pfed povodnémi na Seiné. Prijezd celou
Pafizi byl uchvatny a vyvrcholeni bylo kolem Eiffelovky,
kde jsem se jako kormidelnik hodné zapotil. Neuvéfitelné
mnozstvi turistickych velmi rychlych lodi a do toho i lodé
nakladni, mnoho most, protiproud a viny od lodi jako na
mofi. Po Seiné do Le Havru uz pluji lodé o vytlaku i 5 000
tun a tomu také odpovidaji plavebni komory. Dnesek
jsme vénovali prohlidkdm Pafize i nakupim a opét
k tomu vyuZzili zminéna elektrokola. Ta se zde opét skvéle
osvédcila. Zda se, Ze co Pafizan, to cyklista. Po celé Pa-

fizi jsou méstské pujéovny kol na pausal i celoroéni. Pj-
¢it a odlozit je mozno kdekoliv. Velmi dllezité dnes bylo
i setkdni se dvéma mladymi pafizskymi novinéfi. Lod je
velmi zaujala a uz ted vecer jsou na internetu oba ¢lanky
k dispozici. Zitra rano jedeme na kolech pro noviny a pak
vzhiiru na Strasburk. Od feky Marny nas déli poslednich
5 km po Seiné.

Katedrédla Notre Dame

Most Alexandre Ill. V Parizi

PafiZzska Socha Svobody a Eiffelova véz



24.7.2015

Plavbu tohoto tydne jsme zahdjili po dni volna vénova-
nému s chuti Pafizi v sobotu 18. 7. Po péti km po Seiné
jsem se po letech vratil na soutok Seiny s fekou Marnou
a pravé na tuto, pro mne novou feku, jsme se také proti
proudu vydali s cilem doplout az do Strasburku. Z tohoto
cile jsme az dosud ukrojili pouhych 311 km a pro¢ tak
malo, dale vysvétlim. Reka Marna je splavna od soutoku
se Seinou celych 176 km a hned za Pafizi za¢nou na
obou bfezich a stranich vinice, které pak navazi na Canal
latéral a la Marne do pfekrasného uzemi Champagne.
Splavnd Marna zaéina prdmérnym pritokem 70 m3/s
a kon¢i na soutoku se Seinou 110 m?¥s. Na tomto Useku
kromé vina a intenzivniho zemédélstvi jsou plavebni ko-
mory Siroké jesté 12 m a dlouhé pfes 100 m a kolem je
mnoho primyslu a intenzivni nakladni plavba. To se
ov8em hodné zméni vplutim do prvniho kanalu latéral,
kde jsou komory Siroké 5,2 m a postupné se jesté zmensi
na 5,05 jako na kanalu du Midi a mnoha dalSich nadher-
nych historickych kanalech Francie i EU. Takze ubyva
i lodi nakladnich a kdyz jsou, tak do vytlaku 500 tun.
Presto se i zde stale vyskytuji na bfezich velké podniky,
které lodni dopravu vyuzivaji. Pfedkové vSak neuméli
vy8Si komory nez cca 3 m, a ty se zde doslova rozmno-
zily. Takze napf. na kanalu de la Marne au Rhin je na
131 km 97 plavebnich komor, a to my pravé absolvujeme.
Za tento tyden jsme jich propluli 65 a vSechny jsou auto-
matické. Nékteré na dalkové ovladace podobné televi-
znim, jiné na fotoburiky, ty star$i na ovladaci ty¢e apod.
Faktem je, ze to plavbu mimofadné zrychluje. Také
musim pochvalit zvolené rozméry SUN RIVER jak na
Sifku, tak i vy8ku. V8echny mosty jsou zde vysoké mini-
malné 3,6 m a na to nam zatim staci jen sklapét lampovy
stézen a ne celou stfechu se solarnimi panely na pou-
hych 2,7 m od hladiny. Bo¢ni Uvazy v tézisti lateralniho
kanalu jsou také k nezaplaceni. Po celé této trase jsme
mimofadné prekvapeni velkym zajmem o naSi lod
i ostatni propagované projekty. Lidé jsou mili a vSe vy-
vrcholilo v mésté Chalons-en-Champagne, kde pfisla
i novinarka a udélala nam dal&i krasnou reklamu.

Pokud bych se pustil do kritiky téchto pfekrasnych vod-
nich cest, tak je to nedostate¢né znaceni plavebnich km
a pfed komorami se vétSinou nelze bezpecné vyvazat.
Déle vétve mohutnych strom(l zasahuji ¢asto az do pla-
vebni drahy a uz od Belgie nas i ve francouzskych kana-
lech zlobi velké mnozstvi hustych travin, které nam
pravidelné zanaseji lodni Srouby. Koupeme a potapime
se tedy Castéji, nez by se nam chtélo, ale bereme to jako
zdbavu. No a poslednim neduhem této krasné oblasti je
stale velmi malé mnozstvi pfistavi. SUN RIVER je na-
Stésti na nich zcela nezavisla véetné vyroby kvalitni pitné
vody. K dnesSku jsme upluli 2 379 km a blizi se polovina
planu a muj optimismus se opatrné zvysuje, protoze stale
plujeme bez zavad.

Z 50. kanalu Marne au Rhin v8echny pfiznivce plavby
SR srde¢né zdravi Mirek Cink.

Soutok Marny a Seiny

Plavebni kanal Marna-Ryn

31.7.2015

Pratelim plavby SUN RIVER 35 z Nancy, pIné archi-
tektonickych kontrastl. Historické domy rychle ustupuji
sklu a betonu, takZe je to i vedle katedral trochu necitlivé.
To mésto je ale ve velkém rozmachu. Také mé zde pre-
kvapily pomérné tiché jednokolejné tramvaje — spi$ tro-
lejbusy na pneumatikach vedené jednou koleji.

Cekam zde na vyménu posadky — jednoho za jednoho.
VétSinu prozatimni plavby absolvujeme ve dvou a nutno
fici, Ze ten posledni tyden jsme se hodné nadreli. Ty his-
torické kanaly pro Péniche jsou dnes skoro vyhradné vy-
uzivané jen pro turisty, ale turistické lodé nemaji jen
o0 5 cm men§i Sitku (5 m Péniche/ 5,05m komory). Ko-
mory jsou pruto¢né a jejich boky vysoké od pIné hladiny
max. 15 cm. Vjezd do pIné komory jim nevadil. Diky po-
noru je komora vzdy drzela. Se sportaky je to ale jiné.
Fendry ndm nejsou nic platné a pomahaji, az klesne hla-
dina. Kdyz ale jako nam cely posledni tyden foukal velmi
silny narazovy vitr, tak je jasné, Ze v 59 poslednich ko-
morach utrpéla lodi¢ka i dost SramU. K tomu, jak uz jsem
psal, jsme slunce skoro nevidéli, zato dést a zimu jsme
si uzili dosyta a k tomu neustalé ¢isténi lodnich Sroubu
od neuvéfitelné travy. Vidéli jsme sice par stroji na jejich
likvidaci, ale vSechny odstavené asi pro neschopnost



s tim pfirodnim Zivlem néco udélat. Pozitivni je, ze jsem
to zatim zdravotné neodskakal a nedobrovolné jsem se
ja — teplomilec otuzil.

I v Nancy se nam reklamni uspofadani ve mésté na na-
brezi osvédcilo. Pfislo hodné zajemcu a také jedem mistni
novinaf, kterému jsme vénovali s chuti pfes dvé hodiny.

Pred Strasburkem totaln& zhavarovalo unikatni §ikmé
lodni zdvihadlo Saint-Louis Arzviller — zdvih 44,65 m
misto plvodnich sedmnacti plavebnich komor. Protoze
jde o velmi vaznou havarii, kdy $lo snad i o Zivoty a jednu
lod to i vazné poskodilo, doporucuji nasim projektantdm
a konstruktérim obdobného zdvihadla na Slapech (uz
aby bylo), aby se tam jeli podivat a poudit.

Z Nancy tedy poplujeme nahradné po krasné Mosele
do Koblence a pak az do Amsterdamu, pokud vse plijde
jako dosud. Po Mosele jsme se jiz kousek do Nancy
svezli a byla to hned moralni vzpruha. Travy zmizely
a feka je to krdsna i na hornim toku. No a v Nancy sla-
vime bez péti km pllku splnéného planu, tedy 2 495
uplutych km z Pistan.

i3 -y

Fotografie havérie Sikmého lodniho zdvihadla Saint-Louis Arzvil-
ler z francouzskych novin

10. 8. 2015

Plavba z Nancy do Koblence byla uskuteénéna od 31. 7.
do 9. 8., tedy do dneska. Celkem bylo upluto 398 vesmés
krasnych km a propluto 26 plavebnich komor. Po¢asi bylo
podstatné lepsi, nez jsme dosud zazili a Mosela i Sara
jsou krasné feky poseté na obou svahovych brezich vini-
cemi, malebnymi vesnicemi i mésty a také zficeninami i za-
chovalymi hrady a zamky. Perlami krasy i architektury byla
postupné mésta Metz, Saarburg, Cochem a dnes Koblenc.
Z Mosely na Saru jsme si odbogili pro urcity ¢asovy naskok
z nemoznosti doplout pro poruchu zdvihadla Arzviller do
Strasburku a nelitovali jsme. Pfekvapilo nas i na ni mnoho
vinic, ale i hustota nakladni dopravy az do 5 000 tun vytlaku
s plavebnimi komorami shodnymi s Moselou, tedy 176 x
12 m. A jako obvykle v téchto zemich nové velké investice.
Na Mosele se uz stavi a pfipravuji, vedle téch uvedenych,
plavebni komory 210 x 12,5 m. Protoze jesté vSude nejsou,
museli jsme ¢asto i dosti dlouho ¢ekat na proplaveni.
Abych vSe jen nechvdlil, tak na vSech stupnich Mosely jsou
i automatické sportovni komory 18 x 3,4 m. Jsou krasné,
ale ten pomér nepochopim. Kéz by to bylo Siroké alespon
5,05 m, jako pro Péniche.

Pokud jde o vina, dali jsme pfednost vinm moselskym
navstévou krasného malého vinafrstvi a jejich sklepa pfimo
u bfehu Mosely s ochutnavkami a nakupem. Citili jsme se
tam podobné dobfe, jako ve sklepich moravskych a Ce-
skych a vzoreCky denné uspésné testujeme. No a uz se
téSime na rynské a na cestu do Amsterdamu. Nechci to
zakfiknout, ale k dneSnimu dni jsme upluli 2 922 km
a stale bez poruch a to je u prototypu plného novych tech-
nologii pozoruhodné snad i pro skeptiky. S pfibyvajici uplu-
tou vzdalenosti pfibyva i obdivu a za¢inaji nas kontaktovat
i motorové lodé pfimo na fece, a tak jsme i z paluby na
palubu pfedali nékolik prospektli a informaci. Je$té na
francouzské moselské komofre pfijel na kole komornik pro
prospekt a informace a teprve potom nas proplavil. To je
ovSem pfijemné, ale dokud nebude prvni objednavka Ci
zajemce o licenci, nepljde o uspéch komeréni.

| to bych ale pfezil. Mam lod svych sn( postavenou
podle mych celozivotnich zkuSenosti z mofi, fek i plaveb-
nich kanalll a ta se mi ¢im dal tim vice libi a plavba s ni
mi déla velké potéSeni. Samoziejmé je uz seznam vylep-
Seni pro pfisti sezonu a uz se rysuji nové zajimavé lodni
trasy po krasné EU.
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Historické mésto Metz
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Saarburgsky hrad nad fekou Saarou

Mésto a hrad Cochem

,Deutsches Eck”“ - Soutok Mosely a Ryna v Koblenci

Vodopddy a mlyny v Saarburgu Pokracovani pristé...

b 4

Modernizace jezu a stavba plavebni komory Hnévkovice na Vitavé

Vas spolehlivy partner pro
vSechny stavby v kontaktu
s vodnim prostiedim
ZAKLADANI STAVEB, a. s.,

K Jezu 1, 143 01 Praha 4,
www.zakladani.cz




K jubileu Ing. Jaromira Klepocha, CSc.

Nas vyznamny odbornik v tedrii a stavbe lodi, v plavbe
i logistike Ing. Jaromir Klepoch, CSc., sa koncom jula
dozil vyznamného Zivotného jubilea, ked od jeho naro-
denia v Bratislave - Dubravke uplynulo uz 80 rokov.

Pocas jeho doterajSej profesionalnej drahy sa od ukon-
Cenia Gorkovského institutu inzinierov vodnej dopravy
(dnes Volzskej Statnej univerzity vodnej dopravy v Niznom
Novgorode) v roku 1960 sa postupne vypracoval na vy-
nikajuceho konstruktéra lodi v Slovenskych lodeniciach
v Komarne, vyvojového pracovnika Cs. plavby dunajskej
a nasledne od roku 1979 tiez veduceho vyskumného pra-
covnika v bratislavskej pobocke (neskor divizii) Vyskum-
ného Ustavu dopravného Zilina. Vyznamne taktiez ov-
plyvnil prace Vyskumného uUstavu dopravného - sekcie
vodnej dopravy v Prahe, ktoré taktiez urcity ¢as v dobe
federalneho usporiadania CSFR aj riadil. Zasluzil sa tak
aj o rozvoj tlaénej technoldgie plavby na riekach Labe
i Vltava. Spolupraca ¢eskych a slovenskych plavebnych
odbornikov v tej dobe bola velmi Uspesna. Od roku 1994
vykonaval aj predsedu predstavenstva a. s. NAVICOM -
Vyskumného Ustavu stavby lodi v Komarne a uz davno
predtym bol mnoho rokov aj vysokoSkolskym ucitefom
v Bratislave i v Ziline.

V komarnanskych lodeniciach sa ako konStruktér sa
vyznamne podielal najméa na vyvoji lodi pre tla¢nu tech-
noloégiu plavby. I1Slo o lodné zostavy Stvorvrtulového tlag-
ného remorkéra katamaranového typu TR 2800 s tlaénymi
&linmi TC 1500 (nosnosti cca 1500 t). Vo sfére vyvoja
a stavby osobnych lodi v Slovenskych lodeniciach v Ko-
marne ako hlavny projektant technicky i organizaéne vi-
edol vyvoj v tom Case najvacsej kajutovej osobnej lode
typu OL 400, ktora presla v Komarne do sériovej vyroby
a v roku 1976 ju vyhodnotili ako najlepsi a technicky do-
konaly vyrobok odboru ¢eskoslovenského ministerstva
strojarenstva, z hladiska dizajnu oceneny visackou CID.
Dodnes lode tejto série brazdia vody byvalého Soviet-
skeho zvazu.

Po obhajeni kandidatskej dizertacnej prace z oblasti
hydrodynamiky na tému ,Silové u¢inky oto€nych dyz ako
kormidlovacieho prostriedku lodi“ mu v roku 1977 Stroj-
nicka fakulta Slovenskej vysokej Skoly technickej (dnes
Slovenskej technickej univerzity) v Bratislave udelila ve-
decku hodnost kandidata technickych vied. Uz od roku
1963 pravidelne spolupracoval s Katedrou spalovacich
motorov a lodi. Spociatku to bolo predovSetkym pri vedeni
a konzultaciach diplomantov, nasledne aj pri §tatnych za-
vere¢nych skuskach.

Kedze sa chcel spolupracovat aj pri odstrafiovani ne-
dostatkov odbornej pripravy aj riadiacich a prevadzkovych
pracovnikov vo vodnej doprave, tak sa spolu s pracovni-
kmi Katedry cestnej a mestskej dopravy Fakulty pre-
vadzky a ekonomiky dopravy a spojov Vysokej $koly do-
pravy a spojov (dnes Zilinskej univerzity) v Ziline podielal
na zaloZeni $tudijného programu Prevadzky a ekonomiky
vodnej dopravy a neskor aj na vytvoreni samostatnej Ka-
tedry vodnej dopravy. Prvi absolventi tohto Studijného
programu v dennej i externej forme presli do praxe uz
v roku 1990. Spolupraca aj s fakultou i novozalozenou
katedrou v Ziline intenzivne pokracovala aj v dalich ro-
koch tak priamou externou vyuébou, tvorbou a posudzo-
vanim ucebnych textov, konzultaénou ¢innostou, ako aj
¢lenstvom v Statnych skuskovych komisiach a uz od roku
1985 aj vo vedeckej rade fakulty. Ako ocenenie jeho pri-
nosu v pedagogickej ¢innosti ho pre roky 2000 — 2009

rektor Zilinskej univerzity v Ziline vymenoval za hostuj-
uceho univerzitného profesora.

Pocas pbsobenia vo vyskumnych projektoch a ulohach
pre rezort Ministerstva dopravy, pést a telekomunikacif
SR (dnes Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja), sa aj ako ¢len vedenia Slovenského plavebného
kongresu a Slovenskej dopravnej spolo¢nosti pri SAV za-
meral predovSetkym na
* Specifika interakcie plavidiel a vodnej cesty, najma v jej

stiesnenych usekoch,

* progresivne prepravné systémy vo vnutrozemskej i na-
mornej plavbe a moznosti ich integracie,

* optimalizaciu plavidiel pre transeurépsku magistralu Du-
naj — Mohan — Ryn,

e racionalizaciu prepravnych retazcov vnutrozemskej, na-
mornej, cestnej a Zelezni¢nej dopravy,

e pripravu legislativnych materialov pre novokoncipované
zakony vnutrozemskej a namornej plavby,

* strategické, koncepné a analytické materialy pre rozvoj
vnutrozemskej vodnej dopravy SR.

Vyznamne sa v roku 2004 tiez podielal na zalozeni
lodného registra Slovensky Lloyd a stal sa jeho prokuris-
tom. Dodnes sa napriek vysokému veku aktivne podiela
na ¢innosti lodného registra a v ramci medzinarodnej
spoluprace lodnych registrov najma na tvorbe predpisov
a noriem pre posudzovanie technickej tirovne lodi vnutro-
zemskej plavby. Kontakty s odbornikmi v Ceskej republike
udrzuje az do suc¢asnosti a podiela sa aj na praci Odbor-
nej skupiny pre Moravské vodné cesty Ceského plaveb-
ného a vodocestného zdruzenia.

Do buducich rokov prajeme Ing. Jaromirovi Klepochovi,
CSc. dobré zdravie a vela energie pri Usili o dal$i rozvoj
vodnej dopravy.

Doc. Ing. Pavel Zarnay, CSc.




ODESEL DIPL. TECH. JOSEF RAUDENSKY

Mily Josefe, jak je jiz mym zvy-
kem, piSu tam nahoru lidem, kte-
rych si velmi vazim a ktefi néco
dokézali na naSich zanedbanych
a opomijenych vodnich cestach.
Opustil jsi nds navzdy 19. fijna
2015 a od tohoto dne vim, ze Ti
musim napsat.

Radim Té opravdu mezi nejvy-
znamnéj8i odborniky, s kterymi
jsem spolupracoval v obdobi,

Ve zmizi,
fien stopry Twé price
T

S bolesti v srdci oznamujeme viem piibuznym, pitelim a zndmym,
Ze nis navZdy opustil nids drahy manzel, tatinek a dédedek,

pan

Josef Raudensky

Zemitel v pondéli 19. Fijna 2015
ve viku B8 let.

S nadim drahym zesnulym se naposledy rozloutime pfi msi svaté
v sobotu 24. Fijna 2015 ve 14,00 hodin

v chrimu Pané Panny Marie bolesiné ve Sloupé.
Po cirkevnich obfadech bude pFevezen ke zpopelnéni.

Stoup & 121 Jménem paziistalich
miaridelka
deera s rodinou
syn & rodino

Pohtebni duray Holwh 5. . 0., tel.: $16 474 602

které prof. Jaroslav Cabelka nazyval renezanci éesko-
slovenskych vodnich cest. Byl jsi to pravé Ty, ktery
vedle jiz zmifiovaného prof. Jaroslava Cabelky a ing. Li-
bora Zaruby nam nejvice pomahal v 60.-70. letech pfi
modernizaci labsko-vltavské vodni cesté.

A opét jsi to byl Ty, kterého jsem pozval po sametové
revoluci do mych restituovanych strojiren, abych se Té
zeptal, zda se v téch zanedbanych halach da néco po-
fadného vyrabét. Ani nevis, jak jsi mi zvedl sebevédomi,
kdyZ po prohlidce strojiren jsi pro-
nesl pamatnou vétu: , VZdyt ty mas
vétsi nuzky na stfihani plechu,
nez mame v CKD Blansko. MiiZe$

ocelové konstrukce*. Tato véta na-
startovala vyrobu technologii pro
vodni dila na horni a dolni Vitavé
i dolnim a stfednim Labi a posléze

,fx i \ jsme zacali dodavat naSe ocelove

Miady Josef Raudensky konstrukce, Cistici stroje a turbiny
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pro malé vodni elektrarny do Litvy, Rumunska, Slovenska,
Egypta a dal8ich zemi. Pravé, kdyz piSi tyto rfadky, jsme
dodali a pfisti tyden za¢iname montovat stavidla a dalsi
vodohospodarska zafizeni v Peru.

Byl jsi to pravé Ty, Libor Zaruba a prof. Frantidek Cihak,
ktefi mne podpofili pfi nabidce na dodavku nejvétsich
podpiranych klapek v Evropé, a mozna na svété, do hor-
niho ohlavi plavebnich komor na VD Gab¢ikovo. Ve vy-
bérovém Fizeni jsme vyhréli, a tak tehdejdi generalni
feditel Vodohospodarské vystavby Bratislava ing. Julius
Binder mohl podepsat hospodafskou smlouvu na do-
davku. A pravé tyto klapkova vrata, vyrazné snizily hla-
dinu pfi stoleté povodni na Dunaji.

Podpl'réﬁé klapky v hornich oav:’ch plavebn/:ch komor Gébél’kovo

Mily Josefe, jisté si pamatuje$, jak jsem se za Tebou
jezdil radit, zda Strojirny Podzimek tu dodavku zvladnou
a Ty jsi mé uklidiioval slovy: ,Bud klidny, dokazete to*. Ale
to bylo jen vyvrcholeni nasi spoluprace. Nejvic plodnéa
|éta byla pfi modernizaci labsko-vitavské vodni cesty. Tu
dobu povazuji za nejlepsi v mém odborném zivoté. Mohu
si to dovolit fikat i napsat, nebot po restituci rodinnych
firem nemohu byt podezfivan, ze bych chtél, aby se vratil
minuly rezim. Bylo to na labsko-vitavské vodni cesté ob-
dobi, které se muze opakovat jednou za sto let. Stavéla
se tepelna elektrarna ve Chvaleticich a Zeleznice neméla
kapacitu na pfepravu uhli, a tak se moudfe vyuzila pfi-
lehl4 labské vodni cesta. Kdyz jsme dokonéili jeji moder-
nizaci, zacaly padat staré hradlové jezy na dolni Vitavé
a my byli opét pfipraveni. V technickém rozvoji vznikl
napad, pak prvni technické vykresy a ja pfiSel za Tebou
jako vedoucim konstrukéniho oddéleni a kratce i za za-
stupujicim feditelem CKD Blansko a Ty jsi navrh prohlédl,
fekl, Ze je realizovatelny, nechal jsi udélat konstrukéni vy-
kresy a ty dal do vyroby a za par mésicu pfisly podpirané
jezové klapky, nahradni vrata, dynamicka ochrana vrat,
¢i samotné vrata plavebnich komor pfimo do Gab¢ikova.



Jez Klecany s Sesti typizovanymi podpiranymi klapkami

Jaka to byla krasa proti dnesni dobé, kdy se vSichni ha-
daji, technicka erudice se vytratila, nejsou penize, a kdyz
nahodou jsou, tak sou€asni provozaci ve snaze, aby ne-
napodobovali konstrukce téch starych dédk, realizuji
jiné konstrukce a €asto v rozporu se zdravym, technic-
kym rozumem. A kdyz ndhodou pouziji osvéd¢enou typo-
vou, podpiranou klapku, tak ji podepfou alespor valcem
s jinym zdvihem a primérem a to i pfesto, Ze na Vlitavé
a Labi jich jsou desitky typizovanych, osvéd¢enych po
desitky let a staci diky typizaci pouze nékolik nahradnich
dilh skladovat.

Osazovani jezové klapky na VD Ceské Vrbné

KdyzZ je potfeba pfevadét velkou vodu plavebnimi ko-
morami, tak se najednou zapomene, ze na dolnim Labi
(4 plavebni komory) a dolni Vitavé (2 plavebni komory)
jsme témeér pfed padesati lety osadili hornimi klapkovymi
vraty podpiranymi hydraulickym valcem, které pfevadéni
vody hravé zvladnou.
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Horni klapkova vrata umoZriuji pfevadét vodu plavebnimi komorami

Ale pro¢ napodobovat staré dédky. Takze, kdyz se pred
nékolika lety modernizovala plavebni komora na Vitavé
v Podbabé, osadily se do horniho ohlavi velké plavebni
komory Céabelkova vrata, ktery sam pan profesor ve svém
¢lanku v ¢asopisu Vodni hospodafstvi z roku 1981 na-
psal, Zze jeho vrata nejsou vhodna pro pfevadéni velkych
vod. Stejné tak do modernizovaného ohlavi malé pla-
vebni komory byla osazena klapkova vrata, ale ne osvéd-
¢eného typu s podpiranym hydraulickym valcem, ale
s klapkou tazenou hydraulickym valcem umisténym ve
zdi komory. Josefe, co tomu fikas? Je to normalni?

Ale to neni v§echno. Konstruktéfi, ktefi na objednavku
Povodi Vitavy podrobné staticky zhodnotili obé vrata se
zavérem, ze nejsou vhodna pro pfevadéni velkych vod
a predlozili k posudku i vy$e citovany élanek prof. J. Ca-
belky, dostali od provozovatele dal§i objednavku, aby



navrhli, jak vrata vyztuZit jen proto, aby nemuseli pouzit
navrh z dob technického rozvoje Povodi Vitavy s klapkou
v rdmu, kterou Ize umistit do drazek provizorniho hrazeni.
Josef, véfil bys, Ze ji nemohou najit, tak jsme jim dali fo-
tografii.

Specialni klapl;ovy uzaver pro malou plavebni komoru v Praze-
Podbabé pro prevadéni nezamrzného pritoku

Nepresvédcili jsme je, ani kdyz jsme jim pfipomnéli na-
hradni vrata, ktera jsi konstrukéné zpracoval a vyrabél
v CKD Blansko.

Nahradni vrata

Pamatujes si, jak jsi nas provazel ve vasi vyrobni hale
a ja byl vydéseny, jak je ten portalovy jefab veliky. Tehdy
mi Libor Zaruba, ktery Sel s nami fekl: ,Aspori vis, proc¢
to vSéechno malujeme v méritku 1:100, aby ses nebal to
dat do vyroby*. A véfil bys, ze Povodi Vitavy nevi, zZe tento
portalovy jefab je od roku 2002 trvale umistén na pla-
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vebni komofe v Dolnich Befkovicich a zavod dolni Labe
ho tam nechava stale a nikomu, ani plavbé nevadi?

Josefe, nezlob se, Ze Ti tam nahoru vSechno pisi, ale
jsem toho plny a Ty, stejné jako Libor, ktery je jisté tam
nahofe vedle Tebe, to urcité pochopite.

Stale vic si uvédomuji ten rozdil prace tehdy a nyni.
Soucasnici védi, pro¢ to ¢i ono nejde udélat. Za nas jsme
pracovali na tom, jak to udélat. A protoze jsme byli dobry
technicky i lidsky tym, tak jsem pfesvédcen, Ze vznikaly
pod nasima rukama dobré véci.

Mily Raudo, jisté vi$, Ze jsme Ti tak za zady fikali, kdyz
jsi odeSel do konstruktérského nebe, tak jsem hned zacal
listovat v ¢asopisu Vodni hospodarstvi a Vodni cesty
a plavba v dobré vire, Ze najdu néjaky ¢lanek od Tebe.
Uplné marng, az jsem nasel svoje povidani k Tvym 80tym
narozeninam. Jako zazrakem jsem Té tehdy donutil, abys i
ty napsal néco o své praci a o Tvém Zivoté. | po letech mé
opét zaujalo, kolik jsi mél v CKD Blansko pod sebou kon-
struktéru a jak se u vas pracovalo. Cituji doslova a véfim,
ze se snad nékdy vratime k tomuto zpUsobu prace.

,V roce 1942 jsem dokoncil studia ve Sloupé a nastou-
pil jsem do Skodawerke Adamshal do uceni jako strojni
zamecnik. Po dvou letech uceni jsem byl prijat na Vyssi
prumyslovou Skolu strojni v Brné na Sokolovské, kam
mne fabrika po dlouhych tahanicich nakonec pustila. Na
prumyslovce jsem maturoval v roce 1948 a nastoupil
hned do konstrukce CKD Blansko, kde jsem pracoval
jako konstruktér v riznych funkcich 39 let a proZil cely
povéleény rozvoj CKD. V dobé mého ndstupu méla kon-
strukce turbin, reguldtor( a uzavéru celkem asi 40 lidi.
Konstrukce neméla detailisty, kaZzdy konstruktér dostal
technickou specifikaci, projekt a zafizeni zpracoval kom-
pletné celé véetné detailu a dalsi vyrobni dokumentace.
Po rozmérové kontrole Sly podklady do vyroby, kazdy
konstruktér si musel pfipadné vyrobni problémy ve vy-
robé resit sam a u vétsich celk( sledovat montaz na
stavbé a uvedeni do provozu. Tak se mUj pracovni cas
sklddal z prace u prkna, z navstév v dilnach a nékdy i del-
Sich pobyti na montazi. Tento zpusob znamenal velmi
rychly technicky rust konstruktérd, ktefi byli ochotni tento
zpusob prace podstoupit.”

,0d roku 1973 aZ do duchodu, kam jsem odesel v roce
1987, jsem byl vedouci konstrukci. Naplni tohoto oddé-
leni byly konstrukce turbin, regulatort uzavért, OCK, ka-
ruseld, konstrukce specialni (vojenské) techniky
v Letovicich, dale pod tuto funkci patfil vykresovy archiv,
svétlotisk a zvlastni postaveni mélo teoretické oddélent,
coZ byla vyzkumna a vypoctova skupina. Jeden cas
v konstrukci CKD Blansko pracovalo az 220 technikdi
a pomocného personalu.”

Ke konci Tvé kariéry jsme si zacali tykat a obCas jsem
té navstivil ve Tvém rodinném domku ve Sloupé a vzpo-
minali na staré, dobré ¢asy. Taky jsem obdivoval Tvoji
vasen stavét a poustét radiem ovladané modely letadel.




Pozdéji jsem se seznamil s Tvym synem, profesorem Vy-
sokého uceni technického v Brné, ktery mi za stoleté po-
vodni na Vitavé v roce 2002 nabidl, Ze mé jako pilot
malého sportovniho letadla umozni fotografovat z letadla
nase i zahrani¢ni vodni cesty a pozdéji i stovézatou
Prahu. Tehdy jsem se ho zeptal, jak se stalo, Ze on vyso-
koSkolsky profesor je taky pilotem. Odpovédél: , VZdyt jste
znal mého tatinka, a tak znate jeho vaseri pro modely le-
tadel. Jako maly kluk jsem se snaZil tdtu napodobit, ale
kdyz se mi to porad nedafrilo, tak jsem si pozdéji udélal
pilotni zkous$ky a ted létam s pofdadnym letadlem*.

Nevim, jestli jsem Ti, kdyz jsi byl je§té mezi nami, vy-
pravél moji rozmluvu s Tvym synem pfi prvnim nasem
letu. Tehdy jsem se ho zeptal: ,Pane profesore, to je
Cessna?“Odpovédeél: ,Ano“. Opét jsem se zeptal. ,To je
ta, co se v ni zabil Ted Kennedy?“Pan profesor odpové-
dél: ,Ne, ten mél lepsi.“ Musim pfiznat, ze mé tehdy
opravdu nepotésil. Ale diky nému jsem mohl vydat knizku
Kfizovatka tfi moFi — vodni koridor Dunaj-Odra-Labe a
knihu Stovézata Praha.

Mily Josefe, taky jsem se ptal svych kolegli na néjakou
vzpominku na Tebe. Uvedu pouze ftfi.

Ing. Petr Forman si vzpomnél, jak jsi mu vypravél, ze
nejlep$i auto, které jsi kdy mél, byl ,moskvic®. Kdyz Ti
pry uplné zrezivéla podlaha, tak jsi na ni navafil tfi tra-
verzy a jezdil dalsi l1éta. Také Josef Vaverka si vzpomnél
na Tebe slovy: ,Vzpominam si, Ze tak velké hydraulické
vélce, jaké jsme potfebovali pro podpirané horni klap-
kové vrata pro VD Gabdéikovo 24dnéa firma, kromé CKD
Blansko nebyla schopna v kvalité a terminu dodat. Proto
fjsme se obratili na Raudu, ktery konstatoval: ,Vélce na-
kreslim, trubky a pistnice koupime ve ZDASU, j& tam za-
volam, soustruzené dily podle mé dokumentace vyrobite
sami, oka a tésniva nakoupime. Sestavu valct budu do-
zorovat.”

- - -
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Josef Raudensky s rodinou

A tak byly vyrobeny 4 kusy valci v ,nesmysiné“ krat-
kém terminu s vyrobni cenou hluboko pod cenami nabi-
dek ostatnich vyrobcu.

Pravé, kdyz jsem dopsal tento dopis Tobég, tam nahoru,
pfisli k ndm na navstévu manzelé Skokanovi z Veletova.
Upfimné si zavzpominali, jak jsi ndm jesté za hluboké to-
tality zvedl sebevédomi pfi obnové malé vodni elektrarny
ve mlyné na Labi. Tehdy, jiZz v roce 1987, jsme zaloZili fik-
tivni akciovou spole¢nost SKO-CA-PO (Skokan-Cébelka-
Podzimek), a tak jsme jeSté za socialismu zacali
soukromé podnikat.

Méam Té od nich pozdravovat a vyfidit dik.

Mily Josefe, dnes je svatek ,dusi¢ek”, o to vic na Tebe
myslim. Mé&j se tam nahofe pékné a drz nam palce, at
jesté néco dobrého na vodni cesté postavime.

Tvlj Josef Podzimek / Egil




DO PENZE ODCHAZI ING. JINDRICH ZIDEK,
REDITEL ZAVODU DOLNI LABE

Mily Jindro, dovol, abych Ti jako byvaly feditel zavodu
Dolni Vitava polozil par otdzek. Jako nejdéle slouzici fe-
ditel zavodu na labsko-vitavské vodni cesté budes jisté
mit co vypraveét pro pouceni tvych mladSich nasledovnikd.

Jindfich Zidek

Rozpovidej se o svém mladi a profesnim Zivoté

V mém Zivoté od narozeni byla vlastné sama voda.

Narodil jsem se v roce 1948 na plavebni komofe v Lo-
vosicich a od 4 let do dokon¢eni studia vodniho hospo-
darstvi na CVUT Praha 13. zafi 1971 s diplomovou praci
na téma Rekonstrukce pfistavu Mélnik jsem zil na zdy-
madle v Roudnici n.L.

Maly JindFich Zidek

Hned po ukonceni studia jsem nastoupil do prace na
zavodé Dolni Labe Vanov jako asistent stavebné inzenyr-
ské ¢innosti s mési¢nim platem 1 400 K¢&. Vojenskou
sluzbu jsem absolvoval kde jinde, nez u vody, u Zenijni
brigady v Litoméficich. Mimo jiné jsem fidil stavbu velkého
vojenského karuselového zachodu pro 20 vojaka na let-
nim cvi¢eni v pfistavu Mélnik. Zpestfeni mé Cinnosti na
vojné byla uc¢ast na celostatnim vojenském zavodu pramic
na Vahu. Nakonec v zaloze jsem u vojakl dosahl hodnosti
kapitana, takze mam dva prlkazy, jeden na lod a druhy
do valky, jesté ze jsem jiz v dlichodu. Nasledné jsem pra-
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coval nepretrzité 44 let ve spravé a provozu na Labi od
Mélnika po Hfensko, z toho poslednich 25 let jako feditel
zavodu Dolni Labe se sidlem feditelstvi v Roudnici n.L.,
a to do 30. 9. 2015, kdy jsem odesel do diichodu.

Zdymadlo Roudnice nad Labem

Jako dité zijici bezprostifedné u feky Labe jsem prozil
bezpocet pfihod. Jako pétilety jsem se topil, kdyz jsem
se rozhodl sdm se koupat v hornim plavebnim kanalu.
Proto jsem se rychle naucil plavat a nasledné se stal ne-
vyznamnym c¢lenem vyznamného plaveckého oddilu,
ktery mél zavodni drahu rovnéz v hornim plavebnim ka-
nalu. Casto jsem chodil chytat ryby, zejména ale do ruky
v roudnickém komurkovém rybim prechodu.

...Stejné jako k vodnim sportim

Jiz jako desetilety jsem podaval naradi potapéci, svému
stryci Karlovi pfi opravé ¢epl konstrukce hradlového jezu
v Roudnici n.L. Také jsem proplaval vorovou propust
a potloukl si nohy v rozrazecich pro zpomaleni voru a také
se masiroval vodou protékajici mezi hradly jezu. NejradsSi



jsem se koupal v boufce s blesky. V zimé jsem bruslil
a hréal hokej na zamrzlém hornim plavebnim kanalu. Pfi
ledochodech v zimé jsem pfechazel feku a pfi povodni
plul pramici po Labi. Rodi¢e to méli se mnou tézke, ale
tata, vedouci jezny zdymadla Roudnice n/Labem, byvaly
lodni strojnik z prvni republiky, to snasel celkem s nad-
hledem. Asi si vzpomnél na to, co provadél svému tatovi,
vedoucimu plavidelnikovi na zdymadle Stéti-Ragice. Ale
nejvice jsem byl fascinovan proplouvajicimi lodémi do
Hamburku, kde muj stryc Lojza délal feditele Ceské ¢asti
pfistavu. Ve Ctvrté tfidé zakladni Skoly jsem se proto s ka-
maradem uvézal s pramici za nakladni ¢lun a odplul na-
Stésti jen do Vafova nad nejvétsi Cesky jez Stfekov, kde
jsme v pfilehlém kopci stanovali.

_,,:5;‘,\ v

Hrad a zdymadlo Strekov

KdyZ jsem chodil do roudnického gymnazia, s kama-
rady jsem odplul motorovou pramici opacnym smérem
k novému vedoucimu hraznému na pfehradé Orlik, sho-
dou okolnosti k mému bratrovi Zderikovi. Byli jsme vlastné
prvnim plavidlem pfepravenym lodnim vytahem pro spor-
tovni lodé.

Po jmenovani feditelem zavodu Dolni Labe v roce 1992
jsem zorganizoval se spolupracovniky experimentalni
plavbu méfici lodi do Hamburku a zpét. Pfed plavbou
jsme na jezu Stfekov po dobu dvou dnl zajistili setrvaly
pratok 100 m3/s, a nasledné jsme nove pofizenym echo-
grafem ATLAS provedli méfeni plavebnich hloubek az do
Hamburku. Od roku 1999 z iniciativy Severoceského
sdruzeni obci pfednaSim jako odborny asistent na Uni-
verzité J. E. Purkyné Usti n.L. pfedméty Provoz vodoho-
spodarskych dél a Vodohospodarsky management.

Co fici ke své 44ti leté praci na dolnim Labi. To by bylo
na vypravéni pro cely vecer. Prace ve spravé a provozu
na dolnim Labi pro mne byla vzdy koniCkem a realizaci
mych zajmul. Clovék od feky se pofad udi, zkudenost
a praxe jsou zakladem kvality fizeni.

Kolektiv Zavodu Dolni Labe
Mél jsem také Stésti a Cest ucit se a spolupracovat s ta-
kovymi kapacitami u podniku Povodi Vitavy, jako Ing. Pod-
zimkem, Ing. Wolfem, Ing. Chytrackem, Ing. Stratilkem,
Ing. Myslivcem, u Povodi Labe s Ing. Vankem, Ing. Krem-
sou, Ing. Jiraskem, Ing. Trejtnarem, a na zavodé s Ing. Zdar-
kem, Ing. JireSem, Ing. Charvatem, panem Neureiterem,
Ing. Cvrkem, Ing. Ulrichem a dal$imi spolupracovniky.
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Byl jsem $tastny, Zze jsem byl po celou dobu obklopen
lidmi odbornych osobnich kvalit, zaujatymi svoji praci
s pfirozenou autoritou a kolegialitou.

Nebal jsem se konkurence, snazil jsem se naopak ob-
klopit kvalitnimi a ambiciéznimi spolupracovniky, a proto
jsem jim pFipravoval dostate¢ny prostor a vybaveni mo-
derni technikou pro jejich osobni rozvoj a uplatnéni.

Jejich samostatnost, schopnost pracovat v tymu, od-
bornost, a spolehlivost se nejvice projevily pfi mimorad-
nych situacich, jako jsou povodné, sucha, havarijni
znecisténi, a havarijni stavy pfi mimoradnych situacich
v provozu vodohospodarskych objektu.

Ctyfiadtyficetilet4d praxe ve spravé a provozu Labe od
Mélnika po Hfensko, to byl rychly sled Cinnosti reagujici
na vodohospodéarské a provozni situace na fece a jejich
vodohospodarskych objektech ve spravé Povodi. Nejvétsi
nafez a zvySeni mé kvalifikace byla povoden v roce 2002,
prakticky druha velké povoden na dolnim Labi od roku
1890. PfedCasny odlet z dovolené u mofe, minimum
spanku, brzy rdno prvni porada Krajské povodriové ko-
mise a krizového $tabu, navrat na pracovisté, vypracovani
provozni a vodohospodarské prognézy vyvoje, zejména
pro obce, kratka porada se spolupracovniky, monitorovaci
let vrtulnikem Robinson, druha porada Krajské povodnové
komise a krizového §tabu, neustalé telefonovani, pfijimani
informaci, odpovédi na dotazy a fidici prace.

Zatopené sidlo Zavodu Dolni Labe

feky do koryta. Obrovské mnozstvi bahna, zni¢ené vyba-
veni dilen, skladt a sluzebnich byt na vodnich dilech,
elektroinstalace, osvétleni lavek, semafort na PK, chybé-
jici socialni zazemi atd. Musel jsem to FeSit kratkodobym
operativnim dovybavenim zdymadel — auty, burikami, so-
cialnim zazemim, Cerpadly, nahradnimi zdroji elektrické
energie, a postupné se probojovavat bahnem do provoz-
nich objektl, velinG PK a jez( a nasledné je zprovozrio-
vat. Diky enormnimu pracovnimu nasazeni pracovniku
zavodu, dobrovolnikli a vojakl se ale podafilo uvést do
provizorniho provozu alespon jednu plavebni komoru
a vSechny jezy do 14 dn(. V té dobé jesté porad stala do-
prava na polabské Zeleznici a dlouhodobé byla uzaviena
silnice pfes Krusné hory k namofnim pfistavim.

2. Ac¢ doini Labe, po zaloZzeni podniku Povodi Labe,
padr let patfilo do Povodi Vitavy, nesledoval jsem moc
déni na tvé Fece. Zménilo se to aZz v roce 1968, kdy
mé vyhodili z funkce Feditele zavodu Dolni Vlitava,
a tehdejsi reditel zavodu Dolni Labe Ing. Charvat mi
dovolil, abych napsal knizku s nazvem Dolni Labe,
ktera nasledné vysla v roce 1976. Seznam proto nase
C¢tenare, co se délo v provoze na vasi fece.



= PRAHA CZ
POVODI LABE

Cviceni zachranaru na plavidlech Povodi Labe

Tvoje kniha Dolni Labe je klenot, mam jiz jen jediny
exemplar, ktery jsem si pro svoji potfebu dovolil oskeno-
vat. Co se délo v provozu na dolnim Labi? To je na dlouhé
vypravéni. Doslo k cilevédomé modernizaci vSech plaveb-
nich komor a jez(i D. Befkovice, Stéti, Roudnice n.L.,
C. Kopisty a Lovosice. Ty jsi mél samoziejmé se svymi
spolupracovniky nejvétsi vliv na tuto modernizaci, a to
zvlasté z pozice vedouciho technického rozvoje Povodi
Vlitavy. Ja jsem jesté studoval, kdyZ se stavély. Po zkuSe-
nosti s jejich provozem jsem ale pracoval na odstranovani
nékterych nedostatkll a zavad. Vzpominam napfiklad na
protiproudni nejrychlejsi proplaveni nakladni lodi v MPK
Roudnice s vyuzitim novych klapkovych vrat. S Gzasem
jsem jel autem podél horniho plavebniho kandlu sou-
bézné s protiproudni vinou Zenouci se rychlosti az
8 km/hod. a vyhazujici na bfeh Zelezné pramice zde uva-
zané. Pozdéji jsi se pfiznal, ze jsi dal pfikaz k rychlému
sklapéni hornich vrat plavebni komory a pak nastal ten
masakr. Pry té tehdy pFitomny prof. Jaroslav Cabelka
oznacil za zrddného provozniho technika.

Samozfejmé praxe a provoz objevily nékteré nedo-
statky sektorovych jezd, jako je chybéjici prostor sedi-
mentacéni v tlaénych komorach jezU a zpUsob jejich
transportu do podjezi. Nékteré sektory samovolné pa-
daly, ¢i neSly zvednout po povodnich.

3. Jak jsi se uéastnil modernizace jez(i a novych
plavebnich komor na dolnim Labi?

Modernizace VD Stéti na segmentovy jez (1970) a vy-
stavba novych hydrostatickych sektorovych jezl v Lovo-
sicich, C. Kopistech a Roudnici n.L. probihala v dobé&, kdy
jsem byl je$té na CVUT. Na rekonstrukci a modernizaci
MPK Lovosice a VPK D. Berkovice, Roudnice n.L.
a C. Kopistech jsem se podilel. Nékdy to ale byla lidova
tvofivost ve spolupraci se SPS Décin, kde ale aktivné
a velice dobfe spolupracoval pan Horak.

4. Co rikas rychlosti, s jakou se tehdy doini Labe mo-
dernizovalo? Pro pfipomenuti uvadim terminy moder-
nizace jezu: Roudnice (1972), Ceské Kopisty (1971),
Lovosice (1972), Stéti (1970) a Dolni Befkovice (1973).

Ano, proudova metoda vystavby a umisténi technologie
pro vystavbu na lodich, kvalita projektové dokumentace
a ¢asti dodavatelskych praci byla obdivuhodna. Zku$e-
nost polskych stavebnich firem s vystavbou z vody byla
mimorfadna.

5. Jak hodnotis modernizaci malych plavebnich
komor na dolnim Labi, na které jsem jiz jako vedouci
technického rozvoje Povodi Vitavy aktivné podilel?
Opét uvadim terminy pro srovnani s vystavbou, ¢i ne-
vystavbou objekti na vodni cesté dnes. Lovosice
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(1977), Ceské Kopisty (1976), Roudnice (1975), Stéti
(1970), Dolni Berkovice (1974).

Hodnotim velmi dobfe a s uctou.

6. Jak hodnotis po letech provoz na modernizovanych
malych plavebnich komorach na dolnim Labi, zviasté
funkci hornich klapkovych vrat podpiranych hydraulic-
kym valcem pro pfevadéni povodriového prutoku?

Po drobnych upravach mohu fici, ze klapkova vrata
umisténd na hornich ohlavich MPK na dolnim Labi se
osvédcila.

7. Pouzili jste nékdy na dolnim Labi nahradni vrata
pro plavebni komoru?

Ano, nékolikrat. Jako mlady inzenyr jsem dokonce fidil
Cetu, ktera nahradni vrata pfi havarii osazovala. V sou-
Casné dobé spise ale preferujeme rychlé zahrazeni hra-
didly, ale také se osazuje tézkym kolovym jefabem tabule
nahradnich vrat bez stavéni portalu. Jednu sestavu ha-
varijnich vrat jsme nakonec osadili trvale (2002—2015) na
hornim ohlavi MPK v Dolnich Befkovicich a pouzivame
ji tam jako hrazeni pfi poruchach klapkovych vrat.

Nahradni vrata v Dolnich Berkovicich stoji jiz 13 let

8. Jak hodnotis zménu planovanych VD Dolini Zleb
a Malé Brezno na jedno VD Décin?

Naprosto negativné, nerad o tom mluvim. Jiz v roce
1995 probé&hlo na Magistratu Usti n.L. kladné projednani
EIA téchto vodnich dél, ale druhy den bylo zruSeno.




9. Rad bych znal tvij nazor na to, Ze o vodnich di- by byla zejména sprava v§ech vodnich tokd, ale také
lech na doinim Labi se keca jiz 40 let a stdle nic? sprava a provoz vodovodu a kanalizaci, zavlah a meli-

Je to neuvéfitelné, nepochopitelné a jedna se o ryze  oraci, péée o zdroje podzemni vody, CHMU, VUV, atd.
gesky pFistup v porovnani s jinymi evropskymi zemémi.  Zddrazfuji, ze voda do Cech a Moravy pfichazi z 90%
Labe sice neni Ryn, ale pro Cechy je to jedina vodni do-  vzduchem, proto bilance a prognéza snéhodestovych
pravni cesta navic bezuplatna, vedouci k evropskym na-  srazek je pro nas dulezita!

mofnim pfistavim a c¢eskému pfistavnimu Uzemi 17. Jak bys po pfipadné reorganizaci resil dokon-
v Hamburku. ¢eni vodniho koridoru D-O-L, které nepatfi do Zad-
10. Myslis si, Ze se budeme muset vratit i k vystavbé ného podniku povodi?
VD Malé Brezno? Tady jsi neodpovédél na otazku.
Ano, ale se vzdutim vy88im nez 2,2 m. Tak by se za- 18. Cim jsi ty, dle svého nazoru, pfispél k milova-
jistily dostate¢né plavebni hloubky pro zaplouvani plavi- nému dolnimu Labi?
del do dolniho ohlavi PK Stfekov. To necham na ostatnich, zejména na svych spolupra-
11. Rekni nam par veselych historek z tvého covnicich.
rekreacniho sidla na ostrové u Roudnice. Ja osobné v dusi mam dobry pocit, praci jsem myslim

Na ostrové je konferenéni stiedisko GR PL. Konaly se  dé&lal uvazlivé, rozumné& a odpovédné&, myslim, Ze se
zde opakované dozoréi rady, Skoleni, ale také soutéz nemam za co stydét. Urcité mam klidné spani po dobré

{ N
Kolektiv Zavodu Dolni Labe

zrucnosti vodohospodaft vSech spravcl vodnich tokl  praci. Snad za zminku stoji moje ucast pfi zalozeni ba-
Cech a Moravy. Chybou v organizaci této akce byl spole-  kalarského studia vodniho hospodafstvi na Univerzite J.
¢ensky vecer pfed soutézi, opila se tu totiz hodnotici ko-  E. Purkyné Usti n.L., kde od roku 1999 externé jako od-

mise, a musela byt jmenovana jina. borny asistent pfednasim.
12. Jak hodnotis ¢asopis Vodni cesty a plavba a jeho 19. Jak hodlas jako penzista podporovat modernizaci
pFinos pro modernizaci vodnich cest v Ceské republice?  vodnich cest v CR a dokonéeni vodniho koridoru D-O-L?
Casopis Vodni cesty méa vynikajici Groven a je to jediny No, zatim i jako penzista mam pIno prace. Samoziejmeé

¢asopis v oboru vodnich cest a vodni dopravy v Evropé.  ¢asem se zaénu nudit, a pokud budu O.K., rad budu spo-

13. Jaky mas ndzor na dokonceni vodniho koridoru lupracovat s kymkoliv v oblasti vodniho hospodarstvi
Dunaj-Odra-Labe? a vodni dopravy.

Koridor je zapotfebi chranit a zejména je nutno co nej- 3§
dfive zahdjit jeho stavbu. Je Sance dosahnout na finanéni
pfispévek z EU. Pokud by se za rok prostavelo alespon
za 5-10 miliard, mohl by byt do 20 let dokon&en. Byl by
obrovskym pfinosem, nejen pro vodni dopravu, ale také
pro vodni hospodafstvi, zejména na Moravé tolik vy-
znamné z pohledu sou¢asného sucha a potreby rozsifeni
zavlah zemédélskych pozemkd, o jeho vyznamu pfi po-
vodnich nemluvé.

14. Jak hodnotis posledni organizac¢ni zmény
v Povodi Labe?

K organizacnim zménam u Povodi Labe po mém od-
chodu se zasadné nevyjadfuiji.

15. Jak hodnotis dlouholetou skuteénost, Ze zavod
Dolni Labe spravuje Feku bez pritokti?

Chybéjici sprava a provoz drobnych pfitokd na dolnim

2 L
s e

SR
Ty

z:dlz; vSech

Mimo vodnich sportd Jindra ma rad také motorova vo.

Labi v praxi nebyl pro mne problém, ale spiSe pfinos. druht
Spoluprace s povodim Ohfe je vyborna, mohl jsem se
soustfedit pouze na splavnou feku Labe. Dékuji za rozhovor a t&Sim se na dalSi spolupraci.
16. Jak se stavis k ndzoru na opétovné prevzeti in- Tvlj Josef Podzimek / Egil
vesticni vystavby na vodnich cestach z Ministerstva
dopravy na Ministerstvo zemédélstvi? Jé dékuji Tobé za to, Ze jsem Té ve svém Zivoté potkal
To sly$im poprvé. Pievedeni Reditelstvi vodnich cest a bylo pro mne &est s Tebou spolupracovat, povazuji Té
z MD je podivné. Doufam ale, Zze naSe spole¢nost a poli-  za vyjime¢ného vynikajiciho odbornika v mnoha oblas-
tici po obdobi sucha a povodni kone¢né proziou a bude  tech a obdivuji Tvou trvalou ¢inorodost.
zalozeno Ministerstvo vodniho hospodarstvi, pod kterym Jindfich Zidek
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Zivot neni takovy — je upl

ne jiny (60)

Ing. Josef Podzimek

Jen praci a opét praci
Ize délat politiku moderni,
jen praci a opét praci
Ize délat politiku svétovou
a tim zaroven uniknout
té tisnivé malosti.
T.G. Masaryk — 1908

Vys$e uvedeny citat naseho prvniho prezidenta repu-
bliky z jeho knihy ,O na8i nyné&jsi krizi“ plati dodnes. Ne-
chci mluvit obecné, ale jako vzdy o dokonéeni vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe. Z tohoto pohledu jsme na
tom v poslednim ¢tvrtstoleti nejhlGre za poslednich 115
let. Nasi predci, bez ohledu na statni &i politické uspora-
dani stale na vodni cesté souvisejici s vodnim koridorem
D-O-L stavéli a vybudovali vic jak jeho polovinu za 200
miliard K¢, ale my jejich potomci stale jen mluvime, zpra-
covavame studie, vydavame plytké vladni usneseni, po-
fadame konference, ustavujeme komise a mluvime
a mluvime. Dovolim si proto naSe ¢tenare pouze v kostce
seznamit s nékolika vyroky vybranych muzd i nékterymi
skute€¢nostmi z historie i sou¢asnosti a to vS§e pro pfipo-
menuti, Ze vSechno bylo jiz fe€eno a rozhodnuto. A také
proto ze:

VSechno dopadne dobre,

ale pouze kdyz zapasite a obétujete se,

pak to teprve dopadne, jak vy chcete.

Lee lacocca

Tento vyrok slavného a uspésSného amerického mana-
Zera, ktery zachranil automobilku Ford, doplnim:

Ne, zda ja to chci,

ale proto, ze to potiebuje

tento narod a Evropa.

Josef Podzimek

Podle statistické roenky vydané EU, vnitrozemska
vodni doprava je jedinym dopravnim modem, ktery v ob-
dobi 1995-2013 stale roste. To v8ak neplati pro Ceskou
republiku, kde vodni doprava jenom za obdobi 2012—
2013 poklesla 0 34%.

OZAsNE] NARAD TiHLE CESI. SKoDA
Z€ NERYL! U STNORENT SVETH. MOHU PORADIT™

Mizeme vSak poradit Usty sou¢asného ministra do-
pravy CR, ing. Dana Toka.

Otazka: (Radek Bajgar, Reflex): Prominte, ale vidéno
laicky — neni to celé uplna blbost (D-O-L)?
Odpoveéd: To jste fekl vy, ja to politicky fict nesmim. Mu-
sime se k tomu konec¢né jasné vyjadfit.

(Petr Korbel, Josef Pravec, Ekonom, 23. 7.
2015): Co si myslite o prliplavu Dunaj-Odra-
Labe, o némz se mluvi uz desitky let?

Otazka:

Odpovéd: Tento evergreen bude jesté chvili zit. Slibili
jsme a mame ve vladnim programovém
prohlaseni, ze pfipravime studii. Jeji vy-
sledky nechci predjimat, ale osobné si
myslim, ze je to projekt, ktery mél Sanci na
zivot pred 50 lety. V dnesni dobé bude velmi
obtizné jej prosadit. Jde o velmi ambiciézni
projekt a je otadzka, zda obrovské prostfedky,
které by si vyzadal, nepotfebujeme spise pro
vystavbu vysokorychlostniho spojeni ¢i na dal-
nice. Myslim si vSak, Ze ma obrovsky smysl,
abychom usilovali o splavnéni Labe, a chceme
vést jednani s Polaky, zda by nestalo za to,
propojit Ostravu pfes Odru do Baltského mofe.
domit, Ze spojeni Dunaj-Odra-Labe znamena
vytvofit vodni soustavu, ktera pfekona 400
vyskovych metril. To neni snadné. Slo by o sy-
stém, ktery by byl velice finanéné naroény
nejen z hlediska pofizeni, ale i udrzby. To vSe
musi posoudit ta studie. O vodni dopravu pfi-
tom mame zajem. Na ministerstvu si myslime,
Ze nakladni doprava po Labi i rekreacni plavby
jsou dobrou pfilezitosti k rozvoji podnikani
a ekonomiky. Nechtél bych vSak stavét
vzdusné zamky.

Pouze mala pfipominka. Vodni koridor D-O-L je veden
ravské brané s vrcholovou zdrzi na kété 275 m.n.m., tedy
s pfevySenim od Dunaje asi 150 m a feky Odry asi 110 m.
Vrcholova zdrz na labské vétvi je ve vysi 350 m.n.m., tedy
pfevySeni od Labe je asi 130 m. Pan ministr nahlizi na
vodni koridor D-O-L jen z hlediska dopravniho a proto mu
rad pfipomenu jiny komplexni pohled.

Nikdy se nedostaneme ani kraéek dopfedu v budo-
vani blahobytu obyvatelstva zemé Moravskoslezské,
pokud si neudélame poradek ve svych hlavach. Neni
potieba umélych cisel vynosnosti plavby, nebot
kromé plavby jest zde vynos z vodni sily, zisk z ne-
zniéené uUrody, vys$si vynos pozemku a hlavné rozvoj
Zivota a podniku okolo feky.

Tomas Bata — 1930

Jsem rad, Ze kromé ministra dopravyvCR se k pruplavu
D-O-L vyjadfil na Plavebnich dnech v Ceskych Budéjovi-
cich dne 16.9. 2015 i generalni feditel Povodi Vitavy, ktery



vyzval pfitomné odborniky, aby se ztiSili, pfekladatelky ne-
tlumocily, nebot chce pronést nebezpeénou a zakdzanou
vétu: Dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Nastalo hrobové ticho, pfi kterém RNDr. Petr Kubala sdé-
lil, Ze se dfive domnival, Ze jako pfedstavitel Povodi Vitavy
se ho tato problematika netyka. Byl vSak poucen, Ze se ho
vodni doprava tyka a jen proto, Ze nazev vodniho koridoru
by byl moc dlouhy, jsou uvedeny pouze feky Dunaj-Odra-
Labe. Pak vyzval na tribuné svého kolegu, generalniho
feditele Povodi Labe ing. Mariana Sebestu zda se také
nechce odvarzit fict tato nebezpecna slova, ale ten té pfi-
lezitosti nevyuZzil.

Ale velmi mé potésil kardinal Dominik Duka, ktery
dne 22. 9. 2015 na lodi pfi slavnostnim otevieni malé
vodni elektrarny na Labi ve Stéti ve svém projevu pronesl
tato slova: ,Moc bych si prél, aby se splnil sen ing. Josefa
Podzimka o dokonceni priplavu Dunaj-Odra-Labe.
Asporn by na Labi, po kterém plujeme, jezdily opét lodé.”

Do tfetice vSeho dobrého. Pfi osobnim rozhovoru
s prezidentem CR Milosem Zemanem na Prazském
hradé 21.9.2015 mé pan prezident ujistil, Ze na$ ¢asopis
Vodni cesty a plavba Cte, i kdyz ma daleko méné ¢asu

Strach o vodu

Nékolik ministerstev spole¢né vymyslelo, jak ochranit krajinu
pred suchem. Zmény se dotknou nejen lesti a poli, ale i dopravy.

Pestré lesy, vice hasiél
v pohotovosti

Budou se vysazoval druhové
pesifejsi lesy, kieré lépe odolavajl
rozmarim poéasi. Bude se v nich
hospodafit Setrnéji, pled

zasahy se upfednostni jejich
pfirozend obnova. Na kritickych
mistech bude moZné vysazovat

| druhy, které do Ceska geografic-
ky nepatfi, pokud nemaji tendenci
vytladovat zdejsi stromy. Kvili
lesnim poZarim se posili letecka
hasiéska sluZba.

CO SE
ZMENI
KVULI
SUCHU

Vlada rozjizdi boj

a pesticidi. Nékterd pole

ekologické

Vojtéska misto fepky

Bude se sazat ménd fepky olejky
a kukufice, nahradi je vojtéska,
len &i hrach. Stat bude zemédéice
ke zmé&nam motivoval penézl.
Omezit | pouzivani herbicid(

podléhajicl erozi se nové zméni
na lesy. Rozlehlé lany budou
rozélendny remizky a mezemi,
které lépe udri vodu, Vybuduji

nez na Vysociné a Ze na stélou vystavu o vodnim kori-
doru Dunaj-Odra-Labe, kterou nase o.p.s. Plavba a vodni
cesty instalovala v blizkosti kancelafe prezidenta na
Prazském hradé (VCaP ¢. 3/2015), naposled vzal rakou-
ského prezidenta Heinze Fischera a opét mu vysvétlil
pfednosti vodni dopravy a vodniho koridoru D-O-L.

VODA-SUCHO a D-O-L

Nyni se opét vratim k tématu dne, o kterém jsme psali
i v poslednim &isle naSeho ¢asopisu a zvefejnili jsme vy-
tvofeni zvlastni mezirezortni komise VODA-SUCHO, kde
jsme upozornili, ze mezi Sesti rezorty chybi Ministerstvo
dopravy CR. Do uzavérky tohoto &isla mi neni znamo, ze
by MD CR bylo do komise doplnéno, nebo o to mélo
zajem. Pouze se hovofi, ze by mél do komise byt doda-
te¢né nominovan ing. Petr Forman jako poradce prezi-
denta CR v oblasti vodni dopravy a vodnich cest. Tato
komise, jak jsem se docetl v novinach MF DNES v ¢lanku
STRACH O VODU, nezahali. Nékolik ministerstev spo-
le€né vymyslelo jak zachranit krajinu pfed suchem a uSe-
trit 250 miliard eur za rok. Nevéfite? Prectéte si cely
¢lanek v originale. Mame to vyreseno, za to si posta-
vime 31 vodnich koridori
Dunaj-Odra-Labe kazdy rok.
A pak, ze jde o gigantickou
stavbu.

Ve vySe jmenovaném Cisle
VC a P ¢. 3/2015 jsme také pfi-
pomnéli vodohospodarsky plan
Ceské socialistické republiky
z roku 1976, ktery se prapla-
vem D-O-L i ostatnimi vodnimi
cestami zabyval seri6zné.
Tento vodohospodafsky plan
obsahoval velmi komplexné
i vystavbu novych udolnich pre-
hrad. O to vic mé potésilo, ze
po 40 letech jsem se docetl
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miliard eur

za rok by stdla likvidace &kod,
pokud by Evropa nepfijala
Z4dna opatfeni v souvislosti

se také malé vodni nadrie
a zavlaZovac systémy. Stat bude

s pocCasim

Boj proti nemocem
z horka i povodni

Zmény klimatu se podepisuli | na
zdravi - stét se chysta na
urputnéjsi boj s nemocemi, jako
| kiidtova encefalitida, lymska
borelidza &i alergie. V planu je
lepai prevence proti pfenosnym
chorobam po zaplavach, které
pochazeji z plisni nebo je
pfenasejl komafi, Stat podpofi
wyzkum novych vakein proti
infekcim a zlepsi systém varovani
napfiklad v pfipadé horkych vin,
sesuvl pldy & zaplav.

Pojistky proti blackoutu

Stat se znovu zaméii na bezped-
nost elektréren & tovéaren.
Zédokonall se elekirickd Isﬂ. aby
lg{;“ma'"mmm,‘;ﬁ:nig{gwa AR svnpjunnnnnfnp s
Zasoby zemniho plynu by mély g yranjen s
stadit na pokryti 40 procent roéni e B p il ey |
spotfeby. Stat chee také udrzovat A | L
v 2dsobé vice ropy a poporovat
vyrobu ropnych produktl v Cesku,
Déle by rad snizoval emise

Z tovéren, s vodou by se pfi
vyrobé mélo zachazet efektivnéji,
pramys] by mé| vice vyuZivat
obnovitelné zdroje energie.

2,1

V zimé radéji bez soli
Ve méstech se pfeméni nékleré

uméle zpevnané plochy na jmenny zamek. Nahore

propustné, aby se mohla voda typicky obrizek z poslednich
- . z dedll vsakovat. Mésta si postavi  jet, dole fotografie z minulé-

stup"B GBISIa viastni nadrZe a vysadi pasy ho tydne - tak prehradu
zelend. Zmizi pouliva dhych letodni @
hnejiv v zahradach a parcich, sucho.

o tolik budou v roce 2050 V zimé by se mélo omezit soleni 2x fota: CTK

vys3i letni teploty v Cesku, silnic a v lété se budou Eastéji

V srpnu to budou dokonce Eistit, aby se na nich nehromadily

témér 4 stupné. Castéjsi nedéistoty. Stavét se maj

budou tropické dny. protip & bariéry a Usp MLADA FRONTA DNES
domy, Radikéing se bude Setfit ‘pondéli 12.10. 2015

pitnou vodou.
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podp g
sivi a péstovani vice druhl plodin.

Dveé tvare Orliku
Vodni nadrz Orlik a stejno-

se zménami klimatu. To je Sest
a tfi étvrté bilionu korun —
Sestindsobek roéniho rozpoélu
Ceska.

Vice aut na plyn

Vefejna doprava bude vybavena
klimatizaci. Alespon vozidla,
kterd jezdi diouhé trasy. Podél
silnic se vysadi aleje stromi.
Stét podpofi dopravu zaloZenou
na elekirickém pohonu, na
zemnim plynu (CNG, LNG)

a biopalivech, cyklistiku

a vefejnou dopravu zejména

na elekiricky pohon (trolejbusy,
tramvaje, metro, viaky).
Zeleznice, dalnice a silnice

1. tfid se budou budovat

s ohledem na stoletou vodu.

Meéné kapra v rybnicich
V planu je vybudovat nove
pfehradni nadrke a v krajing
umeélé mokfady. Obnovi se fiéni
nivy, zatopi se lomy a povrchové
doly. Omezi se chov ryb v malych
wvodnich nadrich, které budou
novd vyuZival vodohospodafi.
Propoji se dnes oddélend
regionaini vodoh

systémy, aby bylo moné pitnou

8 vodu pfecerpavat do sussich

oblasti. Omezi se vyuRivani
kvalitni pitné vody k zalévani &

. splachovani toalet.

v naSich novinach:

,Kvuli extrémnimu suchu
se narychlo oprasuji staré
plany na stavbu prehrad.*

,Pokud Ceska republika,
ktera lezi na stfeSe Evropy
a veskera voda z naseho uzemi
odtéka, nezacne efektivné na-
kladat s vodou, nezacne ji za-
drZovat, abychom ji mohli co
nejlépe vyuZit, tak pro dalsi ge-
nerace zde nechdme znacné
zménénou a vyprahlou krajinu,
varuje feditel Povodi Moravy
Jan Hodovsky. Podle néj se uz
otevrelo jednani o péti novych
nadrzich. ,Nejdale jsme v pri-
pravé tfi lokalit: pro vodni dilo
Vlachovice na Zlinsku, vodni
dilo Rychtafov na Vyskovsku
a vodni dilo Skalicka na fece
Becve, “ priblizuje J. Hodovsky.
Dalsi dvé prehrady se planuji
v Cugicich na Trebiésku
a vodni dilo HanuSovice pod
Kralickym Snéznikem. Ve Vla-
chovicich uz vodohospodafi
pfijeli probrat celou situaci
pfimo na misto. Podle starosty
Zdenka Hovézaka z hnuti Sta-



rostové a nezavisli lidé o starych planech na pfehradu vi.
,Je to stard zdlezZitost, uz nékolik desetileti. Dokonce uz
se tady budovaly néjaké piloty, které mély byt v misté
prehrady,“Fika starosta.

Sucho letos v Iété odkrylo v fece Moravé drevéné kuly z 19. s
leti. Foto: Stépanka Kadledkova

to-

L skaitka
\ .

\ L
. Rychtafov Zli
L e

N/

Cuticem.

Viachovice @ | a8

Planované prehrady

Co k tomu dodat: Snad pouze uryvky z ¢lanku Boj se
suchem od ing. Josef Bertovského, ktery byl uverej-
nén v ¢asopisu Plavebni cesty D-O-L v roce 1949.

Dovolim si citovat nékolik myslenek ze zavéru tohoto
¢lanku:

,Uvahy o pfigindch sucha, komentéafe a stanoviska ze-
médélsko-technicka koncime touto nasi stru¢nou vodo-
hospodarskou bilanci boje se suchem. V uplynulych
letech jiz bylo dokazano vodohospodarskymi studiemi,
Ze planované nadrZe v povodi Moravy a Odry — tedy i na-
drzZe projektované pro zasobovani prdplavu D-O vodou —
by podstatné zmirnily zhoubné ucinky sucha. Opatfily by
provozni vodu, potfebnou pro zemédélstvi a pro ony pru-
myslové podniky a osady v oblastech, které trpi nedostat-
kem vody, zejména v kraji ostravském."”

»~Pokud nebude celostatni vodohospodarsky plan
v celém rozsahu a ve vSech krajich republiky uskutec-
nén, musime se spokojiti jen s cdstecnymi uspéchy
a snad i s do¢asnymi mistnimi neuspéchy v boji se su-
chem a proti suchu. Nejsme dosud ani na pul cesté
ke krasnému cili. Nedospéli jsme dal, jelikoZ nepratelska
rakouska politika, prva svétova valka a jeji nasledky
i druha svétova valka ndm zabranily uskutecniti véas vo-
dohospodarské a vodocestné programy, postupem casu
(1901, 1931, 1945) zménéné a doplriované.*
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»Proto jsme nemohli vybudovati vSechny potfebné na-
drZe, nemohli jsme dokonciti dpravy feky Moravy, Odry,
Vahu, Labe, Vitavy a neprovedli jsme naléhavé regulace
ostatnich fek a mensich toku i dileZité prace melioracni.
Proto také jsme vodni energii vyuZitkovali jen v pomérné
malém rozsahu. Nemohli jsme vybudovati D-O praplav
a jeho vodohospodarské objekty. Na zminéné priciny to-
hoto nepfiznivého stavu se nékdy zapomina pfri kritice
ucink( dosud provedenych vodohospodarskych a vodo-
cestnych staveb a podnikl. Upozornuje na nebezpeci
z prodleni v boji se suchem a proti tvofeni sucha. Je
to vodohospodarské S.0.S. z Moravy.*“

Co jesté uvést k témto zavériim starym 65 let o boji se
suchem. Snad jenom poloZim otazku na co se budeme
pfed historii vymlouvat my za necinnost poslednich 25
let, kdy si vladneme sami a trochu to odleh&im progno-
zou o blizici se povodni:

Pan rekl Noemovi:

»Za Sest mésicll na zem seSlu dést, ktery bude trvat
Ctyricet dni a noci.

Voda zaplavi celou zemi, hory i udoli, a v§echno zlé
bude zni¢eno.

Chci, abys postavil archu a zachranil par zvifrat od kaz-
dého druhu. Tady na ni mas plany.”

Sest mésicd uplynulo jako voda. Obloha se zatahla
a zalal padat dést. Noe sedél na dvorku a plakal.
,Pro¢ jsi nepostavil archu, jak jsem ti pfikazal?”, zeptal
se ho Buh.

»,0Odpust mi, Pane,” fekl Noe. ,Snazil jsem se, se¢ jsem
mohl, ale stalo se tolik véci.

Plany, které jsi mi dal, mésto neschvalilo, a tak jsem
musel nechat udélat nové.

Pak jsem mél dal§i problémy, protoZze mésto tvrdilo, ze
archa je nepovolena stavba, takZze jsem musel béZet na
katastr sehnat si k ni povoleni. Lesnicka sprava pozado-
vala povoleni ke kaceni stroml, a byl jsem zalovan
ochranafi zvifat, kdyz jsem se snazil pochytat ta zvifata.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi pozadovalo vyjadfeni
o ekologickych dusledcich zaplavy.

Vnitro ode mé chtélo pfedbézné plany Sifeni vody.

Na finanénim ufadé zablokovali ma aktiva, protoze tvrdili,
Ze se snazim vyhnout placeni dani tim, Ze opustim zemi.

Utad prace mél podezfeni, ze ilegalné zaméstnavam
Ukrajince, takZze jsem musel dokazovat opak.

Je mi lito, Pane, ale nemohu archu dokoncit dfive nez
za pét let”



Najednou pfestalo prSet, obloha se vyjasnila a vysvitlo ,Spravné,” odpovédél Buh. ,Utady to uz udélaly za me.”
slunce. Noe se podival vzhiru a zeptal se: Pfesto prosim, Pane BoZe dej nam Cechiim a Morava-
,Pane, znamena toto, ze nebudes$ nicit n43 svét?” ndm jesté jednu pfilezitost a zasun nam do hlavy, ze

VICEUCELOVY VODNI KORIDOR
DUNAJ-ODRA-LABE JE NUTNO
JEDNOU PROVZDY POCHOPIT

VE VSECH JEHO SOUVISLOSTECH.

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

Terminologie VODNI KORIDOR neni nahodna
Univerzalnost je unikatni

Financovani postupné vystavby pri dotacich

z EU je bézne

Setrnost vodni dopravy k pfirodé je mimofadna
Protipovodnova ochrana a boj se suchem

pri komplexnim reseni je zasadni

Podil na dlouhodobé zameéstnanosti

je nezastupitelny

Pro zasobovani vodou z Dunaje

do vodohospodarsky deficitnich oblasti
stredni a jizni Moravy je nenahraditelny

Jako soucast energetické bezpecnosti statu

je nenahraditelny (doprava zkapalnéného zem-
niho plynu, obnovitelny zdroj elektrické energie)
Z hlediska krajinotvorného jde o ekologickou
pater Moravy

10) Ceska republika je jedinym statem z 28 zemi

EU, ktera neni prfimo nebo neprimo kvalitni
vodni cestou spojena s morem
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VODOHOSPODARSKY ROZVO]
A VYSTAVBA a. s.

¢ Rizenf investi¢nich procesti (pfiprava, realizace, uvadéni

do provozu)

Identifikace, formulace a priprava VH projekti pro

ziskani podpory z EU a statnich zdroja

Zpracovani zadosti o poskytnuti finan¢nich dotaci

Projektovani vodohospodarskych staveb

Koncepcniastudijniprace v oblasti vodniho hospodarstvi

Zpracovani tendrové dokumentace a organizace

velejnych soutézi

¢ Technicko-ekonomické a finan¢ni analyzy, zpracovani
studii proveditelnosti

¢ Zpracovani Plant oblasti povodi ve smyslu Smérnice
Evropského parlamentu a rady 2000/60/ES

¢ Koncepce, strategické planovani a matematické
modelovani v oblasti vodniho hospodarstvi

& Vykon technicko-bezpecnostniho dohledu na vodo-
hospodaiskych dilech I11. a IV. kategorie

¢ Vykon koordinatora BOZP dle zak. ¢. 309/2006 Sb.

¢ Zpracovani koncesnich projekti a organizace konces-

nich Fizeni, optimalizace provoznich vztaht

>

> & o &

150 56 Praha 5 - Smichov WWW.VI'V.CZ
tel: 257 110 338 VIV@VI'V.CZ

Pottebujete métit hloubku na vodnich
cestach, prehradm(h nadrnch r'y’bl'll[l[h
nebo vyhledavat pi ky ve vodé

v hloubkach od 1« |._.| )m?

vam jsou uréeny sluzby nasich méficich
lodi Valentyna a Joska, které jsou
vybaveny nejmodernéjsi ultrazvukovou
mefici aparaturou.

Potf'ebujete zjistit kvalitu pitné vody z Vasi
tudny ¢i vodovodu?
Vlaslmle (OV a potfebujete provést
sditovany -|;||--,::'u-'-’||_|-| AN \
Vasi COV (domovni, méstské, provozni)?
Tézite sediment z |ybruka nebo toku
a potfebujete znat |eho kvalitu

Hospodafite na rybnicich Potrebu]ete

stanovit Zivinovo ou bilanci rybnika, slozer Blizsi inf. sskite na tel.
-:.;-|-|f-il-!|,_ i-_,-':.-|.| nktonu? 315 624 303, 724 320 721

Pottebujete hydrobiologicky rozbor pro — odd. méficich plavidel.

inventarizacni prozkum, studii EIA ¢i jiné
hodnoceni (analyzu rizika, sanacni studie...)?
Potfebujete provést radiochemicky rozbor
zdroje pitné vody, povrchové nebo odpadni vody?
Mate pozadavky na specialni anorganicka

1 organicka stanoveni (t&zké kovy, organické
latky, pesticidy, léciva apod.)?

Nabizime Vam Sirokou paletu rozbori, véetné

vzorkovani, v nasich spickové vybavenych,
akreditovanych laboratofich v Praze, Plzni

a Ceskych Budéjovicich.
Kontaktujte nas na www.vhlaborator.cz
nebo www.pvl.cz/laboratore-povodi-vitavy

Viemi plavebnimi
komorami v Praze a na celé
Vltavé Vas zdarma proplavuje
statni podnik Povodi Vilavy.

www.pvl.cz  www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY
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