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Prezidenti Sesti stfredoevropskych zemi

na nejvetsi mapeé vodniho

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe na nejvétSi mapé vod-
nich cest Ceské republiky predstavil dne 11. prosince
2014 predseda spravni rady obecné prospésné spolec-
nosti Plavba a vodni cesty Josef Podzimek. Mimofadné
postaveni tohoto projektu pro Ceskou republiku a stfedni
Evropu pak zd@raznil prezident CR Milo$ Zeman.

,Vazeni pani prezidenti, vaZeni hosté, dovolte, abych
vas privital na vystavé vénované dokonceni vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. Projektu, ktery je pfipravovdn
a budovan po staleti, a jehoZz duleZitost je stale platna.

Stojite pfed schematickou mapou vodni cesty, kterou
pro jeji mnohoucelnost nazyvdme vodnim koridorem
Dunaj-Odra-Labe. A jak sami vidite, je témér z poloviny
hotov. Proto se nejedna o novy projekt, ale pouze o jeho
dokonc”en/ A pro¢ mé vést pravé pr"es nase Uzem/”? Pro-

a Odry, takzvana Moravska brana. Tuto vyhodu miZeme

vyuzit, i kdyZz odbo¢ime z Dunaje do splavného Vahu

a pak pruplavem po slovenském uzemi k fece Moravé.
Prvni pokus o propojeni Dunaje a Labe podnikl jiZ cisaf

koridoru Dunaj-Odra-Labe

fimsky a kral cesky Karel IV. v roce 1365. Opravdovy pro-
jekt vodni cesty Dunaj-Odra-Labe vsak popsal aZ v roce
1700 Lothar Vogemont. Pak uz se panovnici, ktefi pru-
plav podporovali, stfidali. Rakouska vldda jiZ v roce 1870
schvalila zakon o stavbé priplavu. NejdileZitéjsi vsak byl
vodocestny zakon, ktery podepsal cisar rakousko-uher-
sky Frantisek Josef jiz v roce 1901, a to s dobou vystavby
20 let. Pak to slo jiz rychle. Pro urychleni vystavby byl
v roce 1938 podepsan némecko-cesko-slovensky proto-
kol o uskutec¢néni Dunajsko-Oderského priplavu s dobou
vystavby 6 let. Jak vidite, nasi pfedci nepovaZovali tento
projekt za giganticky. Se stavebnimi pracemi se zacalo
na polském tzemi 5. prosince 1939 a zaroveri byly zaha-
jeny prdce na pruplavu u Vidné. Pak nastala 2. svétova
valka a u nas posléze budovani realného socialismu. Ale
nikdy se neprestal budovat, nebo alespori projektovat
pruplav Dunaj-Odra-Labe.

Kdyz se podivate na mapu, pred kterou stojite, tak uvi-
dite, Ze do dnesniho dne je dokon¢eno nebo modernizo-
vdano 39 plavebnich stupnl za témér 200 miliard K¢
(modra barva). Zbyva tedy dokoncit zbyvajici polovinu dila

Slavnostni zahajeni vystavy o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe na PraZském hradé
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asi za 8 miliard € (Cervend barva) a miZeme zacit plout.

Dojde k oziveni ekonomiky nasich zemi. A nyni to
hlavni. Rika se, Ze je vodni doprava zastarala a Ze ji na-
hradi Zeleznice a silnicni doprava. Neni to pravda, podil
vodni dopravy v Evropé i ve svété stoupd. Soubézné Ze-
leznice jsou vytiZzené a silnice jsou pretizené. Nebo
chceme budovat Ctvrty, paty, Sesty pruh dalnic a postupné
se udusit v exhalacich a umirat ve smrtelnych nehoddch?
prav a ze vSech ekologickych hledisek. Ale vodni koridor
D-O-L neni na rozdil od Zeleznic a silnic jenom dopravni

-

stavba, ale v posledni dobé vystupuje vic jak z poloviny
jeho vodohospodarskd funkce. Stejné dilezita je jeho
funkce energeticka, zvldsté precerpaci elektrarny jsou
dualeZitym regulatorem energetické sité. Dnes vsak stéle
vice vystupuje do popredi energeticka bezpecnost kaz-
dého statu a té miiZe velice pomoci vodni doprava, kterd
jedina svou kapacitou pfi dopravé stlaceného plynu mize
konkurovat ropovodim a plynovodum. Pouze vodni do-
prava muZe zajistit pfepravu energetickych zdroji z ob-
lasti kdekoliv na svété, bez zavislosti na politicky
a ekonomicky rizikovych oblastech.”
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Slovinsky, polsky, Sesky a rakousky prezident si prohliZeji vedeni trasy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na nejvétsi mapé vodnich cest CR
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Prezident Ceské republiky Milo§ Zeman: ,VdZeny
pane prezidente Rakouska, vaZeny pane prezidente Pol-
ska, vazeny pane prezidente Slovinska, vaZzeny pane
prezidente Slovenska a vazeny pane prezidenta Madar-
ska. Jisté znate znamé heslo Martina Luthera Kinga I
have a dream”. Je mnoho a mnoho snt — a jeden z téchto
snii je vytvofeni vodniho koridoru propojujiciho Cerné
a Baltské more. Vzhledem k ohodnoceni ceny projektu
a casové narocnosti muze trvat stavba pfiblizné 15 let
a zameéstndvat aZz 60 000 pracovniki. A toto je jadrem
problému. Prakticky kazZdy politik v nasich zemich je zvo-
len na ctyf nebo pétileté obdobi, takZe horizont 15 let je
prilis dlouhy pro populistické politiky, ktefi preferuji krdt-
kodobou strategii namisto dlouhodobé. Jsem si naprosto
jisty, Ze vsichni pfitomni prezidenti nejsou populistic¢ti po-
litici a mayji své viastni sny. Néjaky odkaz, ktery napini ne-
jenom dopravni potfeby, ale také energetické potreby,
opatfeni proti povodnim a samozfejmé jisty druh rela-
xace, protoze vSichni potfebujeme obcas relaxovat. Rad
bych vyjadril upfimné podékovani organizatorum této vy-
stavy a nezapominejte, Ze beze snu je Zivot politiku
nudny, Sedy a bezvyznamny.“

Nasledujiciho dne doplnili prezidenti své nazory
na vodni koridor D-O-L:

Prezident MiloS Zeman: ,Vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe by mohl byt jednim z mozZnych projekti v ramci
iniciativy na vytvofeni evropského investicniho fondu na
podporu dopravni infrastruktury, ktery by prispél ke zlep-

Vystava o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe na PraZzském hradé

Seni nejen ve stfedni Evropé, ale i v dalSich castech Unie.
S ministerstvem dopravy jsem jiz nékolikrat jednal o nut-
nosti zpracovani studie proveditelnosti, ktera je zakladnim
predpokladem pro pokroc¢eni v pripravé dokonceni tohoto
projektu. Proto bych nyni nerad naléhal na prezidenty Pol-
ska, Rakouska a Slovenska, aby tento projekt oficidalné
podporili, dokud nebude hotova studie proveditelnosti.

Na druhé strané jsem samoziejmé vdécny svému priteli
Bronislawu Komorowskému, ktery vzhledem k tomu, Ze se
jednad o Odru, vyjadfil loni svou podporu tomuto projektu
verejné na Polsko-ceském obchodnim foru ve Varsave.”

Polsky prezident Bronistaw Komorowski: ,Jako
dlouholety predseda Mofské a Fi¢ni ligy podporuji rozvoj
vodni dopravy v souladu s Zivotnim prostfedim. | ja mam
podobné sny. V soucasné dobé Polsko realizuje krok po
kroku modernizaci oderské vodni cesty, ktera propojuje
Cesko s Baltskym mofem a namofnim pfistavem Stétin.
A tim my castecné tento velky projekt v ramci nasich
moZnosti realizujeme skrze revitalizaci oderské plavby.*”

Rakousky prezident Heinz Fischer: ,Tento projekt si
ted dokazu daleko Iépe predstavit. Pan prezident Zeman
spravné citoval ¢inské pfislovi: Jednou vidét je Iépe nez
stokrdt slyset. To plati i pro tuto vystavu.”

Prezidenti Sesti stfedoevropskych zemi se na zavéer
summitu shodli na spole¢ném stanovisku, které na-
jdete na protéjsi strané.



Spolecné tiskové prohlaseni prezident(
Visegradske skupiny, Rakouska a Slovinska

1. Pan Milos Zeman, prezident Ceské republiky, pan Janos Ader, prezident Madarské republiky, pan
Bronistaw Komorowski, prezident Polské republiky, pan Andrej Kiska, prezident Slovenské republiky,
pan Heinz Fischer, prezident Rakouské republiky a pan Borut Pahor, prezident Slovinské republiky,
se ve dnech 11. a 12. prosince 2014 setkali v Praze, aby zd(raznili zké vazby mezi staty Visegrad-
ské Gtyfky, Rakouska a Slovinska, a diskutovali o spolupraci v réiznych oblastech spole¢ného zajmu.

2. Prezidenti hovofili o perspektivach spoluprace zemi V4 a Rakouska a Slovinska v oblasti rozvoje
silni¢ni, zeleznicni, letecké a vnitrozemské vodni dopravy a v posileni energetické bezpecnosti ve
stfedni Evropé. Rovnéz si vymenili ndzory na aktualni regionalni a mezinarodni otazky, vcetné krize
na Ukrajiné a expanze tzv. Islamského statu.

3. Béhem zasedani pfitomni statnici vyjadrili svou podporu spolupraci mezi zemémi stfedni Evropy
na vSech fazich pfipravy a realizace konkrétnich projektd v oblasti silni¢ni, Zelezniéni, letecké, na-
morni a vnitrozemské vodni dopravy, energetické infrastruktury a rozvoje informac¢nich dalnic, vSude
tam, kde existuje spoleény zajem jejich zemi. Prezidenti také zdlraznili vyznam investic do infra-
struktury a shodli se na nutnosti mobilizace dalSich finan¢nich nastrojd v této oblasti.

4.V této souvislosti prezidenti vyzdvihli vyznam Gzké spoluprace na realizaci projektd v rdmci tran-
sevropskych dopravnich siti (TEN-T), a to zejména co se tyCe severojizniho sméru s jasnym zamé-
fenim na Balticko-adriaticky koridor. Cilem je pfitom podpofit ekonomicky rdst a tim zvysit podil
regionu na prosperité a konkurenceschopnosti celé Evropy.

5. Prezidenti poukazali na vyznam Dunaje coby vnitrozemské vodni cesty s velkym potencialem do
budoucna, mimo jiné i z hlediska udrzitelnosti Zivotniho prostfedi. V ndvaznosti na tuto diskuzi pre-
zident Ceské republiky predstavil svym koleglim projekt kanalu Dunaj-Odra-Labe a jeho o&ekavany
pozitivni pfinos regionu. Prezident Slovinské republiky pak zdCraznil vyznam pfistavu Koper pro
zeme regionu.

6. Lidri Sesti stfedoevropskych statli vénovali zna¢nou ¢ast svého setkani problematice energetické
bezpecnosti. Vyzdvihli nutnost dal$iho Usili o diverzifikaci energetickych zdroji a cest. Prezidenti
potvrdili spoleény zajem na urychleni planovani a vystavby hlavnich projektd energetické infrastruk-
tury, v€etné severojizniho plynarenského propojeni. Prezident Slovenské republiky se dotkl nutnosti
vybudovani plynovych interkonektord na hranicich mezi Slovenskem, Madarskem a Polskem.

YY) 12.12.2014




Ano pre Dunaj-Odra-Labe

Ing. Jaromir Hladky, CSc., Ing. FrantiSek Stolarik — Dopravno-vedecka spolo¢nost

Dopravny systém tvori jeden z ur€ujucich podsystémov
nadradeného socialno-ekonomického systému spolo¢-
nosti, napomaha jej rozvoju, ma charakter vyzadujdci
vzajomnu spolupracu na miestnej alebo globalnej drovni,
ktora sa prejavuje pohybom tovarovych tokov na doprav-
nych trasach lokalneho alebo globalneho vyznamu.

Rozsah rieSenia dopravnej problematiky v Eur6pe ma
charakter subkontinentalny na kratke az stredné vzdiale-
nosti prepravnych vztahov realizovanych po dopravnej
infraStruktdre rozdielneho charakteru, rozdielnej kvalita-
tivnej Grovne a dopravného vyznamu.

Ekonomicky rozvoj eurépskych krajin vyvolava na-
rast intenzity obchodnych vztahov medzi taziskami
tovarovej vyroby a taziskami spotreby v limitoch Eu-
ropy. V dosledku tychto skuto¢nosti dochadza k zvySo-
vaniu prepravnych narokov na prepravu tovarovych tokov
rozdielnych intenzit a ich charakterov. Vyraznou mierou
doSlo k zvySovaniu prepravnych narokov v regione Eu-
répy, ktoré boli uspokojované rozvojom hlavne siete eu-
répskych ciest a dialnic. Tempo zvySovania motorizacie
v Eurdpe vyvolava Sokujudci narast poctu kongescnych si-
tuécii hlavne v dialni¢nej sieti s rizikom vzniku kolapsu
v parcialnych Usekoch tejto siete a nasledne siete cele;.

ZvysSovanie kvantity eurdpskych tovarovych tokov
pri zamere eliminovania rizika vzniku kolapsovej situacie
europskej dopravnej siete, hlavne cestnej a dialni¢nej,
vyvolava potrebu presunu casti tovarovych tokov na
neautomobilové eurdpske dopravné systémy, ktorymi
su systém ZzelezniCnej dopravy a systém dopravy
rieCno-kanalovej, ktorych prepravna kapacita je v su-
Casnosti nevyuzita.

Krajiny strednej Eurépy su aktualne postihnuté ab-
senciou kvalitnej a dostatocne vykonnej dopravnej
infraStruktiry dopravnych systémov kazdého druhu,
ako dbésledok minulosti a si€asného podcenovania
ich strategickej polohy vo vztahu k siasnému a vy-
hladovému pohybu tovarovych tokov sever-juh, vy-
chod-zapad, ktoré maji prirodzenu tendenciu svojho
kvantitativneho rozvoja v désledku intenzifikacie ob-
chodnych vztahov medzi krajinami tvorby-zdroja a kra-
jinami spotreby-ciela.

Na uzemi Eurépy sa nachadza vodna cesta Ryn se-
verojuznej smerovej orientacie, ktora spaja kanalovu siet
pristavov Amsterdam-Rotterdam-Antverpy na severo-
zapade Eurépy so stredomorskym pristavom Marseille
na juhu Europy.

Na rynsku vodnu cestu sa napdaja trasa vodnej cesty
Mohan-Dunaj, ktora spolu so severnym usekom Ryna

vytvara najdlhSiu vodnu eurépsku magistralu Ryn-
Mohan-Dunaj severozapadno-juhovychodnej smerovej
orientacie. Tato spaja najvyznamnejSie eurdpske Uze-
mie s velkym po¢tom vykonnych/velmi vykonnych né-
mornych pristavov s ekonomickym a populacne
atraktivnym eurépskym vnutrozemim, dzemim stre-
doeurdpskych krajin, malo ekonomicky rozvinutych
krajin juhovychodnej Eurépy a konc¢i v €¢iernomor-
skom pristave Constanta.

V ramci svetového obchodu sa na preprave tovaro-
vych tokov doprava ndmorna ucastni podielom 63,0 %.
Neustale zvySovanie mnoZstva tovarovych tokov sa v su-
Casnosti prejavuje trendom vyroby novych kontajnero-
vych lodi s prepravnou kapacitou 16 000 TEU/lod
(Maersk), realizaciou nového prieplavu v blizkosti kanalu
Panama a pod.

Hlavnymi medzinarodnymi dopravnymi trasami pre-
pravy tovarovych tokov su trasy nakladnej namornej do-
pravy. Spominand prevaha dopravy namornej na
celosvetovej preprave tovarovych tokov je dosledkom
existencie troch urcujucich ekonomickych dominant, Se-
verna Amerika, Azia, hlavne vychodné, a Eurépa. Eurépy
sa tykaju obojsmerné prepravné tovarové toky euroa-
zijské, s prevahou tokov z Azie do Eurdpy, atlantické,
s prevahou smeru z Eurdpy do Severnej Ameriky.

Eurépske ndmorné pristavy tvoria transformacné
uzly, v ktorych sa uskuto¢nuje zmena charakteru to-
varovych tokov z ndAmornych medzinarodnych mo-
nomodalnych na vnuatrokontinentalne eurdpske
multimodalne.

Medzinarodne evidované Spickové namorné pristavy
Rotterdam a Antverpy (TOP 20 Ports — Review of Mari-
time Transport 1990-2013) spolu s pristavom Amster-
dam sa nachadzaju na GUzemi s najvy$Sou kandalovou
hustotou na Gzemi Eurépy a tvoria 61,5 %-ny podiel na-
morného obchodu Uzemia severozapadnej Eurdpy.

Rie€no-kanalova slstava napojena na vysSie citované
namorné pristavy vstupuje do vnutrozemia rieCnymi
tokmi Waal/Rhein, pokra€uje smerom juznym do Stredo-
zemného mora. Pri meste Mainz pokracuje smerom vy-
chodnym/juhovychodnym tokom Dunaja do pristavu
Constanta pri Ciernom mori. Prislusnymi rieéno-kanalo-
vymi ststavami je zabezpeené spojenie slstavy namor-
nych pristavov severozapadnej Eurépy, t.j. Severného
mora so Stredozemnym morom a Ciernym morom.

Pristav Hamburg, ktory ako treti eurépsky pristav patri
do kategorie sledovanych TOP 20 svetovych pristavov
vykazoval tieto prekladkové vykony:

Rok 1990 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Prclfla.dka 61,40 140,40 110,40 121,20 132,20 130,90 139,00
v mil.ton




Na zéklade nich mozno konStatovat mierne progre-
sivny trend vykonov eurdpskych pristavov podporovany
mnozstvom svetovych obojsmernych tovarovych tokov
prepravovanych namornou nakladnou dopravou. Obojs-
merné tovarové toky europskych pristavov su tvorené
v prevaznej miere tokmi na euroazijskom kontinente
v smerovej orientécii Azia/Cina-Eurépa v pomere 65%: 35%
v prospech tokov azijskej proveniencie. Transatlantické
obojsmerné tovarové toky tvoria 23 %-ny podiel z cel-
kovych tovarovych tokov, pre ktoré su eurépske pristavy
zdrojmi/cielmi prepravy.

Predpokladany vyvoj euroazijskych namornych tova-
rovych tokov ako désledok kvantitativneho rozvoja ob-
chodnych vztahov azijskych krajin, menovite Pacifickej
aliancie s eurépskymi krajinami zvySi naroky na pre-
kladku tovarovych tokov v limitoch pristavov a ich do-
pravno-skladovacich zariadeni na tzemi subkontinentu.
Z uvedeného vyplyva nasledna nevyhnutnost realizacie
dopravnej infraStruktdry pre dopravné systémy, ktoré
budu zohladnovat vnatrokontinentalne prepravné naroky
a reSpektovat miestne podmienky na ich realizaciu
a prevadzku.

Namorné pristavy severozapadného Uzemia Europy
maju dostatocne vybudovanu rie€no-kanalovu sustavu
pre prepravu obojsmernych tovarovych tokov Ustiacu do
riek Ryn a Dunaj ako Ustrednych rie€no-kandalovych vod-
nych eurépskych dopravnych tras.

Medzinarodne sledovany (TOP 20) namorny pristav
Hamburg tvori vyznamny transformacny uzol ndmornej
dopravy a kontinentalnych eurépskych dopravnych sys-
témov, vratane riecno-kanélového (Labe), rozpacito kon-
¢iaceho na tzemi Ceskej republiky. Zapadovychodna
smerova orientacia tokov rieky Labe a rieky Dunaj
ako sucasti eurdpskej vodnej magistraly, ich vza-
jomné& Uuzemna blizkost (Pardubice — Dunaj cca 180 -
200 km) evokuju potrebu ich vzajomného severojuz-
ného prepojenia s cieflom spojenia pristavu Hamburg
s pristavom Constanca, t.j. Severného mora s Cier-
nym morom.

Predpokladany narast euroazijskych namornych to-
varovych tokov nasledne vyvola zvySené naroky na
pristavnu infraStruktdru jestvujucich eurépskych pri-
stavov, infraStruktdru skladovacich zariadeni prista-
vov a dopravnej infrasStruktdry kazdého typu, vratane
rie€no-kanalovych dopravnych sustav, v miestach,
ktoré umoznuju vySSie uvedeny dopravny systém.
Zlucenie euroazijskych a transatlantickych namor-
nych tovarovych tokov vyvola néarast potrieb zvySe-
nia pocCtu novych namornych pristavov v limite
europskeho subkontinentu.

Z uvedeného vyplyva potreba kapacitného rozSirenia
baltskych pristavov Stetin a Gdansk, vratane ich konti-
nentalnej dopravnej infrastruktury, z ktorej tok rieky
Odra vybudovanim kanalovej sistavy umoziuje spo-

jenie s doporu€¢ovanym severojuznym prepojenim
tokov Dunaj-Labe. Tym sa vytvori riecno-kanalové
prepojenie transeurépskeho vyznamu Dunaj-Odra-
Labe, ktoré spoji Severné more a Baltické more
s Ciernym morom.

Predpokladany narast obojsmernych tovarovych tokov
hlavne euroazijského charakteru nebudi schopné eu-
répske pristavy zvladnut. Z toho dévodu je potrebné vy-
tvorit technické podmienky pre aj iné nez vylucne
namorné dopravné trasy. Jednou z nich je kombino-
vana dopravna trasa Cina-Eurépa so svojim vystenim
v morskom pristave Constanta s pokracovanim riekou
Dunaj (koridor €. 7) a Zelezni€nou tratou (koridor
€. 4). Tym vznikne kapacitna koridorova sustava vy-
tvarajuca trasové podmienky prostrednictvom kana-
lového prepojenia Dunaj-Odra-Labe s pristavmi
Hamburg a Stetin. Uvedené prepojenie vyraznou mie-
rou zvySi dopravny vyznam dolného toku Dunaja, pri-
poji balkadnske krajiny k ostatnym krajinam Eurépy.

Pre polohovo deformovany riecno-kanalovy sys-
tém Dunaj-Odra-Labe na Gzemie Ceskej republiky po
jeho realizacii stane taziskovym priestorom celého
tohto systému.

Investi€nd narocnost, dlhodoba faza realizécie,
Uzemno-priestorova naro¢nost tejto infraStruktary
v krajine, vyZzaduju vypracovanie navrhu komplexnej
infraStruktury a jeho vyhodnotenie v zmysle princi-
pov ochrany Zivotného prostredia, vratane socialno-
ekonomickych benefitov alokéacie tejto infrastruktiry
v Uzemi.

Vypracovany a schvaleny navrh bude mat trvald
platnost a bude podkladom pre nasledné vypracova-
vanie Uzemnoplanovacich dokumentéacii dotknutych
Uzemi, sidiel a obci.

Dalsim taziskovym Gzemim rie¢no-kanalového vod-
ného systému Dunaj-Odra-Labe je hrani€né Gzemie
Slovenskej republiky s pohrani€nou riekou Morava
a Uzemne vnutroStatnou, ale plavebne medzinarod-
nou riekou Dunaj.

Sutok tychto riek tvori uzlovy spojovaci bod
dvoch, t.€. oddelenych rie€no-kanalovych systémov
(R-M-D) a (D-O-L), ktorych prepojenim rie€no-kana-
lovou sustavou na rieke Morava sa vytvori jednotny
transeuropsky riec¢no-kanalovy vodny dopravny
systém.

Realizacia rie€no-kanalovej sustavy Dunaj-Odra-
Labe napriek svojej predpokladanej investi¢nej naroc-
nosti je investiciou s vysokou mierou jej zotrvalosti
v &ase, prepoji Baltické, Severné a Cierne moria, zlepsi
dopravné spojenie eurdpskej subkontinentalnej pev-
niny s jej pristavmi uvedenych mori, prostrednictvom
dolného toku vytvori podmienky pre prepravu obojs-
mernych tovarovych tokov Cina-Eurépa rieéno-kanéalo-
vou dopravnou sustavou do celej Eurdpy.



Vyjadreni
ke Stanovisku 6 odbornikd
k planované vystavbeé vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe

Stanovisko podepsalo 23.10. 2014 v Brné Sest odbor-
nikd na limnologii, ekologii, botaniku a zoologii.
Vyjadreni podepsalo k datu 22.12. 2014 celkem 115 od-
bornikd na dopravu, ekonomii, Uzemni planovani, vy-
robu, stavebnictvi, profesofi stfednich a vysokych Skol,
pracovnici vefejné spravy, prdmyslu, starostové, pos-
lanci i senatofi z CR, Polska a Slovenska.

Texty s modrym podtiskem jsou doslovnym, nekracenym
pfepisem ze Stanoviska Ceské limnologické spoleé-
nosti, Ceské spolecnosti pro ekologii a Koalice pro feky;
pod nim je struéné vyjadreni ke zde uvedenym tvrzenim.

Stanovisko:

MysSlenka vystavby vodniho koridoru, ktery by propojil
nase zemeé s okolnimi mofi, neni nova. V posledni dobé
vsak viditelné sili snahy fady subjektd a skupin koridor
realizovat, coz je patrné jak na tuzemskeé politické scénég,
tak i v ramci Evropské komise (revize TEN-T).
Vyjadreni:

V Uvodu naSeho vyjadfeni musime velmi ocenit autory
stanoviska za pouzitou terminologii v nazvu, kdy poprvé
spravné uplatnili oznac¢eni ,vodni koridor Dunaj-Odra-
Labe.“ Tim vlastné pfiznali, ze chapou celou komplex-
nost projektu v oblasti dopravy, ekologie, povodni,
pozitivniho vodohospodaiského pfinosu proti ddsledkim
zmén klimatu (transfer vody do vysychajicich oblasti jizni
Moravy), energetiky, zemédélstvi, prdmyslu, rozvoje ce-
lych Gzemnich celkd, pozitivnich sociologickych dopadd,
rekreace, sportu a bydleni u vody.

Stejné tak konstatovani, Ze nejde o mySlenku novou, je
naprosto pravdivé, nebot doloZzené snahy o napojeni na-
Sich zemi na Dunaj se datuji od dob Karla IV. Pozdéji —
v roce 1901 — pak byl pfijat zdkon o vystavbé lodnich
prlplavid spojujicich mj. vodni toky Dunaje, Odry a Labe,
a to s terminem realizace 20 let. Vystavbu vSak fatalné
prerusSila 1. svétova valka. Zakon ¢. 50 z roku 1931 vy-
znamné podpofil stavbu i finan¢né; v roce 1939 se poci-
talo s dokonéenim prlplavu Dunaj-Odra za 6 let. 2.
svétova valka vystavbu znovu prerusila; prace pokraco-
valy po roce 1945, aby je nasledné novy komunisticky
rezim tajnym usnesenim vlady zastavil. Pfesto do té
doby bylo postaveno nebo modernizovano na vodnich
tocich Labe, Odry a Moravy vic jak 39 plavebnich ob-
jektd.

Dnes se tedy nejedna o zahajeni nové stavby, ale o do-
konceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale jen
D-O-L), kde bylo dosud prostavéno vice jak 200 miliard
K¢, které jsou dnes bohuzel stalymi obstrukcemi umr-
tveny, aniz by mohly slouzit ku prospéchu této zeme.
Velmi dllezita je také etapovita vystavba, nebot budo-

vani vodniho koridoru D-O-L pfedpoklada dil¢i useky
(etapy), které budou okamzité vyuzitelné pro vodni do-
pravu, jakoz i dalSi vodohospodarské tcely.

Stanovisko:

Realizace vodniho koridoru bude mit bezpochyby dopad
na ekologicky stav vodnich a mokfadnich ekosystémd,
kvalitu vody a hydrologické poméry celych povodi.
Vyjadreni:

Bezesporu vodni koridor D-O-L bude mit vliv na pfilehlé
Uzemi. AvSak je prokazano, Ze pfi Setrném provedeni
stavby, které je podminkou moderniho budovani vodnich
cest (prlplav Ryn-Mohan-Dunaj, prlplav Seina-sever
apod.), budou pozitiva vyrazné prevySovat. Nutno si uvé-
domit a upozornit na to, co je v pfislusnych odbornych
kruzich vSeobecné znamym faktem, a sice Ze Ficni eko-
systém je jednim z nejlépe regenerujicich ekosystémd.
Hladina spodni vody v okoli toku, velmi pfihodné klima-
tické podminky stfedni Evropy aj., jsou faktory obnovu
ficniho ekosystému podporujici (jedna se o tok a jeho
nejblizsi okoli). Nové vznikajici rostlinné a zivocisné for-
mace na zakladé pdvodni skladby mohou vyrazné obo-
hatit mnohde neutéSeny stavajici stav.

Stanovisko:

Z tohoto dlivodu povazujeme za svou povinnost — jakoZto
odbornici v oblasti ekologie, limnologie a ochrany prirody
a zivotniho prostfedi — vefejné prezentovat nase stano-
visko k zamyslené vystavbé koridoru, které vychazi z jiz
publikovaného stanoviska Ceské limnologické spolec-
nosti a stanoviska Komise pro Zivotni prostfedi AV CR.
Vyjadreni:

K stanovisku Komise pro Zivotni prostfedi AV CR z 26.
2. 2014, podepsanému 22 odborniky ¢asto z oboru ne-
souvisejiciho ani s ekologii, se vyjadfilo odmitavé 44
kvalifikovanych odbornik( jiz 9. 4. 2014, vSe bylo publi-
kovano v ¢asopisu Vodni cesty a plavba ¢. 1/2014 a neni
proto potfeba se k nému vracet.

Stanovisko:

Plany na vystavbu koridoru pocitaji s tzv. kanalovou
a Fiéni variantou. Riéni varianta pfedpoklada, Zze ¢ast ko-
ridoru by vedla stavajicimi koryty fek Moravy, Odry
a Labe. Z hlediska ochrany vodnich tokl, mokfadd, luz-
nich les( a aluvialnich luk v CR je tato varianta koridoru
kategoricky nepfijatelna, protoze ji nelze realizovat, aniz
by nedoSlo k ploSné a rozsahlé likvidaci téchto ekosys-
témd a k zasadnimu zhorseni ekologického stavu eko-
systéml dotéenych nepfimo (k ¢emuz by doslo i pfi
realizaci tzv. kanalové varianty).



Vyjadreni:

Nejednda se ani tak o varianty, jako o rlizné feSené Gseky,
coz vychazi z konkrétni situace v krajiné a snahy tuto si-
tuaci v co nejvyssi mife respektovat. U ficnich Gsekl se
v rozhodujici ¢asti Labe, a castecné i fek Odry a Moravy,
jedna o dokoncené Casti vodni cesty, kde u nékterych
jezl chybi pouze dostavét plavebni komoru. Kanalové
(spravnéji ,praplavni“) tseky se voli z ekologickych di-
vodUd zejména tam, kde by se jinak muselo pfili§ zasaho-
vat do stavu, charakteru a rezimu vodnich tokd.

Stanovisko:

Tyto zasahy jsou v pfimém konfliktu se statutem ochrany
téchto Gzemi jak na narodni, tak i na mezinarodni Grovni
(NPR, CHKO, Natura 2000, Ramsarské mokfady mezi-
narodniho vyznamu). Navrhovana transformace vodnich
tokd a prilehlych ekosystémi jde zcela proti duchu,
smyslu a cilim Ramcové smérnice o vodach (Smérnice
2000/60ES), ktera je zavaznou direktivou pro vSechny
Clenské staty EU s cilem dosazeni dobrého ekologického
stavu nasich vod.

Vyjadreni:

Tuto kategorickou a v podstaté obecnou negativni argu-
mentaci Ize pouze stejné& kategoricky odmitnout. Zadné
z téchto imluv neznamenaji apriorni zakaz budovat — sa-
moziejmeé odpovidajicim zplsobem — potfebné stavby. Je
ale pravé na skutec¢nych ekologickych odbornicich (jako
byl napfiklad v Némecku profesor Grebe pfi vystavbé pri-
plavu Ryn-Mohan-Dunaj), aby techniklim ,vedli ruku*.

Stanovisko:

Nové vzniklym vodnim koridorem bude zcela jisté docha-
zet k zavlékani a $ifeni nepdvodnich druhd rostlin a zi-
vodichll, jez predstavuji velké riziko pro unikatni
mokFadni spolecenstva v CHKO Poodfi a CHKO Litovel-
ské Pomoravi. Nékteré z téchto druht mohou mit rovnéz
invazni charakter a vazné naru$ovat spolecenstva pl-
vodni. Propojeni Labe s Odru a Moravou by navic zne-
moznilo nekontrolovatelné $ifeni téchto neplvodnich
a invaznich druhd mezi povodimi. Charakter kanalu bude
jisté pfedstavovat i vyraznou neprekrocitelnou migracni
prekazku pro suchozemské zivocichy.

Vyjadreni:

Zavlékani a sifeni neplvodnich druh rostlin a Zivo€ichd
je jisté problémem, ktery nelze podcenovat. AvSak je po-
tfeba dodat, Ze takovéto ,invaze" jiz probihaji miniméalné
desitky let bez ohledu na existenci vodniho koridoru D-
O-L. Neékteré ,invaze* navic zplsobil ¢lovék
vypusténim/vysazenim neplvodnich zvifat a rostlin do
mistni pfirody.

Pro zamezeni ptipadného $ifeni invaznich druhl na vod-
nim koridoru D-O-L bude tfeba pfed zahajenim stavby
jednotlivych Usekd provést monitoring invaznich druh(
a jejich likvidace v rdmci zaboru a v jeho bezprostfednim
okoli, aby se vyloucila moznost rozvlékani diaspor (se-
mena, oddenky apod.) po trase stavby. Kontrolu invaz-
nich druh( je tfeba nasledné provadét i po celou dobu
vystavby zaméru i po jejim dokonceni.

Nejnovéjsi vyznamny evropsky prdplav Ryn-Mohan-
Dunaj propojuje velmi odlehla mofe — Cerné se Sever-
nim. Po jeho dokoncCeni se tu realizovala mnohaleta

pozorovani vlivl na Zivotni prostfedi, aniz by byl takovy
jev ve vétsim méritku zaznamenan.

Otazka migracnich prekazek se tyka — a mozna v drti-
véjSi podobé — Zeleznic, silnic a dalnic — a konec koncl
takovou prekazku predstavuji i samy pfirodni toky a vétsi
vodni plochy, které jsou pro vétSinu Zivocichl Iépe pre-
konatelné nez zminéné ,suché” dopravni koridory. V kaz-
dém pripadé ale vici tomuto fenoménu existuje cela fada
funk&nich opatfeni — napf. biokoridory a ekodukty.

Stanovisko:

Znacna hydrologicka rizika projektu spatfujeme v zajis-
téni dostatku vody pro plavbu. Vzhledem k oekavanym
disledkdm klimatického scénare pro nasi republiku po-
vazujeme prakticky za nemozné zajistit pfisun vody do
kanalu Cerpanim pres hranice jednotlivych povodi, a to
véetné Dunaje. Tato praxe by ve svém disledku vedla
k dalSimu odvodnéni a vysouSeni okolni krajiny.
Vyjadreni:

Pravy opak je pravdou. Vodni koridor D-O-L vodu nespo-
tfebovava, ke svému provozu Zadnou dalsi vodu nepotre-
buje (Gsporné nadrZe a preCerpavaci stanice) a naopak
bem jak, z hlediska vodohospodéafského (nikoliv pro po-
tfeby dopravni) pfivést vodu z Dunaje do
vodohospodarsky deficitnich oblasti jizni Moravy. PFikla-
dem nam mUze byt pfecerpavani vody z Dunaje do ob-
lasti Mohanu ve vysSi az 30 m?/s.

Stanovisko:

Planovana trasa D-O-L navic prochazi Chranénou oblasti
pfirozené akumulace vod (CHOPAV) Kvartér feky Moravy
a vystavba vodni cesty obecné predstavuje pro podzemni
vody znacna rizika: jak pokles hladiny a zdsob podzem-
nich vod, tak i jejich kontaminaci. Domnivame se dale,
Ze udrzet v kanalu primérenou kvalitu povrchové vody by
bylo velmi obtizné.

Vyjadreni:

Jedna se zfejmé o nedorozuméni — k poklesu hladiny
podzemnich vod nedojde, protoze ve vodnim koridoru D-
O-L pdjde pfevazné o vzdutou hladinu. Stejna tvrzeni se
objevovala pred stavbou vodniho dila Gab¢&ikovo na Du-
naji, praxe ukazala pravy opak. Z hlediska ochrany pod-
zemnich vod je nutné odpoveédné rozhodnout, kde budou
priplavni Gseky t&snéné, aby s témito vodami nekore-
spondovaly. Samotné kvalita vody prokazatelné stoupne,
nebot provoz lodi vyraznym zplisobem zvysi provzdus-
néni vody a tim jeji okysli¢eni (v této véci jsou k dispozici
relevantni védecké vyzkumy a zaveéry).

Stanovisko:

Tvrzeni, Ze projekt prisp€je ke zlepSeni protipovodriové
ochrany, povazujeme za nepodlozené. Retencni prostory
kanalu by byly velmi omezené. Naopak pfirozené re-
ten¢ni prostory v nivach, které by byly kanalem dotceny,
jako je Poodfi nad Ostravou a Litovelské Pomoravi nad
Olomouci, se pohybuji v desitkach miliont m?vody a vy-
znamnym zpdsobem transformuji povodiiové pritoky.
Neni mozné argumentovat kanalem jako prostfedkem
k zajisténi ochrany pred povodnémi, aniz bychom ne-
kvantifikovali stavajici i potencialni (po revitalizacich) re-



tencni prostory v povodich a porovnali je s parametry
projektované stavby. Projektovy zamér nekoresponduje
s Evropskou smérnici o zvladani povodnovych rizik, ktera
apeluje na zajisténi prostoru pro feky jako pfirozeného
zpUsobu tlumeni povodi.

Vyjadreni:

Pozitivni protipovodiiovy Gcinek vodniho koridoru D-O-L
byl jiz mnohokrat dokumentovan a oponovan. Obecné by
se séitalo snizeni prltokd vlivem retence v nadrzich
a poldrech, dale by se pfiznivé projevila reten¢ni schop-
nost vodni cesty a ¢ast prdtokd by prevedly prdplavni
uzly. Bylo prokazano, Ze kdyby pfi stoleté vodé na Mo-
raveé v roce 1997 jiz existoval vodni koridor D-O-L, tak by
napfiklad tolik postizené Troubky o velké vodé viibec ne-
védély. Desetidenni povodiiovy prdtok s kulminaci 866
m?3/s by se snizil na pouhych 134 m%/s.

Stanovisko:

Domnivame se, Ze neustale opakované argumenty o niz-
kych nékladech a pro pfirodu pfiznivém charakteru lodni
dopravy jsou nepodloZzené. Eventualni ekonomickou vy-
hodnost projektu je rovnéz tfeba posuzovat v celospole-
c¢enském kontextu a nikoli v kontextu zajmovych skupin.
Kdo bude vlastnit dilo, kdo ho bude provozovat, kdo po-
nese naklady a kdo ponese jeho pfipadné ztraty? Kdo po-
nese negativni dlisledky? Radné a objektivni posouzeni
projektu musi zahrnovat nejen jeho varianty, ale i variantu
nulovou, pfipadné variantu udrzitelného rozvoje Fi¢ni kra-
jiny bez vystavby kanalu v duchu evropskych smérnic.
Vyjadreni:

Domnivat se je jisté pripustné, nicméné vodni doprava je
skute€né levna a skutecné ma nejmensi nepfiznivé vlivy
na zivotni prostfedi. Kromé toho se jedna o vodohospo-
darské dilo s viceucelovym vyuzitim a pfi zahrnuti téchto
kladnych externalit se jeho ekonomicka efektivnost jesté
zvysi. Na druhé strané naprosto souhlasime, Ze dokonceni
vodniho koridoru D-O-L je nutno posuzovat v celospole-
C¢enském kontextu a nikoliv kontextu zajmovych skupin.

Stanovisko:

Signatéfri tohoto stanoviska jsou vedeni respektem k na-
plihovani Ramcové smérnice o vodach a snahou o smys-
luplné vyuzivani naSi prirody a krajiny, kterou by radi
predali dalSim generacim alesporn v takovém stavu,
v jakém ji zdédili po generacich pfedchozich. Svym pod-
pisem vyjadfujeme presveédceni, Zze koridor D-O-L je eko-
nomicky neobhajitelny a ekologicky nepfijatelny
v jakékoliv své varianté. Nicméné pravé proto, aby se
tento nazor oveéfil, podporujeme zpracovani studie pro-
veditelnosti, ktera by fddné a objektivné posoudila cely
zamér, umoznila komplexni posouzeni vlivli na Zivotni
prostfedi i ekonomické rentability v celé trase, a jedno-
znacneé tak ukoncila dlouholeté diskuze o potfebnosti Ci
nepotfebnosti koridoru.

Doc. RNDr. Martin Rulik Ph.D. (PFF UP v Olomouci, pfed-
seda vyboru Ceské limnologické spole&nosti),
prof. RNDr. Jaroslav Vrba, CSc. (PfF JU v Ceskych Bu-
déjovicich), RNDr. David Pithart, CSc. (pfedseda Koalice
pro feky, sdruzujici 10 neziskovych organizaci aktivnich
v oblasti ekologie vodnich tok), prof. David Storch, Ph.D
(pfedseda vybou Ceské spoleénosti pro ekologii),

10

doc. RNDr. Jan Helesic, Ph.D. (feditel Ustav botaniky
a zoologie PfF MU v Brng), doc. RNDr. Adam Petrusek,
Ph.D. (vedouci katedry ekologie PfF UK v Praze).
Vyjadreni:

Signatafri tohoto vyjadfeni za dokonceni vodniho koridoru
D-O-L se opiraji o naprosto pfevazujici pozitivni ucinky
tohoto nejvyznamné&jsiho projektu pro budoucnost Ceské
republiky. Vychazi z celé fady oponovanych studii a, bo-
huzel, také nesplnénych zéakond. Jsou velmi obezfetni
k rGznym aktivistickym stanoviskim, konkurenénim za-
jmim nékterych soucasti propojené dopravni infrastruk-
tury, které ve svém dlsledku velmi poskozuji ekonomiku
Ceské republiky. Pfikladem mize byt vladou neprojed-
nané vypusténi vodniho koridoru D-O-L z klicovych ev-
ropskych projektd TEN-T, stejné jako snaha Ministerstva
dopravy CR vylougit vodni cesty z pfipravovaného zakona
o liniovych stavbach, jehoz vécny zamér byl bez vypora-
dani stovek pripominek predloZen dne 3. 11. 2014 vladé
k rozhodnuti. S timto postupem zasadné nesouhlasime.
Ptame se také, co vlastné vede nékteré védce k tak jed-
nostrannému postoji vi¢i dokonéeni vodniho koridoru
D-O-L ? Dégje se tak snad proto, Ze ma dobfe zapamato-
vatelné jméno, a ,byt proti“ bude také zapamatovatelné?
Nebo snad proto, Ze postavit se obecné proti dalnicim,
nebo vysokorychlostnim tratim by bylo ve spole¢nosti
zcela neprlchodné, a tak se odmitani ,en bloc* soustfedi
na projekt, jehoz ucel neni zdanlivé tak spojen s pfimo-
C¢arymi a jednodu$e vnimanymi kazdodennimi potfebami
vefejnosti?

Navic: Védecké poznavani v celé historii lidstva slouZzilo
nejen k poznavani ,co nelze“, ale také k poznavani ,co
Ize* a ,jak to I1ze“. Druhy nazor je jisté nepomérné naroc-
néjsi, presto se nasli i v nedavné minulosti védci, ktefi
s Gspéchem tuto téZzkou, av3ak tviréi cestu uméli nastou-
pit — a to uspésné.

Zaroven upozoriiujeme na nekonkrétnost a jednostran-
nost — a tim i nebezpec€nost negativnich stanovisek k pla-
novanému dokon€eni vodniho koridoru D-O-L.
Uvédomujeme si totiz, e Ceska republika jako jedina
zemé, ktera neni pfimo nebo kvalitni a kapacitni vodni
cestou nepfimo spojena s mofem, se dostava v ramci 28
statd Evropské unie do ekonomické, ale i politické izo-
lace. Signatafi vyjadfeni k dokonceni vodniho koridoru
D-O-L se opiraji o slova amerického analytika a polito-
loga George Friedmana:

~Namorni staty jsou vZzdy bohatsi nez jejich vnitrozemsti
sousedeé, i kdyZ jsou si ve vSech ostatnich vécech rovny.”
Tuto ztratu ekonomové odhaduji na cca 5 % HDP.

V obecné roviné signatafri vyjadfeni k D-O-L souhlasi
s nazorem Ing. Antonina PatoCky z roku 1948:
»Stoletymi déjinami pruplavniho projektu vine se jako
c¢ervena nit nerozhodnost, a pocinajic zakladnim projek-
tem z roku 1901 Easto i zjevna neupfimnost, a naopak
zase prilisny optimismus. Zaéneme-li stavét sami, a brzo
— a to oboji muZeme — tak zajistime sobé primat, vyvo-
lame i nabidku soucinnosti z jinych zemi, a postavime,
byt i po etapach, dilo, jez bude nam na prospéch celé
véky, zatimco po jinych mnohonasobné vyssich vydajich
na tzv. nezbytnosti stdtni, nebude uz ani pamatky.“

A mozna plati i to, co vyslovil pfed 100 lety Svédsky geo-
politik Rudolf Kjellén, totiz ze ve stfedni Evropé nena-
stane dlouhodobé klid, dokud nebude vybudovan vodni
koridor D-O-L.



S Vyjadrenim se ztotoZznuji:

Ing. Jifi Aster - viceprezident Unie hospodarskych komor
Labe/Odra, tajemnik Sekce vodni dopravy, Svaz dopravy
Ceské republiky

Ing. Vladimira Arndtovéa - ekonomka

JUDr. lvan Barancik - rektor Vysoké Skoly logistiky o.p.s.
Vojtéch Bartek - pfedseda odborné skupiny Batlv kanal
pfi Ceském plavebnim a vodocestném sdruzeni

Janusz Bialic - prfedseda predstavenstva, lodénice
DAMEN SHIPYARDS KOZLE SP. Z 0.0., Kedzierzyn-
Kozle, Polsko

Doc. Ing. Jdlius Binder, dr.h.c. - byvaly riaditel
Vodohospodarske vystavby Bratislava, Slovensko

Ing. Miroslav Broucek, Ph.D. - Fakulta stavebni, CVUT Praha
Bc. Irena BureSova - starostka mésta Prelouc

Prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D. - profesor, Dopravni
fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice

Prof. Ing. Jindfich Ciganek, CSc. - odbornik na revitalizaci
krajiny, stavebni expert — osobnost stavebnictvi r. 2013,
poradatel ,zakazané" konference D-O-L 1973, zakladajici
dékan Fakulty stavebni VSB Technické univerzity Ostrava
Mgr. Jaroslav Capek - advokat

Ing. Miloslav Cerny, &len vyboru Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni

Doc. Ing. FrantiSek Cuba, CSc. - zemédélsky expert,
senator Parlamentu CR

Prof. Ing. Bedfich Duchon, CSc. - €len Védeckeé rady
Fakulty dopravni CVUT

Prof. Alfred Dubick - pfedseda, Rada Gospodarki Wodnej
Regionu Wodnego

Srodkowej Odry we Wroctawiu, Polsko

Dr. Jerzy Dudek - lektor, Wyzsza Szkota Bankowa we
Wroctawiu, Polsko

Elzbieta Marszatek - mistopfedseda, Zarzad Gtéwny Ligi
Morskiej i Rzecznej, Polsko

Ing. arch. Jan Fibiger, CSc. - pfedseda spravni rady
CVUT, pfedseda Nadace pro rozvoj architektury

a stavitelstvi

Ing. Lubomir Fojtl - ¢len vyboru Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni 5
Jaroslav Foldyna - poslanec, Poslaneckd snémovna PCR
Zbigniew Forlita - majitel oderského pristavu Przystan-
Kopanie, Polsko

Ing. Petr Forman - mistopfedseda Dopravni sekce
Hospodérské komory CR, byvaly nAméstek ministra
dopravy a ministra pro mistni rozvoj CR

Doc. Dr. Ing. Pavel FoSumpaur - Fakulta stavebni, CVUT Praha
Ing. FrantiSek Fraus, CSc. - zavodni lomu, znalec v oboru
t&Zzba, odvétvi tézba uhli, tézba nerostd, Geotechnika

a banské inzenyrstvi F. Fraus a spol.

Ing. Jifi Friedel - feditel zavodu Dolni Vitava, Povodi
Vltavy, statni podnik

Prof. Ing. Pavel Gabriel, DrSc., dr.h.c. - emeritni profesor
Stavebni fakulty CVUT Praha, Gestny predseda Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni, ¢len védecké rady
ministra dopravy CR

Zbigniew Garbien - prezident, Zwigzek Polskich
Armatoréw Srédladowych, Polsko

Petr Gawlas - senator, mistopfedseda Vyboru pro tzemni
rozvoj, vefejnou spravu a Zivotni prostredi, mistopfedseda
Podvyboru pro dopravu a hospodarstvi, Senat PSP CR
Doc. Ing. Miroslav Grégr, CSc. - byvaly mistopfedseda
vlady CR a ministr préimyslu a obchodu CR

Prof. Ing. Vaclav HavliCek, CSc. - Fakulta elektrotechnicka
CVUT, byvaly rektor CVUT Praha

Ing. Libor Hajek - prezident spole¢nosti Eltodo, €len
védecké rady Fakulty dopravni, CVUT Praha

Ing. Jaromir Hladky, CSc. - Dopravno-vedecka
spolocnost, Slovensko

Ing. Ivan HoSek - vodohospodarsky expert, prognostik
Ing. Vladimir Hol€ik - vodohospodarsky expert, byvaly
riaditel Vyskumného Ustavu vodného hospodarstva
Bratislava, Slovensko
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Prof. Stanistaw Januszewski - pfedseda, Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki, Polsko

Ing. Milan K. Jerméf¥, DrSc. - vodohospodaF a rozvojovy
expert OSN, KfW, ADB a Evropské komise, emeritni
spolupracovnik Centre for Natural Resources, Energy and
Transport, UN New York

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - Fakulta dopravni CVUT
v Praze, predseda Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni

Ing. Martin Jurkovic, Ph.D. - katedra vodnej dopravy,
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov, Zilinska
univerzita, Slovensko

RNDr. Vilibald Kakos - hydrometeorolog, emeritni ¢len
Ustavu fyziky atmosféry AV CR

Prof. Ing. Alica KalaSova, Ph.D. - katedra cestnej

a mestskej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov, Zilinské univerzita, Slovensko
Wiadystaw Kapeluszny - pfedseda, Kongregacja
Przemystwo Handlowa, Polsko

Ing. Jan Kareis, Ph.D. - pedagog Fakulty dopravni CVUT
Praha, feditel projekeni firmy Vodni cesty a.s.

Prof. Ing. Eva Kislingerova, CSc. - ekonomka, Vysoka
Skola ekonomickéa

doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. - prodékan pro védeckou
a vyzkumnou &innost CVUT v Praze Fakulta dopravni,
Ustav dopravnich systém(i

Ing. Jifi Kotrba, MBA - starosta obce Urbanov

RNDr. Jan Koukal, CSc. - byvaly pfedseda védecké rady
Fyzikalniho Ustavu Akademie véd, primator Prahy

a velvyslanec CR v Rakousku

Ing. Martin Kralik, Ph.D. - Fakulta stavebni, CVUT Praha
Ing. Bohumil Kujal - pfedseda Ceské spole¢nosti
vodohospodarské CSSI

Ing. arch. Miroslav Kukral - autor architektonického
navrhu Kfizovatky tfi mofi u Pferova

Ing. Pavel Kutalek - vodohospodarsky expert, generalni
feditel PAyry Environment a.s.

Ing. JiFi Kratochvil — ¢len predstavenstva Svazu dopravy CR
Ing. Petr Lachnit, CSc. - byvaly ministr pro mistni rozvoj CR
Ing. Jifi Landa - expert na rozvoj dopravni infrastruktury
a bezpecnost dopravy, technicky Feditel, AF-Cityplan s.r.o.
Prof. Ing. FrantiSek Lehovec - profesor CVUT, ¢len
Védecké rady Ministerstva dopravy CR, Fakulta stavebni,
CVUT Praha

Ing. Martin Ludvik, Ph.D. - podnikatel

Pawet Macha - starosta, Gmina Kuznia Raciborska, Polsko
Ing. Vaclav Matyas - prezident, Svaz podnikatelll ve
stavebnictvi v CR

Ing. Petr MenSik - autorizovany inZenyr pro pozemni
stavby; obchodni feditel, Atelier Simona Group

Prof. Ing. Petr Moos, CSc. - Fakulta dopravni, CVUT
Praha, byvaly ministr dopravy CR

Ing. Petr Moravek - starosta obce Bfehy

Augustin Milata, a.i.arch. - autorizovany architekt,
ATELIER MILATA

Dr. Ing. Marian Milkowski - expert na vodni cesty

a plavbu, Polsko

Vojtéch Mynar - mistopfedseda dopravniho vyboru Svazu
mést a obci CR; byvaly europoslanec

Ing. Pavel Neset, CSc. - expert vodni dopravy Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni pro Moravu

Prof. Ing. Mirko Novék, DrSc. - Fakulta dopravni, CVUT Praha
Ing. Vaclav Novék - povéreny Fizenim Statni plavebni spravy
Ing. Marek Novotny - podnikatel

Michal Patek - podnikatel

Henryk Pierchata - lektor, ¢len €len regionalni zkusebni
komise pii Dyrektorze Urzedu Zeglugi Srédlgdowej we
Wroctawiu, Polsko

Kpt. Andrzej Podgorski - mistopfedseda, Zarzad
Stowarzyszenie Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej, Polsko
Ing. Josef Podzimek - vodohospodarsky a vodocestny expert,
na rozvoiji vodnich cest v CR se podili od 60. let 20. stoleti



JUDr. Stanislav PolCak - poslanec Evropského
parlamentu, mistopfedseda Vyboru pro regionalni rozvoj
Petr Polednik - pfedseda Regionalni stavebni spole¢nosti
Moravskoslezského kraje Svazu podnikateld ve
stavebnictvi v CR

Ing. Jaroslav Pospisil - pfedseda Spolku pro podporu Pomoravi
Zbigniew Priebe - pfedseda, Bractwo Mokrego Poktadu
Mariusz Przybylski - feditel, Urzad Zeglugi Srédladowej w
Kedzierzynie-Kozlu, Polsko

Joanna Przybyszewska - peinomocnik Marszatka ds.
Odry, Dolnoslaski Urzad Marszatkowski, Wroclaw /
zmocnénkyné Rady Dolnoslezského vojvodstvi pro feku
Odru, feditelka odboru regiondlni politiky, Wroclaw, Polsko
Dr. Jan Pys$ - feditel, Urzad Zeglugi Srodladowej we
Wroctawiu, Polsko

Ing. Milan Raba - statutarni feditel CSPL a.s., ¢len
predstavenstva Svazu dopravy CR

Dr. Ivo Ryc - feditel poradenskych sluzeb Asociace
financovani infrastruktury pro mobilitu, o. s.

Doc. Ing. Ladislav Satrapa, CSc. - Fakulta stavebni,
CVUT Praha

Ing. Jaromir Schling - byvaly ministr dopravy CR

Ing. Vladislav Schrom - &len priimyslové komise
Ministerstva prdmyslu a obchodu CR

Doc. Ing. Karel Sellner, CSc. - katedra managementu

a ekonomiky podniku Univerzity J. E. Purkyné&, Usti nad Labem
Ing. Jan Skalicky - pfedseda Asociace D-O-L, byvaly
feditel Reditelstvi vodnich cest CR

Prof. Ing. Vaclav Skurovec, CSc. - Ustav logistiky

a managementu dopravy, CVUT Praha

Doc. Ing. Jarmila Sosedova, PhD. - vedlca Katedry
vodnej dopravy, Fakulta PEDaS, Zilinska univerzita,
Slovensko

Prof. Dr. Zdenék Soucek, DrSc. - profesor ekonomiky
primyslu, prezident Klubu Stratég

Stanistaw Staniszewski - pfedseda, Rada Gospodarki
Wodnej Regionu Wodnego

Srodkowej Odry w Gliwicach, Polsko

Ing. FrantiSek Stolarik - pfedseda, Dopravno-vedecka
spolocnost, Slovensko

Ing. Michal Symersky - 2. naméstek hejtmana
Olomouckého kraje

Doc. Ing. Jifi Sykora, CSc. - zastupce vedouciho katedry
telekomunikaéni techniky, CVUT, Fakulta elektrotechnicka
v Praze

Prof. Ing. Vladimir Strakos, DrSc. - Vysoka Skola logistiky
0.p.s., zakladajici rektor

Kpt. Czestaw Szarek - kapitan, Przedsigbiorstwo
Transportu Srodlgdowego DOMMIL w Kedzierzynie-KoZlu;
predseda Zarzadu Stowarzyszenie Rada Kapitanow
Zeglugi Srédladowej, Polsko

Mgr. Milena Sandova - feditelka TéZebni unie

Doc. Ing. Pavel Saradin, CSc. - dopravni logistika, Vysoka
Skola logistiky o.p.s.

Ing. Miroslav Sourek - ¢len vyboru Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni

Ing. Emanuel Sip - dopravni expert, Allied Progress
Consultants Association, byvaly generalini feditel Ceskych
drah a naméstek ministra dopravy CR

Ing. Zdenék Skromach - mistopfedseda Senatu
Parlamentu CR, exministr prace a socialnich véci

Ing. Jaromir Slachta - emeritni vrchni rada odboru plavby
Ministerstva dopravy CR

Prof. Dr. Ing. Miloslav Slezingr - Ustav tvorby a ochrany
krajiny, Mendelova univerzita v Brné&; Ustav vodnich staveb,
Fakulta stavebni Vysoké u€eni technické v Brné

Ing. Pavel Svagr, CSc. - dopravni expert, zakladajici
feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury, byvaly
naméstek gen. feditele Ceskych drah

Doc. Ing. Michal Toman, CSc. - Fakulta stavebni, CVUT Praha
Dr. Bogdan Tomaszek - byvaly senator a vojvoda
Kedzierzyn-Kozle, Polsko

Gabriela Tomik - mistostarostka, Gmina Kuznia
Raciborska, Polsko

Ing. Josef Tobola - mistopredseda predstavenstva
nadnarodni spole€nosti Trans International Logistic
Centrum Sp. z 0.0. Wodzislaw, Polsko

Prof. Ing. FrantiSek Trnka, CSc. - ekonom, byvaly dékan
zlinské Fakulty managementu a ekonomiky Vysokého
uceni technického v Brné

Ing. Michael Trnka, CSc. - expert v oboru hydrotechniky,
vedouci pobocky Poyry Praha, byvaly feditel Reditelstvi
vodnich cest CR

Prof. Ing. Zdenék Votruba, CSc. - ¢len védecké rady
Fakulty dopravni, Ustav dopravni telematiky, FD CVUT
Praha

Ing. Martin Weiss - podnikatel

Teresa Wieckiewicz - pfedsedkyné, Lobbing Odrzanski
CIVITAS Christiana, Polsko

Ing. Eva Zamazalova - vodohospodar, dlouholeta provozni
pracovnice Povodi Moravy

Ing. Vladimir Zak - dopravni expert, Centrum dopravniho
vyzkumu, V.V.i.

Doc. Ing. Pavel Zarnay, CSc. - katedra vodnej dopravy,
Fakulta PEDaS, Zilinska univerzita, Slovensko

Tadeusz Zuber - sekretaf, Komisja Gospodarki Wodnej
przy Krajowej Izbie Gospodarczej, Polsko

V Praze dne 22. prosince 2014

Doplniujici reakce odbornik:

Neékteri odbornici, ktefi se rozhodli podporit,, Vyjadreni, po-
skytli nad jeho ramec i nékteré postrehy a doplriky, souvise-
jici' s jejich odbornosti, znalostmi a zkusenostmi. Rozhodli
fjsme se je jiZz nezafazovat do samotného textu ,Vyjadreni®,
které bylo rozeslano fadé osobnosti v ptvodnim znéni,

a proto vas s nimi seznamujeme samostatné.
Redakce

Prof. Dr. Ing. Miloslav Slezingr — Ustav tvorby a ochrany
krajiny, Mendelova univerzita v Brn&; Ustav vodnich sta-
veb, Fakulta stavebni Vysoké uc€eni technické v Brné
STANOVISKO KOMISE PRO ZP AV

Zde je dilezité konstatovat, Ze vzhledem k tisiciletému vyvoji
antropogenni spolecnosti jiz v regionu stfedni Evropy nelze
hovorit o plivodnim stavu ekosystém( (t&€zko jiz jen ,plvodni
stav definovat”), ale spiSe o oblastech ekologicky stabilngj-
Sich nez okoli, o oblastech plvodnimu stavu se blizicich.
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Pravé vybudovani a nasledny dlouhodoby provoz tohoto
typu vodniho dila (propojena soustava vodohospodarskych
dél) pfinese do krajiny urcitou stabilitu pfirodnich podminek
— ustalengjsi hladinu na vodni cesté, z toho plynouci usta-
lengjSi hladinu spodni vody — a pravé stabilnéjSi podminky
(pochopitelné dle moZnosti) jsou zédkladem rozvoje daného
ekosystému, at se jedna o mokfady €i luzni les (viz napf. ra-
mena Dunaje po vystavhé Gabgikova).

VARIANTY RICNi A KANALOVE

Oponenti tu operuji argumenty, které bagatelizuji schopnosti
regenerace narusené krajiny. Schopnost resilience (tedy
schopnost ekosystému vratit se k normalu po odeznéni pd-
sobeni stresoru) v mnoha pfipadech predcila i ocekavani
odbornikd v dané oblasti, zvlasté pokud budou po dokon-
¢eni dila nastaveny vhodné podminky. Pfi pfipadné realizaci
stavby se viibec neobavame, ale naopak pfivitame kontrolu,
podporu a spolupraci odbornik{ z oblasti ekologie a ochrany
ZP, aby doglo k minimalnimu narudeni krajiny a pFirody, a vy-




tvofeni optiméalnich podminek jejiho nasledného rozvoje.
Opét nutno vyzdvihnout nasledné minimalni naruSovani kra-
jiny po zprovoznéni dila oproti dalni¢nim stavbam a vyznam-
nym Zzelezni¢nim koridordm.

UMLUVY

K uvedenym mezinarodnim amluvam jsme jako stat pfistou-
pili dobrovolné a s nejlepSimi amysly chranit krajinu pro dalSi
generace, nikoli z dGvodd, aby se staly nastrojem zamezeni
rozvoje nasi zemé v rukou Uzké skupiny osob, ktera je vy-
uziva ucelové a dlouhodobé brzdi rozvoj nejen dopravnich
systém( v regionu stfedni Evropy.

Ing. arch. Jan Fibiger, CSc. — predseda spravni rady
CVUT, pfedseda Nadace pro rozvoj architektury a stavi-
telstvi

Domnivam se, Ze z dlouhodobého urbanistického hlediska
propojeni eského prostoru s mofem, i z hlediska ekologic-
kého a lokalniho: voda a jeji kultivace a uziti v Ceském pro-
storu je tento zamér velmi zajimavy a jeho realizace mGze
sehrat strategickou, pfimo existencni roli a jeho realizace by
meéla byt v pfednostnim ¢eském zajmu i v zdjmu postaveni
nasSeho regionu v evropském prostfedi. Jeho realizace,
kazdé jednotlivé stavebni dilo, je samozfejmé tématem di-
skuse jak z hlediska ¢asu a naklad(, tak z hlediska vhod-
nych realizanich technologii i celkového koncep&niho
cilového feSeni. To ovSem plati pro kazdou stavbu.

Ing. Ivan HoSek — vodohospodarsky expert, prognostik
Je velmi zajimavé zjisténi z rdznych publikaci, Ze i na ladem
lezicim Gzemi, a je jedno, jedna-li se o vysypku z dold, vy-
t&Zené plochy piskoven a lomi nebo zavezené skladky, se
do nékolika let vyskytne tolik rdiznych ,novych* ZivoCichd
(napf. motyl prastevnik kostivalovy nebo brouk majka) a rost-
lin (napf. zidovinik némecky nebo krustik bahenni), Ze je
nutno je zacit chranit.

Je snem kazdého dobrého vodohospodare jednotlivych po-
vodi naSich fek, mit fizeny vodohospodarsky rezim ve svém
rajonu, aby v ro¢nich obdobich nebyly zatopy ani sucho
v krajing, tak jak to jiz dlouha léta funguje v Zitném ostrové
na Slovensku nebo v krajiné okolo biehi kanalizovaného
Dunaje v Rakousku. Jednoduse, aby bylo vody stale dost,
tak akorat.

Ing. Eva Zamazalova — vodohospodar, dlouholeta pro-
vozni pracovnice Povodi Moravy

Termin ,globalni oteplovani“ byl pro nepriikaznost odlozen
a v soucasné dobé se pouziva jiz termin ,zmény klimatu*.
Do vy¢tu pfinosd vodniho koridoru by bylo vhodné doplnit
jako dalSi polozku ,,...sociologické dopady...“. Timto pfino-
sem rozumim posileni zaméstnanosti, posileni narodniho
povédomi vyplyvajiciho z dllezitosti takovéto dopravni kii-
Zovatky na naSem Uzemi, a dale nenasilné propojeni s dal-
§imi, nejen sousednimi staty. A to, jak pfi realizaci, tak
zejména pfi provozu stavby.

Ramcova smérnice, na kterou se stanovisko odkazuje, je
promitnuta do ducha a ustanoveni posledni verze vodniho
zakona. Neni nutno se ohanét direktivami EU. V soucasné
dobé jsou aktualizovany plany dil¢ich povodi (DP) na jed-
notlivych podnicich Povodi, a to véetn& pland pro zvladani
povodniovych rizik. Je Skoda, Ze zde neni (alespon v planu
diléiho povodi Moravy a pfitokll Vahu) jiz zapracovana alter-
nativa pozitivniho vysledku studie proveditelnosti, aby dal$i
projektova pfiprava staveb vodniho koridoru mohla pokra-
¢ovat bez problematického ,lamani“ zavér( pland DP.
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Ing. Petr Lachnit,CSc. — ministr pro mistni rozvoj vlady
CR (2000-2002)

Jsem dlouhodobé stoupencem vybudovani tohoto vodniho
dila, nebot bude mit velky vyznam pro harmonicky rozvoj
Ceské republiky s pfesahem i na okolni staty. Jde vpravdé
o0 evropsky projekt nejen po strance dopravni, ale i nastroj
vzajemné vyhodné mnohostranné spoluprace a spoluziti ev-
ropskych narodd.

Ing. Petr MenSik — autorizovany inzenyr pro pozemni
stavby; obchodni Feditel, Atelier Simona Group

S uvedenym vyjadfenim se ztotoZnuji. V této roviné podpo-
ruji konstruktivni dialog k D-O-L a povazuji za nutné dat pro-
stor k vyjadfeni v8em strandm majici pozitivni i negativni
postoje k D-O-L. Jsem presvédcen, ze se tak podafi nalézt
feseni, které bude citlivé k pfirodé a zaroven pomize na-
Semu rozvoji a zajisti pfedpoklady pro lepsi konkurence-
schopnost naSi ekonomiky.

Doc. Ing. Karel Sellner,CSc. — katedra managementu
a ekonomiky podniku Univerzity J. E. Purkyné&, Usti nad
Labem

V pIném rozsahu podporuji vyjadfeni ke stanovisku Sesti od-
bornik{ k planované vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe. Soudim, Ze tento zamér vystavby vodniho koridoru je
smysluplny a pfi nalezité péci technicky bez ohroZeni Zivot-
niho prostfedi realizovatelny, a Ze pozornost bude tfeba ve-
novat ekonomické efektivité vystavby a provozu koridoru.

Bc. Irena BureSova - starostka mésta Prelouc

Diky dlouholetému vykonu funkce starostky mésta Prelouce
jsem méla moznost blize se seznamit s projektem vystavby
dila Stupen Prelouc Il i s jeho nespornym vyznamem pro
rozvoj regionu i vodni dopravy v CR. BohuZel jsem méla
i moznost seznamit se s praktikami nékterych ,radoby
ochrancu* prirody, ktefi se ve své argumentaci nestiti pouzi-
vat polopravdy, zkreslovat skutec¢nosti i neobjektivné infor-
movat vefejnost. Je Skoda, Ze tito aktivisté nepochopili, Ze
vSem zuc€astnénym jde prave o ochranu pfirody. V normalni
spoleénosti je b&zné, Ze pfi stietu dvou nazord & zajma, byt
protichGdnych, je snahou zucastnénych najit spole¢nou
cestu — vychodisko i za cenu vzajemnych kompromist. Z to-
hoto pohledu zfejmé jeSté v normalni spolecnosti nezijeme,
pred nékolika lety jsem méla naivni snahu s odpCirci projektu
zasednout k jednomu stolu a nazory vydiskutovat, setkala
jsem se pouze s vysméchem. Rozhodné nepovaZzuji za nor-
malni soucasny stav legislativy v oblasti ochrany Zivotniho
prostfedi kdy ti, co mafi potfebné a smysluplné projekty po
celé republice, nenesou ani zrnko odpovédnosti za cokoliv,
nemluvé o zvySenych financnich nékladech &i Skodach,
které mohou svymi postoji zpdsobit. S postupem let se ze
me stal velky podporovatel rozvoje vodni dopravy a jako laik
jsem dosla k jednozna¢nému nazoru: vodni doprava je nej-
vilizovaném zapadnim svété tvori ddlezitou a neoddélitelnou
soucast dopravniho systému a jejimu rozvoji je vénovana
odpovidajici pozornost i nemalé financni prostfedky. Je pro
meé nepochopitelné, Ze na$ stat nepini svoje zavazky v ob-
lasti podpory rozvoje vodnich cest, ke kterému se zavazal
napr. v pfistupovych dohodach k EU, Ze prohlaSeni o pod-
pore rozvoje vodnich cest v CR z{istavaji pouze proklamaci
vlad CR bez zjevnych a konkrétnich &ind.

PIné& podporuiji Vyjadieni ke stanovisku 6 odbornikd k pla-
nované vystavbé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.



Dopis profesora Jindricha Ciganka
ekologickeé organizaci Déti Zemeé

Prezident Milos Zeman byl vyhlasen ekologickym sdruZzenim Déti Zemé dne 25.4. 2014 ropakem roku za podporu do-
konceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. O tomto ocenéni, které oznacil prezident Zeman za dalsi impuls pro pokracovani
snahy o podporu tohoto projektu, jsme jiz informovali v nasem casopise Vodni cesty a plavba 2/2014. Na snahu ekologickych
aktivistt zdiskreditovat kaZzdého, kdo by si dovolil podpofit vodni koridor Dunaj-Odra-Labe reagoval nasledné profesor Jin-
drich Ciganek, ktery se jiz s podobnou persekuci setkal v dobé tzv. normalizace jakoZto poradatel konference D-O-L 1973,
kterd byla tyden pfed jejim zahdjenim zakazdna UV KSC. Dopis zaslany ekologiim ztstal bez odpovédi.

Redakce casopisu se ztotozZriuje s obsahem tohoto dopisu.

Redakce VCaP

V Ostraveé dne 27. 6. 2014

Prof. Ing. Jindfich CIGANEK, CSc.,
Studentska 1773/6, 708 00 OSTRAVA 8 — Poruba

Pan RNDr. Miroslav PATRIK
predseda Déti zemeé
Cejl 157/50, 502 00 BRNO

Véazeny pane predsedo,

asi pfed dvéma meésici 27 hlasujicich z vyboru pro udélo-
vani pejorativniho ocenéni ,ropak roku* hlasovalo na prvnim
misté pro udéleni tohoto ,ocenéni“ prezidentu republiky
p. MiloSi Zemanovi, a to zejména za jeho podporu vystavbé
préiplavu Dunaj-Odra-Labe (dale jen D-O-L.) Cekal jsem né-
jakou dobu, jak se k tomuto nelichotivému ocenéni postavi
vefejnost a média, ale kromé nékolika spiSe souhlasnych
reakci (zejména v zahrani€nich médiich) jsem nezazname-
nal zadnou kompetentni reakci, ktera by se seri6zné zaby-
vala podstatou, ddvody a opravnénosti udéleni tohoto
(ne)Cestného titulu. V zajmu objektivni pravdy a v zajmu
spravedInosti proto neméam jinou moznost, nez abych se na
Vas obratil timto osobnim dopisem (a také na ostatnich 27
neznamych hlasujicich, ktefi prezidenta Zemana umistili na
1. misto $kddcl zivotniho prostiedi).

Nejde mi jen o negativni obraz prezidenta Ceské repu-
bliky jak v Cesku, tak zejména v cizing, jejiz tisk s jizlivou
radosti publikoval toto VaSe ocenéni. (Chtél bych Vam zde
alespon ocitovat lidovou moudrost — staré slezské pfislovi,
které uvadim v originale, abych se vyhnul expresivnim vy-
razdim: Spatny ftok, ktury do vlastnigo giiazda dzgo.) Nijak
jste totiz neposlouzili Cesku, kdyz jste takto dehonestovali
jejiho predstavitele. On totiz uz J. W. Goethe pfed mnoha
lety napsal: Jen pomlouvaci sméle pomlouvejte, i kdyZz se
slina setfe, stopa vZzdycky z{stane. Samoziejmé nemusime
se v8im, co prezident Fika, souhlasit. Je mi napfiklad proti
mysli jeho nazor na pripustnost kumulace politickych funkci,
ale to mne (nas) neopravnuje k tomu, abychom prezidenta
dehonestovali v médiich a zejména v ciziné. Jsou prece
i jiné, kulturnéjSi metody vyjadfovani protestu nebo jiného
nazoru, nez je verejné zesmésnéni nositele jiného nazoru,
nez ktery zastavame my.
sujicich — neznam povolani a odbornou erudici vSech téch
dvaceti sedmi hlasujicich, ktefi prezidenta Zemana umistili
na 1. misto, ale na internetu se Ize docist, Ze mezi hlasuiji-
cimi jsou kromé pfirodovédc( také filozofové, teologové, no-
Vvinafri, pravnici, pisniCkafi, sociologové, teatrologové apod.,
takze si nejsem vlbec jisty, zda k jejich postoji skute¢né
vedly ryze odborné, anebo tfeba také politické postoje,
osobni antipatie ¢i jiné dlvody, nebo okolnost, Ze se jim
sama teorie stala ideologii, coz by a priori vylucovalo objek-
tivni a seridzni usudek.

Kdyz jsem vyslovil tuto svou pochybnost o kompetentnosti
hlasujicich, mate samozfejmé pIné pravo se ptat, co zase
opraviuje mne, abych pochyboval o objektivité jejich rozhod-
nuti. Ne proto, abych se chlubil, ale abych svij nazor ospra-
vedInil, uvadim, ze jsem autorem nebo spoluautorem 25
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odbornych kniznich a dnes jiz vice nez 700 jinych publikaci,
Ze jsem akademikem zahrani¢ni akademie véd, ispéSnym fe-
pod mym jménem na Wikipedii), a také jsem dlouhodobé pe-
dagogicky pdsobil v zahrani¢i. Také jsem ¢lenem védeckych
rad tii zahrani¢nich univerzitnich védeckych ¢asopisQ. A Zze mi
ochrana prirody také lezi na srdci, dokumentuji napr. tim, ze
jsem autorem prvni predlohy zakona o stavebni likvidaci dol(
a zahlazeni bafiské ¢innosti na fadé hornickych oblasti CR
i ciziny. Tento zakon se tyka mnoha ¢eskych revird, pii likvidaci
jejichz banskeé ¢innosti (bohudiky) u nas nikdo neprisel o Zivot,
narozdil od 316 mrtvych v ciziné (pokud se mi to podafilo zjis-
tit, ale ve skute€nosti jich muselo byt mnohem vice). A tyto
mnou formulované zasady ochrany Zivotniho prostfedi a Zivota
obyvatel v utlumenych revirech se Uspésné uplatriuji i v ciziné.
Jak mne napf. informoval prof. Moroz z Donécke univerzity,
mne také pani TymoSenkova (dokud byla jesté ve funkci pred-
sedkyné vlady) uvedla ¢eské vladni delegaci jako priklad ne-
ziStné védecké spoluprace mezi obéma naSimi zemémi
v oblasti ochrany zivotniho prostfedi v hornickych revirech.
A také Polaci mi za spolupréci v této oblasti udélili pfed rokem
sveé prestizni védecko-pedagogické ocenéni ,,Professor hono-
rabilis.“ Abych vSak pfirodni prostfedi zanikajicich barnskych
revird, a také lidi, ktefi tam ziji, mohl skute¢né ochranit, musel
jsem predem vyfresit nékolik rozsahlych védeckych grantovych
projektll a studijné navstivit mnoho statd s vyspélym hornic-
tvim na tfech kontinentech, abych se teprve potom mohl kom-
petentné vyjadrit k této problematice. Zddraznuiji opakovaneé,
Ze to nefikam, abych se vychloubal, ale abych dokumentoval,
7e k objektivnim, kompetentnim a seriéznim nazordm je ¢lo-
vék opravnén teprve po dikladném studiu, po zkusenostech
a primérené védecké erudici. Obavam se vsak, Ze to mohlo
chybét mnoha z téch 27 hlasuijicich, ktefi se tak rozhodli hla-
sovat jen tak, bez hlubokého studia a bez potfebné znalosti
problematiky, bez uvazovani o moznych negativnich konse-
kvencich svého rozhodnuti.

Prosim, uvédomujete si, proti ¢emu vlastné bojujete?
V 5. stoleti byla naSe zemé jeSté skoro cela pokryta prale-
sem a Zila zde jen hrstka obyvatel, av 25. stoleti zase hrozi
hréizna orwellovska vize, Ze nade zemé bude cela pokryta
dalnicemi, parkovisti, komunikacemi vSeho druhu, sidlisti
i prdmyslovymi podniky, takZe pfiroda bude u nas stejné
vzacna, jako ,jelen se zlatymi parohy“. Ale mezi témito
dvéma extrémy existuje fada mezistupnd, ve kterych mu-
sime najit modus vivendi mezi opravnénymi zajmy nasich
obcan( (lidé jsou prece také pfirodou!) a zajmy piirodniho
prostfedi. K tomu je ale potfebny systémovy pfistup, ktery
u kazdého rozhodnuti zvazuje vSechny konsekvence — ne-
gativa i pozitiva. Nelze prece a priori chranit jen ,relativné
prirozeny ekosystém stfedni Evropy*, kdyz ve svych ddsled-
cich bude mit pfi fatalnich povodnich za svij disledek vy-
hynuti fauny a fléry v rozséhlych zatopenych inundacnich
oblastech a také smrt €i nepredstavitelné utrpeni mnoha lidi,
kterému by Slo zabranit, napf. kompetentni stavbou D-O-L.
Nejsem si vdak vibec jisty, zda jste tuto potfebu systémo-
vého pfistupu pii svém rozhodnuti viibec vnimali.



Prohlizel jsem si na internetu jména dfivéjsich ropaku
a nenaSel jsem mezi nimi jméno minulého prezidenta, ktery
svymi nazory o neexistenci globalniho oteplovani shazoval
sebe i celou republiku. Globalni oteplovani vSak je objektivni
realitou se vSemi negativnimi priivodnimi jevy — na jedné
strané ocekavanymi stale ¢astéjSimi katastrofickymi povod-
némi, na druhé strané dlouhodobymi obdobimi sucha s mi-
nimem srazek. Povodné roku 1997 znamenaly fatalni
zatizeni a extrémni utrpeni pro lidi i pro pfirodu v povodi
Odry a Moravy. A kdyby existoval D-O-L s paralelnim su-
chym korytem a pfilehlymi suchymi poldry, vody by klidné
odplynuly bez fatalnich nasledkd a $kod pro lidi i pro pfirodu
(méte-li o to zajem, poslu Vam studii, kterou jsem na toto
téma dfive zpracoval). Naopak, pfijdou-li zni€ujici sucha,
D-O-L umozni sofistikované hospodareni s vodou na rozsa-
hlych trodnych zemédeélskych oblastech. Dopravni funkce

D-O-L a vyrazné snizeni Skodlivych emisi budou jen vita-
nym, vedlejSim a méné podstatnym efektem. A také prace
pro fadu soucasnych nezaméstnanych bude jen vedlejSim
pfiznivym bonusem vystavby tohoto priplavu. Ujistuji Vas
proto sub specie mych celozivotnich zkuSenosti a znalosti,

stoleti a VA$ boj proti této stavbé tak $kodi z&jmim ochrany
prirody i opravnénym zajmim nasi zemé.

Nevim, zda jsem Vas presvédcil o omylu. Lidé se mohou
mylit — errare humanum est uz fikali stafi Rimané — ale bylo
by sludné, abyste svUj verdikt odvolali. Ne soukromym dopi-
sem, ale verejné v tisku. Ale k tomu je tfeba velka mravni

sila. Pfeji Vam, abyste ji nalezli.

S pratelskym pozdravem
prof. J. Ciganek

Vystava LODE NA VODE A DOVOLENAV PRIRODE 2015

Ing. Vladimir Toman — feditel vystavy

Vystava LODE NA VODE byla, je a bude v Ceské republice
a stfedni Evropé svym pojetim a ve svém oboru jedine¢na.
Vyjimec€nost projektu spociva pfedevsim v moznosti vystavo-
vat lodé jak na vystavni ploSe nabrezi, tak i na vodni hladiné
feky Vltavy. Sedmy rocnik oblibené vystavy se bude konat
opét v Praze na Vltavé — RaSinové nabrezi, HorejSim nabrezi
a Smichovské plazi ve dnech 23. 4.-26. 4. 2015 a bude jiz
podruhé rozsifen o vyznamnou sekci DOVOLENA V PRi-
RODE, zejména pro rodiny s dé&tmi a OCHRANU PRIRODY.

Na RasSinové nabrezi budete moci najit inspiraci pro vodni
sporty, potapéni, outdoor, cyklistiku, rybarstvi, kempovani, tu-
ristiku, pobyt v pfirodé a ochranu pfirody. Dale se zde budou
prezentovat pljéovny lodi, charter, cestovni kancelare nabi-
zejici dovolenou a také naméty pro rekreacni plavbu v Cesku
— na Labi, Vitavé a Batové kanalu, ale i na zahrani¢nich vod-
nich kanalech. Propojeni obou biehd bude zajisténo pfivozy.
Soucasti vystavy bude také bohaty doprovodny program na
sousi i na vodé.

Poradatelem a garantem této vystavy je APL — Asociace
lodniho prdmyslu — neziskové, oteviené sdruzeni zastupct
firem zabyvajicich se vyrobou a prodejem lodi a lodniho pfi-
sluSenstvi, jehoz hlavnim cilem je liberalizace plavby na vod-

LODE NA VODE

nich plochach a fekéach v Ceské republice a podpora viech
obchodnich aktivit s tim spojenych.

Spoluporadatelem vystavy je hlavni mésto Praha, méstska
¢ast Praha 2 a méstskéa ¢ast Praha 5. Vystava se kona pod
zastitou Ministerstva dopravy, Ministerstva pro mistni rozvoj
a primatora hlavniho mésta Prahy.

NaSe stranky www.lodenavode.cz a www.facebook.com/lode-
navodepraha, budou pravidelné dopliiovany o nové informace.
Termin konani: 23.-26. 4. 2015
Charakteristika: vystava lodi a lodniho pfisluSenstvi, vod-
nich sportl a v3e pro dovolenou v pfirodé
Misto konani: PRAHA — Vitava, Rasinovo nabfezi, Smi-
chovské plaz a Hofejsi nabfezi
Oteviraci doba:
CT 23.4.2015
PA 24.4.2015
SO 25.4.2015
NE 26.4.2015

10.00-18.00 hod.
10.00-19.00 hod.
09.30-19.00 hod.
09.30-17.00 hod.

LODE NA LABI se uskute&ni 8. az 10. kvétna 2015
v Nymburce. Akce se uskutecni na bfehu Labe u mlyna
a v ochranném pfistavu pod méstskymi hradbami.

a DOVOLENA V PRIRODE

PRAHA - Vitava

Raiinovo nabrezi, Horej3i nabrezi, Smichovska plaz

roénik Vystava s mezinérodni G¢asti

LODE
NA

www.facebook.com/lodenavodepraha
VODE

www.aplcz.cz

Pofadatel

1. Lodé

2. Lodni prislusenstvi

3. Vedni sporty

4, Charter, servis, sluiby
5. Karavany a kempovani

6. Rybareni
7. Cyklistika
8. Dovolena v prirodé
9. Organizace a kluby




Pfedani ceny polskych kapitant
prezidentovi CR Milo$i Zemanovi

Ing. Josef Tobola

Prezident republiky Milo§ Zeman v ramci své tfidenni
navstévy Moravskoslezského kraje pfijal dne 10. listo-
padu 2014 v zamecké restauraci v Hradci nad Moravici
delegaci osob, zabyvajicich se pripravou a technickym
a politickym feSenim vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
jak z regionu Moravskoslezského kraje, tak z Polska. Ve-
Cefe, které se zucastnili kromé doprovodu prezidenta Ze-
mana, Miroslav Novak, hejtman Moravskoslezského
kraje, Jifi Cienciata, vladni zmocnénec pro Moravsko-
slezsky a Ustecky kraj, nové zvoleni primatofi
statutarnich mést Moravskoslezského kraje a starostové
okolnich obci a mést, rovnéz predseda SdruZeni pol-
skych kapitand kpt. Czestaw Szarek, mistopfedseda
a mluvEi tohoto sdruzeni kpt. Andrzej Podgérski,
zplnomocnénkyné primatora Kedzierzyn-Kozle Gabriela
Tomik, manazer nadnéarodni spole¢nosti pfipravujici nad-
narodni logistické centrum Véffiovice-Gorzyczki a ficniho
pfistavu Ostrava-Bohumin Josef Tobola a Vojtéch Mynér,
byvaly europoslanec, podporovatel splavnéni Odry a pri-
plavu D-O-L a organizator propagacni akce o D-O-L
v anoru 2014 ve Strasburku v dobé navstévy prezidenta
Miloge Zemana v Evropském parlamentu. V pribéhu
vecefe vyznamna €ast diskuze byla vénovana splavnéni
Odry a vodnimu koridoru D-O-L a zejména ptinostim pro
Moravskoslezsky kraj, pfedevSim s ohledem na prospéch
tohoto projektu pro pramysl a cestovni ruch

Moravskoslezského kraje a potencionalni moznost vzniku
nékolika tisic novych pracovnich mist. Kapitani polské
vnitrozemské plavby ve svém proslovu podékovali panu
prezidentovi za jeho aktivity v tomto sméru a informovali,

Ze projekt vodni cesty Kozle-Ostrava méa velkou podporu
v polskych regionech, podobné jako navazujici pfistav
Ostrava-Bohumin a navrhované spolecné logistické cen-
trum Gorzyczki-Vérhovice, které feSi rovnéZz moznost
napojeni Sirokorozchodné Zeleznice z 60 km vzdaleného
polského Slawkowa k hranici CR. Dale slavnostné
oznamili, Ze valnd hromada kapitand vnitrozemské
plavby v Polsku se dne 8. 4. 2014 rozhodla udélit panu
prezidentovi CR Milo&i Zemanovi prestizni cenu kapitan(
Drzet kurz, a to za jeho pfinos k vytvofeni pfedpokladd
pro dohodu o rozvoji vodnich cest spojujici Polsko
a Ceskou republiku v ramci mezinarodnich dopravnich
koridord, véetné plavebniho spojeni Ostrava-Kozle a bu-
douciho dokonc€eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Cena nese latinsky citat Horacia ,Dimidium facti, qui co-
epit, habet”, tedy , Ten kdo zacal, ma uz polovinu hoto-
vou”. Pfitomni kapitani a dalSi ¢lenové delegace na zavér
setkani pfedali tuto cenu a jmenovaci diplom panu
prezidentovi — viz. snimek. Prezident tuto cenu pfijal
a oznamil, Ze bude umisténa na ddstojném misté v jeho
pracovné na Prazském hradé.

Déale v8em pfitomnym oznamil, Ze ve dnech
11. a 12. prosince 2014 v Praze, na setkani prezident(
statd Visegradské ¢tyifky, Rakouska a Slovinska bude na
programu projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a jeho o€ekavany pozitivni pfinos pro pfedmétny stfedoe-
vropsky region. Jak je uz znamo tento pfislib byl splnén
a tato informace byla zahrnuta do spole¢ného tiskového
prohlageni prezidentl Visegradské skupiny, Rakouska
a Slovinska, vydaném po skon€eni summitu.




IV. zasedani Cesko-polské pracovni skupiny
pro vodni koridor D-O-L ve Vratislavi

Ing. Vojtéch Dabrowski — odbor plavby Ministerstva dopravy CR

Ceské delegaci na IV. zasedani Cesko-polské pracovni
skupiny v polské Vratislavi dne 23. fijna 2014 pfedsedala
pani Katarina Kolenickova, feditelka odboru plavby Minis-
terstva dopravy Ceské republiky.

Polské delegaci pfedsedal pan Witold Sumistawski,
predseda Polské vodohospodarské spravy (KZGW).

Slovenskeé delegaci, ktera je v ramci pracovni skupiny po-
zorovatelem, pfedsedal pan Matej Vanicek, feditel odboru
vodni dopravy Ministerstva dopravy, stavebnictvi a regional-
niho rozvoje Slovenské republiky.

Jednani zahdjil pan Witold Sumistawski, pfedseda KZGW,
a podékoval vSem za UcCast. Pfedsedové delegaci predstavili
¢leny svych delegaci, jejichz seznam je pfipojen k tomuto
zapisu. Na programu bylo projednani nasledujicich témat
navrzenych ¢eskou delegaci:

1. Zména planu prace pracovni skupiny tak, aby se porady
konaly pravidelné 2x ro¢né.

Aktualizace FeSeni vyhnuti se (obejiti) hrani¢nich me-
andrl Odry v oblasti Bohumina.

Moznost urcit (vymezit) mezivladni smlouvou hrani¢ni
kontaktni bod vodni cesty (analogicky, jak je tomu u pre-
shrani¢ni pozemni komunikace).

. MoZnosti rozdéleni na etapy a prioritni vystavba tsekd
vodni cesty D-O-L, které mohou poskytnout pfinosy
v realném case, tj. Usek Kozle-Ostrava, pro ktery Ize vy-
uzit finan€ni_prostfedky z programu pfeshranicni spo-
luprace PR-CR.

Plavebni feSeni na vodni nadrzi Raciboérz.

Zarazeni vybranych variant obejiti hraniénich meandrd
v Uzemnim planu obce Krzyzanowice (PR).

7. Informace o syntéze doposud realizovanych studii tykaji-

cich se vodniho koridoru D-O-L provedené ¢eskou stranou.

Ad 1.

Ceska delegace navrhla, aby se z d@ivodu probihajicich
planovacich a projekénich praci konala zasedani pracovni
skupiny D-O-L dvakrat rocné. Pfedseda Sumistawski s timto
navrhem souhlasil s tim, Ze frekvence setkani bude vyplyvat
z predem avizovanych témat ur¢enych k projednani.

V souvislosti s vySe uvedenym predseda Sumistawski na-
vrhl, Ze pfedmétny Usek spojeni D-O-L by vyZadoval zafazeni
a zohlednéni ve strategickych narodnich dokumentech, to jest
mezi jinymi v souc¢asné v Polsku pofizovaném Vodohospo-
darském planu a Planu Fizeni povodiovych rizik. Tento pla-
novaci cyklus se vztahuje na vSechny staty Evropskeé unie.

Harmonogram téchto praci zavazuje polskou stranu vy-
pracovat tyto plany a predlozit k projednani v ramci verej-
ného projednavani ve |hité do 20. prosince 2014. Po jejich

2.
3.

5.
6.

sku realizovany projekty, které byly do t&chto pland zara-
zeny. Citované plany nezahrnuji planované zaméry, nybrz jiz
konkrétni investice (stavebni projekty), alespon s ¢astecnou
dokumentaci. V sou€asné dobé nejsou investice spojené
s D-O-L uvedené v Zadném z téchto pland, jejichz pofizovani
je dokoncovano.

Ceska delegace informovala, Ze v inoru 2014 predlozila
Evropské komisi doklady tykajici se mezi jinymi plavby na
Odfre, Vltavé a Moravé. V soucasné dobé se pocita s tim, Ze
v obdobi 2. perspektivy (obdobi let 2014-2020) se bude
zpracovavat Studie proveditelnosti pro ¢esky Usek propojeni
Dunaj-Odra-Labe a ostatni nezbytna dokumentace. Existuje
dohoda mezi rezorty Zivotniho prostfedi, tzemniho rozvoje
a dopravy k realizaci koridoru D-O-L ve tfetim planovacim
cyklu (po roce 2020) pod podminkou, Ze Ministerstvo do-
pravy predlozi pfislusné od(ivodnéni.

Polska delegace uvedla, Ze je nezbytné zpracovani strategie,
ve které budou uvedené zajmu obou stran, ktera pak bude za-
kladem pro dalsi aktivity a uréovani strategickych cild. Budou
také zakladem pro zpracovani programd a z nich vyplyvajicich
Gkol(. Podrobnost problematiky navrzené k projednani na
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tomto setkani Ceskou delegaci znemoznila v sou€asné plano-
vaci a rozhodovaci fazi polské strané jednoznacné se vyjadrit
a poskytnout jednoznacné odpovédi. Je tedy nutné vypracovat
strategickou analyzu, v€etné ekonomické, ktera bude obsaho-
vat strategické cile a jejich soulad s Ramcovou smérnici pro
vodni politiku a Povodiiovou smérnici.

Pavel Santarius (CR), zastupce Sdruzeni pro rozvoj Mo-
ravskoslezského kraje, deklaroval zpracovani Studie prove-
ditelnosti, kterd by mohla byt financovana z programu
preshrani¢ni spoluprace. Prislusnou projektovou Zadost ty-
kajici se Studie proveditelnosti je nutno zpracovat a predlozit
na poc¢atku roku 2015. Polska delegace v priibéhu diskuze
informovala, Ze vyvine snahu, aby se do zpracovani vyse
uvedené Studie proveditelnosti zapoijila také zainteresovana
polska, regiondlni organizacni slozka.

Skupina D-O-L soucasné predpoklada, Ze organy verejné
spravy, t. Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho pro-
stfedi a Reditelstvi vodnich cest za ¢eskou stranu a za pol-
skou Ministerstvo infrastruktury a rozvoje a Narodni
vodohospodarska sprava budou mit v pribéhu pripravy studie
statut pozorovatell a nebudou se podilet na jejim financovani.

Bylo stanoveno, Ze projektova zadost, kterou pfipravi vyse
uvedené sdruZeni, bude zaslana na védomi polské strané.

Ad 2.

Ceska delegace poZadala o opétovné posouzeni prefero-
vanych variant obejiti hrani¢nich meandrd Odry. Toto téma
ma byt podrobnéji projednano na dalSim zasedani pracovni
skupiny D-O-L.

Ceska delegace také informovala, Ze pro potfeby pfipravy
projektové zadosti na zpracovani Studie proveditelnosti chce
Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje poskytnout
podklady a studie tykajici se obejiti hrani¢nich meandrd Odry.

Ad 3.

Ceska delegace upozornila, Ze v pfipadé rozhodnuti o re-
alizaci investice v pfihrani¢nim Gseku bude nutno podepsat
pfislusné mezivladni dohody.

Ad 4.

Ceska delegace informovala, Ze jednou z Sesti etap reali-
zace propojeni D-O-L je Usek Kozle-Ostrava.

Polsk& delegace informovala, Ze na vladni Grovni nebyly
provedeny pfislusné ekonomické a technické analyzy a po-
souzeni vlivu na Zivotni prostfedi a nebylo pfijato na né na-
vazujici rozhodnuti o realizace propojeni Dunaj-Odra-Labe.

Ad 5.

Polska delegace preda Ceské strané informaci o0 moznosti
modifikovat investini zamér nazvany Vystavba protipovod-
nového poldru Racibdrz Dolny za Ucelem vytyCeny plavebni
trasy a vybudovani plavebni komory.

Ad 6.

Predseda Sumistawski oznamil, Ze se obrati na pfisluSnou
Uzemni samospravu s zadosti o zohlednéni v Gzemnim
planu ploch, které by mohly byt v budoucnu vyuZzity k obejiti
hrani¢nich meandr( Odry.

Ad7.

Ceska delegace informovala, ze Studie proveditelnosti je
realizovana ve dvou etapach. Prvni etapa, zahrnujici posou-
zeni doposud vypracovanych podkladd a studii, je v sou-
Casné dobé realizovana a jeji ukonCeni se planuje v fijnu
tohoto roku. Pro druhou etapu, kter4 predstavuje pfipravu
vlastni studie, se podita realizace v pribéhu pdldruhého
roku. Dokument bude FeSit otazky vodnich zasob, protipo-
vodniové ochrany a plavebni zalezitosti. Studie proveditel-
nosti bude zahrnovat vodni cestu Dunaj-Odra-Labe na
Uzemi Ceské republiky.

Predsedové Ceské a polské delegace podékovali za se-
tkéani a pfinosné rozhovory.

Pani Katarina Koleni¢kova navrhla a pozvala pfitomné na
dalSi jednani pracovni skupiny D-O-L, ktera se uskute¢ni
v bfeznu 2015 v Ceské republice.



Juncker(v fond a vodni cesty

Evropska komise zvefejnila na podzim 2014 sdéleni
zavérech z Cervna 2014 upozornila na nedostatecnou
miru vefejnych i soukromych investic. Pfed svym zvole-
nim na pfedsedu Evropské komise predstavil dne 15. Cer-
vence 2014 Jean-Claude Juncker Evropskému
parlamentu svidj program reforem, ktery zahrnoval ze-
jména zamér v pristich tfech letech zmobilizovat 300 mld.
eur verejnych a pfedevSim soukromych investic.

Nové ustavena komise zvefejnila svij investiéni plan
dne 26. listopadu 2014.

V navaznosti na rozhodnuti Rady Evropy by komise
méla béhem ledna pFedlozit navrh legislativniho opatfeni
ke zfizeni Evropského fondu pro strategické investice
(EFSI), které by Evropsky parlament a Rada Evropy mély
urychlené pfijmout tak, aby byl EFSI pIné funkéni do
Cervna 2015. Fond bude tvofen zarukou rozpoctu EU ve
vySi 16 mld. eur (krytou 8 mld. euro z rozpoctu EU a pro-
stfedky EIB ve vysi 5 mld. eur). Komise pfedpoklada, ze
vlozené prostfedky do Fondu ve vySi 21 mld. eur diky
ocekavanému multiplikacnimu efektu — kdy 1 euro z ve-
fejnych prostfedkl ma vytvofit zhruba 15 eur investic —
vygeneruji celkem b&hem t¥i let 315 mld. eur.

Ackoliv finan¢ni nastroje, kterymi by se mél fond Fidit,
nejsou dosud jasné, byl jiz zpracovan indikativni se-
znam projektd. Vznikl na pddé vytvoreného Task Force
na zakladé vstupl od jednotlivych ¢&lenskych statd.
Téchto projektd je nashromazdéno nékolik tisic (je to
646 stran tabulek, kde na kazdé strance je i pfes deset
projektd). Z hlediska rozvoje vodnich cest je pozoru-
hodné srovnani projektd, predlozenych Polskem a Ce-
skou republikou.

Ceska republika:
» t87ko uvérit, ale ani jeden projekt

Polska republika:

» modernizace oderské vodni cesty nejméné do |V. tfidy,

« vystavba Slezského prilplavu,

e vystavba 1. etapy vodni cesty Dunaj-Odra-Labe:
preshrani¢ni Usek Kozle-Ostrava,

* modernizace hydrotechnickych staveb na splavném
dolnim Useku feky Note¢ (km 38,9-176,2)

* modernizace Bydgoszczkého kanalu a dolniho toku
feky Note¢ (km 14,8-176,2) na Il. t¥.,

* vystavba plavebniho stupné na Visle u Wtoclawku,

* rekonstrukce regulacnich opatfeni na Warté od km 0,00
(Kostrzyn nad Odrou) do km 68,2 (Santok), obnoveni
na Il. tf.,

* obnova regulacnich staveb na dolni Visle (km 847-772),

* obnova regulacnich staveb na dolni Visle (km 772-718),

* obnova regulacnich staveb na dolni Visle (km 933-847),
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* modernizace hydrotechnickych staveb na Bydgoszcz-
kém kanale mezi km 14,8-38,9, véetné komor Okole,
Czyzkéwko, Prady, Osowa Gfa, Jozefinki, Nakto
Wschéd a jez Jozefinki,

« revitalizace splavné feky Brdy a prestavba uzlu vodnich
cest Bydgoszcz,

e modernizace plavebnich komor na vodnich cestach
Nogat, Szkarpawa a Martwa Wisla.

Z naSeho pohledu je vice nez unikéatni, Zze Polsko
uplatiiuje nejen soucasnou Odru, ale také vodni cestu
Kozle-Ostrava, a to jako 1. etapu D-O-L. NaSe organy se
tim zfejmé nezabyvaly.

A na dokresleni jeSté:

Slovenska republika:

e Vazska vodni cesta (E 81) — mezinarodné vyznamna
vodni cesta s propojenim SK-CZ-PL; pfipojeni na Balt-
ské a Cerné more,

* Vodni dila Sered-Hlohovec — kliCovy projekt pro ote-
vieni dosud nesplavnych 26 km Vazské vodni cesty.

Spolkova republika Némecko:

 Prohloubeni feky Labe - odstranéni tzkych mist pro pfi-
stup k namofim pfistaviim,

 Prohloubeni feky Labe - odstranéni tzkych mist pro pfi-
stup k namofim pfistaviim,

* Vodni cesta Dortmund-Ems — vystavba 5 novych pla-
vebnich komor,

» Rekonstrukce malych plavebnich komor na prlplavu
Wesel-Datteln,

» Rekonstrukce plavebni komory Erlangen (Main-Donau-
Kanal),

* Rekonstrukce plavebni komory Kriegenbrunn (Main-
Donau-Kanal),

» Oprava plavebniho stupné Kachlet (Dunaj),

» Jez Koblenz — oprava nabfezi (Mosela),

« Prliplav Nord-Ostsee — oprava a rozsifeni svétové nej-
vytizenéjSi vodni cesty (vC. plavebnich komor), spojujici
zéapad a vychod Némecka s Evropou,

« Politické rozhodnuti o generalnim zvétSeni parametr(
plavebnich komor.

Republika Chorvatsko:

» Obnova a zlepSeni plavebnich podminek vodni cesty na
fece Save,

« Vystavba vicelcelového prlplavu cesty Dunaj-Séava,

« VVystavba nového pfistavu Istok Vukovar na prlplavu
Dunaj-Sava.

Francouzska stavba préplavu Seina-severni Evropa
je v seznamu uvedena jako vzorovy projekt.

Zpracoval: Petr Forman



Mezinarodni konsorcium vedené Namornim institutem
v Gdansku prozkouma moznosti revitalizace vodni
cesty spojujici Baltské a Cerné more

Andrej Rekes — tajemnik Komise pro rozvoj vodni cesty E40 v Useku Dnépr-Visla

Namorni institut v Gdansku a béloruska statni spo-
leCnost Dnépro-bugska vodni cesta (klient), pode-
psaly v Minsku smlouvu o studii proveditelnosti.
Odbornici budou zkoumat ekonomické, technické, envi-
ronmentalni a dalSi aspekty obnovy vodni cesty E-40
mezi polskym Gdarfskem a ukrajinskym Chersonem.

Do 11 mésicl konsorcium prozkouméa moznosti vyuziti vodni
cesty E-40 a navrhne tfi konkrétni scénare pro jeji revitalizaci.
Vysledky zkoumani budou prezentovany na konci roku 2015.

Spolu s Namofrni institutem v Gdafsku konsorcium
tvofi: Institut ekonomiky dopravy a logistiky (Némecko),
statni podnik Chernomorinprojekt (Ukrajina), Evropsko-
ukrajinska agentura podnikani a inovace (Némecko)
a Narodni akademie véd Béloruska.

Vodni cesta E-40 vede pfes polské, béloruské a ukra-

Vystavba nové plavebni komory tfidy Va na vodnim uzlu ¢. 8 Za-
luZe na pruplavu Dnépr-Bug v roce 2014

Baltic Sea
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Mapa vodni cesty E-40

N Cher

jinské Uzemi a spojuje namorni pristavy Gdarisk a Cher-
son. Je tvofena fekami Visla, Bug, Pripjat a Dnépr. Nic-
méneg, dnes lodé nepropluji pfes nesplavny Usek feky
Usek Bug, mezi VarSavou a Brestem. V této sekci jsou
chranéné oblasti, patfici do evropské sité Natura 2000,
proto planovani a vystavba hydrotechnickych staveb
v téchto oblastech vyzaduje velice dikladnou analyzu.

Revitalizace vodni cesty E-40 by umoznila pfepravu az
4 miliond tun nakladu roéné. Vyrazné by zjednodusila ob-
chod mezi Polskem, Ukrajinou a Béloruskem diky nizsi
spotfebé paliva a schopnosti pfevazet objemné naklady.
DalSim ocekavanym vysledkem by byl rozvoj moderni lo-
gistické infrastruktury v pfihrani¢nich regionech tfi sou-
sednich zemi a rozvoj turistického ruchu.

Za provadéni viech potiebnych vyzkum(, obdrzi kon-
sorcium jako vitéz mezinarodni soutéze 493 000 eur. Fi-
nanc¢ni prostfedky pro tento Ucel pochazeji z Evropské
unie v ramci projektu revitalizace vodni cesty E-40. Ve-
douci tohoto projektu je béloruska statni spolecnost
Dnépro-bugska vodni cesta, zatimco polska strana je za-
stoupena Ufadem marsalka v Lublinu a Asociaci mistniho
a regionalniho rozvoje Progress.

"Bohaté zkuSenosti, kterymi disponuji t€astnici konsor-
cia, jsou predpokladem pro ziskani vysoce kvalitni stu-
die. Namorni institut v Gdansku vice nez padesat let
studuje vodni dopravu, a Institut ekonomiky dopravy a lo-
gistiky Uspésné realizoval zakazky nejen v Evropé, ale
i v Ciné a zemich Perského zalivu," zd(iraznil Nikolaj Ko-
teckij, feditel spolecnosti Dnépro-bugska vodni cesta.

Ve De
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40. vyrocCi zahajeni pionyrskych plaveb
po Odre — vyzva pro soucasnost

Ing. Pavel Neset, CSc. — odborna skupina CPVS Moravské vodni cesty

Splavnéni Odry do Ostravy je dlouholetym pozadav-
kem vedeni ostravskych prdmyslovych podnik(, kterym
stale chybi moznost pfepravovat své vyrobky, pfedevsim
tézké a rozmeérné vyrobky, hromadné zbozi a suroviny do
namornich pfistavd a zpét. Silnice a Zeleznice omezuje
rozméry a hmotnosti vyrabé&nych kust. Nejvhodnéjsim
dopravnim prostfedkem pro pfepravu nadgabaritd je lod
na vodni cesté. Reka Odra je splavna od Kozle az do Sté-
tina. Proto je dlouholetou snahou ostravského préimysiu
splavnit feku Odru od Kozle alespor do Ostravy.

Splavnéni Odry do Ostravy bylo vzdy soucasti projektu
plavebniho propojeni z Dunaje na Odru a Labe. Za Rakou-
sko-Uherska bylo uzédkonéno v zakonu ¢. 66 ze dne 11. 6.
1901 o stavbé vodnich drah a provedeni Uprav fek, kde
byla na prvnim misté uvedena stavba lodniho priplavu
z Dunaje do Odry, coz bylo pfevzato do zakona CSR
€. 50/1931 Sb. O statnim fondu pro splavnéni fek, vybudo-
vani pfistavd, vystavbu Gdolnich pfehrad a pro vyuzitkovani
vodnich sil. Podle tohoto zakona byl na Odfe postaven
v roce 1937 Koblovsky jez a na fece Moravé jezy ve Spy-
tihnévi, Nedakonicich a pfed tim v roce 1925 jez v Kromé-
fizi. Po véalce v roce 1948 byl postaven jez v Hodoniné.
BohuZel Koblovsky jez se dostal vlivem poddolovani do po-
klesové kotliny a musel byt jako nefunkéni zruSen. Nahradil
jej v roce 1963 jez v Pfivoze. V roce 1966 byl postaven jez
Lhotka na Odfe spolu s jezem Bélov na fece Morave, které
se staly posledni realizovanou soucasti vodniho koridoru
D-O-L. Zdrze téchto jezl jsou vétSinou upraveny pro pla-
vebni vyuziti. Tim byla zatim ukon€ena na trase z Dunaje
do Odry stavebni ¢innost respektujici vodni cestu.

Impulsem k praktickému posouzeni a vyuziti plaveb-
nich podminek na horni Odfe byla konference 4. Pla-
vebni dny 1974 v Ostravé ve dnech 25.-27. 6. 1974. Na
zékladé této konference prevzaly iniciativu Vitkovickeé ze-
lezarny podporované Severomoravskym krajem a zapo-
jily svoje pracovniky do pfipravy zkuSebnich plaveb na
pfepravu svych vyrobk( lodni dopravou po Odfe do na-
mofnich pfistavd. Pozdéji byli tito pracovnici zafazeni do
nové vzniklého odboru letectvi a vodni dopravy ve Vitko-
vickych zelezarnach. Pro tyto snahy se nasla pfizniva
odezva v sousednich pfihranicnich regionech Polska.
Ukazalo se, Zze mezi koncem splavnosti Odry v Kozle
a Ratibofi je mozné plavba menSich lodi s maximalnimi
parametry 5,35x41,9 m a ponorem do 1,2 m, které umoz-
fuje plavebni komora v Kozle. DalSi plavbé branil pouze
kamenny prah na odlehcovacim kanalu Ulgi na Odre,
ktery se dafilo pfekonat pouze pfi vy$Sich prltocich.
K jeho prekonani byla pozdéji zfizena provizorni lodni
propust se soustfedénym pritokem vody mezi svodidlo-
vymi larsenovymi sténami. Timto pfechodem se silnym
proudénim nebylo mozné proplout bez pomocné pripfeze
dalSiho remorkéru. Po pfekonani prahu jiz bylo mozné
proplout az k Usti OlSe bez vétSich obtizi. Po nékolika le-
tech vyuzivani byly larsenové stény na kamenném prahu
pfi povodni ponieny a sprava feky Odry je poté odstra-
nila. Pro prekladisté na Odre bylo vybrano misto v Ko-
pytové vzdalené 2,5 km od konce hraniénich meandr(.
Prekladisté bylo vyprojektovano Projekénim a Inzenyr-
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skym stfediskem ve Frydku-Mistku. Jeho soucasti je lar-
senova sténa s ploSinou a kratkou pfijezdni komunikaci.
Na fece pod timto prekladiStém bylo nutno odstranit pre-
kazky, jakymi byly spadané stromy a nanosy na brodo-
vych  Usecich. Prekladist¢é  bylo  vybudovéano
a zprovoznéno ve velmi kratkém Case.

K zahajeni zkuSebni plavby doSlo 5. 4. 1975 z Ko-
pytova. Prvnim nakladem byly trubky odesilané z Vitko-
vic do NDR. Pro prepravu byly pouzity €luny polské
spravy vodni cesty a nizkoponorovy remorkér Los s pod-
porou vitkovické nizkoponorové vodometné lodi Bobra.
PFi prvni plavbé se obtize pod prekladiStém vlivem pfi-
znivych vodnich stavd podafilo pfekonat. Pfedchozi vyvoj
a popis zkuSebnich a pionyrskych plaveb je uveden v Ca-
sopise Vodni cesty a Plavba ¢. 3/2011. Celkem bylo do
roku 1981 uskutec¢néno 17 plaveb, pfi nichZ bylo pfepra-
veno cca 1100 t vyrobkd. PFi dalsich plavbach dochazelo
k nasednuti lodi na brodech. K uvolnéni lodi bylo nutno
vytvofit vinu zvy$enim pridtoku vody z pfehradnich na-
drzi. Povodi Odry na zakladé vyjimek umoznilo vypusté-
nim vin pokracovani uviznutych lodi v plavbé. S tim
manipulacni Fady pfehrad nepocitaly, proto nedoslo k tr-
valejSimu vyuziti vinovani pro podporu plavebniho pro-
vozu. Tim bylo omezeno pokracovani téchto zkuSebnich
plaveb na kratké obdobi pfiznivych vodnich stavl. Obtize
s nacasovanim téchto plaveb do obdobi pfiznivych vod-
nich stavl vedly v roce 1981 k jejich pferuseni do doby
nez budou vytvoreny podminky pro pravidelny provoz.

Vypousténi vin naruSovalo hospodafeni s vodou v pfe-
hradnich nadrzich. Bylo proto zadano posouzeni moz-
nosti vinovani ze zdrze budouciho jezu Bohumin
(Kopytov). K tomuto Ucelu bylo v roce 1979 zkuSebné
zorganizovano fizené vypousténi vin s méfenim ¢asu do-
bé&hu a hloubek na kritickych mistech s objemem viny
1,77 mil. m3. Vytvoreni této viny by méla umoznit zdrz Bo-
humin (Kopytov) na Odfe. Pocitalo se ze zabezpecenim
hloubek 0,8-1,9 m a podjezdnych vySek 4,0 az 5,5 m.
Pro stanoveni hloubek je rozhodujici stav na vodoctu Mi-
edonia. Pro minimalni plavebni hloubku 0,8 m je nutny
stav na vodoc¢tu Miedonia 228 cm a prdtok 62,2 m3/s
s pfipadnym nadlepSenim prdtoku dotaci do 50 m3/s v tr-
vani 8 hodin. Pro dosazeni stavu na vodoctu Miedonia
280 cm je potfebny prlitok 101 m?¥/s, coz je pfedpokladem
pro zabezpeceni plavebni hloubky 1,2 m. Pfi délce viny
4 hodiny v prdmérné vodném roce je plavba mozna 270
dnd/rok (z toho 208 dnl na vinach) a v suchém rocel10
dnd/rok (z toho 96 dnd na vinach). Kritickym mistem
téchto avah je ratibofsky prah na zacatku odleh€ovaciho
kanéalu. Jeho eliminace je zakladnim pfedpokladem
téchto Gvah. Tyto ivahy mély vést k praktickému vyusténi
na stavbu jezu Bohumin, coz se nestalo.

AZ nyni pfi stavbé nadrze Ratibof uz v 1. etapé pol-
dru Ratibof dolni bude umoznéno odstranéni ratibof-
ského kamenného prahu. Po nékolika odkladech byla
stavba hrazi a objektu poldru Ratibof dolni zahajena
v roce 2014. Objekt i bez vzdouvacich zafizeni umozni
propluti menSich lodi do feky Odry v nadrzi a korytem
Odry v celém Useku nadrze az po Gsti feky OlSe. Bohuzel



vyuziti pfekladisté Kopytov nebude v soucasnosti mozné,
nebot prekladisté a feka Odra nad Ustim OlSe je soucasti
Chranéného Gzemi Hrani¢ni meandry feky Odry. Ob-
chvat hraniénich meandr@ byl dlouholetym bodem pro-
gramu ¢esko-polskych jednani o vodnim koridoru D-O-L.
BohuZel pravobfezni feSeni, které by umoznilo zaclenit
do systému pFipravovany pristav Gorzyczki-Véfnovice
nebylo mozné prosadit pro zaporné stanovisko mésta
Bohumin. V dalSich jednénich polska strana souhlasila
s levobrezni variantou, ktera pocCitd s jezem ve Starém
Bohuminé nad meandry, s levobfeznim plavebnim kana-
lem a plavebni komorou v Zabelkévé s rejdami a vodni
elektrarnou. Samozfejmou soucésti jezu Bohumin bude
rybovod a skluz pro malé sportovni lodé. Na poslednim
jednani s polskou stranou ve Vratislavi bylo pfislibeno,
Ze toto feSeni bude zapracovano do Gzemniho planu
Gminy Krzyzanowice. Tento objekt jezu Bohumin
vCetné levobrezniho kanalu, plavebni komory a vodni
elektrarny v Zebzydowicich je pro feSeni splavnéni
Odry do Ostravy klicovy a prvorady.

Pro spolehlivou celoro€ni plavbu je potfebné cely
Usek od Kozle po Ostravu splavnit na Vb. tf. vodnich cest
v parametrech vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, jehoZ
bude soucasti. V souCasnosti jsou polské regiony s Os-
travou o nutnosti tohoto feSeni zajedno, ale chybi o tom
mezistatni smluvni ujednani. Toto ujednani chybi nejen ve
vztahu k levobfeznimu obchvatu hraniénich meandr(, ale
i k rozestavéné nadrzi Ratibor, ktera se zatim realizuje
jako 1. etapa poldr RatiboF dolni. Vypustny objekt a hraz
nepocita s umisténim plavebni komory. Pokud se nyni
nevlozi do hraze alespon rozhodujici €ast plavebni
komory, nastane pozdé&ji problém s rozkopanim ho-
tové hraze. Téz feSeni horni rejdy v nadrzi by mélo byt
jiz nyni zohlednéno. Plavidla v rejdé musi byt chranéna
pfed pficnym proudénim do vypustného objektu v hrazi.
V projektu uvedené feSeni je nevyhovujici. Stfedni pole
mUze slouzit jen jako doasna propust pro mala rekreaéni
plavidla a osobni lodé. Soucasné feSeni poldru je pfino-
sem pouze v tom, Ze rusi ratibofsky kamenny prah.

Polsky Usek Odry mezi Ratibofi a Kozle zatim ma
parametry I. tf. vodnich cest. Jeji rekonstrukce na Vb. tf.
vodnich cest zavisi pIné na rozhodnuti Polska, zda zre-
alizuje platnou variantu vedenou Gdolim Odry s plaveb-
nimi stupni Dziergowice a Kozle, nebo se vrati k varianté

Pfistavisté Kopytov

s navazanim na Kedzierzynsky kanal a na zdrz Nowa
Wie$ na Gliwickém kanale s rekonstruovanymi stupni
Nowa Wie$ a Klodnica. Obé feSeni jsou rovnocenna.

Na Ceském useku by mélo dojit k vyuziti upravené
feky Odry, ktera je podloZena zékonnou Upravou dle za-
kona 114/1995 Sh. jako vyuzitelnéd vodni cesta od statni
hranice s Polskem po Polanku nad Odrou. VyuZiji se
zdrze jez(i Bohumin, Lhotka a Svinov. Nad mostem Pos-
lanecké spojky zacina prlplavni Usek se stupni Vysko-
vice, Proskovice a Petfvaldik k pfistavu Sedlnice pro
Priimyslovou z6nu Mo$nov. Tim vznikne vodni cesta
v délce 90 km z toho 55 km je na polském Gzemi (v tom
jel5 km v nadrzi Ratibor) a 35 km na ceském Gzemi. Tato
koncepce podporovana Sdruzenim pro rozvoj Moravsko-
slezského kraje poskytuje moznost nakladového vyrov-
nani s polskou stranou k dosaZeni shody pro uzavfeni
mezistatni smlouvy. V podstaté je trasa Uzemné hajena,
ale mohou nastat mistni Gpravy. Jednou je navrat k pG-
vodnimu feSeni obchvatu kolem jezu P¥ivoz. Pro zacho-
vani tohoto jezu se zdrZi hovofi nutnost respektovat jeho
sportovni a rekreacni vyuziti, ke kterému dnes slouZi.
Sportovni lodénice Perun ma vyhodnou navaznost na
MHD a centrum. Jez P¥ivoz byl postaven jako nahrada
za zruSeny jez Koblov. Jeho zruSeni predpokladané
Smérnym Gzemnim planem Ostravy je neodlvodnéné.

Zavérem nutno ocenit snahu ostravského pramyslu
k vyuziti oderské vodni cesty k dopravé svych vyrobkd.
Pionyrské plavby pfed 40 lety se uskuteCnily za neuveéfi-
telné obtiznych podminek. DneSni pozadavky na spoleh-
livost vodni dopravy a ekonomiku musi vést
k postupnému vybudovani kvalitni vodni cesty. Klicovymi
objekty jsou levobfezni obchvat meandri s jezem Bo-
humin a doreSeni vloZeni plavebni komory do hraze
nadrze RatiboF. To umozni pfed tim, nez bude dokon-
¢ena a zprovoznéna cela vodni cesta, zavedeni rekre-
acni lodni linky mezi Ostravou a Ratibofi i sportovni
a rekreacni plavby na Odre.

Pouzita literatura:

Plavebni dny 1974 Ostrava, — sbornik

Plavebni dny 1980 Ostrava, — sbornik

Pokusy s vinovym nalepsovdnim hloubek na Odre — Cuba, Kreuz, Pavlik,
Zabezpecenost plavby v 1.etapé splavnéni Odry do Ostravy — Kabele,
Vodni cesty a plavba ¢.3/2011

Ostrava a priplav Dunaj-Odra-Labe — Vitecek, Kolarik
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resi, pripravuje

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. — Reditelstvi vodnich cest CR

Rok 2014 byl pro Reditelstvi vodnich cest CR a inves-
tiéni program rozvoje infrastruktury vodnich cest v Ceské
republice pfelomovy. Ze stavu, kdy byla prakticky pozas-
tavena pfiprava investi¢nich akci a nebyla zahajovana vy-
bérova fizeni na Zadné nové stavby, se od ledna 2014 po
nastaveni novych administrativnich a kontrolnich mecha-
nism& novému vedeni Reditelstvi vodnich cest CR poda-
filo vybrat zhotovitele a zahdjit stavebni prace na 4
velkych stavbach a opét se rozjela procedura projektové
pripravy strategickych i drobnéjSich akci.

Stavby vstupuji do roku 2015

V pokrocilém stavu jsou prace na komplexni moderni-
zaci dvou plavebnich komor na stfednim Labi, zahajené
v Cervenci 2014.

Bé&hem podzimni odstavky trvajici téméf 3 mésice byla
na plavebni komore Velky Osek odfezana a odbourana
prakticky celd prava betonova zed plavebni komory smé-
rem ke brehu, jejiZz beton je po 60 letech zcela degradovan.
Ihned poté byla na jejim misté vybetonovana zed nova,
s povrchem smérem do plavebni komory z osvéd¢enych
Zelezobetonovych prefabrikatli se zabudovanymi Gvaznymi
prvky, Zebfiky a odraznymi tramci. Po ukonceni odstavky
v prosinci byla plavebni komora uvedena opét do provozu.
Kromé nové zdi se plavebni komora dockala rovnéz nového
hydraulického ovladani, elektroinstalace a automatického
fizeni. Na podzim roku 2015 budou prace pokracovat levou
zdi plavebni komory oddélujici ji od prostoru podjezi, ktera
bude pod ochranou jimky také odbourana a vybetonovana
bude zed nova. V neposledni fadé budou v hornim ohlavi
osazena nova moderni poklopova vrata, ktera nahradi pd-
vodni vyvinuta prof. Cabelkou jako jejich viibec prvni po-
uziti. Tato stara vrata v roce 2013 definitivné doslouzila
a doCasné se pouZzivaji provizorni zdvizna vrata. V prosinci
2015 tak bude plavebni komora kompletné zmodernizo-
vana a jsem presvédcen, Ze jeji uZivatelé oceni zejména
dostatek Gvaznych prvkd pro bezpecné proplavovani vel-
kych lodi i malych rekreacnich plavidel.

e
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Plavebni komora Velky Osek je po rekonstrukci opét v provozu
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Plavebni komora Brandys nad Labem v pribéhu pod-
zimni odstavky roku 2014 zila zejména sanaci betonovych
konstrukci dlouhych obtokd, injektazi rubu zdi plavebnich
komor pro jejich lepSi zatésnéni a kompletni vyménou
elektroinstalace a ovladani. Béhem roku 2015 se prace
soustfedi na vyfeSeni problému s nestabilnim dnem. Prv-
nim krokem je tryskova injektdz na obvodu dna plavebni
komory podél zdi, kterd& ma utésnit a zajistit prostor pro
nasledné vybourani pdvodniho a zfizeni nového dna. In-
jektaze pobézi béhem prvniho pololeti 2015 pfi stfidavém
zastavovani provozu vzdy na nékolik dni, béhem néhoz
budou vrtaci a injektazni prace probihat. Jiny zplsob
zcela bez omezeni plavebniho provozu bohuZzel neni, nic-
méneé v letnim obdobi a v dobé planovanych plaveb prace
nebudou probihat a dopady na plavbu by tak nemély byt
vyrazné. Béhem podzimni dvoumésicni odstavky pak
bude ve vyéerpané komofe vybourano pavodni dno a vy-
betonovano dno nové, zakotvené do podloZi.

V prosinci 2015 tak skonci dlouhodob& modernizace
plavebnich komor na Labi a vodni cesta by méla byt pfi-
pravena pro o¢ekavany narlst provozu po jejim prodlou-
Zeni do Pardubic.

Na druhé strané republiky na Batové kanalu od zafi
probiha vystavba nového pfistavu Petrov, ktery mistni
provozovatelé lodi i mistni samosprava dlouhodobé oce-
kavaji. | diky jeji vydané podpofe a pfiznivému podzim-
nimu pocasi stavba Uspésné pokracuje. Po pfehrazeni a
vypusténi prilehlé ¢asti Batova kanalu byl vyhlouben pfi-
stavni bazén, odstranéna pdvodni boéni hraz kanalu
a nasypana zemni hraz nova. Betonova pfistavni zed
u servisniho centra je také hotova a nyni pokracuje v dil-
nach vyroba ocelovych konstrukci mol. Do dubna 2015
budou mola smontovana, aby se plavebni kanal znovu
napustil a od zacatku plavebni sezony 1. 5. opét slouzil.
Stavba pak bude pokracovat dokonCovacimi pracemi
véetné vystavby provozniho objektu. Reditelstvi vodnich
cest CR se bude snaZit, aby v letni sezéné pristav pfivital
prvni navstévniky.

-

Sfavba nového rekreacniho pristavu Petrov na Batové kanalu




Na vitavské vodni cesté stale pribézné plavbé brani
posledni prekazka, a to pevny jez Hnévkovice bez pla-
vebni komory a pfilehly nesplavny Usek koryta. V roce
2014 se konecné podafrilo dokoncit zadavaci fizeni na
zhotovitele stavby, v prosinci byla uzaviena smlouva
a stavebni prace mohly zacit. Jesté pred koncem roku
probé&hl zachranny sbér mizd a v lednu 2015 zacalo hlou-
beni v koryté Feky. B€hem roku 2015 budou prace sou-
stfedény na vybudovani jimky pro novou plavebni komoru
na jezu, pro néz bude pouzit material z prohrabky dna
mezi Hnévkovicemi a Tynem n.V. Ve druhé poloviné roku
pak budou betonovany nové konstrukce plavebni komory
a postupné bude pokracovat prohrdbka dna smérem
k Tynu nad Vitavou. Celéa stavba, spolufinancovana z EU
prostfednictvim Operacniho programu Doprava, bude do-
kon&ena v zaFi 2016 a véfim, ze prvni lodé z Ceskych Bu-

Stavba nové plavebni komory u jezu Hnévkovice
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Novinky pro plavebni sezénu 2015

Plavebni sezonu 2015 obohati zejména pfistav Hlu-
bokéa nad Vltavou, ktery Reditelstvi vodnich cest CR po-
catkem kvétna uvede do provozu. Do Iléta bude
zprovoznéno také nové verejné pristavisté Purkarec v po-
loviné Hnévkovické nadrze, na némz préace v lednu 2015
zacaly. Na dolnim Labi budou pIné slouzit pfistavisté
Dolni Zalezly, Libochovany, Lovosice, Nucnice a Libote-
nice, postavené v roce 2014. Pokud se podafri vyfesit ma-
jetkopravni zélezitosti kolem pfistavisté Litoméfice
s Povodim Labe, s.p., bude v 1été uzivateldm k dispozici
modernizované pfistavisté s pfipojkami elektfiny a vody
pro rekreacni plavidla i osobni lodé.

Na Batové kanalu budou na plavebnich komorach osa-
zovany svislé Gvazné tyCe pro bezpecnéjsi jisténi plavidel
béhem proplavovani. Zahajuje se rovnéz dlouho oekavany
program odbérnych sloupkt elektrické energie a vody, kdy
v sezéné by mélo byt mozné na velké Casti pfistavist sva
plavidla b&hem stani bezpe&né napoijit. Reditelstvi vodnich
cest CR také dokoncuje zprovoznéni systému plateb za
tyto pfistavni sluzby pomoci Cipovych karet.

Jaké dalsi stavby

nas v roce 2015 Cekaji?

Realizace dalSich staveb je zavisla zejména na zajis-
téni potfebnych povoleni. Intenzivné pokracuji prace na
pfipravé série vefejnych pfistavist na Labi, vychazejici
z iniciativy obci a StfedoCeského kraje. Podle aktualniho
stavu pfipravy vypada realné zahdjeni stavby pristavist
na stfednim Labi Nymburk, Celakovice, Neratovice
a OsecCek, na dolnim Labi D&cin-Smetanovo nébfeZi,
Roudnice nad Labem a Stéti a na Vitavé Davle. Dal3i pfi-
stavisté budou néasledovat v roce 2016.

Pro rok 2015 bude pfipravena stavba modernizace rejd
plavebniho stupné Kofensko, kde chybi zejména bezpec¢na
stani pro ¢ekajici plavidla. Do sezony roku 2016 by se
mohli kapitani plavidel dockat spolu s prodlouzenim celé
vodni cesty do Ceskych Budgjovic t&chto novych rejd.

Pro velkou plavbu se nic nechysta?

Klicem k rozvoji zejména nakladni vodni dopravy je sa-
mozfejmé dlouhodobé pfipravovany Plavebni stupen
Décin. Diky praci meziresortni pracovni skupiny hodla
Reditelstvi vodnich cest CR pFedloZit na jafe 2015 do-
plnénou dokumentaci posouzeni vlivll na Zivotni prostredi
EIA na Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Na druhém konci
Labe v Prelouci stale pokracuje spravni fizeni o novém
Uzemnim rozhodnuti. Rok 2015 snad v tomto smyslu pfi-
nese jiz konecné citelny pokrok.

Intenzivni pozornost Reditelstvi vodnich cest CR vénuje
Vitavé mezi Mélnikem a Prahou, kde program komplex-
niho zvySeni parametr(i bude aspirovat na spolufinanco-
vani z EU pfes program CEF (Connecting Europe
Facility). Jednim z impulz@ je i skute€nost, Ze v pro-
sinci 2014 Evropska komise ve svém vydaném pro-
gramu pro transevropsky dopravni koridor TEN-T
Vychod - vychodni stfedomofi, jehoz soucasti je Labe
i Vltava do Prahy, mezi nejvySSi priority definovala
i modernizaci vodnich cest v Ceské republice véetné
zvy$eni parametr( Labe a Vltavy na parametry tfidy IV.
V tomto smyslu je pfipravovano jak zvyseni ponord do
Prahy na 2,20 m, tak také zabezpeceni podjezdnych
vySek az 7,0 m vCetné Upravy ohlavi plavebni komory
Hofin a modernizace Cekacich stani plavebni komory
Praha-Stvanice. Vitavska vodni cesta tak bude mit Sanci
na navrat nejen nakladni vodni dopravy, ale také moder-
nich osobnich lodi, které pod sou¢asnymi mosty na pla-
vebnich kanalech nepodjedou.



Kontejnerovy obr CSCL GLOBE na sveé
panenské plavbé v Hamburku — nardst
preprav s Cinou pokracuje

Ing. Bohumil PriSa — vedouci reprezentace, Hamburg Hafen Marketing

Odbavenim lodi CSCL GLOBE byla v obdobi 13.-15.
ledna v pfistavu Hamburk poprvé obslouzena lod' s kapa-
citou 19 100 TEU. V soucasné dobé je to nejvétsi liniova
kontejnerova lod na svété, ktera operuje mezi Evropou
a Dalnym vychodem. Cina bude v kontejnerové dopraveé
chodniho partnera Hamburku. Po vyhodnoceni vysledkd
prekladu za rok 2014 pocitd Hafen Hamburg Marketing
s dosazenim 3 miliond TEU v relaci s Cinou.

Na 400 metrd dlouha a 59 metr( Siroka lod' s ponorem
16 metrd pfi pIné zatézi — to jsou parametry nového kon-
tejnerového giganta — CSCL GLOBE. S kapacitou 19 100
TEU patfi tato nova lod rejdafe China Shipping Container
Lines k nejvétSim na svété. V pristim roce postavi Hyun-

lodé CSCL GLOBE. Na kontejnerovém terminalu Euro-
gate v Hamburku vylozil a naloZil kontejnerovy obr pfi
prvnim pfipluti na 11 000 TEU.

,Pro pfisti roky pocitdme s dal$im narlistem pieprav
mezi Dalnym vychodem a Evropou a chceme nadéle zvy-

Sovat nas podil na trhu v této relaci. Pfistav Hamburk pfi-
tom pro nas hraje hlavni roli lokalniho zasobovatele
a prekladisté — v souc¢asné dob& mame v Hamburku
tydné dveé vlastni a k tomu pét charterovych linek,” fekl
Niels Harnack, vykonny Feditel China Shipping Agency
(Germany) GmbH u prilezitosti prvniho pfipluti CSCL
GLOBE na kontejnerovy terminal Eurogate. Zddraznil
vSak i nutnost Upravy plavebni drahy na dolnim a vnéjSim
Labi, aby dopravni fetézce mohly byt jeSté vykonnéjsi.
.ProtoZze nové obfi kontejnerové lodé nemohou byt kvli
problémdm s hloubkou labské plavebni drahy piné nalo-
Zeny, musime nechavat ¢ast nékladu v Rotterdamu. Proto
jsme nuceni nasi liniovou sluzbou najizdét Rotterdam
dvakrat,” vysvétluje Niels Harnack. Pokud by se hloubka
plavebni drahy zvySila o jeden metr, mohly by velké kon-
tejnerové lodé jako je CSCL GLOBE pfepravovat o 1000
TEU vice. Liniova sluzba AEX-1, kde je nasazena i CSCL
GLOBE, obsluhuje nasledujici pfistavy: Tianjin, Qingdao,
Shanghai, Ningbo, Nansha, Yantian, Singapur, Port Ke-
lang, Felixstowe, Rotterdam, Hamburk a Zeebrugge.

===

Nejvétsi liniova kontejnerova lod na svété, kterd operuje mezi Evropou a Dalnym vychodem CSCL Globe v Hamburku



Uprava plavebni drahy dolniho
a vnéjsSiho Labe ma velky

vyznam i pro Ceské hospodérstvi

Pfistav Hamburk je diky své vyhodné poloze pro Cesky
a slovensky zahrani¢ni obchod skvélym napojenim na
svétoveé trhy a namorni pristavy. Pro Hafen Hamburg Mar-
keting je to dobry divod pozvat jednou ro¢né do Prahy na
Hambursky pristavni vecer zastupce z dopravniho hos-
podafstvi, primyslu, obchodu, instituci a svazl. ,V roce
2014 pocitame v namofnim zahrani¢nim obchodu nasi
zemeé s celkovym mnoZstvim 600 000 TEU. Na 57 procent
z toho bude prelozeno prFes pristav Hamburk. Dopravni
spojeni via Hamburk neni pouze co do podtu kilometrd
nejkratsi, ale diky spojeni kontejnerovymi viaky i Setrné
k Zivotnimu prostfedi. Hospodéafstvi Ceské a Slovenské
republiky vnimaji s velkymi obavami pozastaveni rozhod-
nuti o Upravé plavebni drahy dolniho a vnéjSiho Labe
Spolkovym spravnim soudem v Lipsku, kterym dochazi
jesté jednou k ¢asové prodlevé rozhodnuti a tim i zacatku
stavebnich praci. Uprava plavebni drahy ma velky vyznam
i pro staty sousedici s Némeckem. Nutné potfebujeme do-
sazitelnost pfistavu Hamburk nejen po sousi, ale i po
vodé. Hamburk je pro nas branou do svéta“, zdlraznili Bo-
humil Prii$a, vedouci reprezentace Hafen Hamburg Mar-
keting v Praze a Ingo Egloff, ¢len pfedstavenstva Hafen
Hamburg Marketing, ve svych projevech.

,Pro Ceskou republiku je Labe, jako pFistup k evropské
vodni siti, zivotné dilezité pro ekologické realizovani nasi
nakladni dopravy. Musime se naddle, spole¢né s naSimi
partnery v Metropolitnim regionu Hamburk, zasazovat o za-
stupovani nasich zajm{ vaci spolkovym vliadam i Evropské
unii a zlepSovat celkovou splavnost Labe,” fekl ndméstek
ministra dopravy Ceské republiky Karel Dobes. | z hlediska
Ramcoveé smérnice vodni politiky Evropské unie ma Uprava
vodnich tok( a pfistup do pfistavu Hamburk v oblasti dol-
niho a vnéjSiho Labe zvlastni vyznam. Naméstek Karel
Dobe$ navic ve svém projevu podékoval Hafen Hamburg
Marketing za dobrou spolupréaci a podporu Ceské republiky,
zvl&sté v oblasti vystavby a vétsiho vyuzivani Labe jako di-
lezité vodni cesty pro Cesky zahrani¢ni obchod.

Na 250 hostl Hamburského pfistavniho vecera sdilelo
nazor Ingo Egloffa a Bohumila Prisi, Ze je politovanihodné,
Ze 7. Senat Spolkového spravniho soudu jesté jednou od-
sunul rozhodnuti o Upravé plavebni drahy. Rozhodnuti Ev-
ropského soudniho dvora o interpretaci evropské Ramcové
smérnice vodni politiky se oCekava az na jafe 2015.

Ingo Egloff vychazi z toho, Ze v Gpravé plavebni drahy
dojde ke zpoZzdéni. ,,I naSim prfanim bylo, aby doSlo
k rychlejSimu rozhodnuti. Nyni se naskyta otazka, co
musi byt zménéno v zakonu o planovani, aby velké
projekty infrastruktury v Némecku viibec jesté mohly
byt realizovany,“ fekl Ingo Egloff.

Predstavenstvo Hafen Hamburg Marketing vSak vidi bu-
doucnost optimisticky. Hamburk investoval v pfistavu jiz
v minulych letech miliardové ¢astky k zachovani konkuren-
ceschopnosti, zlepSeni dopravni infrastruktury a pomoci
novych IT-feSeni tak chce optimalizovat fizeni dopravy
a také integrovat fizeni dopravy na vnitrozemskych vod-
nich cestach do Feederové logistické centraly (FLZ).

Hamburk a Ceskéa republika mohou pohlizet zpét na
dlouhodobou soundlezitost. Jiz ve 14. stoleti byl Hamburk
distém pro zboZi dopravované z Cech i do Cech. Dnes je
Hamburk pro namofni zahraniéni obchod Ceské repu-
pres Hamburk pro €esky trh pfelozilo na 213 000 TEU. To
je 60 procent celkového zdroje Ceské republiky. Od roku
1990 je Hamburk zastoupen v trznim regionu Ceské
a Slovenské republiky vlastni reprezentaci. Ceska repub-

Plavebni draha Labe potfebuje prohloubit, aby umoZznila piné naloZeni velkych kontejnerovych lodi



lika mimo jiné stale vice plsobi v dopravnim spojeni
Hamburku jako dopravni to€na v tranzitni dopravé pro
Slovensko, Rakousko a Madarsko. V roce 2013 bylo mezi
Hamburkem a ¢eskymi termindly, v€etné tranzitnich pre-
prav, pifepraveno na 433 000 TEU. To je nardst 0 5,2 pro-
centa. Kontejnerova doprava se z 80 procent odviji po
Zeleznici. Tydné se mezi pfistavem Hamburk a Ceskou

Pro Cinsky zahrani¢ni obchod

je Hamburk branou do Evropy
V kontejnerové dopravé dominuje v Hamburku v importu
i exportu preprava s Cinou. Témé&F kazdy tfeti kontejner
sem prichazi z Ciny &i startuje svou namofni cestu do

Pristav Rotterdam a Hamburk (na obrdzku) jsou nejvétsimi na-
mofnimi pfistavy Evropy

Ciny. ,Vychazime z toho, ze po kone&ném vyhodnoceni
kompletnich vysledk( pfekladu za rok 2014 dojdeme

republikou pohybuje 80 pfimych kontejnerovych viak.
Stavajici tradiéni Fiéni doprava mezi Hamburkem a Ce-
skou republikou by opét méla byt oZivena a vice nakladni
dopravy by mélo byt realizovano po vodnich tocich. Pfi-
stav Hamburk mUze pfitom stavét na svych velmi dob-
rych vztazich v Ceské republice a spole¢né se svymi
¢eskymi partnery do budoucna fesit dllezité projekty.

k hranici 3 milion( TEU," pifedpovida Axel Mattern, ¢len
pfedstavenstva Hafen Hamburg Marketing. Za prvnich
devét mésicd roku 2014 byl vysledek kontejnerové pie-
pravy mezi Hamburkem a Cinou 2,3 milioni TEU, coz byl
zavratny nardst o 12,8 procent. Mezi nejvice piepravo-
vané komodity patfi jak v importu, tak i v exportu potra-
viny, chemické vyrobky, stroje a zafizeni, dale vybaveni
pro domacnost, dfevéné vyrobky, papir, lepenka a tiskaf-
ské vyrobky, kovy a kovové produkty.

.Narlst kontejnerovych pfeprav a zvysujici se na-
sazeni velkych kontejnerovych lodi v dopravé s Cinou
mezitim jasné ukazuje, Ze uz dlouho nemizeme Gekat
na Upravu plavebni drahy na dolnim a vnéjSim Labi.
S touto Upravou se musi zacit jiz v roce 2015,“ poza-
duje Axel Mattern.

To, Ze zahraniéni obchod s Cinou je v Hamburku pevné
zakotven, doklada vedle dominantniho mnozstvi pfeloze-
ného zbozi i pocet Cinskych spolecnosti, které jsou za-
neseny v obchodnim rejstfiku hanzovniho mésta. K tomu
se pocita i vice nez 700 hamburskych spole¢nosti, které
maji s Cinou obchodni vztahy a z nichz ma na 140 firem
pobocku, zastoupeni nebo provozovnu pfimo v Cinské li-
dové republice. Hafen Hamburg Marketing je zde zastou-
pen svymi reprezentacemi v Sanghaji a v Hongkongu.

Asijské pristavy predstihly evropske
4.9. 2014 - eLOGISTIKA.info

Hambursky pfistav je na cesté za rekordnim vysledkem
a mozna poprvé dosahne objemu deseti miliond preloze-
nych kontejnerd. Ve svétovém méfitku ale evropské pri-
stavy dosti ztraceji.

Pfi pohledu na 10 nejvétsich kontejnerovych pfistavi
na sveété to vypada jako prochazka po cinské mapé.
Shanghai, Shenzhen, Hongkong, Ningbo, Qingdao, Gu-
angzhou. Sest z deseti nejvétsich pfistavl svéta se
v roce 2013 nachazelo v Risi stfedu, jak byva nékdy Cina
oznacovana. K nim nalezeji jeSté Singapur, jihokorejsky
Busan a Dubai ve Spojenych arabskych emiratech, jak
vyplyva z prehledu informacniho servisu portélu pro své-
tovou namorni dopravu Alphaliner.

Jako jediny mimoasijjsky pfistav se na devatém poradi
umistil severoamericky pfistav Los Angeles/Long Beach.
Skryva se v tom ale maly trik, protoze se vlastné jedna
o pfistavy dva, lezici v tésné blizkosti vedle sebe, oba
pak jsou vSak Casto pocitany jako jeden.

Z evropskych lokalit se vyskytuje teprve az na dvanactém
misté Rotterdam. Hamburk je celosvétové na 16. misté,
Brémy pak jiz nejsou ani v TOP 20 nejvétSich pristavd. Pred
20 lety tomu vSak byvalo jinak. Hamburk patfil k nejvétSim
kontejnerovym pfistaviim, Brémy byly na 10. — 11. misté.

Asijské pfistavy rostou rychleji

Asijské a predevSim €inské pfistavy rostly v pfedchozich
letech mnohem rychleji a sesadily tak z pozic evropské
a americké pristavisté. V Malajsii, Tchaj-wanu a Thajsku
vznikly z€asti zcela nové a velké prekladistni plochy. Své-
tovy lidr Shanghai a Singapur pfekladaji vice nez 30 mili-
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onl standardnich kontejner(i (TEU) ro¢né, coz je vice nez
trojnasobek objemové prekladky pfistavu Hamburk.

To odrazi a dokumentuje hospodéafsky rozvoj Asie.
Neni tomu tak, Zze by se némecké pfistavy zmensSovaly,
ale asijska pristavisté rostou rychleji. Tamni pfistavy pro-
fituji a tézi z rlistu ekonomik ve svych regionech a z jejich
silnych proexportnich aktivit.

Dokonce i samotny vnitroasijsky objem obchodu mimo-
fadné vzrostl. Tento trend bude pravdépodobné pokraco-
vat. Institut pro prlizkum trhu Drewry ocekava v letoSnim
roce u ¢inskych pfistavd narlist objemu prepravy o 7 %,
oproti pouhym 2 % u severoevropskych pfistavd.

Evropské pfistavy zejména Rotterdam a Hamburk vy-
razné investovaly do budovani své infrastruktury, aby jed-
nou dosahly asijskych rozmérl a parametr(.

Pristav Hamburk



Miroslav Gregr — muz, ktery psal historii
moderniho ¢eského primyslu

Ten, kdo dobfe zna Mirka Grégra, tohoto svéziho péta-
osmdesatnika vi, Ze nacelnikem ¢eského prdmyslu
opravdu je. A pravem. Vzdyt ktery ministr primyslu a ob-
chodu se v historii Ceské republiky mdze pochlubit vy-
sledky s velkym ,V“? Kdo vyznamné pfipravil privatizaci
mladoboleslavské Skody Volkswagenu? Kdo vyznamné
urychlil a také dokoncil vystavbu jaderné elektrarny Teme-
lin? Komu se podafilo vytvofit tzv. super CEZ, ktery od té
doby funguje coby firma zahrnujici jak vyrobu, tak distribuci

energie? A takto bych mohl pokracovat dale a dale a zmi-
nit tfeba investi¢ni pobidky pro zahraniéni investory v CR.

Miroslav Grégr ma na svédomi i véc tykajici se oblasti
vodni dopravy. Seznamil mne totiz s Ing. Josefem Pod-
zimkem, velkym nadSencem a propagatorem vystavby
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Dlouha léta jsem byl
k tomuto projektu skepticky a neddvérivy. Po zmifovaném
setkani, které mi zprostfedkoval Mirek Grégr, jsem si pro-
studoval fakta o projektu, a od té doby patfim mezi silné
zastance projektu D-O-L.

Pfejme tedy Mirku Grégrovi k jeho 85. narozeninam
pevné zdravi a radost ze Zivota. Vyrazna stopa, kterou
svou praci na poli ¢eského priimyslu udélal, je a bude
v historii Ceské republiky ocefiovana a respektovana.

T. G. Masaryk fekl: ,Jen praci a opét praci Ize délat po-
litiku moderni, jen praci a opét praci Ize délat politiku své-
tovou a tim zaroven uniknout té tisni z malosti."

fis

Milog Zeman, prezident CR
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Prezident Zeman v Prelouci
opét podporil splavnéni Labe

Preloué¢ — Na prezidenta Mi-
loSe Zemana éekaly v sale Ob-
¢anské =zalozny v Prelouéi
zhruba étyristovky lidi.

V pulhodinové debaté hla-
va statu podporila dlouho od-
kladany projekt splavnéni La-
be a pochvalila starostku Pre-
louce Irenu Buresovou.

Diskusi s obéany ale strhli
na svoji stranu aktivisté z Pra-
hy. Prezident tak odpovédél
pouze na tridotazy.

Chvala starostky

‘Milo$§ Zeman prisel do zaplné-
néhosaluZalozny kratce po 15.
hodiné rovnou ze setkani se

V tGvodnim projevu po-
chvalil prelouc¢skou starostku
Irenu BureSovou: ,Moc rad
bych poblahopral pani sta-
rostce, ktera je ve funkci od:
roku 1998, je starostkou jiz po-
paté a ve volbach dostala nej-
vyS$si pocet preferen¢nich hla-
st. Pral bych si, aby vs8ichni
nasi politici byli takovi,* rekl
prezident. Poté se vénoval
sporum kolem splavnéni La-
be; které vystavbu tohoto vod-
niho dila uz fadu let blokuji.

sJe to projekt, ktery byl
schvalen a bude stat asi 4.5 mi-
liardy korun. Ja jsem zastan-
cem této stavby a budu ji v
ramci svych ustavou danychs

Stavba podle né&j Preloudi
prinese mimo jiné nové pra-
covniprilezitosti. Prezident se
také podivil nad praktikami
odpurcu projektu: ,Prekva-
pPuje me, ze odvolani proti této
stavbé se podava vidycky po-
sledni den. Pokud oponenti
hraji poctivou hru, tak by mé-
li odvolanipodat hned*.

Hlava statu prirovnala ten-
to problém k rychlostni ko-
munikaci R49 ze Zlinska na
Slovensko, ktera je blokovana
podobnym zptisobem.

zastupiteli mésta. Od vétsSiny
pritomnych obéant si vy-
slouZil potlesk vestoje.

prezidentskych kompetenci
podporovat,“ dodal.

Pardubicky denik, 13.1.2015

Hlavni téma kraje?
Podle prezidenta je to splavnéni Labe
Pardubicky denik, 15.1.2015

Tridenni pracovni cestu po Pardubickém kraji zakoncCil
Cesky prezident Milo§ Zeman v Brandyse nad Orlici.

S jakymi konkrétnimi ,,ukoly* odjizdite z Pardubic-
kého kraje tentokrat?

Myslim si, Ze hlavni Ukol je zacit pfes protesty zelenych ak-
tivistl vystavbu zdymadla v Pfeloudi. Splavnéni Labe z Pre-
louce do Pardubic by se stalo jednou z nejvétSich investic
v Pardubickém kraji. Investovaly by se tam 4,5 miliardy korun.
Vy jste velkym zastancem lodni dopravy. Opravdu ma
tento druh pfepravy budoucnost i pro mésto, jako
jsou Pardubice, které lezi na zZelezni¢nim koridoru
a kde je mezinarodni letisté?

Lodni doprava je zapotiebi pro urcité druhy vyrobkd, pfede-
vSim pro ty velkoobjemové. Proto projekt Dunaj-Odra-Labe
podporuji napfiklad Vitkovické Zelezarny. Pro ty letecka do-
prava neprichazi v Gvahu, vicerozmérny néklad se tézko
prepravuje i po Zeleznici €i silnici. Lodni doprava je vhodna
také pro sypké materialy nebo produkty s delSi trvanlivosti,

Takze i pro Pardubice mé lodni doprava smysl?

Myslim, Ze ano. Podle mé méa smysl postavit i dva jezy
v Décine, ¢imz by se zajistila celoro¢ni splavnost Labe. Ja
samozfiejmeé netvrdim, Ze lodni doprava je vSespasitelna.
Pouze fikam, Ze je v dneSni dobé ponékud podceriovana.

Zeman slibil pomoc se splavnénim Labe,
rika starostka Prelouce
IDNES.cz, 19.1. 2015

Nedokonc¢ené splavnéni Labe, nedostatek mist v materskych
Skolach, chybéjici pozemky pro rodinné domy. To jsou jen né-
které potize, které trapi mésto Prelouc. To vede jiz v patém
volebnim obdobi za sebou starostka Irena BureSova.

Pfed tydnem vitala ve ,svém“ mésté prezidenta MiloSe Ze-
mana. A nebyla to z jeji strany jen spolecenska udalost. Byvala
politicka ODS, ktera v poslednich volbach kandidovala za Pa-
trioty, pfitomnost hlavy statu vyuzila k lobovani za splavnéni
Labe, jehoZ je ostatné Milo§ Zeman také velkym fanouskem.
,VyuzZila jsem toho, Ze prezident Zeman, ktery Prelou¢ mi-
nulé pondéli navstivil, je velky podporovatel vodni dopravy.
Slibil, Ze pokud to bude v jeho moci, zasadi se o to, aby
stavba byla dokoncena,“uvedla Irena BureSova.

Pro€ se splavnéni Labe nedafi?

Nedafi se uz nékolik rokd a nenf to vina mésta. Myslime si,
Ze tato stavba bude mit nejen pro mésto, ale pro cely kraj
velice pozitivni dopad. Je dost nestastné, ze dnes je Labe
splavnéno az do Pardubic s vyjimkou Useku okolo Prelouce.
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Proc si myslite, ze to bude mit jen pozitivni dopad?
Nejde jen o nakladni dopravu, voda je Zivel, ktery se da vyuzit
i na rekreacni dopravu, zavlaZzovani, sport a podobné. Navic
samotna vystavba by pfinesla fadu pracovnich mist.

Stavba se odklada kvdli ekologickym aktivistiim. Mate
néjaké paky na odpUrce splavnéni?

Nemame. Na konci roku se navic objevil navrh zarfadit tuto
lokalitu do soustavy Natura 2000, coZ by znamenalo defini-
tivni zastaveni celého projektu.

Myslite si, Ze lodni nakladni doprava mé jesté v Ceské
republice budoucnost?

Lodni doprava je dllezita soucast dopravy v celém zapad-
nim svété, kde se do ni vkladaji velké investice. Diky lodni
dopravé je mozné snizit obrovské mnozstvi nakladl. Spise
je problém v tom, Ze nemame potfebné informace. Lodni do-
prava tu nefunguje tak, jak by méla.
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portrety z archivu

ANTONIN KLIR
11864-1939)

V soucasnosti budi otazka vystavby novych zdymadel na Labi
nebo vybudovani pruplavu Dunaj-Odra-Labe mohutné emoce a spory,
zda je takovych obrich a nakladnych staveb zapotrebi. Pred sto lety,
kdy cas plynul ponékud odlisnym tempem, vSak vodni doprava predstavovala efektivni zplisob
prepravy zboZi a upravé vodnich tokt se vénovala velka pozornost. Jednim z téch, kdo se
zaslouzil o splavnéni, respektive kanalizovani ceskych a moravskych rek byl i Antonin Klir.

Antonin Klir se narodil 14. prosince 1864 ve Strasicich
na Rokycansku. V roce 1878 viak odesel studovat
na c. k. vyssi realnou Skolu v Praze Il. Po slozeni matu-
ritni zkousky nastoupil v roce 1885 na c. k. vysokou sko-
lu technickou v Praze, kde se vénoval stavebnimu
inzenyrstvi. Po absolvovani vysokoskolského studia
a zaroven i jednoroéni dobrovolné vojenské sluzby na-
stoupil r. 1890 do vodniho oddéleni statni stavebni
sluzby v Cechach. Zde po dvanacti letech praxe do-
sahl funkce vrchniho inzenyra.

Mezi léty 1892 az 1907 absolvoval mnohé zahra-
niéni studijni cesty do Némecka, Belgie, Svycarska
a Francie. Zku$enosti, které v zahranic¢i ziskal, zuro€il
pfi realizaci fady praci doma. Prvnim z jeho vétsich za-
dani bylo zaméreni a vyprojektovani ipravy fecisté La-
be u obce Povrly a nasledné provedeni nivelace podél
Vitavy z Prahy do Mélnika. KdyZ na podzim roku 1897
vznikla Komise pro kanalisovani fek Vitavy a Labe
v Cechéch, stal se A. Klir jejim élenem a bylo mu své-
feno vypracovani projektd zdymadel u Klecan a Troje.
Roku 1902 prevzal funkci sekéniho stavebniho sprav-
ce pro labskou trat' z Mélnika do Litoméfic, pro niz vy-
pracoval kanalizacni projekt a podilel se na navrzich
zdymadel v Dolnich Befkovicich, Stéti a Roudnici.

Nechtél vak zUstat jen u rysovaciho prkna a po zis-
kani titulu doktora technickych véd r. 1903 se o dva
roky pozdéji habilitoval na ceské vysoké Skole technic-
ké v Praze jako soukromy docent a ve $kolnim roce
1907-1908 byl povéren konanim paralelnich pfedna-
Sek z vodniho hospodarstvi spolu s prof. Karlem
Petrlikem. Po jeho smrti byl A. Klir v roce 1908 pové-
fen vedenim katedry vodniho stavitelstvi a jmenovan
profesorem. Na Klirové pedagogickém pusobeni bylo
nejvice ocenovano pfizpisobovani vykladu praxi, kdy
vSe opiral o vlastni bohatou zkusenost. Na ¢eske tech-
nice zastaval i vysoké funkce; do ufadu dékana odbo-
ru stavebniho inzenyrstvi byl zvolen tfikrat (ve Skolnich
rocich 1909-1910, 1912-1913 a 1916-1917), v roce
1914-1915 byl dokonce i jejim rektorem. Po reorgani-
zaci techniky na Ceské vysoké uceni technické roku
1920 byl ¢lenem akademického senatu a pfedsedou
stavovské komise. Cinny byl také v komisich pro statni

zkousky. | nadale se samoziejmé vénoval inZzenyrské
praci a vyprojektoval mnohé navrhy na vyuziti vodni
energie v elektrarnach, z nichz viak jen nékteré byly
realizovany (Mifejovice).

V letech 1907-1923 byl mistopredsedou a predse-
dou Spolku architekt( a inzenyril v kralovstvi Ceském
a v roce 1920 se mu podafilo sjednotit vSechny cesko-
slovenské inzenyrské organizace ve Spolek ¢ésl. inZe-
nyr(. Zaroven byl jiz od r. 1913 fadnym ¢lenem Narodo-
hospodarského Ustavu pfi CAVU a pozdéji élenem
(1924) a predsedou (1933-1935) jeji Il. tfidy. Opomi-
nout nelze jeho podil na vytvoreni technické akademie,
ktera byla ustanovena roku 1920 jako Masarykova
akademie prace. V ni se A. Klir stal po nahlé smrti
Alberta V. Velflika jejim druhym prezidentem.

Nutno zminit také Klirovu vefejnou ¢innost, prede-
v&im clenstvi v cisarské komisi pro reformu verejné
spravy a po fijnovém pfevratu ve vyboru Narodni rady
ceskoslovenské, kterému predchazela Gcast na miro-
vych jednanich v Pafizi, kam odjel r. 1919 v roli experta
ceskoslovenské delegace. Jeho specializaci byly otazky
vodni dopravy a podarilo se mu obhajit svobodny pfistup
CSR k Severnimu, Baltskému a Cernému mofi na za-
kladé zmezinarodnéni plavby po Labi, Odie a Dunaji.
Poté se jako zastupce CSR od poéatku éastnil zase-
dani Mezinarodni labské komise, v niz zastaval v le-
tech 1921 a 1933 funkci predsedy.

Kompletni vycet spolkovych aktivit a drednich funkci
A. Klira je vak jesté delsi, stejné jako v pfipadé jeho
névrhu a realizaci prav vodnich toki nebo publikaé-
ni ¢innosti. Ta sestavala predevsim z mnozstvi tech-
nickych studii v odbornych ¢asopisech (Zpravy spolku
architektd a inZenyrd, Technicky obzor, Allgemeine
Bauzeitung, Osterreichische Wochenschrift fiir den
offentlichen Baudienst), ucebnich textl a obsahlych
praci Stavitelstvi vodni (1923) a Stavba vodnich cest
(1907).

Zivotni cesta A. Klira se uzavrela 29. ledna 1939. W

JAN CHODEJOVSKY,
Masaryktyv tstav a Archiv AV CR, v. v. i.

Pfevzato z Akademického bulletinu Akademie véd CR
http://abicko.avcr.cz
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Novinky Prazskeé paroplavebni spoleCnosti

Bc. Jan Hamza — pfedseda predstavenstva PPS

Nova farmarska lod v Praze

Velmi oblibena praZzské farmarska trzisté byla rozsifena
0 novinku — farmarskou lod.

Toto prvni prazské plovouci farméarské trzisté slouzi ve-
fejnosti od kvétna a bylo vybudovano na byvalé vlie¢né
lodi Petra, kterou pravé Prazska paroplavebni spole¢nost
po nékolika letech navrétila do Prahy.

Vle€nou lod Petru pfitahl 19. 2. 2014 maly remorkér po
sedmihodinové plavbé z Kralup nad Vitavou do Prahy.
Tento zplsob vleceni lodi na lané uz se dlouho nepo-
uziva, a tak zejména zastaveni vieCené lodi u naplavky,
bylo zajimavou podivanou.

55 let stara lod Petra byla vyrobena v liberiské lodénici
a dfive slouzila k transportovani sladu do zapadoevrop-
skych pivovarll. Nazpatek zase vozila kavu, ¢aj a dokonce
i kakaové boby pro modfanskou Orionku.

Lod kotvi na naplavce na Rasinové nabrezi, kam se
také mdzete vydat a nakoupit v tomto velmi netradiénim,
ale prijemném prostfedi farméarské potraviny. Najdete zde
typicky farméarsky sortiment, jako je Cerstva sezonni ze-
lenina a ovoce od ¢eskych farmar, kvalitni pecivo, syry,
uzeniny, mlé¢né vyrobky a dalSi pochoutky.

Kromé zazemi pro farméarské trzisté se planuje spodni
paluba po postupné rekonstrukci rozdélit na tfi Casti.
V nich navstévnici najdou 1. prazsky plovouci pivovar, vy-
stavu o historii prazeni kavy a ve tfeti Casti pak kulturni
prostor pro rlizné kulturni akce.

Vé&Fime, Ze si tento nas projekt na oZiveni naplavky brzy
najde své stalé navstévniky a Ze se farmarska lod zafadi
mezi stalice oblibenych farmarskych trzist.

KFest znamky s motivem

parniku FrantiSek Josef I.

Dne 12. 6. 2014 jsme méli tu Cest hostit na palubé his-
torického parniku VySehrad mimofadnou akci — kfest
nové znamky Ceské posty s motivem parniku Frantidek
Josef I.

Slavnostni akce se konala v historickém pfistavisti na
Rasinové néabfezi za pfitomnosti starosty Oldficha Lo-
meckeého, ktery se stal kmotrem nové znamky, feditele
Odboru znamkové tvorby Bfetislava Janika a autora na-
vrhu akademického malife Pavla Sivka, byla znamka
slavnostné pokiténa.

PTi této prilezitosti jsme také pfedstavili a pokftili novou
knihu Miroslava Huberta Historie zaloZeni prazské osobni
paroplavby v roce 1865. Akci svoji pfitomnosti ozdobila
i pani Véra Caslavska.

Historie parniku FrantiSek Josef I.

NejvétSim a nejvyraznéjSim ze Sestice kolesovych par-
nikd postavenych v Praze byl osobni (salénni) FrantiSek
Josef |. K pofizeni nové, v poradi tfeti velkokapacitni lodé,
inspiroval Prazskou Paroplavebni Spole¢nost zejména rist
zajmu cestujicich o linku Praha-Zbraslav-Stéchovice, ktery
nastal po roce 1880. V poloviné roku 1886 bylo vypsano
vybérové fizeni, jehoz se Gcastnilo nékolik firem. Vyhrala
ho Prazska akciova strojirna, kterd dodala moderni parnik
0 nosnosti plnych 800 osob za 55 000 zlatych.

Velka poZzadovana nosnost parniku vedla lodénici k ur-
Citym novym FfeSenim. Parnik vzhledem k Sifce obratist
na tehdejsi Vitavé nad Prahou nemohl byt pfilis dlouhy,
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a pfesto musel mit nizky ponor (0,72 m). Bylo proto tfeba
zvysit vytlak lodi pouzitim zatiZzené pfidé. Ta ale zpétné
vyzadovala vykonng&jsi strojni vybaveni. Proto parnik do-
stal poprvé v déjinach vitavsko-labské osobni paroplavby
lezaty parni stroj o vykonu 120 indikovanych koni.
Kromé bohaté vybavenych salonl s tapetami a staho-
vatelnymi Zaluziemi mél v prostoru mezi kolesnicemi také
malou horni palubu pfistupnou cestujicim. To bylo mno-
hem dfive nez u drazdanské paroplavby, kde parnik
s horni palubou vyplul az v roce 1896, tedy o plnych
devét let pozdéji. Je zajimave, Ze pres pouZiti horni pa-
luby nemél parnik kormidelni zafizeni na kapitanském
mdstku, ale byl smérové Fizen, stejné jako ostatni praz-
ské kolesové parniky té doby, ruénim kormidlem ze zadi.

Znémku pokFtil starosta Prahy 1 Oldfich Lomecky a feditel PPS Sté-
pan Rusriak
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Osobni kolesovy parmk/f‘
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Nova znamka s motivem parniku FrantiSek Josef |.
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Nové postaveny parnik byl zpocatku nasazovan na
lince z Prahy do Zbraslavi, ktera byla tehdy nejzatizené&jsi
trati. Stovky Prazanl vyuZzivaly parnikd k vyletm do
tehdy daleko za Prahou lezici Chuchle, Modfan i do sa-
motného letoviska Zbraslavi. Napfiklad v roce 1889 vy-
konal parnik 136 jizd do Zbraslavi, 86 do Stéchovic a 65
do Davle. Parnik byl pouzivan také pfi plavbach s promi-
nentnimi hosty, napf. 10. Cervna 1920 s nim plul prvni Ce-
skoslovensky prezident T. G. Masaryk.

Parnik byl béhem svého plisobeni tragicky potopen, vy-
zdviZzen a nasledné rekonstruovan. Po roce 1918 byl také
dvakrat pfejmenovan na Zbraslav (1918) a Praha (1929).
Provoz lodi byl ukoncen v roce 1970.
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Predstaveni nové knihy Miroslava Huberta Historie zaloZzeni
prazské osobni paroplavby v roce 1865.
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Kapitan Ladislav Habl slavi 80
a stale je v aktivni sluzbé

Vojtéch Bartek — feditel Batlv kanal, o.p.s.

Legenda za kormidly lodi nejen na Batové kanéalu ka-
pitdn Ladislav Habl slavi 80. narozeniny. Nejsem fundo-
vany psat o jeho plsobeni pfed rokem 1999, ale zato od
tohoto roku se s nim potkavam na palubach lodi brazdici
Batlv kanal. To se tehdy stavéla prvni osobni lod pro
Batlv kanal a bylo potfeba kazdého, kdo mél n&jakou
zkuSenost a mohl pfijit s ddlezitou radou. A nejen to.
Hlavné na Batové kanalu nebyl zadny kapitan, ktery by
mél opravneéni jezdit s osobni lodi. A proto se prvnim no-
vodobym kapitdnem na Batové kanalu stal pravé Ladislav
Habl. Bez néj by se obnova plavby na tomto unikatnim
plavebnim dile neodehrala tak rychle.

Na Batové kandlu nejprve slouzil za kormidlem lodi
Danaj ve Veseli nad Moravou, zmifiované prvni osobni
lodi pro Batliv kandl. Dlouha léta pak brazdil hladinu feky
Moravy v Hodoniné jako prvni muz ,na mustku“ sester-
ské lodi Danaje, kterou je Konstancie. Jelikoz chtél bliz
svym domovskym Charvatiim u Olomouce, tak v sou-
c¢asné dobé je ho mozné potkavat na lodi Morava s do-
movskym pristavem ve Spytihnévi.

Na svij vék v obdivuhodné kondici tak neustale vzdo-
ruje nastraham Gzkého a mélkého kanalu s velkou osobni
lodi. Je také velmi oblibenym cilem fotoaparatd a foticich
zafizeni, jelikoz jeho vizaz v kapitanské uniformé k tomu
pfimo vybizi.

Tisice fotografii z Batova kanalu zobrazuji kapitana La-
dislava Habla pfi jeho milované praci za kormidlem. Ne-
méné dik za nim mi¥i za v3e, co pro rozvoj plavby na
Batové kanalu udélal. Pfejeme mu hodné zdravi k tomu,
aby jesté hodné dlouho mohl byt fotografovan.

Jménem a s vdécnosti vSech, kterym kapitan Habl na
Batové kanalu pomohl.
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Kraska s dusi davnovéku

Siegfried Neumaier

Zadokolesovy remorkér Beskydy

Bylo jich dvanact. Dvanact zadokolesovych remorkérd,
lodi ladnych tvar(l se strojovym vybavenim pfipominaji-
cim staré ¢asy. Pojmenované byly po rliznych krasnych
mistech nasi vlasti. Sumava, Orlik, Jeseniky, Beskydy...
Jejich plavby osudu byly rizné. Nas esky necit pro tech-
nické a kulturni pamatky udélal své a tak v ¢inné sluzhé
je uz jen jedna jedina a tou jsou Beskydy. Pfitom tento
dnes jiz historicky kolesak zvladne svou praci efektivnéji,
nez remorkér s moderni propulzi.

Proto jsem se rozhodl tento posledni skvost Ceskeé Fiéni
plavby pfiblizit ¢tenaflim a to slovem i obrazem.

Je pozdné listopadova nedéle brzy rano. Jesté za Sera
se schazi posadka Beskyd v jidelné, kde si dava ¢aj,
nebo kavu. Ceka nas cesta z D&&ina do Hfenska, kde ma
tato lod pomoci nakladni tlaéné soupravé dvou ¢lund pie-
konat neregulovany kus Labe a odtahnout ji do Usti nad
Labem k plavebni komore. Kapitan Vladimir Weinlich sta-
novil dobu vypluti na pdl devatou. Posledni rozkazy pfed
cestou a péticlenna posadka zaujima sva mista.

Chvili pfed pul devatou strojnik nahazuje motor lodi.
Trup se zachvéje vibracemi a lod je pfipravena k plavbé.
Lodnici zvedaji kotvy pomoci vratku a my jdeme za kapi-
tanem do kormidelny. Ten lodnim telegrafem dava pokyn
strojovné, koleso na zadi z€efi vodu a Beskydy majes-
tatné vyplouvaji vedené zkuSenou rukou kapitana Vladi-
mira Weinlicha smér Hfensko. Proud nam hodné
pomaha. Rychle mijime bfehy ze kterych snad i diky po-

gisi takova nostalgicka beznadgj. Rada osamoce-
nych a opusténych kdysi vystavnich dom(i se postupné
zjevuje na bfehu a ukazuje, jak se lidé staraji o sva dila.
Nastésti nam také v téchto mistech zehna socha svatého
Vojt&cha, patrona vSech plavctl. Udoli Labe sviraji pi-
skovcové masivy a my vplouvame do Ceského Svycar-
ska. Je znat, Ze statni hranice probiha fekou. Levy
udrzovany bfeh, kde stoji krasné opeCovavané domky je
v Némecku a pravy, zanedbany, kde se obcas zjevi uz
zmifovana ruina, je v Cechach. Nem(ize nikoho nena-
padnou otazka pro¢ to, co jde jen o par metr(i vedle, je
u nas nefesitelny problém.

Stroje pravidelné klapou a cely organismus lodi je
v souhfe. Mame tedy Cas. Posadka si zalezla do tepla ku-
chynky a kapitan nam osvétluje, jak to vlastné s touto lodi
je a jak to na fece chodi.

.Nase lod patfi firmé& Evropské vodni doprave, ale ja ji
mam od ni pronajatou, jelikoZ mam svou vlastni firmu,
ktera poskytuje remorkérové sluzby*, fika kapitan.

Beskydy byly postavené roku 1956 v mélnickych lodé-
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Zveddme kotvy

nicich jako jeden z dvanacti zadokolesovych remorkér(.
Beskydy mély sesterskou lod Jeseniky, ktera jsou dnes
v Berliné v muzeu.

Prvni lodé tohoto druhu byly Blanik a Tabor postavené
v roce 1931, posledni Kamyk a Lipno.

,Lipno jesté existuje a pod jménem TyrS je prestavéné
na osobni lod a restauraci. V Rotterdamu ted nékdy
budou seSrotovavat Orlik, coz byla také jedna z téchto
lodi. Takze dnes uz existuji jen Ctyfi, ale v €inné sluzhé
a k pGvodnimu G¢elu pouzivana lod jsou uz jen Beskydy.

Téchto dvanact lodi plvodné slouzilo jako tratové re-
morkéry k vleceni lodi na trase Hamburk-Usti na Labem
a jejich velka vyhoda byla pravé nizky ponor v rozmezi
od osmdesati do devadesati centimetrli. Coz je i ddvod,
pro¢ dnes jedeme naproti té soupravé, jelikoz dneska uz
neni moc vody. Takové soulodi, které na nas ceka
v HFensku, musi pro sebe odecist sedmdesatpét centi-
metrd k ponoru, kvili Sroubu, kdezto my odedéitame jen
Sedesat centimetr(. A to je pfi nizkém stavu vody, jako je
dnes, velky rozdil. A’ s nami je na tom on stejné. Takze
v désledku on by mohl mit s nami o té&ch patnéact centi-
metrd vétsi ponor, nez kdyby jel sam. To je u né&j sto pa-
desat tun nakladu, pokracuje kapitan.“

Kolem desaté hodiny se na obzoru zjevuje soutok Labe
a ficky Kamenice, hrazdéné domy s cedulemi ,freeshop“
a podobné, coz znaci, ze jsme pfipluli do Hfenska. Lod-
nici se opét ujimaji svych povinnosti a kotva se zakusuje
do dna. Cekéame na lodni soupravu mifici proti proudu.
Kapitan mezitim pouziva manévr znamy z filmu Pirati
z Karibiku a otaci lod na kotvé pfidi proti proudu, ovSem
ne tak dramaticky, jako to udélala Elisabeth Swann a Will
Turner ve zmifovaném filmu. Ve chvili, kdy je lod jiZ pfi-
pravena na svij Ukol, zjevi se v zatoc¢iné pfid soulodi na-
lozeného stovkami tun dfeva. Jeho kapitan se také hned
ohlasil vysilackou tomu naSemu a posadka Beskyd za-
Cala pfipravovat vle€né lano. Bylo vidét, Ze tito Fiéni vici
maji svou praci v maliku“ jelikoz po pfiblizeni soupravy
doSlo k jejimu pfipoutani velice rychle. V 11.05 lodni te-
legraf opét zacinkal a koleso Beskyd zabralo do vody.
Tentokrat to ale Slo daleko pomaleji. Pfeci jen naklad je
naklad a proti proudu to neni zadna legrace, zvlasté ne
v tomto Useku vodni délnice.

Zivot na lodi zase zapad| do vyjetych koleji. Posadka
déla drobnou udrzbu, kuchaf vafi obéd a na mdstku
stfida velitele lodi lodmistr. Kapitan musi délat admini-
strativu. Lod Beskydy se rychlosti 6 kilometrd v hoding,
nebo téz 3,24 uzlu, probijela zpét k D&Cinu a jesté dale.



Hrensko

Cekéa nas 6 hodin plavby a kapitan pokracuje:

»Dalsi nasi vyhodou je typ propulze. Koleso, zvIasté pfi
protiproudni plavbé nevytvari takové sani jako Sroubova
plavidla. Proto se ty zadokolesaky stavély. Jezdily tady
i stranokolesové lodé, byl sice vétsi a vykonnéjsi, ale mél
zase problém se $itkou. Projely akorat komorou v Usti,
ale dal uz ne, coz zadokolesaky mohly bez problémd.*

Beskydy byly posledni zadokolesak ktery CSPL provo-
zovalo. P¥i provozu doSlo ke zlomeni klikové hfidele a teh-
dejSi vedeni spolecnosti rozvazovalo, zda lod opravit, Ci
ne. Nakonec zvitézila naSe tradi¢ni neochota néco resit
a Beskydy byly odsouzeny k zaniku. Lod odkoupila spo-
le¢nost EVD jako zdroj nahradnich dild pro jinou lod. Be-
skydy byly odvle€eny do Prahy kde se z nich stal plovouci
sklad. AZ na popud kapitana Weinlicha bylo roku 1999 za-
pocato s opravou lodi a jejim opétovném zprovoznéni.

Pfed pridi se objevila skala se zameckem na vrcholu.
Typicka dominanta Décina. Koleso pravidelné tepe vodu
a my proplouvame prdmyslovou ¢asti mésta a nasledné
i okolo lodénice, ktera vSak jevi zndmky opusténosti. Je
to velice smutny pohled na mista, kde to dfive zilo. S Dé-
¢inem opoustime oblast piskovcd a naru¢ nam otvira
Ceské Stiedohofi. Charakter scenérie se méni. Jehli¢-
naté lesy tak typické pro piskovce mizi a misto nich na-
stupuji listnace, z€ernalé skdly a vulkanicky raz krajiny
dava najevo svou ponurost. Na bfezich vidime znicené
stromy od kormoran, ktefi na nich v houfech sedi a do-
kazali je pokryt velkou vrstvou vykall. Také zde obcas
leZi jiny strom jevici znamky bobfich zubd.

Okolo tfeti hodiny se jiz objevuji i diky oblacnosti
znamky soumraku. Posadka prfipravuje na boky a prid lodi
silné svétlomety. Kapitan odesila pravidelné hlaseni o po-
loze lodi a sméru plavby a pokracuje ve svém povidani:

,Ujal jsem se téhle lodi a od roku 2001, kdy se dokon-
¢ily vSechny opravy, jsme zacali fungovat tady v Déciné
a pomahat lodim za niz$ich vodnich stav(. Ze za¢atku to
bylo bez problém(. VyuZivalo nas CSPL, EVD a i dalsi
rejdarské spolecnosti a to nejen tady, ale i v Némecku.
Ono je rozdil, jestli musite z lodi vylozit sto padesét tun
nakladu, nebo si zaplatit remorkér. Postupné ale lodi
ubyva, vlecné ¢luny zmizely Gplné, zlstalo tu jen par mo-

Kormidelna

torovych lodi a tlagakd, které ale starnou a postavit
novou lod a vystrojit ji uz tady u nas nikdo neni schopen.
Budoucnost plavby na Labi je dost nejasna.”

Jako na potvrzeni kapitdnovych slov potkavame jen
jednu lod ktera nas miji. Jinak je feka prazdna. Pfitom to
nejde na rozum. Ackoliv riznymi korporacemi zaplaceni
ekologicti aktivisté fikaji co Fikaji, stale se jedna o nej-

'''''' a nejlevnéjSi velkokapacitni dopravu.
OvsSem jak je naSim dobrym zvykem, z Evropy, kde to
védi a také se dle toho chovaji, si bereme vzdy jen to
horsi a to lepSi nechavame bez povSimnuti. A tak je to
i zde. Naklady nakladame na kamiony, kvili kterym mu-
sime stavét dalnice, ktera je v Cesku nékolikrat drazsi
nez kdekoliv jinde. To vSe se ale projevuje na cené zbozi
a je to pofad dokola. Pfitom na jednu lod téch kamiond
nalozime nékolik desitek. Pocitat uz umi kazdy. Zbozi
k pfeprave je stale dost. Celou problematiku by mohly vy-
feSit jezy okolo Décina. Pro rejdafe neni rentabilni posilat
lodé na feku ve chvili, kdy vodocCet ukazuje 160 centime-
trd. A to je za Ustim velmi ¢asto.

Se soumrakem nas vita Marianska skala v Usti nad
Labem a to je cil naSi plavby. Svétla mésta se zrcadli
v fece a vytvareji krdsnou podivanou. Na Vétrusi jede
rozsvicena kabina lanovky a klid okolni pfirody vystfidal
hluk aglomerace. Na lodi zacinaji pfipravy s odpojenim
vleCené soupravy. Kapitdn rozsvécuje svétlomety
a s houstnouci tmou pfiplouvame pod majestatné opev-
néni hradu Stfekov. Zde se lodnici opét ujimaji svych po-
vinnosti. Odpojuji vle€né lano, posledni pozdrav z druhé
lodi a ta jiz vplouva do stfekovskych zdymadel. Beskydy
se pomalu otéceji pridi k Décinu a s patou hodinou od-
poledni, kdy je cely proces ukoncen, vyplouvame na
dvouhodinovou zpatecni cestu. Vecerni feka je jina nez
ta denni. Kuzely svétel protinaji tmu a Fizeni lodi vyzaduje
vetSi nasazeni kormidelnika. Nastésti k tomu mé uz i pfi-
strojové vybaveni, ale v dobach kdy to jeSté nebylo, tak
cela plavba zavisela jen na ocCich a dovednosti posadky.

Plavba do Décina ubéhla rychle bez jakychkoliv zvIast-
nosti a tak jsme v 19.00 spustili kotvy v domovském pfi-
stavu vle€ného zadokolesového motorového remorkéru
Beskydy. Lodnici uvazali lana na pacholata, lod se fendry

PobrezZi Labe

Poutani viecné lodi



ficni plavba pfisla o takovou krasku, jakou je lod Be-
skydy, zvlasté kdyz je posledni svého druhu a nenahra-
ditelna. Na této krasavici s dusi davnych let mizeme
vidét jesSté takové raritky, jako lodni telegraf, klasické me-
chanické kormidelni kolo, a tak dale. Mozna by ji pomohlo
zafazeni mezi technické pamatky, coz si tato nadhernéa
lod jisté zaslouzi.

mm quimw T

Priplouvdme do Usti nad Labem

Svaty Vojtéch Zehna plaveum

namackla na zed pfistavu a vSe ztichlo. Je nutné lod pfi-
pravit na dalSi plavbu, ktera shodou okolnosti bude uz
zitra. OvSem ponékud déle. Az do Drazdan. Ale co dal?

»Jestli to tak pljde dal s Ubytkem nakladu na fece, tak
bohuZel budu muset firmu zrusit a lod vratit. Co s ni pak
bude, vi jen Blh,“ dodava na zavér kapitan Weinlich. Do
soucasné chvile lod pfeziva z dotace ministerstva do-
pravy kterou ministerstvo poskytlo jesté za dob ministra
DobeSe. Byla by velika Skoda, kdyby naSe kdysi slavna

Navrat do Décina

Vita nas Décin

Ponura brana Stredohofi Spusténa kotva a jde se spat
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Moreplavec a skaut Josef Rdssler, zvany Rozara,
odplul do véCného pristavu

S

Kdyz jsem v roce 1938 vstoupil do 5. oddilu vodnich
skautll, potkal jsem tam $tihlého, vytahlého kluka, kte-
rého vSichni oslovovali Rozaro. Teprve pozdéji jsem se
dozvédél, Ze to je pfezdivka ziskana uz ve vicackém od-
dilu a Ze se doopravdy jmenuje Josef Rossler a jesté
pozdéji, Ze je vnukem Josefa Rosslera Ofovského, pri-
kopnika Ceského sportu, ¢eského vodniho skautingu
a zakladatele Ceského Yacht Klubu. Rozéara se s déde¢-
kem nikdy nechlubil, ale tady hledejme ty geny, které ho
cely zivot drzely u vody a na lyzich.

A potom skauting, jiz zmifiovany 5. oddil a pozdégji 9.
oddil vodnich skautl, ktery mu daroval celozivotni kama-
rady bez ohledu na nacisty nebo bolSevika a podilel se
rozhodujici mérou na vyvoji jeho charakteru. Kdyz roku
1949 byl skauting zakazan, vstoupil s nékolika kamarady
do Ceského Yacht Klubu, kam pfivezli z Litomé&Fic jolovy
kfiznik a nazvali ho po patronovi skautd Svaty Jifi. A za-
timco Sv. Jifi se stal naSi zakladnou od dubna do fijna,
hledali jsme zimni Gtulek pro naSe dalSi konani. A nasli
jsme ho v roce 1950 ve spolecné chalupé €. 99 v Malé
Upé& v Krkono$ich. Chalupa brzy proslula v okoli jako
.chata u deviti skautd“ a pro nas se stala Gto¢istém pred
ideologii temna a Izi.

A jak na lodi, tak na chalupé uplatioval Rozara svou
technickou zdatnost a schopnost improvizace pfi adrzbé
a vylepSovani, a brzy se stal nepostradatelny. Byl vystu-
dovany elektrotechnik, a tak se vyZzival mimo jiné pfi
udrzbé malé vodni elektrarny, ktera nam davala na chaté
svétlo, rekonstruoval lanovy navijak na lyzarsky vlek,
nebo ozvudil Sv. Jifi zabudovanym el. gramofonem, ktery
tenkrat udivoval celé okoli. Vrcholem jeho zru¢nosti pak
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Do telal Nepovol! Bij se vpfed!

kanet jedné cesty
el atede se piat
18R

Pist pit pét |

Oznamujeme,
Ie po dlouhém boji se zikefnou nemocl
vyplul na svou posledni plavbu
nas otec, bratr, stryc, dédecek, kamarad a kapitan

skaut celym srdcem i dusi

JOSEF ,ROZARA“ ROSSLER

Zemiel dne 30.12.2014 ve viku 88let

Posledni rozloudeni probéhne v pitek 9.1.2015 ve 12 hodin

ve velké cbfadni sini krematoria ve Stradnicich

Josef a JiFi Résslerovi — synowé s rodinami

Miroslav a Tomas Kriitovi — bratfi s rodinami

byla stavba mikrobusu, kterou uskutecnil v roce 1963 na
Sasi staré Pragy Alfy a se kterym pak vozil kamarady na
lyZze na chalupu do Krkonos.

Se Sv. Jifim, do kterého zamontoval motor, podnikal
spolu s nami cesty po vnitrozemskych vodach od Slap-
ské nadrze po Berlinska jezera, ale to bylo pro Rozéaru
malo. Mél svij sen, ktery se zdal v dobé bolSevického
temna neuskutecnitelny — vyjet s plachetnici na mofe.
Protoze si vyzkouSel praci s plechem pfi stavbé mikro-
busu, pofidil si ndizky a ohybacku na plech, vyrobil sva-
fecku a podle viastnich pland postavil skoro sdm v letech
1968-71 kovovou plachetnici Stir 9 m dlouhou. Navic ji
vybavil elektronikou vlastni vyroby a na to more skute¢né
vyjel. Tak se z né&j stal namofnik, dokonce tehdy mistr
sportu, ktery zcela propadl mofi a kdyz roku 1987 vyjel
na nové lodi Stir Il a roku 1988 s ni doplul az na Nordkap,
splnil si svdj sen.

Mily Rozaro, je Skoda, Ze se toho nedockala tvoje Zena
Alzbéta, pro nas pro vSechny Tesla, kterd nas opustila
pfed 24 lety, ve stejny den jako ty. V&fim, Ze se tam na-
hofe zase setkéate, ale nam budes$ chybét.

Na rozloucenou nase skautské pokfiky:
Do cela, nepovol, bij se vpfed, pét pét pét
Do boje, state¢né, kupfedu, k cili,

devitka na §tité doda nam sily

Bud sbohemv
za skauty Tonda Srajer



Nas prvni kapitan Rozara

\

Nemam rad pohfebni fe¢i a nepovedu pohfebni fec.
Chci mluvit za sebe, ale vim, Zze mluvim za posadky,
které s tebou pluly. Mnozi z nich jsou dnes tady, néktefi
ne. Nejsou tu ti, ktefi té uz pfedbéhli na cesté do véc-
ného pfistavu. | za ty mluvim.

Na mnoha z nas jsi se podepsal. V psychologii kované;jsi
bych mluvil o syndromu ,prvniho kapitana“. Vim, o ¢em
mluvim. Bude to 40 let, kdy jsi mne vzal na moji prvni na-
morni plavbu, jesté na prvnim Stiru. Tehdy to bylo do
Stockholmu a prave pfi této plavbé jsme objevili ve Skérach
nas kouzelny ostrov Sumpholmen, ktery jsme si po letech
prejmenovali na Ostrov Stirll. Rad ses na né&j vracel.

UZ pfi té prvni plavbé jsem si uvédomil to, pro€ si té
mimo jiné vazim a co jsem si opakované pfi dalSich plav-
bach potvrzoval. Vzpomenu tfi vlastnosti.

V prvni fadé je to Gestnost. V mladi jsi byl skaut, zlstal
jsi jim cely zivot a podle toho jsi se choval. Kazdy to na
tobé poznal. Schopnosti fici pravdu do o€i jsi si jisté na-
délal fadu nepratel, zejména pfi bafufafeni. At ve vyboru
Ceského Yacht Klubu, v tehdejsi Komisi namoiniho jach-
tingu, nebo zejména v Méstském vyboru svazu jachtingu.
Pravé tady vyuzivali mnozi toho, Ze i kdyz jsi hajil sprav-
nou myslenku, v diskuzi jsi nebyl vzdy ,Slagfertig” a pravé
toho tvoji oponenti zneuzivali. Uvédomoval sis to, mrzelo
té to, ale stél sis za svym.

Druha v fadé je tvoje schopnost improvizace. P¥i
plavbé i pfi stavbé lodi (ocelové Stiry jsi postavil dva) sa-
moziejmé dochazi ke zdanlivé nefesitelnym problémdm.
Ale pravé v téch momentech jsi prokazoval svoji zavidé-
nihodnou schopnost improvizace. Ukaz mi nékoho dru-
hého, kdo si dokaze jen tak mimochodem postavit jefab,
aby mohl sam sestavovat trup dvanactimetrové lodi
z ocelovych platl. Ten jefab na Cisaiské louce stal.

My plujem

Mily Rozaro, pisi Ti tam nahoru, jak to ¢inim jiZ Iéta svym
kamaradlm, ktefi nas opustili. Chci, abys védél, ze jsem
vzdy obdivoval Tvoji vizi a zatatost, s jakou jsi stavél svoji
lodicku, a ze jsi mél cil, kam chces doplout. Proto jsi také
byl ochoten se zajmem naslouchat mé vizi dockat se za-
hajeni dokon€eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
A vim, Ze to nebylo jenom proto, Ze na Tvych plavbach po

Bé&hem plavby mohou obc¢as nastat, a nastavaji, slozi-
téjSi situace. At technické, interpersonélni, nebo navi-
gac¢ni. Na Stirech k nim samozfejmé také dochéazelo.
Mohlo jit o cokoli. Najeti na mél€inu, vitr a viny takové,
Ze je dalSi postup pozadovanym kurzem nemozny (pa-
matujes, jak jsme se nad Gotlandem schovali za Gotska
Sandon), vé€né potiZze s motorem a spousta dalSich. Pfi
prvnich plavbach jsem té pozoroval, pozdéji uz jsem
védél, Ze dokazes$ zaimprovizovat, efektivné zaimprovi-
zovat, a feSeni najdeS. Vlastné jsi tim uvadél v Zivot heslo
Baden-Powela: ,Be prepared”. Byl jsi pfipraven. ZIi jazy-
kové sice tvrdi, Ze sis obCas o tu potiz sam Fekl, ale nech
je mluvit. Stira jsi vzdycky zpéatky dovedl.

Pro tfeti vlastnost, ktera u tebe dominovala, nenachazim
vhodny vyraz v ¢estiné. Jde mi o absenci postoje ,to ti ne-
zapomenu!“ Snad by to nejlépe vystihoval vyraz: nepode-
bratelnost. To, Ze mezi ndmi dvéma Casto dochéazelo
k ostrym vyménam nazord, obc¢as jsme na sebe fvali, to
nepocitdm. To byl, feknéme, folklér. Huldkali jsme sice na
sebe, ale nepfestali jsme jeden druhého brat vazné a dnes
uz to mizu bez uzardéni vyslovit, méli jsme se radi.

Jina situace ovSem byla, kdyZ to nékdo prehnal a urazil
té, nebo kdyz nejednal férové. Bud to skoncilo hulakanim,
nebo jsi se stahnul, a vidél jsem na tobég, Ze té to mrzi.
At tak nebo tak, nezUstal jsi podebrany. K véci ses jiz ne-
vracel a pozdéji doty¢nému nic nevycital. Pro dalsi fun-
govani posadky vlastnost nedocenitelna.

Rozaro, jsem vdécen za to, Ze jsem mohl desetkrat
plout s tebou na Stiru, Ze jsem mé&l tu est &tyficet let byt
tvym kamaradem.

Rozéaro, dnes ti
mQzu pfiznat, Ze
pfi mych dalSich
plavbach, uz ne na
Stiru, jsi vlastné
taky se mnou byl,
spolu s Borisem
a TomasSem. Ve
slozitych situacich
jsem vas tfi bral
jako korektory
mého jednéni.

R V duchu jsem si
pfedstavoval, jak byste se zachovali v dané situaci na
mém misté vy. Mimochodem vy tfi jste mne naucili, Ze
sport je vic nez pouhé zavodeéni.

Doufam, ne vim, Ze té i nadale budu mit za zady, ze té
i v budoucnosti budu mit na palubé.

Rozéro, byl jsi a zlstal jsi skautem. Byl jsi charakterni
chlap. Byl jsi nas kapitan. Cest Tvoji pamatce.

Za moreplavce
Jirka Cech

dal a dal ...

svétovych moftich Ti nejvice komplikovalo vypluti a navrat
pravé nedostate€neé splavné Labe, a jisté bys uvital i moz-
nost plout do Baltického mofe po splavné Odfe. Prosté Ti
chybéla kfizovatka tfi mo¥i — vodni koridor D-O-L.

Za vizionare
Josef Podzimek/Egil
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Zivot neni takovy — je aplné jiny (56)

Ing. Josef Podzimek

Nebojujte jen proto, abyste vyhral.
Bojujte pfedevsim proto, abyste se nedal.

Jan Werich

Dvé vystavy o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe v rozmezi 115 let

VySe uvedeny citat Jana Wericha pfesné vystihuje pfi-
stup k obé&ma vystavam, se kterymi Vas chci seznamit.
Prvni Cast citatu dokumentuje naladu a pfistup néas
Cechd k vystavé v Pafizi v roce 1900 a druh& ¢ast citatu
charakterizuje naladu, s kterou jsme pripravovali vystavu
na Prazském hradé v roce 2014. A nyni k vystavam sa-
motnym.

V prosinci 2014 se z iniciativy prezidenta CR MiloSe
Zemana uskutecnila na Prazském hradé vystava o do-
kon€eni vodniho koridoru D-O-L pfi pFilezitosti setkani
Sesti prezidentll v hlavnim mésté Ceské republiky. A to
prezidenta Ceské republiky Milo§e Zemana, prezidenta
Slovenskeé republiky Andreje Kisky, prezidenta Polskeé re-
publiky Bronislawa Komorowského, prezidenta Madarské
republiky Janose Adera, prezidenta Rakouska Heinze
Fischera a prezidenta Slovinska Boruta Pahora.

V roce 1900 z iniciativy Komise pro kanalizovani fek VI-
tavy a Labe v Cechéach byly pfi pileZitosti Svétové vystavy
v PafiZi pfedstaveny naSe Uspé&chy pfi splaviiovani Vitavy
a Labe jako prvni etapy priplavu Dunaj-Odra a napojeni
na labskou vodni cestu u Pardubic. Tento projekt byl na-
sledné podrobné popséan ve Vodocestném zékonu z roku
1901. Lze tedy tuto vystavu chépat jako pfipravu na velké
rozhodnuti o propojeni tfi mofi na naSem Uzemi, ke kte-
rému doSlo rok na to. Rad bych véfil, ze po vystavé na
PraZzském hradé v roce 2014 se doCkame alespon oficialni
pfipravy na projednani vécného zaméru zdkona o Dokon-
¢eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, ktery je z inici-
ativy prezidenta MiloSe Zemana jiz vic jak rok zpracovan
a ¢eka jen na to, aby ho ministerstvo dopravy CR nebo pFi-
sludny pocet poslanct ¢i senatorl zvedlo ze zapomenuti.

Tyto dvé vyznamné vystavy nam davaji nahlédnout do
rozsahu obou akci, kde prvni s plnym nasazenim a nad-
Senim celé zemé organizovala statni organizace, a dru-
hou vystavu organizovala a financovala obecné
prospésSna spoletnost Plavba a vodni cesty. Hrdost
Cechl, ktefi predvadéli svétu v Pafizi vysledky své prace,
a skromnost nas sougasnych Cechd pfi ukazce nasich
pland pro budoucnost nasi zemé i celé Evropy, lze jen
téZko porovnat. Pfesto se o to pokusim.

Okolnost, Ze uplavnéni fek pro velkoplavbu v Ra-
kousku poprvé na Vitavé a Labi se déje, byla komisi
pohnutkou, aby — vyzvana jsouc ministerstvem ob-
chodu — Gcastnila se Svétové vystavy pafizské 1900

Vystava obsahovala mnozstvi vykresd i modeld, které
mély upozornit navstévniky na vyspélost nasich technikd
i na systematiénost, s jakou Cesi k splaviiovacim pracim
pristupuji. Celkovy rozsah a preciznost vystavy lze nej-
Iépe pochopit ze schematického pldorysu a pohledu na
Ctyfi stény vystavni.
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Nisledujici plidorys poddvd schematicky uspoiddini modeli na PaFiZské
vystavi.
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Pro celkovou pfedstavu, jak odpovédné nasi predkové
k prezentaci o splaviiovacich pracich pfistupovali, je
dobré si pfipomenout nékteré pasaze z publikace KANA-
LIZOVANI REK VLTAVY A LABE V CECHACH, jeho vyvoj
a stav na pocatku roku 1900:

Detailni podélny profil musil byti vyloZen v mapé, poné-
vadz je prilis obsahly. K témto pripojuji se plany polohy
dilem dokoncenych, dilem ve stavbé jsoucich zdrzi
u Troje, u Klecan, u Libsic, zafizeni jezu, plavebniho ka-
nalu a plavidel, pficemz téz typy domku pro jezné.

K témto vykres(im pfipojuje se skupina vystavenych
modeld, které zndzorruji situaci zdymadla u LibSic v mé-
fitku 1:1000 a zafizeni sdruzeného viakového plavidla
(zdymadla u Troje) v méritku 1:100. Pri tomto modelu jsou
hladiny vodni sklem znazornény a zaroven zafidilo se vse
tak, aby spole¢na horni ohlavi plavidel mohla se od sebe
oddéliti a nahlédnouti bylo Ize na usporadani mecha-
nismu sklopnych vrat a zafizeni obtokuv.

Za pric¢inou znazornéni konstrukci jezu a plavidla v po-
drobnostech jsou vsechny éasti modelu, zhotovené v mé-
Fitku 1:10, zafizeny na pohyb, ¢imz se zpusob upotiebeni
i neodborniku objasriuje. Sklapéni a vztycovani slupic
kona se pomoci jefabu, umisténého stabilné na pravo-
stranném pobrfezZnim pilifi, na kterém zndzornéno jest
také zafizeni rybich schadkd.

Rovnéz vrédtné jsou presné v méritku zhotoveny a ve
vsech castech k pohybu zarizeny.

K uzavreni vorové propusti u Libsic slouziti ma jez po-
doby segmentu valcového; pro tento vystaven byl rovnéz
model v méfitku 1:5 na pohyb zarfizeny.

K pfehlednému zndzornéni provadeéni staveb v jednotli-
vych obdobich a dispozic pfi tom uZitych, déle stroju, které
pfi stavbach s pouZitim rypadla pozemného, dopravy loko-
motivné, rypadla lodniho, vle¢ného parniku ve spojeni
s elevatorem, elektrického zarfizeni pro no¢ni prace ve sta-
vebnich jamdch, pohonl pumpy pro cerpani vody, jakoZ
i docilenych pokroku pfi stavbach, vystaveno jest 100 kusu
fotografii riznych velikosti, které zhotoveny byly vétsinou
uredniky vrchni a mistni stavebni spravy a v 5 albach byly
spojeny. Mezi tyto fotografie zafadény byly také fotografie
predstavujici zacatek uplavnéné trati, pokud se tyce pri-
stavi v Holesovicich a v Libni, jakoZ i kone¢ny bod této
trati, Usti n. L. s mohutné vyvinutymi pfekladisti.

Postup a pokrok staveb zdymadla u Klecan a Libsic
a strojl pfi téchto stavbdch uZitych jest zndzornén v dal-

RETENUE

| TROJA

Sich 50 stereoskopnich diapositivech, vystavenych v sa-
mocinném stereoskopu, kteréZto usporadani pro nazor-
nost svou jest velmi instruktivnim.

Témuz ucelu slouzi mnoZstvi akvarellu, jakozZ i modely
elevatort (1:15) a lodniho rypadla (1:30), které stavebnim
podnikatelstvim A. Lanny byly zapujceny.

Mimo to pric¢inila se vrchni stavebni sprdva o to, aby vy-
stavila také typy modell lodi, plujicich na Vitavé a Labi,
které znazorriuji netoliko ucelny a dokonaly zptsob
stavby, ale i jejich rozméry a unosnost Uplné.

Veskeré vystavené plany byly svétlotiskem zhotoveny
a v poctu 23 kusl do vystavni mistnosti umistény. Popi-
sky byly ve francouzském jazyce. Pro pfedstavu naSich
¢tenarl uvadim pét ukazek, a to situaci zdymadla u Troje,
sklapéni slupic v Klecanech, plavebni komory v LibCicich,
dolni vrata plavebni komory v Libg€icich, typizované slu-
Zebni domky jeznych.

MANOEUVRE DABATTAGE DES FERMETTES T,
AL MOYEN IYUN TREUIL FIXE SUR LE PILIER
DL BARRAGE POIREE DE KLECANY

) 4 T

e L

— T e ]
coure E-F .coure A-B couvee C-D

LES COTES EN MILLIMETRES

SKLAPEN[ SLUPIC V KLECANECH
POMOCT JERABEU PRIPEVEENEHO ¥A PILIRI A PRENOSNE KLADKY

SITUACE ZDYMADLA C. I. U TROJE.
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ECLUSE A SAS DE LIBSICE

COUVE ET ELEVATION LONGITUBINALE

COLYE EN PLAN

HCLUSE A SAS POUR LN BATEAL SOLE

.
FCLUSE & SAS POUR LES CONVOS =

COUPE EN TRAVERS SUR [ AXE
DES FLITS [ AMONT

coure suvaxt E-F
TETE WAL

KOMOROVE A VLAKOVE PLAVIDLO V LIBSICiC'r{,

TS
PORTE D ECLUSE D AVAL DE LIBSICE
ELEVATION COUPE VERTICALE
S — i
s
f = o e,
Al \ i

Jaka krasa, jaka poctivost, jaka hrdost, jaka ukazka statni
podpory pro jeden druh dopravni infrastruktury Ceské
DETAILS zemé a pfipominam, Ze to bylo za Rakousko-Uherska.

Foem E —_— —
- 1A 1

i

(- - B :

DOLNI VRATA PLAVIDLA V LIBSICICH.

Obr. 14. Usti n. L. Starf a novy pristav.
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Symbolické prestfizeni pasky Sesti prezidenty Vise-
gradské ctyfky, Rakouska a Slovinska nad mapou
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe se uskute¢nilo na
Prazském hradé v prosinci 2014.

Tato jubilejni jiZ desata vystava se konala pod za-
titou prezidenta Ceské republiky MiloSe Zemana, bez
jehoz aktivniho pfistupu by se tato vystava neuskutecnila.
Mél jsem pfileZitost prezidenty osobné pfivitat a seznamit
s timto celoevropskym projektem a nasledné predat slovo
prezidentu CR, ktery se velmi angaZuje, aby EU pocho-
pila vyznam tohoto projektu pro celou Evropu (viz Gvodni
slovo na str. 3 naSeho €asopisu). Musim pfiznat, Ze péani
prezidenti se zajmem vyslechli odborny vyklad o vodnim
koridoru D-O-L a néktefi pozdéji pfiznali, Ze o tomto pro-
jektu se dozvidaji poprvé. Posléze se rozptylili po mapé
D-O-L, slovensky prezident hledal na Dunaji Bratislavu,
rakousky prezident hledal pochopitelné Viden a nas pan
prezident tapajicim prezidentdm ukéazal, kde ma chalupu
na VysocCiné.

pledni poloving lev stiény

PovaZzuji tuto prezidentskou akci za zdafilou a pouze
mé mrzi, Ze pfes pritomnost vice jak 50 novinaf(, foto-
grafd, filmarQ a televiznich pracovnik(l se na vefejnost
dostalo mélo informaci.

Pro naSe ¢tenare uvadim jesté situaci, a Uvodni pohled
do vystavni siné v Terezidnském kfidle Prazského hradu,
kde byla vystava instalovana.

et steny a3 ke dindhg dved

L nurys

mmm| m

witup od prvnéch

etodrych dvefi 1545 0,65 m - prub srovndni doprav.

+ %,
& A

kit s i + 1 s it = 170

Ppidorys  f

shno

prohled od pevmich pevii segment za prvnim oknem

pohied od expazice

drubry segment Za prvnim oknem

druby segement mezi druhgm

s vehod pevnimi otod. dveimi

otodnych dvefi - za vehodem
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Zde kromé informacnich tabuli a modell plavidel byl na
podlaze ,chodnik®, na kterém navstévnik mohl porovnat
ekonomické a ekologické prednosti vodni dopravy: 312 kon-
tejner preveze jedna lod o délce 200 m, nebo tfi vlakové
soupravy o délce 1600 m, nebo konvoj kamiond v délce
4.5 km.
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Za modely lodi a dal3ich exponatl (modely mostd,
kotva, bdjka, lodni zvon, kormidelni kolo, zachranné
kruhy apod.), které nam byly ochotné zaptjéeny dékuiji:

- generalnimu Fediteli Narodniho technického muzea

Karlu Ksandrovi a fediteli Muzea dopravy NTM Ar-
noStu NezmesSkalovi,

- fediteli Oblastniho muzea v Déciné Milanu Rosen-

krancovi a kuratorovi lodnich sbirek Tomasi Mikovi,

- fediteli Ceskych lodénic a.s. lvanu Troutnarovi,

- fediteli bezpecnostniho odboru Jifimu Hfibalovi z Mi-

nisterstva dopravy,

- fediteli Reditelstvi vodnich cest CR Lubomiru Fojtd.

Zaroven dékuji za mimoradné nasazeni a iniciativu
Rostislavu Horvathovi za vytvarné zpracovani vystavy
a Tomasi Kolafikovi, S$éfredaktorovi naSeho €asopisu, za
celkovou organizaci vystavy.

Je Skoda, Ze vystava nemohla byt oteviena pro Sirokou
vefejnost. Ale i tak splnila svij tcel.

Pozorny ¢tenaf porovnanim vystavy v Pafizi v roce 1900
a vystavy na Prazském hradé v roce 2014 si jisté udéla
predstavu o hrdosti nas Cech(i a statnich organt pied 115
lety a dnes. Tehdy jsme se chlubili za podpory ministerstev
a statnich instituci, co jsme jiz vykonali a kam sméfujeme.
Dnes pfikréené informujeme okolni zemé&, co bychom

Model boénékolesového parniku, ktery moZzna pamatuje jesté pafiZzskou vystavu

chtéli stavét a ptame se jich, jestli to mame chtit. Vystavu
organizovala obecné prospésna spolecnost za podpory
hlavy statu. Citite v tom ten diametralni rozdil?

Pfesto se téSim na dalSi vystavu o vodnim koridoru
Dunaj-Odra-Labe, kterd by méla byt instalovana jako tr-
vala expozice v hlavnim kfidle Prazského hradu v blizkosti
kancelare prezidenta republiky, ktery by tak mél moznost
s timto projektem trvale seznamovat politiky a odborniky
z celé Evropy. PUjde o zahajeni dalsi desitky zastaveni
této vystavy o dokonceni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Putovani této vystavy bylo zahajeno v roce
2007 v prostorach JindrisSské véze v Praze. Pak nésledo-
vala vystava v Ostravé (2008), v Brné (2008), v Prerové
(2009), Breclavi (2009), ve Zliné (2010), v Praze na VysSi
primyslové Skole v Dusni ulici (2011) a opét v Jindfisské
vézZi (2013). V roce 2013 poprvé vystava putovala do za-
hranici, a to rovnou do Evropského parlamentu ve Stras-
burku. Tato wvystava byla iniciovana ¢eskym
europoslancem Vojtéchem Mynafem a zahajoval ji prezi-
dent CR Milo$ Zeman. Dalo by se tedy konstatovat, Ze se
vystava o nasich vodnich cestach dostala zpét po 113 le-
tech do Francie. Posledni zastaveni putovni vystavy se
pak vratilo opé&t do hlavniho mésta Ceské republiky, a to
rovnou do sidla ¢eskych panovnikd na Prazsky hrad
(2014), kde ji zahajovalo hned 6 prezident(.

2007 Praha, Jindfisska véz

2008 Ostrava, Vysoka skola bariska
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SLOVENSK‘\"
PLAVEBNY
- . KONGRES
"‘-
- PIANC

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI
a
SLOVENSKY PLAVEBNY KONGRES

ve spolupréci se statnim podnikem Povodi Vitavy

~-

POVODI VLTAVY

poradaji ve dnech
15.-17. zari 2015
konferenci s mezinarodni ucasti

28. PLAVEBNI DNY
v Ceskych Budgjovicich

s timto tematickym zamérenim:

1. Realita napojeni vodniho toku Labe v Ceské republice na Labe v Spolkové republice Némecko, vodniho toku
Odry v Ceské republice na Odru v Polské republice a vodniho toku Moravy v Ceské republice na Moravu/Dunaj
ve Slovenske republice (propojeni Dunaj-Odra-Labe).

Hwn

16:00-18:30
18:30-19:00
19:00-20:00
20:00-22:00

08:00-09:00
09:00-13:00
13:00-14:30
14:30-23:00

08:00-09:00
09:00-13:00
13:00-14:00

Rozvoj trimodalni dopravy s vyuZitim vodni dopravy jako prinos pro zlepSeni Zivotniho prostiedi v regionech.
Postaveni vnitrozemskeé plavby v Evropskeé unii. .
Rekreacni a sportovni plavba ve vazbé na cyklistickou dopravu rozviji cestovni ruch ve volném Case obyvatelstva.

Predbézny program

Utery 15. 9. 2015
Slavnostni zahajeni a spole€ensky vecer v Clarion Congress Hotelu

Prezence Ucastnik(l konference _
Slavnostni zahajeni — pfedseda CPVS, hosté
Kulturni program

Spolecensky vecer s rautem

Streda 16. 9. 2015
Prvni jednaci den v Clarion Congress Hotelu

Prezence Ucastnikd konference
Jednéni — 1. jednaci blok
Obéd 5
Exkurze — prohlidka VD Ceské Vrbné, Hluboka nad Vitavou, Hnévkovice,
spolecensky vecer

Ctvrtek 17. 9. 2015
Druhy jednaci den v Clarion Congress Hotelu

Prezence Ucastnikd konference
Jednani — 2. jednaci blok a ukonceni konference
Tiskova konference
Kontakt: plavebnidny2015@pvl.cz



ZAKLADANI *
STAVEB

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD
(dle vyhlasky €. 252/2004 Sb., ke kolaudaci, radiochemie,...)

ROZBORY ODPADNICH VOD
(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: www.pla.cz

Povodi Labe, statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratofri

Provozovna Hradec Kralové Provozovna Ustin. L.

Adresa: Povodi Labe, statni podnik, Adresa: Povodi I__a’be: statni podnik, [ o) o

OVHL - laboratof Hradec Kralové, OVHL - laborator Usti nad Labem, =

Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3 Prazska 49/35, —
400 01, Usti nad Labem - Variov, -

Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742 P

+420 495 088 777 Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783 POYODI LABE

E-mail: medek@pla.cz E-mail: subrt@pla.cz




