




















Hejtman Stredoéeského kraje se pripojil
k Memorandu o rozvoji lodni turistiky

Nicole Mertinova — StfedocCesky kraj

Hejtman Stifedogeského kraje Josef Rihak podepsal
29. srpna 2013 Memorandum o vzajemné spolupraci
v podpore rozvoje vodniho turismu a cestovniho ruchu
podél feky Labe a jejich pfitokd (dale jen memorandum).

Pfipojeni Stfedoceského kraje k memorandu schvalila
Rada kraje dne 12. srpna. Pro kraj z toho nevyplyvaji
zadné finanéni zavazky. Zakladem spoluprace je hledat
spole¢né finanéni zdroje k rozvoji vodniho turismu na
fece Labi. ,Smyslem memoranda je partnerstvi mezi re-
giony, kraji, mésty a obcemi, podnikateli a vefejnosti
s cilem uchovani a zhodnoceni pfirodnich, kulturnich
a historickych hodnot na uzemi podél feky Labe. Tim, ze
se k Memorandu pfipojil i StfedocCesky kraj, dostava tato
nadregionalni spoluprace daleko vétsi vyznam. Reka
Labe tvofi spolu s Vitavou pater fi¢ni sité nejen v nasem
kraji, ale i v celé vychodni ¢asti Ceské republiky. Proto je
dllezité, Zze jsme se k memorandu o Labi pfipojili a oce-
kavam, ze dojde k dalSimu rozvoji vodni turistiky v nasem
regionu,“ komentoval hejtman Josef Rihak svij podpis
pod memorandum.

StfedoCesky kraj je jiz 38 signatafem memoranda. Us-
tavujicimi subjekty se staly mimo jiné Hospodarsky vybor
Poslanecké snémovny Parlamentu CR, Kralovéhradecky
kraj, mésta Hradec Kralové, Pardubice, Vrchlabi a dalsi.
Celkem se v roce 2011 k memorandu pfipojilo 17 sub-
jektd, postupné se pfipojuji dalsi. Vedle fady spolkl, ob-
Canskych sdruzeni ¢i podnikatelskych subjektl svUj
podpis pod memorandum pfipojila i sttedoCeska mésta
Kolin, Nymburk, Lysé nad Labem, Neratovice a dalsi.
»,Memorandum pfispiva k obecnému rozvoji lodni turistiky
a cestovniho ruchu v Polabi. Podepsani memoranda rov-
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néz vytvari vhodné podminky pro vytvofeni novych pra-
covnich mist a pfisun financi do regiond. Zakladem spo-
luprace je nejen rozvoj cestovniho ruchu podél feky Labe,
ale i vzajemna podpora pfi budovani infrastruktury pro
rozvoj vodni turistiky, napfiklad vystavby pfistavist pro
mala plavidla &i propojeni lodni turistiky s cykloturistikou.
StfedocCesky kraj se v roce 2008 v ramci rozvoje vodniho
turismu na fece Labi zapojil do nadnarodniho projektu
LABEL, z jehoZ finanénich prostfedk( pofidil Vyhledavaci
studii infrastruktury rekreaéni plavby na fece Labi na
Uuzemi StfedoCeského kraje. V ni je navrzeno 53 vhodnych
lokalit pro umisténi pfistavnich mist. Zaroven byl navrzen
zpUsob Feseni protipovodriové ochrany v souvislosti s re-
kreaéni plavbou,” Fekl hejtman Josef Rihak.

Podpis stfedo¢eského hejtmana pod memorandem pfi-
vital i Pavel Hlavag, feditel obecné prospésné spolecnosti
Zlaty pruh Polabi, ktera kampan za vyuziti feky Labe a je-
jich pfitok( pro vodni turistiku organizuje. ,O¢ekavam, ze
se nam budou snaze vyhledavat zdroje financovani vy-
stavby kotvist, pfistavll a dal$ich zafizeni pro vodni turis-
tiku. Mame jiz v provozu prvni novy pfistav a to v Tynci
nad Labem. Po roce a pul provozu zde jiz kotvi desitky
lodi, zacina se zde rozbihat i pGj¢ovna plavidel. Na Labi
i jeho pfitocich ale stale chybi potfebna infrastruktura. Po-
tfebovali bychom zde mit pIné funkénich nejméné patnact
podobnych pfistavist, jako je to v Tynci,” povzdechl si
Pavel Hlavac.

Podle feditele o.p.s. Zlaty pruh Polabi by rozvoji vodni tu-
ristiky ve stfednich Cechach nesmirné& pomohlo dokoné&eni
lodnich zdvihadel na pfehradach vitavské kaskady (Slapy,
Orlik) a vystavba plavebni komory na Labi v Pfelougi.



Kniha J. A. Bati
Budujme stat pro 40 000 000 lidi opet vysia!

JA.BATA Plany a projekty jsou vskutku velkorysé, pfi pohledu na

B “n“;l ME STA'T né si &lovék uvédomi, co véechno mohlo byt, kdyby... Nu,
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kdeze lonské snéhy jsou, pochvalme radéji editory za
kvalitni po€in a se zalibenim zalistujme péknou knihou.

Spolecnost pratel Podkarpatské Rusi
www.podkarpatskarus.cz

Reprint této slavné knihy z obdobi prvni republiky
vznikl diky pécéi Klubu T. G. Masaryka v Uzhorodé a Uz-
horodského spolku Slovaku v roce 2012.

Vypravna publikace Budujme stat pro 40 000 000 lidi
se netyké pouze Podkarpatské Rusi, ale celého pfedva-
leéného Ceskoslovenska. Napsal ji Jan Antonin Bata a je
to svébytny — da se fict futuristicky — text o budoucnosti
republiky (prvni vydani z roku 1937). Vyznamny podnika-
tel tu rozvinul své vize bohatého a uspéSného statu a na-
stinil nejen moznosti, ale i konkrétni navrhy opatfenti, jez
k nému podle jeho nazoru povedou. ,Obcané i staty vy-
konali nejvétsi dila technicka i kulturni, kdyz pracovali
spole¢né, s jasné vyznacenymi cili a poméry, respektu-
jice vzajemna prava,“ mini autor, a po obecnych pasa-
zich se systematicky vénuje jednotlivym odvétvim
narodniho hospodafstvi: silni¢ni, vodni, Zelezni¢ni a le-
tecké dopravé, vodnimu hospodarstvi, sdélovaci tech-
nice, védé, vyzkumu atd. Batovy projekty se tykaly
i Podkarpatské Rusi, kterou samozfejmé zahrnul do
onoho spole¢ného usili. Mezi ¢etnymi nazornymi ilustra-
cemi, kresbami a grafy zaujimaji vyznamné misto mapy
republiky s nacrtnutymi Zelezni¢nimi, silniénimi a vodo-
cestnymi sitémi tAhnoucimi se od Chebu az po Jasinu.

VODNI CESTY CESKOSLOVENSKE.
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XXVII. PLAVEBNE DNI 2013

Ing. Vladimir Hol€ik — Slovensky plavebny kongres

V diioch 18.-20. septembra sa v Ziline za Géasti asi
130 ucastnikov konala vyznamna medzinarodna kon-
ferencia plavebnych odbornikov — XXVII. Plavebné
dni. Konferenciu usporaduvaju kazdé dva roky spo-
loéne Slovensky plavebny kongres a Ceské plavebni
a vodocestné sdruzeni.

Na konferencii sa diskutovali najréznejSie aktualne
témy, aj ked tematické okruhy boli uréené nasledovne:

1. Politika Slovenskej republiky a Ceskej republiky pre

rozvoj vnutrozemskej plavby v zmysle programu NA-
IADES, pri vystavbe a rozvoji vodnych ciest v kontexte
Dunajskej stratégie a Dohody o vnutrozemskych vod-
nych cestach medzinarodného vyznamu (AGN), s d6-
razom na stav a vyznam Vazskej vodnej cesty (E81).

.Vnutrozemské plavba v konkurenénom prostredi
s cestnou a zelezni¢nou dopravou s ohladom na
trvalo udrzatelny hospodarsky rozvoj a nevyhnutnost
ochrany zivotného prostredia.

. ZvySovanie logistického vyznamu a pozicie vodnej

dopravy pri neustalom rozvoji intermodalnej, najméa

kontajnerovej prepravy.

Rekreacna a $portova plavba ako dblezita sucast

systému turizmu a sluzieb cestovného ruchu.

Konferenciu otvorili spolo¢ne predseda Slovenského
plavebného kongresu (SPK) Ing. Vladimir Novak a pred-
seda Ceského plavebniho a vodocestniho sdruzeni
(CPVS) Doc. Ing. Jurések, CSc. Vo svojich prejavoch pri-
vitali uastnikov, poukazali na nevyhnutnost pokracovania
aktivit na rozsSirovanie a udrzbu vodnych ciest, rieSenie
problémov na medzinarodnych usekoch tokov (VD Nagy-
maros, splavnenie rieky Moravy), CPVS podporil &lenstvo
SPK v Stélej medzinarodnej asociacii plavebnych kongre-
sov (PIANC), ¢o je dlhoro¢na a nerieSena téma. Konferen-
ciu pozdravili tiez JUDr. Zildkova, generalna riaditelka

4.
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Sekcie operacného programu Doprava na MDVaRR SR,
20 Sekcie cestovného ruchu MDVaRR SR Ing. Stubfa, pri-
mator Kysuckého Nového Mesta Ing. Hartel a dalSie osob-
nosti.

Autori najkvalitnejSich a najaktualnejSich prispevkov
boli vyzvani na ich prezentéaciu pred ucastnikmi konfe-
rencie. A tak poc¢as dvoch dni odznelo 19 prispevkov.
V tristo stranovom Zborniku je ich uverejnenych 33, teda
uctyhodny pocet dokazujuci, ze o vodnej doprave a vod-
nych cestéach je stale ¢o hovorit. Zbornik je k dispozicii
u ucastnikov konferencie a bude aj na web-stranke Slo-
venského plavebného kongresu.

Neprislicha mi hodnotit jednotlivé prispevky, myslim si
v8ak, ze v Ceskej republike je vadsia aktivita pri projekto-
vani rozvoja vodnych ciest, ich udrzby a konec¢ne aj rea-
lizacie. Tu treba spomenut aktivity tykajuce sa splavnenia
Labe do Pardubic, plavebny kanal Pfelou¢, vazne plano-
vany plavidlovy vytah pri Vodnom diele Slapy (rozdiel hla-
din skoro 50 m!), ale aj udrzbu vodnych ciest a vystavbu
pristavov pre Sportovu plavbu. Naproti tomu sa mi, ako
dlhoro&nému pracovnikovi vo vodnom hospodarstve, zda,
ze na Slovensku sa neustale iba diskutuje este iba o trase
severo-juzného prepojenia vodnych ciest Dunaj — Odra —
Labe (po rieke Morave?, po Vahu cez Kysucké Nové
Mesto a Jablunkovsky priesmyk?, ¢i ostatna alternativa -
po Vahu k PieStanom a nasledne tunelovym prepojenim
cez Karpaty k rieke Morave s vylu¢enim spolo¢ného slo-
vensko-rakuskeho useku toku Moravy?). Treba si uvedo-
mit, ze dlhoro¢na nerozhodnost spdsobuje neistotu
napriklad aj obyvatelom Kysuckého Nového Mesta, kde
sme za péatdesiat i aj viac rokov nedokéazali spresnit trasu
plavebného prepojenia a tak desiatky rokov blokujeme vy-
stavbu mesta, na ¢o spravne poukézal primator Ing. Har-
tel. To plati aj pre nerieSeny slovensko-madarsky usek
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Obr. 1 - Vodni elektrarni na rakuskom useku Dunaja
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Obr. 2 - Vodni elektrarni na nemeckom useku Dunaja a prieplavu Ryn-Mohan-Dunaj

Dunaja medzi Ustim Ipla (rkm 1708 Dunaja) a obcou Sap
(rkm 1810 Dunaja), resp. Usek od Bratislavy po VD Freu-
denau. V oboch pripadoch plati, Ze tieto Useky sa nedaju
splavnovat klasickymi upravami toku, teda vystavbou vy-
honov, brehovych opevneni a bagrovanim brodov. Takéto
Upravy su sice mozné, no nie trvalo udrzatelné a navyse
sU mimoriadne nakladné; po kazdej povodni treba totiz
vyhony a brehové opevnenia opravovat, brody opatovne
bagrovat. Jedinou spravnou metédou je splaviovat uve-
dené useky zavzdutim hladin a teda aj, ako bonus, zis-
kat tu najCistejSiu, udrzatelnd a vecne obnovitelnu
elektricku energiu. Presne tak, ako si to dokazali urobit
napriklad Rakusania a Nemci na Dunaji (Nemci aj na
Ryne a Mohane - viz. obr. 1. a 2.).

Preto v sucasnosti Studovat, ¢i budeme splavhovat
Dunaj na uvedenych usekoch klasickymi metédami ¢i za-
vzdutim je anachronizmus, ba neznalost problematiky.
Tento problém bol vyrieSeny uz pred mnohymi desatro-
¢iami. Tak ako je davno vyrieSeny problém, ¢i na malych
vodnych elektrarnach (MVE) na Hrone ¢&i inych tokoch,
kde investori potrebuju prehradit tok a inStalovat turbinku,
treba postavit aj rybovod &i sklz pre Sportové lode. Tak
na jednej strane celé timy odbornikov dlhodobo $tuduju
vhodnostné typy ryb pre hadam vSetky toky na Slo-
vensku, k nim vhodné rybovody (existuje mnozstvo typo-
vych projektov), rovnako existuju prototypy sklzov pre
Sportové lode. A na strane druhej $tatna sprava nedo-
kaze investorov donutit tieto objekty postavit. O tom ho-
voril, paradoxne, napriklad Ing. Stubfia zo Sekcie
cestovného ruchu Ministerstva dopravy, vystavby a regio-
nalneho rozvoja SR. Rovnako si na problém stazoval pri-
mator jednej z obci, ktoré sa zaujimaju o turisticku plavbu
a predpokladaju z nej aj prijem pre obec. Ak aj investor
dostane do podmienok vystavby MVE realizovat sklz pre
Sportové plavidla (¢i aspon schody na ich lahSie prena-
Sanie) a rybovod, tak takéto podmienky jednoducho ig-
noruje. A udajne niet takej sily, ktora by ho donutila
podmienky, mozno aj §tatnou spravou stanovené, splnit.
A to je chyba neodpustitelna!
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Vzdelavanie v oblasti vnutrozemskej vodnej dopravy je
aktualnou témou po celom svete. Tak ako sa zalezitosti
vazne venuju US Army Corps of Engineers a vSetky aj
namorné Skoly po celej Eurdpe, tak aj Katedra vodnej do-
pravy Zilinskej univerzity. Mlady docent Ing. David refe-
roval o.i. aj o projekte HINT (Harmonizacia vnutrozemskej
vodnej dopravy prostrednictvom vzdelavania a informac-
nych technologii). Cielom projektu je podpora a rozSire-
nie nadnarodnej spoluprace vzdelavacich a vycvikovych
organizacii. Treba verit, Ze projekt mysli aj na t.zv. $lojs-
majstrov, teda majstrov na plavebnych komorach, ktori
by mali tiez mat riadne vzdelanie uz aj vzhladom k tej
skuto¢nosti, Ze ich praca je vysoko zodpovedna, na Du-
naji zvlast. V budicnosti nebude mozné byt Slojsmajs-
trom bez absolvovania riadneho, asi dvojroéného,
vzdelavania a praxe.

Hodnotit vSetky prispevky nie je tlohou tohto prispevku
a je to tiez z dévodu rozsahu nemozné. Je vSak nevyh-
nutné nase dlhodobé snazenia neustale pripominat aj na
takejto konferencii. Skoda, Zze sa napriek snaham priprav-
ného vyboru na pripravenej tlacovej konferencii nezu-
Castnil jediny zastupca masmédii. Témy su ocividne pre
nich nie dost lukrativne.

Na zéklade prispevkov v zborniku, prezentacii a odbornych
rokovani sa Uc€astnici konferencie dohodli na nasledovnych
zaveroch a odporucaniach pre postup organov a organizacii
kompetentnych v oblasti vodnej dopravy a jej prislusnej infra-
$truktury Slovenskej republiky a Ceskej republiky:

1. Zriadenie Agentury rozvoja vodnej dopravy a prevedenie
niektorych kompetencii z oblasti vodnych ciest a ich su-
Casti na rezort dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky je pozitivnym krokom na ceste
k zlepSeniu postavenia vodnej dopravy a jej infrastruktury.

. Odporuc¢ame zaradit projekt vazskej vodnej cesty
medzi projekty s najvysSou prioritou, aby bolo
mozné v pripravovanom programovom obdobi v pri-
sluSnom opera¢nom programe vy¢lenit finanéné pro-
striedky na pripravu a realizaciu projektu.



. Odporu¢ame precizovat ustanovenia prislusnej legi-
slativy tak, aby v nej boli jednoznaéne stanovené
kompetencie v oblasti vodnych ciest a ich sucasti.
Odporuc¢ame posilnit institucionalne zlozky MDVaRR
SR v oblasti vodnych ciest a ich sucasti.

. Odporu¢ame zintenzivnit aktivitu kompetentnych or-
ganov v oblasti rieSenia sporu medzi Slovenskom
a Madarskom, tykajuceho sa SVD G-N. Predlzovanie
sucasného stavu ma vyrazne negativny vplyv na
podmienky medzinarodnej plavby na slovensko —
madarskom Useku Dunaja a na dolnom Vahu.

. Odporucame posudit doteraz spracované navrhy opat-
reni a zaistit spracovanie podrobnych studii realizova-
telnosti tykajucich sa zabezpecenia pozadovanych
parametrov plavebnej drahy na Dunaji v Useku nad
Bratislavou a variantnych rieSeni prieplavného spoje-
nia medzi Vahom a Odrou, resp. Vahom a Moravou.

. Odporu¢ame zintenzivnit spolupracu vsetkych zu-
Castnenych rezortov a organizacii, veducu k rychlej
a efektivnej realizacii zlepSenie plavebnych podmie-
nok na labskej a vitavskej vodnej ceste.

. Odporu¢ame, aby na dopravne spolahlivi labsku
vodnu cestu nadviazala priprava a vystavba vod-
ného koridoru Dunaj — Odra — Labe ako prepojenie
strategického vyznamu pre strednu Eurépu.

. Odporu¢ame zintenzivnit spolupracu prislusnych or-
ganov s odbornym a akademickym prostredim.

9. Odporuc¢ame zvysit intenzitu konzultacii a rokovani
v ramci prislusnych organov EU i v internom pro-
stredi s cielom dosiahnut pre slovenské a Ceské
vodné cesty primeranu pozornost a podporu.

10. Odporu¢ame podrobne rozpracovat koncepciu rozvoja

rekreacnej plavby a legislativne a technicky (napr. tech-

nickou normou) precizovat povinnost investorov zaistit
bezpecny prechod malych plavidiel cez vodné diela.

Podporujeme aktivity Slovenského technického

muzea — Muzea dopravy v Bratislave a Slovenského

plavebného kongresu tykajuce sa vytvorenia lodného
muzea z plavidla Sturec.

11.

Po stranke spolo¢enskej treba konferenciu hodnotit velmi
dobre. Stretli sa odbornici zo Slovenska, Ciech a Polska,
dihoro¢ni kolegovia, snaziaci sa o realizaciu strategickej
vyzvy — plavebného prepojenia Dunaj — Odra — Labe. Pred-
seda CPVS Doc. Ing. Jurdsek, CSc. sa stal ¢estnym &le-
nom Slovenského plavebného kongresu. Ugastnici mali
moznost, a vo velkej miere, napriek nie najlepSiemu poca-
siu, ju aj vyuzili. Plavili sa na pltiach po nadhernej trase
Vahu od Dubnej Skaly (nastupiska Bariérova) po Stre¢no.
Viem, Ze tento zazitok bol pre u¢astnikov nezabudnutelny.

Na zaver konferencie predseda CPVS a &estny &len
SPK Doc. JurdSek, CSc. pozval u€astnikov konferencie na
XXVIII. Plavebné dni, ktoré sa budu o dva roky konat v Ce-
skej republike, pravdepodobne v Ceskych Budé&joviciach.

Konference s mezinarodni ucasti
27. Plavebné dni v Ziline

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — vedouci oddéleni realizace Reditelstvi vodnich cest CR

Je péknou tradici, kdyz se jiz zcela pravidelné kazdé
dva roky schazi Siroky okruh odbornikd pisobicich v ob-
lasti vnitrozemské vodni dopravy Ceské republiky a Slo-
venské republiky na konferenci zvané Plavebni dny,
jejimz pofadatelem je Ceské plavebni a vodocestné sdru-
zeni a Slovensky plavebny kongres. Jedine¢na je tato
konference pravé ucasti pracovnikd statnich a vefejnych
instituci typu ministerstev dopravy, plavebnich uradi,
spravcl povodi, nékterych municipalit, ale také soukromé
sféry reprezentované provozovateli vodni dopravy ob-
chodni, osobni i rekreacni, projekénimi i stavebnimi fir-
mami zabyvajicimi se stavbami na vodnich cestach.
V neposledni fadé je cenna i u¢ast akademické sféry vy-
sokych 8kol i vyzkumnych instituci. Diskutuji se tak
otazky jak provozu na vodnich cestach, tak i rozvoje
a spravy infrastruktury vodnich cest.

18. zafi letoSniho roku se celé spektrum odbornikl
opét setkalo na tentokrat 27. Plavebnich dnech 2013, po-
radanych Slovenskym plavebnym kongresem v hotelu
Holiday Inn v Ziling. Zastitu nad konanim konference pfe-
vzali Jan Pociatka, ministr dopravy, vystavby a regional-
neho rozvoja Slovenskej republiky, a Juraj Blanar,
pfedseda Zilinského samospravneho kraja. Za vynikajici
organizaci celé konference patfi velky dik Ing. Vladimiru
Novakovi a jeho tymu spolupracovnikd, ktefi se zhostili
tohoto Ukolu na vybornou a vytvofili tak zazemi pro pod-
nétné jednani vSech ucastniku.

Pocéatek konference ve vecernich hodinach stfedy 18.
z&fi 2013 se nesl v duchu oficialniho zahajeni. Uvodniho
slova se ujali pfedsedové organizujiciho Slovenského
plavebného kongresu Ing. Vladimir Novék a partnerského
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Ceského plavebniho a vodocestného sdruzeni Ing. Pavel
JurdSek, CSc. Svou zdravici poté prednesli zastupci Mi-
nisterstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slo-
venskej republiky, konkrétné fFeditel odboru vodnej
dopravy Ing. Mat&j Vaniéek, a Zilinského samospravného
kraja. Ve svych projevech ocenili usporadani této konfe-
rence a o¢ekavani, ze konference se bude vénovat hle-
dani feSeni soucasnych problém( vodni dopravy na
Slovensku i v Ceské republice. Nasledovaly pozdravy
vrcholnych pfedstavitel(i spolupracujicich instituci Zilin-
ske univerzity v Ziline, Slovenske technicke univerzity,
Stavebné fakulty, Katedry hydrotechniky a Agentury roz-
voja vodnej dopravy.

Za Ceskou republiku pfednesla Ing. Katarina Koleni¢-
kova, feditelka odboru plavby ministerstva dopravy, zdra-
vici ministra dopravy Zdefka Zaka. Bylo potésujici slyet,
Ze po dlouhé dobé ministr dopravy poctil konferenci Pla-
vebné dni zdsadnim projevem, jimz vyjadfil odhodlani Mi-
nisterstva dopravy Ceské republiky po desetileti
stagnace oboru vodni dopravy ucinit strategicka opatreni
ve prospéch lepsiho uplatnéni plavby na dopravnim trhu
a v dopravni soustavé. KliCovym momentem jeho zdra-
vice byla vyzva ke vzajemné intenzivni spolupraci véech
zucastnénych, bez niz nikdy téchto strategickych opa-
tfeni nedosahneme. Jsem pfesvédcéen, ze pravé tento
faktor je pro obor vodni dopravy dlouhodobé kriticky a je
poselstvim pro véechna obdobné setkani odbornikl pa-
sobicich v plavbé nejen v Ceské republice.

Na oficialni ¢ast prvniho dne navazal spoleensky
vecer, jemuz naladilo patficnou atmosféru vystoupeni
folklérniho souboru Stavbar studentd Zilinské univerzity.



Neformalni pokracovani vecera uzila vétSina ucastniki
v pohodIném prostfedi hotelu fadou rozhovord a vymeé-
nou zkusenosti. Jednou z neocenitelnych pfilezitosti Pla-
vebnich dnl, jejiz vyznam vzrostl po rozdéleni
Ceskoslovenska, je vyména zku$enosti mezi éeskymi
a slovenskymi kolegy, ktefi fesi sice rozdilné ulohy, ale
mnohé ¢lanky a témata je spojuji a za jinych okolnosti by
nebyla moznost vést o nich diskusi.

Prvni pracovni den konference fidil dlouholety ¢len
Slovenského plavebného kongresu a jeho expfedseda
Ing. Vladimir Haviar. Po zahajeni byla zvolena navrhova
komise, ktera pracovala pod vedenim doc. Ing. Ludovita
MozieSika, PhD., jejimz ¢lenem byl mj. Ing.Jan Bukovsky,
PhD. z Ceské republiky.

Uvodem jednani piedal pfedseda Slovenského plaveb-
ného kongresu Ing. Vladimir Novak pfedsedovi Ceského
plavebniho a vodocestného sdruzeni doc. Ing. Pavlu Ju-
raSkovi, CSc. jmenovani za ¢estného ¢lena Slovenského
plavebného kongresu.

V nasledném vystoupeni doc.Ing.Pavel Jurasek, CSc.,
kromé podékovani za tuto poctu, které si velmi vazi, vy-
zdvihl &innost Ceského plavebniho a vodocestného sdru-
zeni v uplynulém obdobi. Zejména se zminil o

e pfipravé vystavby plavebnich stuprit Déc¢in a Prelou¢
na labské vodni cesté,

e sledovani uzemni ochrany vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe,

* novele zakona o vnitrozemské plavbg, feSici zejména
pravidla plavebniho provozu a problematiku v oblasti
pfistavu, pFistavist, pfekladist, kotvist apod.,

* podpisu vladni dohody Ceské republiky a Slovenské
republiky sméfujici k prodlouzeni Batova kanalu smé-
rem na vodni tok Moravy.

Dale pokracoval odborny program, ktery byl jadrem
celé konference. Pfednesenych osm pfispévkd se véno-
valo rliznym problémdm rozvoje vodnich cest a plavby na
Slovensku i v Ceské republice. Prezentace pfedsedy Slo-
venského plavebného kongresu shrnula soucasny stav
realizace rozvoje a modernizace vodnich cest na Sloven-
sku, v€etné potencialu rozvoje vnitrozemské plavby. Zd(-
raznil vyznam funkce Agentury rozvoja vodnej dopravy
a jeji zafazeni do systému organizaci v kompetenci re-
sortu dopravy na rozvoj infrastruktury. Byly zahajeny
prace na koncepcCni pfipravé strategickych praci rozvoje
vodnich cest, nicméné bohuzel zatim zadna stavba ne-
byla zahajena. Agentura rozvoja vodnej dopravy se sou-
stfeduje primarné na pripravu feSeni stabilizace
plavebnich podminek na dolnim Vahu a rozvoje infra-
struktury vefejnych pfistavd. Dlouhodobéjsim a koncep¢-
néjSim problémem jsou dalSi prace zaméfené na
pokracovani splaviiovani Vahu. Velka ocekavani jsou kla-
dena také na vystavbu vodniho dila Sered-Hlohovec,
které vyznamnym zplsobem prodlouZzi splavnou vazskou
vodni cestu. Toto dilo je ale pfipravovano ze strany sou-
kromého investora. Dlouhodobym problémem, jehoz fe-
Dunaji, kde jsou na mrtvém bodé jednani ohledné sporu
Slovenska a Madarska o soustavé vodnich dél Gabdci-
kovo-Nagymaros. V neposledni fadé také pfipomnél
problémy souvisejici s absenci koncepéniho feseni pla-
vebnich podminek mezi Bratislavou a Vidni.

V nasledujicim pFispévku JUDr. Zilakova informovala
o pfipravovaném Operac¢nim programu Doprava pro ob-
dobi 2014-2020 na Slovensku, ktery by mél obsahovat
také finanéni ramec pro rozvoj vodnich cest. Na rozdil od
dosavadniho obdobi by tak mély byt nové investice do
vodnich cest na Slovensku financovany z fondd Evropské
unie. Z pohledu Ceské republiky byl zajimavy pFistup Slo-
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venska s vy€lenénim samostatné priority pro vodni cesty,
nicméné stejné tak jako v CR je proces zpracovani a zej-
ména schvalovani zatim na poc¢atku. Jako vyznamny
problém zdUraznila otdzku zafazeni Vahu do sité TEN-T,
kdy v pfipadé jeho nezafazeni by bylo financovani
z fondu Evropské unie slozité.

Zajimavy pfisp&vek byl Ing. Stubni k roli rekreaéni
a sportovni plavby ve sluzbach cestovniho ruchu. V pod-
minkach Slovenska je dlraz kladen zejména na malou
plavbu charakteru kanoi a jinych bezmotorovych plavidel,
pficemz pro plavbu hausbétd a obdobnych plavidel jsou
podminky, na rozdil od Ceské republiky, jen omezené.
Nicméné i tato drobna plavba vyzaduje urcitou infrastruk-
turu, na jejiz absenci bylo poukazano v diskuzi, véetné
problému s dynamickym rozvojem malych vodnich elekt-
raren na Slovensku, kdy jsou ¢asto budovany nové
vzdouvaci objekty bez zafizeni pro pfekonani malymi
plavidly a puvodné atraktivni vodni toky pro plavbu jsou
tak znehodnocovany.

Diskusi o SirSich aspektech rozvoje vodnich cest na
Slovensku navodil Ing. Hartel jako primator Kysuckého
Nového Mésta, kdy upozornil na dle jeho nazoru nejed-
noznac¢nost Uzemni ochrany koridoru vodni cesty Vah-
Odra, kterd omezuje rozvoj mésta. Jak zdlraznil, mésto
neni proti vodni cesté, ale uvitalo by takovou uzemni
ochranu, ktera nebude rozvoj mésta nadmiru omezovat.

Velmi zajimavéa byla odborné pfednaska doc. Ing. Mo-
zieSika k technickému koncepénimu feSeni vodniho dila
Kolarovo, které by mélo vyresit momentalni Spatnou splav-
nost vstupniho useku Vahu a umoznit tak praktické provo-
zovéani plavby pfes vybudovana vodni dila Selice
a Kralova. Pavodné se planovalo, Ze stabilizaci hladiny zde
zajisti vodni dilo Nagymaros zpétnym vzdutim z Dunaje,
ale jeho vystavba je zatim v nedohlednu. Oteviel zde v3ak
otazku, zda vyckavani na realizaci tohoto vodni dila je na
pofadu dne a zda by vystavba vodniho dila Kolarovo do-
konce se zvySenou hladinou nebyla odGvodnéna, i kdyz
by se v budoucnu vodni dilo Nagymaros nakonec posta-
vilo. Na nékolika variantach mozné lokalizace zdUraznil,
Ze rlzné umisténi i feSeni vodniho dila ma své prednosti
a nevyhody a vyzaduje tak podrobnou analyzu, jez zatim
nebyla provedena. Podnétny byl i navrh doc. MozieSika
k zadani studie o propojeni Vahu s Moravou.

Zavérecné Ctvrteéni pfispévky se zabyvaly rozvojem
vodnich cest v Ceské republice. Ing. Skalicky, v dobé ko-
nani konference fidici Reditelstvi vodnich cest CR, pfed-
stavil souasny stav pfipravy strategickych staveb
rozvoje vodnich cest, jako je plavebni stupen Dé&cin,
splavnéni do Pardubic, ale také lodni zdvihadla Slapy
a Orlik. Zdaraznil také prace na pfipravé a realizaci sité
vefejnych pfistavist pro osobni a rekreaéni plavbu, pfina-
Sejici novou kvalitu a podminky pro rozvoj tohoto dosud
opomijeného segmentu. Hlavnim poselstvim tohoto pfi-
spévku bylo potvrzeni pfipravenosti uvedené zaméry rea-
lizovat, byt pfekazky jejich realizaci lezi pravé na
dosazeni konsenzu mezi rliznymi vefejnymi subjekty.

Nasledujici pfispévek Ing. Bukovského pfedneseny
jménem Ministerstva dopravy CR Géastniky konference
seznamil s hlavnimi koncep&nimi milniky rozvoje vodnich
cest, které resort dopravy identifikuje ve strategickych
dokumentech. Zdlraznil, Zze nova Dopravni politika do
roku 2020 s rozvojem vodnich cest jednoznacéné pocita.
Zasadni je ale Dopravni sektorova strategie 2. faze, ktera
je v zavérecné fazi schvalovani (13. 11. 2013 doslo ke
schvéleni strategie vliadou CR) a jeZ pro rozvoj vodnich
cest pfedstavuje pevné zakotveni rozvojovych investic
mezi investicemi celé dopravni soustavy. Po 20 letech ma
tak rozvoj vodnich cest v Ceské republice nejpevnéjsi kon-



cepcni zaklady. Pfehledné bylo informovano o hlavnich stra-
tegickych prioritach, jez resort dopravy vidi zejména v ob-
lasti podpory obchodni plavby. V oblasti rekreaéni plavby je
nutna uzka spoluprace s jinymi resorty, véetné spolufinan-
covani z rozvojovych program(i cestovniho ruchu.

Odpoledni program konference se orientoval na ziskani
praktickych zkusenosti s rekreaéni plavbou na Slovensku,
kdy vSichni G€astnici odjeli autobusem na exkurzi spoje-
nou s plavbou na tradiénich pltich. Absolvovala se plavba
romantickym kanonem Vahu kolem malebného hradu
Streéno, se zasvécenym vykladem plavcu o Uskalich i po-
etice vorové plavby na Vahu v minulosti, jez v sou¢asnosti
vefejnosti alespon ramcoveé pfiblizuji plavby na pltich.

Zavérecny den konference, ktery probihal pod fizenim
Ing. Michaela Trnky, CSc. z Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni, se od problematiky vodnich cest pfiklonil
spiSe k plavebnimu provozu a jeho aktualnim aspekttim.
Ing. Peter Caky jako &len sekretariatu Dunajské komise in-
formoval o sou¢asnych tématech, které Dunajska komise
fesi a jez se tak tyka vSech provozovateld vodni dopravy
plsobicich na Dunaiji. Zejména pro Gcastniky z Ceské re-
publiky se jednalo o méalo znamé problémy a ¢innosti.

Zastupci Zilinské univerzity v nékolika pFispévcich
predstavili své vyzkumné programy zaméfené na vzdé-
lavani v oblasti vodni dopravy, véetné zvySovani kvalifi-
kace posadek a pfipraveného simulatoru plavidla.
Vystoupeni doc. FoSumpaura z katedry hydrotechniky
Stavebni fakulty CVUT ukéazalo druhy uhel pohledu aka-
demické sféry, a to na roli hydraulického vyzkumu v pfi-
pravé novych staveb infrastruktury vodnich cest. Tym
katedry hydrotechniky mél unikatni pfilezitost ovéfit vy-
sledky hydraulického vyzkumu projektovaného plaveb-
niho zafizeni in situ na dokon¢eném dile (vodni dila
realizovana v ramci projektu Dokonceni vitavské vodni
cesty Ceské Budé&jovice—Tyn n. VIt.). Prezentované vy-
sledky ukazuji vysokou shodu a reprezentativnost vy-
sledkl, coz doklada smysluplnost modelovych vyzkumu
béhem pfipravy staveb vodnich cest.

Ing. Supek ze Slovenského vodohospodarského pod-
niku ve svém pfispévku poukazal na zkuSenosti z po-
vodni v ervnu 2013 na Dunaji. Zcela zasadné se ukazal
pfinos pravé dokonéené protipovodriové ochrany, ktera
svou roli plnila na vybornou. Tématem pro budoucnost je
nakladani s plovoucimi zafizenimi na Dunaji, jeZ jsou ru-
znych vlastnik(l a provozovatelQ, ktefi je udrzuji v rozdil-
ném stavu a pfedstavuji b&€hem povodni rizikovy faktor.
K zadnému fatalnimu problému nakonec nedoslo, ale je
tfeba této problematice vénovat dostateénou pozornost.

DalSi vystoupeni doc. Klepocha ze Slovenského Lloydu
se vénovalo otazkam mozného rozdilného pfistupu kla-
sifikacnich organizaci k vydavani dokladd plavidel.

VODNI
CESTY a.s.
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Ing. Chalupka ucastniky konference seznamil s aktualnim
stavem zavadéni Riénich informagnich sluzeb na Sloven-
sku, jez spravuje Statna plavebna sprava.

Zajimavé diskusni vystoupeni predstavoval pfispévek
Ing. Slaninky ze Spolku pro podporu Pomoravi, ktery pou-
kazal na slozita jednani Slovenska a Rakouska o plavbé
na hrani¢énim useku Moravy. Tuto plavbu Rakousko za-
sadné odmita, a to jak realizaci stavebnich uprav, tak
i pouhé povoleni této plavby. Jak Ing. Slaninka nazorné
ukézal, neni pohled na stabilitu koryta Moravy v hrani¢nim
useku jednoduchy. Koryto bylo dlouhodobé systematicky
upravovano, upravy ale nebyly dokonéeny, pficemz ny-
néjsi aktualni navrh Rakouska tyto Upravy vracet zpét do
Lpavodniho tvaru, aniz se prfedchozi Uprava stihla stabi-
lizovat, nemusi pfedstavovat feSeni dnové eroze. Jednim
z vyznamnych pfi¢in pokracovani této eroze je dle jeho
nazoru pokracovani tézby Stérkopiskl z rakouské strany.

Poslednim pfispévkem bylo vystoupeni Ing. Vanécka
z Povodi Vltavy o zprovoziiovani viltavské vodni cesty
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem nad Vltavou. Infor-
moval o aktualnim stavu praci a provozu, pficemz zda-
raznil pozitivni vysledky dosavadniho plavebniho
provozu u Ceskych Budéjovic, ktery je i pfes své pretrva-
vajici oddéleni od Orlické nadrze pomérné intenzivni
a prokazuje zajem vefejnosti o plavbu na Vlitavé i na této
nové vodni cesté.

Na zavér konference uc€astnici pfijali zavéry, které jsou
otiS§tény ve svém kompletnim znéni ve ¢lanku Ing. Viadi-
mira HolCika, a vyzvali statni predstavitele Slovenské
i Ceské republiky k vynakladani dostateéné pozornosti
vnitrozemské vodni dopraveé, jejiz vyznam neni odpovi-
dajicim zplGsobem docenén, pfi¢emz predstavuje vyzvu
pro ekonomiku statu jako celek. V ramci oficialnich pfi-
spévkl i neformalnich kuloarovych rozhovord se ucéast-
nici shodli, Ze nynéjsi situace obou statl predstavuje
pfilezitost pro koncepéni feSeni sektoru vodni dopravy
jak strategickymi stavbami, které jsou téméf pfipraveny
k realizaci, ale zatim nebylo dosazeno potfebné politické
dohody a administrativnich ukonl (napf. stabilizace pla-
vebnich podminek Labe), tak i dlouhodobou vyzvou v po-
dobé vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Celéa konference byla nasycena podnétnou atmosférou,
na niz ma zasluhu nejen profesionalni prace organiza-
tord konference, ale také konstruktivni pfistup zucast-
néné odborné verejnosti smérem ke hledani spole¢nych
témat a feSeni. Je tak vyzvou pro pfisti 28. Plavebni dny,
které se budou konat v Ceské republice, aby na tuto tra-
dici navazaly. Véfme, ze za dva roky se podafi i ¢ast
problémii, o nichz bylo v Ziliné diskutovano, vyfesit a tak
bude mozné konstatovat, Ze vodni doprava v naSich sta-
tech ma perspektivu jiz jasnou a viditelnou.

==

VODNI CESTY a.s.,, Na Pankrdci 57, Praha 4, 140 00, Tel: 261 222 834, Fax: 261 223 492, www.vodnicesty.cz, info@vodnicesty.cz

Projekty a studie hydrotechnickych staveb, dopravnich staveb a pozemnich staveb, zafizeni lomu, technické a Gzemni fe3eni, statické
vypoéty ocelovych konstrukci, hydrotechnické a hydraulické vypoéty, ochrana proti povodnim. InZenyring, ekonomické analyzy, ekologické
studie a daldi. Dodévky a montéZe ocelovych hydrotechnickych konstrukci, turbin pro MVE, specidinich Eisticich stroju, dodévky staveb.

44



REDITELSTVi
VODNICH
CEST

¢R

RVC CR - statni investor, jehoZ postanimje

o yytvareni koncepce rozvoje vodnich cest x

* pfiprava a realizace staveb infrastruktury vod_n'f

» zlepSovani parametr(i splavnosti 315 km doprae
vyznamnych vodnich cest sité TEN-T - Labe, Vitava

* zlepSeni plavebnich podminek na Labi od statni hranice
do Usti nad Labem - Plavebni stuperi D&Gin

* splavnéni Labe do Pardubic

« obnoveni splavnosti Vitavy do Ceskych Budgjovic

* rozvoj infrastruktury pro turistickou a rekreacni plavbu

* podpora a propagace vodnich cest CR

* provoz servisniho plavidla

111 ZMENA SIDLA !!!
editelstvi vodnich cest CR
NébreZi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
tel.; +420 225 131 732, fax: +420 225 131 733

e-mail: rvccr@rveer.cz WWW. FVCCr. CZ
Po.vode - levne Yl

AUTOMATIZACE

v oboru elektrotechniky a automatizace.
Zajistujeme:

soubori na dopravnich stavbach.
Referencni stavby:
> 11 plavebnich komor Batova kanalu.

< rg O®> > J= |

Spolecnost Argo Automatizace, s.r.o. je spolehlivy dodavatel

> dodévky a nastaveni fidicich systémi a signalizace na stavbach pro vodni cesty, &
jako je ovladani jezii a plavebnich komor véetné dalkového ovladanti.

> dodavky a montdze zabezpecovacich zafizeni drah a vlecek a dalSich elektrotechnickych

> plavebni komora Ceské Vrbné, pristav Ceské Vrbné, plavebni komora Hnévkovice, plavebni komora Hluboka.

Argo Automatizace, s.r.o., U vlecky 2, 617 00 Brno, info@argo-a.cz, www. argo-a.cz
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Putovani po ¢inskych vodnich cestach (1. ¢ast)

Tomas Kolafik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

Foto: autor a archiv

V roce 2007 navstivila Cinu skupina éeskych expertt
na vodni cesty (viz. Vodni cesty a plavba 2-3/2007). Ta
si mimojiné prohlédla rozestavénou nejvétsi prehradu
na svété Tri soutésky. Sam jsem mél minuly rok pfile-
zitost, diky pozvani na vodocestnou konferenci, tuto
oblast také navstivit a prohlédnout si jiz hotové vodni
dilo véetné projektu pfesunu mést a vesnic a radu dal-
Sich zajimavych opatfreni.

Do Ciny jsem v pllce zafi 2012 odlétal s tim, Zze uvidim
sama ,nej“ v této nejrychleji se rozvijejici zemi svéta, ale
to co jsem tam skute¢né vidél mé uchvatilo a zpatky jsem
se vracel s pocitem, Ze Cifané jsou neskutené pracovity
a ucenlivy néarod. Bylo neuvéfitelné spatfit jak se Cina
snazi dohnat, a mozna v soucasné dobé i pfedehnat,
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Chongging — byvalé hlavni mésto Cinské republiky

Mym prvnim zastavenim bylo velkomésto Chongqging
(¢esky Cchung-&ching) lezici na konci vzduti pfehrady TFi
soutésky. Pfiznam se, Ze jsem o tomto mésté nikdy pred
tim neslySel, o to vice mé prekvapilo, Ze se jedna o jedno
z nejvétSich mést na svété. V centralni ¢asti mésta bydli na
15 milion obyvatel a mésto jako celkovy pocet uvadi 33
miliond lidi. Mésto se rozrostlo pfedevsim diky obrovskému
rozvoji této oblasti v poslednich nékolika desetiletich.

Uz samotna cesta z leti§té do hotelu byla velkym pre-
kvapenim. Kolem osmiproudé dalnice byly nadherné za-
hony kvétin a peclivé vysazené stromy, obrovské vladni
budovy a moderni paneldky. Soubézné z dalnici vede do
centra také jednokolejnicova draha (monorail). Kdyz jsem
se pozdéji ptal nasich priivodcu pro¢ maji kolem dalnic
tak krasné prostredi, bylo mi fe¢eno Ze jde o soucéast &in-
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Panoramaticky pohled na Chongqing na soutoku Dlouhé feky a feky Jialing. Zdroj: Oliver Ren, Wikipedia



ského smyslu pro prezentaci Uspéchll a pokroku, toto
starani se o vefejny prostor nazyvaji ,face project”, tedy
,projekt vzhledu®. Jde o to, Zze kazdy Cifan i cizinec je-
douci po dalnici nebo soubéznou zeleznici vidi, jak je
mésto bohaté, Ze si mUze dovolit udrzovat Zivotni pro-
stfedi v tak dobrém stavu.
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monorail
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Budova Lidového shromazdéni, postavena v letech 1951—-195.
patfi mezi nejuchvatnéjsi viadni budovy ve mésté
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Néco jiného je ovSem Cistota ovzdu$i. Cely den se
Chongging halil do rudého smogu, a¢ byl horky konec
tropického léta, Slunce nebylo skoro pfes zplodiny vidét,
a tak bylo cely den Sero.

Odpoledni smogovy pohled na feku Jialing tésné nad soutokem
s Dlouhou rfekou

Dal$i dojem na mé udélala prochazka okolo hotelu.
Vzhledem k tomu, ze v tomto mésté nejsou zahraniéni
navstévnici az tak ¢astym jevem, stal jsem se stfedem
pozornosti na kazdém kroku. VSechny vladni/statni bu-
dovy jsou hlidany policii, respektive vojenskou ostrahou.
Tak tomu bylo v pfipadé pozarnich zbrojnic, G4fadu i bank.
Jakmile si mé vSimla ostraha v Bank of China, hned za-
volal feditele poboc¢ky a ten se mi osobné vénoval, musel
jsem vyplnit fadu formulaf(, véetné zaméstnani rodicd,
nez mi bylo vilbec dovoleno vyménit si penize. Reditel
pobocky také pochvalil svétoznamé cCeské fotbalisty.
Kazdy ufednik mél na prepazce zajimavy displej indiku-
jici zkuSenost (kariéru) ufednika pomoci poctu rudych
hvézd. Po obslouzeni jsem mohl zmacknout na displeji
tlacitko jestli jsem byl nebo nebyl spokojen s obsluhou.

Kdyz jsem odjel na cip poloostrova, obchodniho centra

mésta, povSiml jsem si, Ze se vétSina budov v centru pos-
tavenych v 50. az 70. letech boura, aby ustoupily novym
mrakodraptm. Pfes feku vedou nové mosty a dalSi byly ve
vystavbé. Na hladiné plula flotila novych velkych lodi, které
sem mohou zajizdét diky vzduti pfehrady TFi soutésky.

Kdyz jsem se pohyboval po vyhlidkové terase nad sou-
tokem Dlouhé feky (Jang-c’-tiang) a feky Jialing, byl jsem
jediny bily ¢lovék Siroko daleko, lidé si mé se zajmem
prohlizeli a malé Skolacky s aktovkami béhaly okolo mé
a volaly na mé ,hello®. Péknym pfikladem udrzovani ¢in-
skych tradic byli mistni obéané poustéjici obfi draky. Na
druhy bfeh Dlouhé feky vede velkokapacitni lanovka,
ktera se ty¢i vysoko nad fekou.
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Plavebni provoz na Dlouhé fece na konci vzduti prehrady TFi
soutésky a pfistavisté hotelovych lodi

Meéstska lanovka pres Dlouhou feku

Pamaétnik lidového osvobozeni mésta od Cankajska



PFi prochazce po centru mésta Ize narazit na Pamatnik
lidového osvobozeni, ktery zde byl vzty€en na oslavu vi-
tézstvi nad Japonskem. Mésto bylo totiz b&hem druhé
svetové valky pro svoji dllezitost t&éZzce bombardovano
japonskym letectvem. V roce 1950 byl pamatnik pfejme-
novan na pocest vitézstvi komunistd. Chongqing byl do
roku 1949 provizornim hlavnim méstem Cinské republiky,
odkud utekla Cankajskova vlada na Tchaj-wan. Dnes se
v8ak zda pamatnik malinky oproti novym mrakodrapim
v jeho bezprostfedni blizkosti.

Doprava ve mésté je dal$i zajimava kapitola. Ulice jsou
pfecpané auty, systém meéstské dopravy je stale ve vy-
stavbé, takZe jsme si s dopravou uzili také své.
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Chongqingsky pdlivy kotlik pali uz pfi pohledu

Kulinafskou specialitou Chonggingu je palivy kotlik,
ktery si v minulosti vafili rybafi z rybich vnitfnosti a aby
pfebili chut pfidavali do jidla se¢uansky pepf a Cili pa-
pricky. Vysledna kombinace je tak paliva, ze vyvola pocit
znecitlivéni jazyku. Dnes se jidlo vafi v nejlepSich mist-
nich restauracich.

Plavba hotelovou lodi z Chongqingu do Yichangu

Ctyidenni a vice nez 660 km dlouh& plavba po celém
vzduti pfehrady Tfi soutésky a Gezhouba patfi dnes mezi
jedny z nejvétsim turistickych atrakci v Ciné. B&hem
plavby je mozné pozorovat ménici se regiony podél
Dlouhé feky, které po vystavbé prehrady Tfi soutésky do-
znaly obrovskych zmén.

Pfed plavbou po Ffece pfekvapi uz samotna velikost ho-
telovych lodi. Nase lod méla Sest podlazi, byla 98,6 m
dlouha a 16,4 m Siroka, plula max. rychlosti 28 km/h, na
vodu byla spusténa v roce 2003 s kapacitou 264 pasazér(i
+ desitky ¢lend posadky. Na palubé byla k dispozici restau-
race, bar, kavarna, taneéni parket a masazni salony. P¥i
pfichodu k lodi hrala lodni kapela Jingle Bells (rolnicky).

Nase lod Katarina (zakotvend u mésta ducht Fengdu)

20034124
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Dvojmistnd kajuta hotelové lodi

Vecerni vystoupeni tradi¢nich ¢inskych tanct

Z Chonggqingu lod vyrazela vecer za tmy a prvni usek
pfedstavoval zénu s nakladnimi pfistavy, opravdu velky
byl zejména kontejnerovy terminal, a primyslovymi ob-
lastmi. NaS$i lod neustale mijely velké nakladni lodé.

Velky kontejnerovy termindl v Chongqingu s typickou kontejne-
rovou lodi

Mésto duchi Fengdu

Druhy den plavby nas ¢ekala prohlidka mésta ducht
Fengdu, coz je chram na zeleném vrcholku vysoko nad
fekou. Na proté&jsi strani se jesté v mlze tycila hlava Ci-



safe. Hlavnim dojmem z navstévy tohoto turistického
mista byla absolutni pfeplnénost. Ve stejnou dobu jako
nase lod totiz u chramu zakotvilo dalSich 6 velkych hote-
lovych lodi.

od L
Obfi hlava Cisare ve mésté duchu Fengdu

V lodni restauraci se podavaly ryby a krevety ulovené
ve vodach prehrady.

V horni ¢asti pfehrady byl po obou bfezich k vidéni
velky primyslovy rozvoj, véude samé tovarny, uhelné
elektrarny pfed kterymi ¢ekaly ve fronté lodé s uhlim,
a lodénice chrlici na vodu nové lodé odpovidajici dnes-
nim plavebnim podminkach na Dlouhé fece.

Postupné se béhem plavby tdoli zafezavalo do vyssich
hor, proto bylo pro projektanty pfehrady v mnoha ohle-
dech obtizné pfesunout zemédélstvi, primysl a domy
obyvatel do vysSich poloh pfed zatopenim. BEéhem plavby
jsme tak mohli sledovat opravdu zajimavé realizace té-
chto pfesunll — vysoké mosty, terasovad mésta na svazich
pfikrych hor, plovouci policejni stanice apod.

Nové mésto Zhongzhouzhen. Kolem prehrady vyrostla nova
mésta, kam se prestéhovali obyvatelé ze zatopenych mést
a vesnic. Obyvatelé se musi v novych méstech postavenych na
svazich hor potykat s velkym prevysenim

Prehradni nadrz preklenuji desitky velkych mostu, které dle pri-
vodce patfi k nejvétsim na svété

Béhem plavby jsme si vSimli také podivnych konstrukci
na pilotach chrlicich vodu do feky. Nas ¢insky pravodce
nam vysvétlil, Zze kazda obec a mésto maji nové Cistirny
odpadnich vod, aby voda v fece zpomalena prehradou ne-
byla zamorena odpady a nebyl v ni zni¢en rybolov. Mozna,
Ze v tomto pfipadé spiSe nez obavy o zivotni prostfedi do-
nutily ¢inské ufady k tomuto feSeni obavy o ekonomiku
souvisejici s rybolovem, nicméné vysledek je pfiznivy.

Dal§im ekologickym opatfenim po vystavbé prehrady
bylo nafizeni, aby lidé péstovali na terasovych polich na-
misto obilnin ovocné stromy, které budou zaroven zabra-
fiovat erozi pady.

L
i asanmned
Cistirna odpadnich vod ve mésté Baotaping. Pro nedostatek
mista jsou Cistirny stavény na vysokych pilotach

Cerveny pavilon Shibaozhai

DalSi zastavkou na nasi plavbé byl chram Shibaozhai
zalozeny roku 1750, ktery lezi na vrcholku strmého pa-
horku nad fekou. Aby se dostali poutnici snaze na vrchol,
byl na skéle v roce 1819 postaven erveny devitipatrovy
pavilon se schodistém. S vystavbou pfehrady Tfi soutésky
by se ocitly zaklady ¢erveného pavilonu pod urovni hla-
diny, proto byla kolem chramu postavena betonova hraz.

Vysoka betonova hrdz chrani chram Shibaozhai, ktery se po vy-
stavbé prehrady ocitl na ostrové

Bilé cisaifské mésto — Baidicheng

Po zakotveni u nové vybudovaného mésta s historic-
kymi prvky v€etné pfesunuté brany a hradeb nas ¢ekal
vylet do nedalekého Bilého Cisafského mésta, které lezi
na vrcholku ty€iciho se nad fekou uprostfed dfive zemé-
délsky obdélavaného udoli. Dnes je celé udoli trvale za-
lito vodou, mésta se proto musela presunout na okolni
svahy a Bilé cisafské mésto se ocitlo na ostroveé.

Dnes jiz historicky pohled na staré mésto s vyznacenou max.
hladinou prehrady

Zatimco zemédélstvi se muselo preorientovat na jiné
plodiny (zejména ovocné stromy), v této oblasti se dnes
velice dafi rybolovu — v pfehradé se chovaji ryby a musle,
také Ficni krevetky. Jak uz bylo fe¢eno, i proto se klade
velky dlraz na ¢istotu vody v fece.
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Soutéska Qutang je vyobrazena i na ¢inské bankovce v hodnoté
10 jdant

Nad nejvys$si hladinu pfehrady musely byt pfesunuty i historické
pamadtky, vcetné této méstské brany

Pohled na ostrov s Bilym Cisafskym méstem (Baidicheng) z dru-
hého bfehu a za krasného pocasi

Rybari prodavali cerstvé ulovené ryby pfimo na molech turistic-
kych lodi. Mistni ryby byly i na nasem jidelni¢ku
Ve zdejsi zatoce jsme mohli pozorovat flotilu malych
lodi na kterych lidé vytahovali ruéné splavi, vétSinou
dfevo a plastové boty (Zabky). Kupodivu v fece neplavaly
skoro zadné PET lahve, protoze na né je v Ciné zaloha
a chudi lidé je sbiraji a vraceji.
I AR

Lidé uklizi splavi z mistni zdtoky

Soutéska Qutang

Prvni ze tfi soutések po kterych je tato prehrada po-
jmenovana, soutéska Qutang, je zobrazena i na ¢inskych
bankovkach v hodnoté 10 jianl. Z mlhy se vynofuji ob-
rovské hory se strmymi svahy a $pi¢atymi skalami.V sou-
tésce vane silny vitr a mlha je zde ¢asta. V tomto
tésnéjSim useku je stale husty lodni provoz.

| na svazich téchto skalnich svah( ziji lidé. Chovaji == = =3 =
kozy, rybafi a jejich déti vyzvedava vodni ,autobus“ Castym typem lodi na Dlouhé Fece, pfedevsim na hladiné pre-
a svazi je do skoly. hrady TFi soutésky, jsou lodé prevédZejici kamiony
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V této uzké soutésce byla dobfe vidét opatfeni, ktera
byla pfijata proti erozi pudy a sesuvim pfikrych svaha.
Dfive odlesnéné svahy jsou dnes opét zalesfiovany,
svahy kde hrozi sesuvy jsou zpevnény betonem. V téchto
mistech byly také k vidéni zajimavé zasobniky na uhli,
odkud je sypano do lodi.

Domy s terasovymi policky na bfezich Dlouhé feky

Podél feky jsou v nékterych mistech viditelné presu-
nuté historické potahové stezky.

Jako rychly dopravni prostfedek obyvatelé pouZivaji tzv. rychlo-
lodé (hydrofoil)

5

Tanker v soutésce Qutang

Soutéska Wu a udoli Shennongjia

Ve druhé soutésce jménem Wu lezi okresni mésto Ba-
dong, které je vychozim bodem pro vylety do zelenych
udoli lesniho regionu Shennongjia. Z nasi velké hotelové
lodi jsme pfestoupili na mensi vyletni lodé, které nas pro-
vezly udolimi, kde ziji ,trackefi“, tedy mistni ,burlaci“.
Historické potahové stezky byly v nékterych mistech pfesunuty POdvevl cesty kafionem s [?rﬁzracnev le,tou VYOdOU Vldlmg
nad hladinu prehrady zavéSenou rakev ve skalach, ze brehi nasi lod pozoruiji
zvédavé opice a kozy. Vysoko nad nedotéenym udolim se

oA p—

Po prujezdu prvni soutéskou jsme pozvani na mustek,
kde se dozvidame, Ze kapitan je pfitomen na mulstku jen
pfi obtiznych operacich. BEhem rutinnich praci fidi lod
prvni distojnik. Kapitan se U¢astni slavnostnich udalosti,
ale nepije alkohol. Kapitdn nam povédél néco k historii
plavby na fece. Rikal, ze se dfive na fece nedalo plout
bezpecné po cely rok, tak jak tomu je dnes. Byly zde de-
sitky jednosmérnych plavebnich Usekl a nedalo se zde
plout bezpeéné v noci. Dnes je plavba po celé zdrzi pfe- — = N
hrady TFi soutésky bezpeéna, klidna a probiha nepretrzit¢ ~ Pohled na soutésku Wu
ve dne, v noci. VSechny lodé jsou vybaveny modernimi g
komunikaénimi zafizenimi, radary a sonary, mohou tak
proto bez problému plout i v této oblasti ¢astych mih.

Lodni provoz je pod neustalou kontrolou plavebni
spravy, ktera ma rozmistény radary po celé fece. Na fece
je také zfizena sit stanic Fi¢éni policie a zachrannych tymu
pro pfipad havarie.

R Nl 5 g
Aby obyvatelé mésta Badong prekonali alespori vyskové prevy-
Seni mezi pfistavem a centrem mésta, je zde lanovka, ktera se
musi vyrovnat s kolisajici hladinou prfehrady

Na mustku hotelové lodi Bézna ri¢ni kontejnerové lod na Dlouhé fece u Badongu
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stavi dalnice. Na zacatku jednoho uzkého udoli pfese-
dame na malé lodky, na kterych nas ,burlaci“ za zpévu
provezli uzkym udolim. NejstarSimu z nich bylo 84 let.

Soutéska Xiling a prehrada Tri soutésky

Vecler se dostavame na zacatek tfeti soutésky. Na ska-
lach po obou stranach plavebni drahy sviti zelena a cer-
vena svétla. Proti nam pluji lodé, které pravé prekonaly
hraz prehrady. Soutéska se zde rozSifuje a pfipomina
spiSe mofe s Cetnymi zalivy. Lodé vezouci kamiony
z Chonggqgingu a dalSich mést kolem nadrze zde konci
svou cestu, protoze odsud na jih jiz vedou kvalitni dalnice.

\

Zvlastnosti této oblasti jsou zavésené rakve. Je neuvéritelné si
predstavit, jak dostali lidé tézké rakve do takové vysky

Lodé vezouci kamiony po pfehradé Tri soutésky zacinaji/konci
svou cestou nad hrazi prehrady

Nakladni lodé v pristavisti v Sirokém jezefe nad prehradou
Tri soutésky

Kolem pulnoci vplouvame do prvni z pétice plavebnich
komor s jednou nakladni lodi. Spolu s nékolika experty
na vodni cesty sedime na horni palubé a vychutnavame
si dvé a pul hodiny dlouhy sestup pres celou soustavu
plavebnich komor za zvukl skfipeni a vrzani plovoucich
Uvazl. Samotné prazdnéni jedné plavebni komory trva
15 az 20 minut. V noci jsme zakotvili v obci Huangling,
ktera lezi pfimo pod pfehradou.

Projizdka krasnym udolim Shennongjia

Eed 1 N \

Ukééka taZeni lodi mistnimi ,burlaky* Nocéni proplouvani pétice plavebnich komor spolu s nakladni lodi
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Panoramaticky pohled na prehradu Tfi soutésky

Réano odsud vyrazime autobusem na pro-
hlidku pfehrady. Prochazime bezpecnostni
kontrolou v obrovské budové pfipominajici
letisté. VSude je plno vojaku. | délnici pra-
cujici na prfehradé nosi uniformy. Autobus
prejel po mosté nad plavebnimi komorami
a poté jsme absolvovali po dlouhych eska-
latorech cestu na vrcholek turistického os-
trova, ktery vznikl zahloubenim stupnice
plavebnich komor do mistni hory. Zde si
prohlizime informacéni stfedisko, které se
zmenilo spiSe ve velky supermarket turistic-
kych pfedmétld. Je mlha, takze z turistic-
kého ostrova vidime jen plavebni komory,
zatimco husta mlha kryje hlavni ¢ast hraze.
V mlze se daji v horni hladiné postfehnout
jakési koreckové bagry na sbér splavi, které
se hromadi u hraze pfehrady. Jedina dobre
viditelna stavba na hrazi bylo lodni zdvi-
hadlo, na kterém se Cile pracovalo. Na hraz
se zatim nemUze, pry az za dva roky po do-
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Planek feseni svislého lodniho zdvihadla. Na obrazku je dobre patrné mobilni hrazent,
které bude umistovano pfed a za vyjezd ze zdvihadla podle aktudlni hladiny vody

kongenf praci na lodnim zdvihadle by méla byt pro turisty ~ 120x18x3,5 m, coz odpovida rozméram predevsim hote-
zpiistupnéna celd hraz véetné dalsiho turistického ostrova  lovych lodi, kterym ma urychlit prekonavani hraze. Cesta

na druhé strané Feky. Lodni zdvihadlo bude nejvy$si na pfes lodni zdvihadlo by méla trvat 30 az 40 minut. Lodni
svété s prevyenim 113 m a velikosti vany bude zdvihadlo se bude muset vyporadat s velkym kolisanim

na pfehradé Tri soutésky

hladin —az 12 metrl v dolni vodé a 30 metrd v horni vodé.

Na prehradé jsou pfisna bezpecnostni opatfeni. MozZna dojde
k jejich zmirnéni po uplném dokonceni prehrady

Zakladni technické udaje o prehradé Tfi soutésky
Délka hraze v koruné: 1725 m

VysSka hraze: 185 m

Sitka hraze: 126 m

Délka vzduti: 650 km

Objem: 39,3 km3

Rozloha prehradniho jezera: 1084 km?

Maximalni rozdil hladin nad a pod pfehradou: 113 m
Kolisani hladiny pfehradniho jezera: az 30 m

Vodni elektrarna: 32 turbin x 700 MW

Vykon vodni elektrarny po dokonc¢eni: 22 400 MW
Plavebni komory: 2 stupnice 5 plavebnich komor

o rozmérech 280x35x5 m

Lodni zdvihadlo (ve vystavbé): 120x18x3,5 m

Doba vystavby pfehrady: 1994 az 2008
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Soutéska Xiling ve vzduti prehrady Gezhouba

Proplouvali jsme dal posledni ¢asti tfeti soutésky Xi-
ling, jejiz spodni ¢ast se nachazi pod hrazi prehrady TFi
soutésky. Zaroven je zde jiz voda vzedmuta vyrovnavaci
pfehradou Gezhouba, ktera byla dokonéena v roce 1988.
a udoli pusobi Uchvatné. Navic je zde fada chramu
a poutnich mist a také pevnost, ktera zabranila japonské
armadé v dals§im postupu proti proudu Dlouhé feky
béhem druhé svétové valky. NaSe lod zakongila plavbu
nad hrazi pfehrady Gezhouba. Autobusem jsme alespon
zajeli k dolni rejdé plavebni komory u levého bfehu, aby-
chom si mohli prohlédnout plavebni provoz v tomto
misté. Reka zde jiz méni charakter, opustila horské sou-
tésky a stava se z ni Siroky nizinny veletok.

e

Podél Dlouhé feky vznikla v poslednich letech rada lodénic,
které funguji bez jakéhokoliv zazemi

V doini ¢asti soutésky Xiling se nachazi fada poutnich mist
a krasnych udolicek

Nakladni lod s pétipatrovou nastavbou, ve které se mohou uby-
tovat i turisté

Pevnost v soutésce Xiling, kterda odrazila japonskou invazi podél
Dlouhé reky

Nakladni lod v dolni rejdé plavebni komory pfehrady Gezhouba

Spousta lodnich zdvihadel

Bohuzel nebylo mozné navstivit vSechny prehrady v re-
gionu, ale od nasich pravodct jsme se dozvédéli, Ze se na
pfitocich Dlouhé feky stavi nebo nedavno postavila fada
pfehrad, které jsou osazeny také lodnimi zdvihadly vétsi-
nou pro 300tunové lodé. Cilem je, aby lodé alespon této
velikosti mohly vyuzit roz8ifené plavebni oblasti. Pro zaji-
mavost uvadim nékolik obrazkl pro pfedstavu o jak velké
projekty se jedna a jaké feSeni €insti inzenyfi pfijali.

Impozantni dvojité vertikalni lodni zdvihadlo pro 300 tunové lodé
na prehradé Geheyan

Vertikalni lodni zdvihadlo na pfehradé Danjiangkou pfesouva az
300tunové lodé do pfechodového bazénu. Lodé jsou presouvany
,ha sucho“. Pfehrada Danjiangkou slouZi k odvddéni vody z po-
vodi Dlouhé feky do Pekingu



Lod pokracuje ,mokrou” vanou sikmého lodniho zdvihadla
do dolni vody pod pfehradou Danjiangkou
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Vertikalni lodni zdvihadlo pro lodé do 300 tun
na prehradé Hubei Gaobazhou

Konference v Yangzhou

Ing. Jaroslav Bimka — feditel kancelafre ufadu, Statni plavebni sprava

Plavebni konference 2012 probihala v historickém mésté
Yangzhou lezicim asi 300 km od Sanghaje smérem do vni-
trozemi. Dlkazem stale ménici se konfigurace pobreZi je fakt,
ze pred 2000 lety bylo Yangzhou pfimorskym méstem. Pfistup
po vodé k mofi ma vSak nadale zajistén pres Velky pruplav.

Velky prlplav je starobyla severojizni vodni cesta spojujici
Peking s méstem Hangzhou o celkové délce 1800 km. Byla
vytvofena jiz pfed 2500 lety. V rdmci konference jsme na-
vstivili sekci u mésta Yangzhou. Pohled na umély pruplav
pusobi impozantnim dojmem. Na vodni plo$e (cca Sife Labe
nad Stfekovskou zdrzi) pluji az kilometrova soulodi obéma
sméry a jedno za druhym.

Druh& odborna exkurze smérovala do Tri soutések. Nej-
vétSi prfehradou svéta, jez je viceucelovym vodnim dilem
(kontrola povodni, vyuziti vodni energie, zlepSeni plavebnich
podminek), jsou bezpochyby Tfi soutésky (Cinsky San-sia,
anglicky Three Gorges), ktera byla vybudovana na stfednim
toku Dlouhé feky (Jang-c’-tiang). Stavba byla zahajena
v prosinci 1994 a jeji hlavni ¢ast byla dokon¢ena v ¢ervnu
2003. Je nutno konstatovat, Ze kontrola povodni navrzena
na tisiciletou vodu je Uspésna. Pfed realizaci dila hynuly pfi
Castych povodnich az statisice obyvatel (v roce 1931 to bylo
154 000 lidi).

Dnes ze stavby zbyva jesté dokoncit lodni zdvihadlo pro
jednotliva plavidla o tonazi do 3000 tun, s vanou, jez ma
uzitné rozméry 120x18x3,5 m, rozdil hladin max. 113 m,
doba prepravy 45 minut. Celkové investice na realizaci pro-
jektu dosahly vice nez 24 miliard dolar(i (cca 500 miliard
korun) s navratnosti investice do dvaceti let. Soucasti stavby
je hydroelektrarna s 26 generatory po 700 MW (v kone¢né
fazi jich ma byt 32 s kapacitou 22 400 MW) s ro¢nim vyko-
nem 18 200 megawattl. Tim by méla byt pokryta az jedna
desetina celkové spotfeby energie v zemi (nékteré prameny

Pohled na prehradu Tri soutésky z "turistické hory"

uvadeéji, Zze by pokryla celé Holandsko). Pfehradni hraz vodni
nadrze je 2309 metrl dlouhd (z toho manipulaéni stfedni
Cast je 485 m dlouhd), Siroka 115 m v zakladu, 40 m Siroka
v koruné a 185 metrl vysoka. Vytvari jezero o délce 645 ki-
lometrd a hloubce az 170 metr(i. Aby nedochazelo k zane-
seni nadrze sedimenty, byl splaveninovy rezim Uspésné
vyfesen snizovanim hladiny v povodriovych obdobich, agre-
sivnim odpousténim kalné vody a sou¢asnym unadenim se-
dimentl po proudu do dolniho toku. Nasledné se zadrZuje
jen Cistéa voda. Plavebnim zafizenim je soustava dvojitych
pétistupnovych plavebnich komor o uzitnych rozmérech
280x34x5 m pro plavidla o0 nosnosti do 10 000 tun.

Pfi plavbé nad pfehradou je mozno pozorovat nadhernou
pfirodni scenérii lemovanou az dvoutisicovymi horami.
Obavy ponékud vzbuzuji okolni pfikré skalni srazy, které by
mohly v pfipadé nenadalého sesunu vétSiho masivu vyvolat
obrovskou ni¢ivou vinu. Vzpomenme italskou, také svého
Casu na svété nejvyssi, klenbovou prehradu Vajont. V roce
1963 se do nadrze rychlosti 110 km/hod sesul nestabilni
svah (cca 270 miliond m3 horniny). To zpUsobilo, Ze 25-50
milion m3 vody na sebe vzalo podobu vice nez 150 m vy-
soké viny (nékteré prameny uvadeéji, ze vina dosahla vysky
pfes 200 m), ktera se hrnula vSemi sméry. Snadno se pfe-
valila pfes hraz, znic¢ila méstecko Longarone a nékolik dal-
Sich vesnic (tézce poskozeny vSak byly i vesnice nad
prehradou). Po katastrofé bylo identifikovano 2117 obéti. Iro-
nii osudu bylo, ze sesuv byl pfedem odhalen, ale vypocty
pfedpokladaly vinu o maximalni vySce 20 m, o coz byla hla-
dina v pfehradé snizena.

Nehody takového druhu se nedaji zcela predvidat a na-
Stésti nejsou Casté. Vodni dilo Tfi soutésky je zcela vyji-
mecéné a ma vSechny predpoklady slouZzit dobrym uéeltim,
tak jak ma.
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Pred 80 lety byl slavhostné otevren
Bélomorisko-baltsky priplav

Petr Derjagin — www.1tv.ru, 5. srpna 2013
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Mapa trasy Belomorsko-ba/tskeho priplavu s vyznacdenymi cisly

plavebnich komor

Bélomofrsko-baltsky prlplav byl jednou z hlavnich sta-
veb prvni sovétské pétiletky a v SSSR prvni stavba, kte-
rou zcela provedli vézni. Vice nez 200 km praplavu bylo
vykopano ru¢né v nelidskych podminkach.

V souc¢asné dobé oteviraji vrata plavebnich komor Be-
lomorkanalu mechanismy, v 50. letech byly obsluhovany
ruéné. Vsechny plavebni komory na praplavu byly pos-
taveny zde dfeva vézni témér bez jakékoliv mechanizace.

Vodni cesta dlouha 227 km byla postavena za 20 mé-
sicl. Zatimco Panamsky praplav (82 km) byl postaven za
vice nez 30 let. Pfesny pocet délnikd je dosud neznamy.
Existuji dukazy, Zze kazdy den pracovalo na stavbé 100
tisic lidi. A umirali kazdy den po stovkach, ne-li po tisicich.

Krumpag, jeden z hlavnich nastroja, kterym vézni pra-
plav vykopali. Po 14 az 16 hodindch pracovni doby se
prsty nerozviraly, jako by pfirostly k ndsadé. Zvlastnost
.bélomorstrojcl“: postéZovat si na nedostatek zasob ne-
bylo mozné. V8e si museli vyrobit délnici sami. Od ko-
le¢ka do zvedacich mechanismU ze dfeva az tieba po
lana. Stavéli dfevéné koleje po kterych néklad vozili na
ploSinach s dfevénymi koly. Prace byla na hranici fyzic-
kych moznosti a pfitom nebylo jistota, Ze pokud vézni vse
vydrzi, ze nebudou pfisti den zastfeleni. Tfeba v misté,
jako je Sandarmoh, bylo v masovych hrobech nalezeno
9 tisic lidskych pozustatki.
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Spisovatel a badatel Jurij Dimitrijev nasel toto misto
v 90. letech jen nékolik kilometr( od prlplavu. Do sou-
¢asné doby sestavuje knihu paméti.

“To je tragédie lidi zde soustfedénych. MlzZete zde najit
kohokoliv — profesory, dramatiky, spisovately a novinare,”
fika Jurij Dimitrijev.

Sovétsky vtip: Kdo stavél levou stranu Bélomorsko-balt-
ského pruplavu? Ten, kdo vypravél politické vtipy. A pra-
vou? Ti kdo je poslouchali.

Z toho dGvodu byli vsazeni do vézeni napfiklad dva dé-
dové Alexeje Grigorovice i jeho otec. Stacil jen nepove-
deny vtip o Karlu Marxovi. Otec prezil, vratil se a na
stavbu priplavu se rozhodl zapomenout.

,MUj otec mné nikdy nic o Bé&lomorsko-baltském praplavu
nevypraveél, bylo to naprosté tabu,” fika Alexej Grigorovic.

Grandidézni vodohospodarské dilo s 19 plavebnimi ko-
morami. Diky prlplavu byla vytvofena sovétska severni
flotila a v oblasti se zacal rozvijet prGmysl, byla zaloZzena
nova mésta a nové osady.

V nejlep$ich dobach bylo na prlplavu pfepravovano na
8 miliontd tun ro¢né. Nyni asi pl milionu tun a fada turis-
tickych lodi. V8ichni, ktefi zde pracuji vSak véfi v dalsi
budoucnost priplavu.

“Byla tu obétmi za tézkych podminek postavena unikatni
stavba, jedineény dopravni systém, ktery bez problému
slouzi hladce jiz vice nez 80 let,” fekl feditel Federalni
spravy Bélomofsko-baltského prlplavu Valerij Volkov.

V Narodnim muzeu Karélie fikaji, ze o Bélomorsko-balt-
ském pruplavu je stale zndmo jen malo. Zde studuji odtaj-
néné archivni fotografie NKVD (Lidovy komisariat vnitfnich
zélezitosti), kterych je okolo 7 tisic. Na fotografiich z pro-
pagandistické knihy editované Maximem Gorkym pracuji
zeny v nalesténych botach. Na negativech stejnych
snimkd v archivu jsou boty nahrazeny omotanymi hadry!

Z unikatnich fotografii NKVD byla usporadana vystava
specialné k 80. vyro¢i Bélomofsko-baltského priplavu,
ktera byla nazvana Negativy a pozitivy.

Pozn. redakce: Ruské urady planuji do roku 2018 pro-
vést rozsahlou modernizaci celé sité ruskych vodnich
cest, predevsim praplavu Volha-Balt a Bélomorsko-balt-
ského priplavu. Nékteré prace jiz probihaji od roku 2012
a oCekava se uvedeni vodnich cest na pozadované pa-
rametry z dnesSniho nevyhovujiciho stavu. Celkova délka
Bélomofrsko-baltského priplavu ¢ini 227 km a zahrnuje
121 vodohospodarskych staveb: plavebni komory, pfe-

Slavnostni otevieni priplavu dne 28. kvétna 1933



hrady, bfehové opevnéni, a dal$i objekty. 77 staveb pru-
plavu je uvedeno na seznamu kritickych objektd statu.
Pfiblizné 500 000 tun nakladu se pfepravuje ro¢né pres
tento prlplav, ale v poslednich letech je vidét trvaly na-
rast pfeprav. Vrchol pfeprav na prdplavu byl v roce 1985,
kdy bylo po pruplavu pfepraveno 7 milion 300 tisic tun
nakladu. V letech 2010-2012 zah4jily provoz na pruiplavu
3 nové hotelové lodé specialné postavené pro rozméry
praplavu. DalSimu rozvoji plavby na praplavu brani
pfedev§im mald hloubka, kterd umoznuje proplout pra-
plavem pouze namofnim lodim s men§im ponorem nebo
specialnimu typu fiéné-namornich lodi. Informaci o tom,
jestli bude soucasti modernizace prlplavu i zvySeni po-
nor(l se redakci nepodafilo do uzavérky ¢asopisu ziskat.

Parametry Bélomoisko-baltského priplavu

Délka praplavu: 227 km

Hloubka priplavu: 5 m (po dokonéeni praplavu v roce
1933 pouze 3,65 m)

Sitka priplavu: min. 36 m

Polomér oblouku: 500 m

Rozméry plavebnich komor: 135x14,3 m

Pocet plavebnich komor: 19

V umeélé ¢asti praplavu je rychlost omezena na 8 km/h
Primérna doba provozu prlplavu: 165 dni ro¢né

Provoz na pruaplavu v 80. letech

Vystavba Bélomorsko-baltského priplavu vézni prvniho sovét-
ského gulagu

Plavebni komora ¢&. 11 po provedené prestavbé — dfevéné stény
nahradily ocelové Stétovnice

Ponorka D-3 byla prepravena pres Bélomorsko-baltsky priplav
na pontonu, aby se pripojila k severni flotile. Pfed zacatkem 2.
svétové valky bylo na praplavu uskutecnéno 17 vojenskych tran- :
sporti a béhem blokddy Leningradu z néj byla evakuovana vo-  V roce 2010 byla dokoncena prfestavba posledni dfevéné ko-
jenska plavidla mory ¢. 11 na Bélomorsko-baltském priplavu
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Prazska mobilni zvonohra na lodi

Petr Rudolf Manousek — Zvonarstvi Manousek

Prazska mobilni zvonohra ma za sebou uz vice nez
dvanéactileté putovani a témér 400 koncertl po celé Ev-
ropé. K dopravé nastroje na nékdy az tisicikilometrové
vzdalenosti slouzi specialni vozidlo RENAULT MAGNUM,
na kterém zvonohra zlstava i béhem vétsiny koncertd na
naméstich, v parcich i zahradach. V roce 2013 se vSak
naskytla mimofadna prilezitost uspofadat koncert na
fece a mobilni zvonohra se tak poprvé v historii dostala
na lod. Pro nezasvécené ¢tenare se vSak nejprve musim
vratit nékolik let do minulosti.

Tradice zvonoher saha az k po¢atku naseho letopoctu,
protoZe uz prvni zvonky se lidé snazili spojit do néjakého
souboru. PInohodnotnym hudebnim nastrojem se vsak
zvonohra stala teprve v roce 1510, kdy v belgickém
mésté Oudenaarde postavili dfevénou klaviaturu a pfipo-
jili k ni pomoci tahel srdce vSech zvonu na vézi. Zvonati
uz tehdy dokazali zvony presné ladit a moznost jejich
snadného rozeznivani tak oteviela cestu k Sirokému vy-
uziti. V zemich Beneluxu se dnes pocet zvonoher blizi
k tisicovce a ve 20. stoleti se tyto hudebni nastroje rychle
rozsifily z Evropy také do Severni Ameriky, Asie, Japon-
ska i Australie. Kromé velkych tzv. koncertnich zvonoher
se dnes muzeme setkat s mnoha automatickymi nastroji,
ovladanymi mechanickym hracim bubnem nebo pfimo
pocitatem s elektromagnetickymi kladivy, srdcem kaz-
dého nastroje jsou vSak vzdycky dokonale ladéné bron-
zové zvony. Urcitou zajimavosti je skutecnost, ze
naprosta vétsina svétovych zvonoher (az 98%) byla vy-
robena v Evropé. NemUiZe byt proto pfekvapenim, ze také
prvni mobilni zvonohra byla postavena v Belgii v r. 1967.
Tento nastroj byl v§ak po exportu do Japonska instalovan
natrvalo do véze a dalS$i mobilni zvonohry pak vznikly az
ve druhé poloviné sedmdesatych let. V roce 2013 bylo
jen v Evropé dvanact malych mobilnich zvonoher s cel-
kovou hmotnosti do 2,5 tuny. Mensi velikost je vyhodna
kvuli transportu na pfivésu nebo v dodavce a nizsi akus-
ticky vykon dovoluje produkci v uzavienych prostorach.
Na druhou stranu takovy nastroj znamena urcité omezeni
repertoaru, protoze ladéni souboru se pohybuje v po-
mérné vysokych tonech (nejvétsi zvon c?/250 kg).

Skute¢né velké mobilni zvonohry jsou dnes na svété
jen Gtyfi, Ceska zvonohra je z nich druha nejvétsi. Byla
postavena ve spolupraci firem ZVONARSTViI MANOU-
SEK (CZ), ROYAL EIJSBOUTS (NL) A CLOCK-O-MATIC
(B) v letech 1998-2001. Celkova hmotnost tohoto kon-

860 kg. Mechanicka klaviatura odpovida vSem mezina-
rodnim standardim, kromé ruéniho ovladani je mozna
také automaticka hra z paméti vestavéného pocitace.
Cely nastroj byl postaven na ramu typizovaného 20 kon-
tejneru (6x2,45m) kvali snazsi manipulaci pfi nakladani
Ci skladani. Jak jiz bylo uvedeno, vétSinou pfi koncertu
zvonohra zUstava na vozidle, ale pfi zvlastnich pfilezitos-
tech je mozné ji spustit na zem — tak tomu bylo napt. vzdy
pfi koncertech u Jindfisské véze v Praze a poprvé o Va-
nocich 2013 pfi koncertu na Vitavé.

Préani uspofadat koncert zvonohry na lodi jsem nosil
v hlavé mnoho let. Ze zkuSenosti vim, Ze vodni hladina
zvuk skvéle odrazi a nese do velké vzdalenosti a svou
roli samoziejmé sehralo i védomi, ze néco podobného se
zvonohrou jesté nikdo nezkusil. Snahy o realizaci této
pfedstavy kupodivu nepadly na Urodnou pddu ani v Ho-
landsku ¢i Belgii, pfestoze zrovna v téchto zemich moje
zvonohra €asto hraje i na mofském pobfezi nebo v pfis-
tavech. Pratelé v ciziné tak dlouho odolavali mému na-
tlaku, az se posledni kapkou do poharu trpélivosti
nakonec staly ufedni problémy s povolenim vjezdu do
centra Prahy. Tradici vano¢nich koncertd na Staromést-
ském nameésti hrozil konec a s tim jsem se pochopitelné
nehodlal smifit. Logicky jsem usoudil, ze zakaz vjezdu se
tykéa pouze ulic, tudiz feka je stale volna! Vsadil jsem
proto na intuici a svlj napad predhodil ¢lovéku, kterého
znam jako nezdolného bojovnika za lodni dopravu i vodni
cesty: ing. Josefu Podzimkovi. Pak uz véci nabraly rychly
spad. Na schlizce jsem byl pfedstaven P. Ludwigovi —
provozovateli lodi Cechie a Moravia, ktery uz byl také ,v
obraze" a ochotné souhlasil. Zménu tradiéniho mista kon-
certu nadSené pfivitala i carillonistka Rosemarie Seun-
tiéns, takze nic nebranilo stanoveni data prvniho
koncertu na vodé na 23. prosince 2013. Brzy poté mé
ing. Podzimek ujistil, ze uz sam zajistil vSechna potfebna
povoleni i pronajem lodé, takze mym ukolem je samotné
technické provedeni véci. Dobfe védél, ze takové rozdé-
leni uloh mi vyhovuje, nebot v jednani s ufady rozhodné
nebyvam uspésny... Zanedlouho nésledovala kratka pro-
hlidka uvazované lodé s P. Ludwigem a pfiprava ¢aso-
vého harmonogramu na den ,D“. P. Ludwig organizoval
pfistav, plavebni komoru, trasu lodé i jeji kotveni, ja zase
autojefab, osvétleni, elektrocentraly, ozvuéeni a samotny
koncert. Propagace bézela z obou stran pfedev&im na in-
ternetu, pozvanky a tiskové zpravy jsem rozeslal v dosta-
te€ném predstihu.
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V pondéli 23. prosince 2013 vSechno klapalo jak na
dratku. Od rana azurové nebe a zafici slunce, takze jsme
se rozhodli zvonohru zcela odkryt. Autojefab firmy
STAPO potfeboval ve smichovském pfistavu slabou ho-
dinku na preloZeni zvonohry z tahace na pfistavenou lod,
pak jsme nastéhovali svétla, generatory, zvukovy systém
a nékolik fotografi. Rosemarie samozfejmé nemohla za-
halet, takze v 11 hod. uz chodci na nabfezi jen nevéficné
zirali na lod se zvonohrou, ktera se za zvuku Smetanovy
Vlitavy blizila do smichovské plavebni komory. Béhem
cesty jsme sestavili celou elektroinstalaci véetné ozvu-
¢eni, takze bezprostfedné po zakotveni lodé u ¢tvrtého
pilife Karlova mostu mohly nasledovat zvukové zkousky.
Poslech z Karlova mostu nastésti potvrdil, co jsme pred-
pokladali: zvukovy systém (HK AUDIO MAX, hudebni
vykon 2000 W) je dostate€ny na reprodukovanou hudbu
a zvony samotné nic dalSiho nepotfebuji. SlySitelnost
byla dokonce dobra i na obou vitavskych bfezich v oblasti
Certovky a kostela KFizovnik.

Vecerni program pfedznamenal odjezd obou lodi v 18h
z piistavi§té Na Frantisku. Zatimco Cechie konala se
svymi hosty obvyklou cestu po Vitavé, lod Moravia zami-
fila nejprve ke zvonohfe — bylo nutné tam vylozit fotografy
a ,technickou posadku®“. VSechny pfipravy néstroje se
zatim odehravaly za tmy, takZze nahodni pozorovatelé ne-
meéli o nicem ani tuSeni. Kratce po 19 hod. lod Moravia
pfistala u zvonohry podruhé a tentokrat pfivezla nejdule-
zitéjSi protagonistku veCera Rosemarie Seuntiéns. Pra-
telé mezitim pfipravili vSe potfebné a zvonohra se
uprostfed Feky rozzafila pod svétly reflektorl. Lodé
s hosty se zvolna pfesunuly do optimalni poslechové

vzdalenosti cca 50 m a koncert mohl zagit. Neobvykla po-
divana samozrejmé pfilakala i dal$i zvédavce, chvilemi
jsem zaznamenal kolem zvonohry az 10 lodi. Zfejmé nej-
lepSi pozici vSak méli hosté lodi Moravia: pohled na
osvétlenou zvonohru s Prazskym hradem v pozadi byl
skute€né neopakovatelny. Rosemarie tradi¢né excelovala
a zcela zaplnény Karldv most sledoval hodinovy koncert
az do konce. Potom nasledoval uz jen rutinni pfevoz zvo-
nohry zpét do smichovského pfistavu, jeji pfelozeni na
tahac¢ a vyklizeni lodé.

Vyznéni prvniho koncertu mobilni zvonohry na lodi
vcelku pfed¢ilo mé o€ekavani. Jediné diskuse jsme vedli
o tom, zda zvonohru na lod nalozit i s tahaéem nebo bez
néj. Pfestoze jsem plivodné prosazoval prvni variantu,
musim pfiznat, Zze samotna zvonohra nakonec na lodi vy-
padala mnohem lépe. Za zvazeni stoji pfipominka, poza-
dujici lepsi viditelnost hrace na zvonohru z nedalekeé lodi.
To je vS8ak dano mistem zakotveni a hloubkou feky
v okoli, budeme proto uvazovat o pfenosu obrazu na vel-
koploSnou obrazovku nebo projektoru.

Obecné lze fici, ze pravem nabyté prvenstvi v uspofa-
dani takové akce nam pfineslo cenné zkusenosti a také
potvrzeni, Zze moznosti vyuziti vodni cesty jsou prakticky
nevycerpatelné. Atmosféru podobného koncertu nelze vy-
tvofit v jinych podminkach, vodni hladina je pro takovy ucel
naprosto nenahraditelna. Stejné nezbytné je vSak nadSeni
pro véc u v8ech zucastnénych, ktefi hledaji vzdy nejprve
cestu k feSeni a nikoliv divod k zamitnuti. Rad pracuiji
s lidmi, pro které je stisk ruky stale dostate¢né platnym za-
vazkem a tésim se, ze tomu tak bude i v budoucnu.

- dalsi fotodokumentaci najdete na str. 61

NABIDKA ROZBORU A VZORKOVANI PITNYCH
A ODPADNICH VOD PRO VEREJNOST

ROZBORY PITNYCH VOD

(dle vyhlasky 252/2004, ke kolaudaci,radiochemie,...)
ROZBORY ODPADNICH VOD

(odtok z domovni COV, septiku,...)

ROZBORY POVRCHOVYCH VOD A SEDIMENTU

Podrobnosti, rozsah akreditovanych sluzeb a cenové nabidky: WWW.PLA.CZ

Povodi Labe statni podnik - Odbor vodohospodarskych laboratori

Provozovna Hradec Kralové

Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Hradec Kralove,
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Kralové 3

Telefon: + 420 495 088 740 Fax: + 420 495 088 742
+420 495 088 777
E-mail: medek@pla.cz

Telefon: + 420 475 259 781 Fax: + 420 475 259 783
E-mail: subrt@pla.cz

Provozovna Usti n. L.

Adresa: Povodi Labe, statni podnik,
OVHL - laboratof Usti nad Labem,
Prazska 49/35,

400 01, Usti nad Labem - Vanov,

POYODI LABE
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Zivot neni takovy — je aplné jiny (52)

Ing. Josef Podzimek

Dvoje véci berme klidné: [
predné ty,

které se zménit daji,

a za druhé ty,

které se zménit nedayji.

pouhym krikem,
ale pouhym krikem

Leonardo da Vinci
1452-1519

Asi se budete ptat, pro¢ za¢inam své povidani o zZivoté
kolem nas tfemi citaty, které jsem uvefejnil na svych sou-
kromych novoro¢enkach v rozmezi 42 let. Pokusim se
vam to vysvétlit.

Prvni soukromou novoro¢enku jsme s moji Zenou
Hanou zaslali svym prateliim v roce 1972 po vydani us-
neseni viady CSSR o zakazu posilani podnikovych novo-
ro¢enek. Ani nevite, kolik pfatel nam volalo s dodatkem,
jak se jim ulehgilo. Pak kazdy dal$i rok jsme rozeslali no-
voro¢enku s jinym citatem. Vybirani pouze jedné moudré
mys$lenky na pfisti rok je velice zdlouhava a odpovédna
¢innost. Treba na letoSni rok jsme na tom sedéli s mou
zenou Hanou ftfi veCery. Jesté slozitéjSi to bylo, kdyz
s nami bydleli jeSté nasi dva synové. To jsem pfipravil se-
znam tak padesati vybranych citatl, které by néco fikaly
o nasi dobé&, o nasich studiich a praci, o politické situaci,
a aby se kazdy z nas v moudrosti trochu vidél, a to jak
v minulosti, tak v budoucnosti. VSichni ¢tyfi jsme ke kaz-
dému citatu pfipsali pofadi a pak vybrali vitézny citat,
ktery nas reprezentoval do pfistiho roku.

Nejtézsi jsou vSak roky, kdyz dochazi k néjakému his-
torickému zlomu. To bylo pravé obdobi zacinajici norma-
lizace. Nejodvaznéjsi po roce 1968 byly vSak novoro€enky
od dr. Jifiho Wintera-Neprakty. Tyto novoro¢enky, které
jsem dostaval od Neprakty od roku 1965, jsou po vstupu
sovétskych vojsk na naSe uzem nejodvaznéjsi a vam
budou nejbliz&i, nebot zruény kreslif vyuzil nas obor
v symbolice plavby, potapéjici se lodé i trosec¢nika.

Od nasledujiciho roku az do svého odchodu do umélec-
kého nebe v8ak Neprakta na své novorocenky kreslil
pouze nahaté holky. Vyjimkou nebyla ani novoro¢enka pro

Stary zdakon ma pravdu:  pf
nékdy padaji hradby

se neda postavit nic.

Karel Capek
1890-1938

Cim je &lovék starsi,
tim vic mu to pfipada

* jako zvéfinec. m

FrantiSek Vymazal
1841-1917

rok 1990. Posudte sami, jak prorocky zni citat Karla Capka
o bofeni hradeb, stavéni a vizualni chapani za¢atku nové
epochy trzniho hospodafrstvi v podani Neprakty.

7 P 3T

A jak hodnotite sou¢asnou situaci? Nepfipada vam to
s FrantiSkem Vymazalem jako zvéfinec? AvSak pro uklid-
néni, ze nejde v historii o nic vyjime¢ného, si prosim po-
v§imnéte, kdy autor Zil.
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To vSe mi litalo hlavou, kdyz jsem se rozhodoval oslovit
rejdafe Petra Ludviga, abychom spole€¢né pomohli mezi-
narodné uznavanému zvonafi Petrovi Rudolfovi Manous-
kovi s pfedvano¢nim koncertem jeho zvonohry. Posledni
Iéta jeho nejvétsSi mobilni zvonohra v Evropé hrala pro ra-
dost Prazan(i a cizincli vzdy den pfed Stédrym dnem na
Staroméstském namésti. Radi jsme tam s prateli chodili,
abychom se v tom predvano¢nim blaznéni trochu zklid-
nili. Vloni ale ufednici Magistratu hl. mésta Prahy Petrovi
R. Manouskovi zamitli vjezd mobilni zvonohry na Staro-
méstské namésti s ,odlvodnénim®, ze taha¢ zvonohry je
prilis stary a nevyhovuje novym pfedpisim. Pak uz to Slo
rdz na raz. Rejdaf Petr Ludvig okamzité pochopil, co to
je za pfilezitost uspofadat vanoéni koncert mobilni zvo-
nohry na Vitavé pod Karlovym mostem s panoramatem
Hradc¢an. Sesli jsme se na jeho lodi Moravia s Petrem
R. Manouskem a scénar koncertu a plavby na Vitavé
s jeho dalSi lodi Czechie netrval déle nez 30 minut. Na-
sledovala okamzita dohoda se starostou Prahy 1 Ing. Ol-
dfichem Lomeckym, souhlas Povodi Vitavy z Ust feditele
zavodu Dolni Vltava Ing. Jifiho Friedla i souhlas Statni
plavebni spravy podepsany jeho feditelem Ing. Jaromi-
rem Kalouskem. Pfepravu i umisténi mobilni zvonohry na
ponton kap. Miroslava Kedrsta zafidil Petr Ludvig, a pro-
fesionalni fotografie, které vam celou akci pfiblizi, jsem
zajistil u Zdena Helferta. Pak uz stacilo, aby s celou akci
Petr R. Manou$ek seznamil svétoznamou nizozemskou
carillonistku Rosemarii Seuntiéns, ktera s nadSenim sou-
hlasila, a prvni svétova premiéra koncertu mobilni zvo-
nohry na vodé byla pfipravena.

Mobilni zvonohra pfijela rano 23. 12. 2013 do smichov-
ského pfistavu a zde se souhlasem generalniho feditele
Ing. Miloslava Cerného byla autojefabem pielozena na
Kedrstovo soulodi, které bylo tvofeno pontonem o rozmé-
rech 21x9x8 m s nosnosti 40 tun a remorkérem (byvala
pozarni lod) o rozmérech 18x4 m o vykonu 2x200 koni.

Celéa prekladka se odehravala v krasném slune¢ném
dopoledni za bedlivého dohledu Petra R. Manouska, kap.
Miroslava Kedrsta.

Akce se zdafila a na usazenou zvonohru na pontonu
ve Smichovském pfistavu s panoramatem VySehradské
skaly a chramu sv. Petra a Pavla se s uspokojenim diva
Petr R. Manou$ek, Rossemarie a Petr Ludvig.

Dale bylo vSe v rukou kap. Miroslava Kedrsta, ktery
se vzacnym nakladem projel smichovskymi plavebnimi

komorami, bezpeéné proplul pod Karlovym mostem,
zapd6zoval pod Prazskym hradem a zakotvil pod pilifem
Karlova mostu.




Vlastni pribéh koncertu na vltavské vodni hladiné
predg¢il vdechna oéekavani. Hlas 57 zvonu a zvonkd mo-
bilni zvonohry se rozeznél z vile a celého srdce slavné
nizozemskeé carillonistky Rosemarie Seuntiéns a nesl se
poprvé v historii po hladiné Smetanovy Vitavy pod Hra-
dem Karla IV. a dal$ich naSich panovniku. Zazitek to byl

ohromujici a nendlezi mné technokratovi, ale odborni-
kiim, aby ho zhodnotili. VSichni koncert oznacili jako mi-
moradny zazitek. Sam se opiram o kladné hodnoceni
manzell Petrofovych, jejichz firma na klaviry Petrof letos
slavi 150. vyro€i vyroby tohoto unikatniho nastroje. Pozo-
roval jsem spokojenou tvar slavného astronoma dr. Jifiho
Grygara, ktery pfi hlasu zvonu na Vltavé pozoroval nebe
a hovofil o hvézdach, zatimco spisovatel Josef Hrube$
ho podrobnéji seznamoval s historii prazskych pamatek,
které osvétleny doladily kolorit vecera.

Velmi jsem si cenil uznani mimofadného zpévaka, ko-
medianta, dirigenta prosté bohem nadaného kumstyre
Petra Pisi: ,Je to mimoradny umélecky zazitek”. Lod Mo-
ravia byla naplnéna k prasknuti pfateli, vyznamnymi osob-
nostmi z politiky, podnikatelé, vefejné i soukromé sféry.
Karliv most byl obsazen Prazany a turisty z celého svéta
v péti fadach od levého az k pravému bfehu v celé jeho
délce. | ufednici z magistratu posléze pochopili a pfivezli
povoleni k vjezdu mobilni zvonohry na Staroméstské na-
mésti Petrovi R. Manou$kovi tentokrat az do jeho domku
za Prahou. Koncert na Staroméstském namésti se tedy
nakonec konal, ale az 25. 12. 2013. Dékuji Petrovi R. Ma-

62

nouskovi, Ze jako jiz Casto, i tentokrat dodrzel slovo a va-
noéni koncert se uskutecnil 23. 12. 2013 na Vlitavé v Praze,
jak jsme se Ustné dohodli, a tim byl dan zaklad tradice té-
chto vanoc¢nich koncertli na vodé. Tato mimoradna kulturn{
akce tak dovrsila Ctyflistek téchto plovoucich atrakci.
Prvni akce na vodé, ktera vznikla v dilné Seskupeni
firem Podzimek, byl navrh a realizace plovouciho divadla
bratfi Forman(, tzv. lod Tajemstvi. Tato blazniva mys-
lenka, ktera se zrodila v hlavé Ing. Petra Formana z Vod-
nich cest a.s. v ramci programu Praha 2000 — Evropské
mésto kultury, by nikdy nespatfila svétlo svéta bez aktivni
spoluprace spisovatele Jirky Stranského a divadelnikl
a kumstyrt Petra a Matéje Formanovych za mimoradné
podpory ministra kultury Pavla Dostala. Druha blazniva




vodni atrakce byla téz realizovana Seskupenim firem
Podzimek v ramci akce Praha 2000. Slo o nejvétsi plo-
vouci sochu, kterou jeji tvlirce — akademicky sochaf
prof. Kurt Gebauer — plivodné nazval Bila Vitava — Zena
téhotna déjinami. Myslenka vznikla v hlavé scénografa
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Vitka Fejlka a za aktivni spoluprace reziséra Jana Krato-
chvila. Jeji velikost, vynofovani i potapéni i chrleni vody
z Ust Zeny 26 m dlouhé a 5,2 m Siroké vznikalo postupné
a musim pfiznat, Zze nam dala zabrat. Lodé naSe firmy
stavét umi, ale ponorky dosud ne. Na§ naméstek Josef
Vaverka a feditel Ing. Milan Bryscejn, oba dlouholeti ve-
douci pracovnici Ceskych lodénic, museli sahnout az
k vykresim ponorky od Leonarda da Vinciho, aby se vy-
hnuli moderni nakladné technice.

Poslednim listkem pomysiného Ctyflistku atraktivnich
plaveb, ktery spojuje Seskupeni firem Podzimek, Zvonar-
stvi Manousek a svétoznamé zvonarstvi Royal Eijsbouts
v nizozemském meésté Astenu, je pfeprava bané Malo-
stranské besedy po vodé. Rekonstrukci této historické bu-

zajistovalo Seskupeni firem Podzimek, zvon do stfedni
nejveétsi véze odléval Petr R. Manous$ek pravé v nizozem-
ském zvonarstvi v Astenu.



Neni proto divu, ze majitelé holandského zvonarstvi Joost Eijsbouts
s rodinou a prateli se pfijeli podivat na prvni zvonohrani na vodg, kde na
mobilni zvonohru hrala jejich krajanka Rosemarie, a to v blizkosti Malo-
stranské besedy, svétoznamého Prazského hradu a Karlova mostu.

A tak nyng&jsi vano¢ni koncert mobilni ,plovouci“ zvonohry o 57 zvo-
nech na Vltavé v pravém srdci Evropy v nasi stovézaté Praze jen do-
vrsil nase blaznivé akce na vodé. Véfim, Zze nebude posledni.

Zvonohrani na Vitavé nam umoznilo zastavit se na konci roku a tro-
chu se nad sebou zamyslet. V ramci tohoto zastaveni jsem si zcela
zamérné nalistoval moudrost €. 23 (koncert se konal 23. 12. 2013)
z malinké knize€ky od Linus Mundy, kterou ilustroval R. W. Alley,
a precetl jsem si:

KdyZ se pristihnes, Ze se honis

jako splaseny, zastav se.

Zeptej se sam sebe, proc se tak

honis a stresujes. Zjistis-li pricinu,

lépe porozumis sam sobé.

Ale v novém roce 2014 opét napnéme v8echny své sily k rozvoji

vodnich cest a vodni dopravy v nasi Ceské republice se zvlastnim
zfetelem na dokonceni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Zvon pro Malostranskou besedu pokrtil jnénem sv. Vaclava Kardinal Miloslav Vik dne 19. 12. 2009

Zastay se
na chvili

S

Linus Mundy il. R.W. Alley
doron



NEJSTARSI STAVEBNI FIRMA

V CESKE REPUBLICE ‘PODZIMEK|

g 1 PODIIMEK
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Hlavni napini spoleCnosti jsou obéanské, bytové, prumyslové a vodohospodarské
stavby.

Firma ziskala fadu ocenéni pro své realizované zakazky v soutézich - Stavba roku,
Best of Realty, Gran Prix Obce architektl, Stavba Vysociny.

"-"-.\_.. - L
Ici - novostavba
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fabriké hotel v Humpo

VILLA CHARLES - diim pro seniory v Praze 6 - novostavba Cortex v Praze 9 - novostavba

CZ, 589 01, Tresf, Vanovska 528, tel.: +420 567 214 241-4 .
CZ, 159 00, Praha 5, Zbraslavska 2/32, tel.: +420 251 680 040-2 www.podzimek.cz

e-mad. mfo@podzimek.cz
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PRVNI PRAZSKE ZVON OHRANI‘
_ naVltavedne23 12 2013

ZVONARSTVI MANOUSEK

. www.carillon.Ces,





