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Uvodné slovo predsedu Slovenského plavebného kongresu
Bez vodnej dopravy eurdpske zelené ciele nesplnime

Vézeni Citatelia, kolegovia, pria-
telia, pripadla mi mila povinnost
prihovorit sa vam v aktualnom cisle
nasho oblubeného ¢asopisu, v kto-
rom pravidelne nachadzame nielen
nové informdacie, ale aj ohliadnutie
sa do histérie a z ¢asu na cas si
zial zaspominame aj na vyrazné
osobnosti z oblasti vodnych ciest
a plavby, ale aj vodného hospodar-
stva a dalSich pribuznych oblasti,
ktori nas navzdy opustili.

Vyuzivam preto moznost poskyt-
nutého priestoru pre pripomenutie si sti¢asnych aktivit v Slo-
venskej republike, tykajucich sa najma rozvoja vnutrozemskych
vodnych ciest a plavby.

V neposlednom rade je dovodom aj vhodnost terminu a spolo-
Censka situdcia, ved nebyt pandemicke;j situacie ohladom COVID-
19, v tomto obdobi by sme zacali Stvrti desiatku oblubenej
konferencie s medzinarodnou uc¢astou Plavebné dni, ktorej 31.
ro¢nik sa mal uskuto¢nit v septembri 2021 v Slovenskej republike.

Ak sa bavime o rozvoji vnutrozemskej plavby, mame sice
v 21. storo€i k dispozicii stdle modernejSie technoldgie, ale pri-
ncipialna otazka znie, nac¢o su nam technoldgie, ktoré sa ne-
daju plnohodnotne vyuzit, lebo vodna cesta nie je konkurencie
schopna s ostatnymi dopravnymi médmi. S tym ide ruka v ruke
nedostatok financii na modernizaciu flotily, ktora ma ¢astokrat
aj viac ako ,8tyri zarezy na chrbte”, ale obdobné je to v pod-
state aj s ¢lenmi posadok, kedy tych zarezov je €asto aj viac
ako Sest. No a vo finale to okrem iného znamena nezaujem mla-
dych o tému ako taku, ako aj o $tudium v predmetnej oblasti.
Teda €o sa zmenilo od ostatnych Plavebnych dni 20197 Pod-
stata problému ostava uz roky nezmenena, je potrebné zabez-
pecit pozadované parametre plavebnej drahy na existujucich
vodnych cestach a vyvinut maximalne Usilie o dobudovanie
siete vodnych ciest tak, aby zaroven nedoslo k negativnym
vplyvom na zZivotné prostredie, resp. aby uzitok z takto dobu-
dovanej siete vodnych ciest, vyuzitelnej viacucelovo, prevysil
aj z hladiska vyS$8ieho verejného zaujmu pripadné negativne
vplyvy na Zivotné prostredie.

V Slovenskej republike mame na prvy pohlad bezproblémovu
situaciu z hladiska rozvoja vodnej dopravy. Prevadzkovany je
172 km usek Dunaja, od r. km 1880,260 pri Usti rieky Morava
do Dunaja pod hradom Devin po r.km 1708,200 pri usti rieky
Ipfa do Dunaja. Usek Dunaja ako suéast vnutro$tatnej vodne;j
cesty medzinarodného vyznamu zahrna 7,56 km spolo¢ny slo-
vensko-rakusky usek, od r. km 1.880,26 po r. km 1.872,70 a tiez
cca 142 km spolo¢ny slovensko-madarsky usek, od r. km
1.850,20 po r. km 1.708,20. Z hladiska prevadzky vodnej cesty,
resp. zabezpecovania pozadovanych parametrov plavebnej
drahy na nej, je vSak aktualne bezproblémovy azda iba deri-
vacny kanal vodného diela Gab¢ikovo.

Z uvedeného dévodu okrem nevyhnutnych aktivit na narodne;j
urovni je potrebné spolupracovat na bilateralnej urovni s Ra-
kuskou republikou a Madarskom, najma prostrednictvom Slo-
vensko-rakuskej komisie pre hrani¢né vody, ktorej 29.
zasadnutie sa uskuto€nilo v diioch 28.9-1.10.2021 v Rakuske;j
republike. Diskutované boli aj témy ako zamer narodného pro-
jektu ,Studia realizovatelnosti: Navrh opatreni pre zabezpe&e-
nie plnosplavnosti vodnej cesty Dunaj v r. km 1880,26 —r. km
1853,10%. Dalej aktivity ad-hoc pracovnej skupiny na riesenie
plavby na rieke Morava r. km 0,00 az 6,00, na urovni ktorej sa
okrem iného diskutuje o pouzitelnosti Dohody AGN (Eurépska
dohoda o hlavnych vnutro$tatnych vodnych cestach medzina-

rodného vyznamu) pre Moravu v useku r. km 0,00 - 6,00. V ne-
poslednom rade informovala slovenska strana o stave pripravy
planovaného prieplavného spojenia Dunaj-Odra-Labe s doéra-
zom na sUdasné aktivity Ceskej republiky. Vo vztahu na Slo-
vensku republiku sa z iniciativy Ceskej republiky v roku 2020
uskutoc¢nilo na Ministerstve dopravy a vystavby Slovenskej re-
publiky stretnutie jeho zastupcov s panom Petrom Formanom,
poradcom Ceského prezidenta, a zastupcov Ministerstva do-
pravy Ceskej republiky k téme vodného koridoru Dunaj-Odra-
Labe. V ramci tohto stretnutia Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky opatovne zdbéraznilo, ze planované prie-
plavné spojenie Dunaj-Odra-Labe vyrazne presahuje sektor do-
pravy, zasahuje najma do oblasti vodného hospodarstva,
energetiky, ochrany Zivotného prostredia, miestneho rozvoja
a zahrani¢nych vztahov. Na slovenskej strane je potrebné urcit
slovensko-Eesky prechodovy bod, pricom ¢eska Studia stano-
vila tri prechodové body, avSak v Slovenskej republike doposial
nebolo prijaté rozhodnutie o vypracovani $tudie realizovatel-
nosti o vystavbe vodného koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Pocas pbsobenia v pozicii splnomocnenca vlady Slovenskej
republiky pre spolupracu na hraniénych vodach s Ceskou repu-
blikou, som navrhoval a povazoval za najvhodnejsiu platformu
k spolupraci na uvazovanom prepojeni Dunaj-Odra-Labe, Slo-
vensko-¢esku komisiu pre hrani¢né vody a obdobne Slovensko-
polsku komisiu pre hrani¢né vody a Cesko-polsku komisiu pre
hrani¢né vody. Beruc v8ak do uvahy priebeh a progres témy,
z hladiska zabezpecenia plynulého a kontinualneho napredova-
nie, povazujem v sucasnosti skor za nevyhnutné, zvazit moznost
zriadenia Utvaru splnomocnencov vlad Slovenskej republiky,
Ceskej republiky a Polskej republiky pre pripravu, vystavbu
a prevadzku prieplavného spojenia Dunaj-Odra-Labe. Ano, ako
vzor méze posluzit Utvar splnomocnencov vlad Slovenskej re-
publiky a Madarska pre pripravu, vystavbu a prevadzku Sustavy
vodnych diel Gabcikovo — Nagymaros.

Uvedeny utvar v ostatnom obdobi venoval osobitny déraz ne-
dodiskutovanej problematike, resp. dohodnutiu a odsuhlaseniu
vzajomnych podmienok medzi Slovenskou republikou a Madar-
skom tak, ako vyplyvaju z rozhodnutia medzindrodného sud-
neho dvora v Haagu, a tykajucich sa Sustavy vodnych diel
Gabcikovo-Nagymaros. Venujme prosim na tomto mieste tichu
spomienku na kolegu a priatela, splnomocnenca vlady Sloven-
skej republiky pre pripravu, vystavbu a prevadzku Sustavy vod-
nych diel Gab¢ikovo — Nagymaros, Ing. Stanislava Fialika, ktory
nas necakane opustil v januari 2021, a po ktorom je doposial
neobsadena predmetna pozicia. Tym je Utvar splnomocnenca
vlady Slovenskej republiky znefunkéneny, ¢o ma okrem iného
za nasledok nielen posun terminov plnenia zavazkov Sloven-
skej republiky, ale aj oddalovanie kone¢ného rieSenia citlivej
otvorenej otazky Sustavy vodnych diel Gabc¢ikovo-Nagymaros.

Okrem Specifickej témy Sustavy vodnych diel Gab¢&ikovo-Na-
gymaros diskutujeme na bilateralnej urovni s Madarskom témy
suvisiace s rozvojom a modernizaciou vodnych ciest a plavby
aj v Slovensko-madarskej komisii pre hrani¢né vody. Aktualnou
témou je vytvorenie ad hoc pracovnej skupiny pre projekty roz-
voja plavby s dérazom na pripravovany strategicky dokument
na uzemi Madarska ,Program rozvoja plavebnej drahy Dunaja,
|. etapa (Sap - Szob)“. V predmetnej zalezitosti dna 23. 02.
2021 bol na Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej repu-
bliky doru€eny list od Ministerstva polnohospodarstva Ma-
darska, ktorého obsahom bola informacia o pripravovanom
uvedenom strategickom dokumente na tzemi Madarska, spolu
s Uplnym zneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu
a navrhu strategického dokumentu. V posudzovani vplyvov za-
merov strategického dokumentu na Zivotné prostredie realizo-



vanom na strane povodu, bol identifikovany mozny vyznamny
cezhrani¢ny vplyv strategického dokumentu na uzemie Sloven-
skej republiky. Z uvedeného dévodu Slovenska republika pozia-
dala o preruSenie posudzovania do doby ukon&enia cezhrani¢nej
konzultacie okrem iného na urovni platformy Slovensko-madar-
skej komisie pre hrani¢né vody v uvedenej ad-hoc pracovnej
skupine, ako aj na drovni platformy Utvarov splnomocnencov
vlad Slovenskej republiky a Madarska pre pripravu, vystavbu
a realizaciu Sustavy vodnych diel Gab&ikovo-Nagymaros. V slo-
vensko-madarskej komisii pre hrani¢né vody, ktorej LXXXI.
a LXXXIl. zasadnutie sa uskutocnily v spoloénom termine 11.
oktébra 2021, v oktébri tohto roku, sa pravidelne prerokovavaju
aj zalezitosti tykajuce sa realizacie spolo¢nych prac a ich vyuc-
tovania, spomeniem najma projekt Upravného bagrovania na Du-
naji, ale aj projekt vyty€ovania a vyzna€ovania plavebnej drahy
spolo¢ného slovensko-madarského useku Dunaja.

Plavba na sutoku Dunaja a Vahu

Okrem bilateralnej spoluprace, je Slovenska republika aktivna
aj v ramci multilateralnych platforiem, medzi ktoré patria napr.
prioritnd oblast Stratégie Eurépskej Unie pre dunajsky regiéon 1a
- vnutrozemské vodné cesty, zlepS$it mobilitu a intermodalitu.
V rédmci tejto prioritnej oblasti v marci 2020 prijali prislusni mi-
nistri zavery k efektivnej obnove a udrzbe infrastruktiry vodnych
ciest Dunaja a jeho splavnych pritokov, ktorych sucastou bol aj
stav implementécie ,,Akéného planu efektivnej obnovy a udrzby
infrastruktury vodnych ciest Dunaja a jeho splavnych pritokov“.
Slovenska republika je aktivna najma pri obnove plavebnych
komor stupfia Gabéikovo, spolufinancovanych prostrednictvom
Connecting Europe Facility (CEF), ale aj v ramci projektu Danube
Rehabilitation Measures (DaReM), v ktorom sa planuju a realizuju
aktivity tykajuce sa efektivnej udrzby plavebnej drahy na vodnej
ceste tak, aby sa dosiahli poZiadavky Nariadenia EU k TEN-T,
€. 1315/2013 o dosiahnuti dobrého plavebného stavu. Strategic-
kym cielom projektu je pritom zvysenie vykonnosti, spolahlivosti
a tym aj konkurencieschopnosti vodnej cesty Dunaj.

Dal$ou platformou pre spolupracu na Dunaji je medzinarodna
komisia pre ochranu Dunaja (ICPDR), ktora okrem iného pravi-
delne uskutoénuje spolo¢né zasadnutia s Dunajskou komisiou
a Komisiou pre Savu. 12. spolo¢né zasadnutie o pokroku spo-
lo€ného vyhlasenia o hlavnych zasadach rozvoja vnutrozemske;j
plavby a ochrany zivotného prostredia v povodi Dunaja sa usku-
to¢nilo v diloch 15.-16. septembra 2021. Na stretnuti sa okrem
iného hladali spolo¢né rieSenia pre dosiahnutie dobrého plaveb-
ného stavu Dunaja, av8ak so zohladnenim poziadaviek Ramco-
vej smernice o vode pre dosiahnutie dobrého stavu vod. Po¢as
rokovania boli okrem iného poskytnuté informacie k rozvojovym
politikdm relevantnym pre dunajsky regién v oblasti vnutrozem-
skych vodnych ciest a Zivotného prostredia. Zastupkyria DG
MOVE informovala o politikach EU v oblasti vnutrozemske;j
plavby a priprave akéného planu NAIADES Il vratane jeho hlav-

nych cielov. Predstavila aj moZnosti financovania prostrednic-
tvom réznych nastrojov finanénych prostriedkov EU.

Zastupkynia DG ENVI informovala o najnovsich politikach
z oblasti zivotného prostredia EU relevantnych pre vodné cesty
vratane odkazov na ramcovu smernicu o vode a treti planovaci
cyklus planu manazmentu povodia Dunaja. Poskytla informacie
najma k planom, ktoré maju byt prijaté na konci roku 2021, ako
Zelena dohoda EU, Stratégia EU v oblasti biodiverzity a Akény
plan EU ,K nulovému znegéistovaniu ovzdusia, vody a pody*. Eu-
ropska koordinatorka rynsko-dunajského koridoru TEN-T po-
skytla informéacie o vyhlade pre vodné cesty povodia Dunaja
v kontexte rozvoja rynsko-dunajského koridoru. Zastupkyna DG
MOVE informovala o politike infrastruktary EU a o najnovéom
Vyvoji v ramci podpory projektov CEF pre projekty vnutrozem-
skych vodnych ciest vratane informécii o postupe revizie naria-
denia o TEN-T. Dalej sa prezentovali aktudlne informacie o stave
pripravy a realizacie projektov rozvoja vnutrozemskej plavby
a vodnych ciest. Nasledovala panelova diskusia k dopadom
zmeny klimy na prietoky a vodné hladiny na Dunaji vo vztahu na
poziadavky plavby. Diskutovalo sa aj o aktualizacii ,Manualu
dobrej praxe pre udrzatelné projektovanie vodnych ciest."

Slovenska republika sa zaviazala plInit poziadavky a odporu-
¢ania vyplyvajuce z Dohovoru o vnutrozemskych vodnych ces-
tdch medzinarodného vyznamu (AGN), ale aj odporuc¢aniami
Dunajskej komisie zriadenej v ramci Belehradského dohovoru
o rezime plavby na Dunaji.

V dnoch od 21. do 23. aprila 2021 sa uskuto€nilo online ro-
kovanie odbornikov na technické otazky (PS TECH). V suvi-
slosti so 6. reviziou CEVNI Dunajska komisia pristupila
k aktualizacii ,Zakladnych ustanoveni o plavbe na Dunaji*
(OPPD 2018), ku ktorej v sekretariate bola vytvorena Redakéna
skupina na aktualizaciu OPPD. Sekretariat dalej predstavil pra-
covny dokument, ktory obsahoval tabulku so zoznamom ¢&len-
skych S§tatov Dunajskej komisie, ktoré vydavaju Miestne
pravidla plavby. Slovenska republika takéto pravidla aktualne
nevydava. K otazke profesionalnych poziadaviek pre posadku
a personal plavidiel vnutrozemskej vodnej plavby bolo predsta-
vené najma kompromisné znenie uznesenia k otdzke uznavania
dokumentov lodného personalu a posadok plavidiel vnutrozem-
skej plavby ¢lenskych statov Dunajskej komisie, ktoré nie su
&lenmi EU. Slovenska delegécia tiez vystupila s informéaciou
o usekoch vnutrozemskych vodnych ciest so Specifickymi rizi-
kami, k ¢omu sa Ministerstvo dopravy a vystavby SR dohodlo
kore$Spondenénou cestou o spdsobe transpozicie ¢l. 9 Smer-
nice (EU) 2017/2397, tykajuceho sa slovensko-madarského
Useku vodnej cesty Dunaj. Vysledkom tejto komunikacie bolo
vzajomne dohodnuté, Ze na slovensko-madarskom useku Du-
naja bude 7 Usekov so $pecifickym rizikom, zatial ¢o na slo-
vensko-rakuskom Useku Dunaja nebude vyhlaseny Ziadny usek
so $pecifickym rizikom. Diskutovali sa aj otdzky modernizacie
flotily a opatrenia k znizeniu znecistenia ovzdusia z vnitrozem-
skej plavby, pricom problematika modernizacie flotily plynule
presla z projektu GRENDEL do projektu PALTINA 3. V otazkach
hydrotechniky poskytli Slovenska republika a Rakusko aktuali-
zované informéacie k ,Planu hlavnych prac zameranych na do-
siahnutie odporuc¢anych parametrov plavebnej drahy,
vodohospodarskych a inych objektov na Dunaji“. Dunajska ko-
misia pripravuje interaktivnu mapu, v neposlednom rade boli
prediskutované informacie o stave a priprave nasledujucich pu-
blikacii, ,Vyroéna sprava o vodnej ceste Dunaj*, ,,Pozdizny pro-
fil rieky Dunaj“, ,Hladina nizkej regulacnej a plavebnej vody
(HNR) a hladina vysokej plavebnej vody (HVPV) na najddlezitej-
Sich vodomernych staniciach Dunaja za obdobie 1991-2020¢,
ku ktorej sa pripravuje predlozenie udajov vypoctu prislusnych
smerodajnych hladin za obdobie ~ 1991-2020 aj v Slovenskej
republike, a ,,Hydrologicka priru¢ka rieky Dunaj za obdobie
1921-2020“

K €innosti v Dunajskej komisie na oZivenie pér Statistickych
udajov, ktoré by teoreticky mohli naznaCovat vyvoj v preprave
os6b a tovarov, aj ked netreba zabudat okrem obmedzenia



z dévodu pandemickej situacie v suvislosti s COVID-19 ani na
obmedzenia z dévodu nizkych hladin, alebo naopak vysokych
hladin, pri ktorych je plavba obmedzena, resp. zakdzana.

Podla dostupnych vlastnych vypoctov sekretariatu Dunajske;j
komisie, vychadzajucich z informécii z Gab¢ikova a Mohacsa
sa osobna doprava na hornom Useku a v smere do delty Dunaja
vyvijala nasledovne - Udaje su v tis. pasazierov:

oblast / rok 2016 2017 2018 2019 2020
horny Dunaj 565 596 549 721 56
smerom k delte Dunaja 87 98 104 135 5,15

Vac¢Sina osobnej dopravy kabinovymi lodami pozostavala
z kratkych 5, 7 alebo 8 dnovych plavieb na trasach Passau-Vie-
den-Bratislava-Budapest-Passau a Vieden-Bratislava-Buda-
pest, ako aj plavby do a z rynskych hlavnych pristavov.
Plavebnymi komorami Jochenstein, medzinarodna doprava Ra-
kusko / Nemecko, bolo zaregistrovanych 324 preplaveni, ¢o
zodpoveda 8,8 % v porovnani s rokom 2019, pricom 67 %
z toho bolo realizovanych v tretom Stvrtroku. Prostrednictvom
plavebnej komory Gabé&ikovo, medzinarodna doprava Madarsko
/ Slovensko, bolo zaregistrovanych 557 preplaveni oproti 5 141
v roku 2019, pri€om 42 % z toho bolo realizovanych v auguste
a 20% v septembri. Na strednom Dunaji bolo zaregistrovanych
58 preplaveni v porovnani s 1 017 preplaveniami v roku 2019,
pricom bolo prepravenych 5 154 pasaZzierov.

Osobna lodna doprava s kabinovymi lodami boli va¢sinou vy-
lety z Passau a Viedne do delty Dunaja s trvanim 14, 15 alebo
16 dni, pricom sa uskuto€niovali len sporadicky, v poCte 2 az 4
cesty mesacne.

Objem nakladnej lodnej dopravy prostrednictvom plavebnych
komér Jochenstein, medzinarodna doprava Nemecko / Ra-
kusko, dosiahol v roku 2020 objem 2 332 000 ton, ¢o je 0 29,80
% menej ako v roku 2019. V porovnani s rokom 2019 bol za-
znamenany 38 % pokles objemu dopravy v poprudnej preprave
a 24 % v protiprudnej preprave. Pocet preplaveni nalozenych
plavidiel v roku 2020 dosiahol hodnotu 77,10 % hodnoty roku
2019. Priemerné nalozenie plavidiel bolo 1 096 ton oproti 1 205

Stuperi Cunovo

tonam v roku 2019.

Objem nakladnej lodnej dopravy cez plavebné komory Gab-
¢ikovo, medzinarodna doprava Madarsko / Slovensko, dosiahol
v roku 2020 objem 5 011 000 ton, ¢o zodpoveda 85,90 % ob-
jemu z roku 2019 a 111,70 % objemu z roku 2018. Priblizne
3 299 000 ton predstavovala protiprudna preprava, ¢o bolo
65,80 % celkového objemu. Pre porovnanie v roku 2012
a 2013 to bolo 73 %, v roku 2014 - 75 %, v roku 2015 - 66 %,
v roku 2016 - 65 %, v roku 2017 - 64,8 %, v roku 2018 - 65 %
a v roku 2019 - 63,3 %).

Z celkového prepravovaného objemu tovarov 5 011 000
ton bolo prepravovanych 4 225 000 ton tuhych komodit,
z toho protiprudne 3 096 000 ton a poprudne 1 129 000 ton,
¢o je pomer 2,74:1. Pre porovnanie, v roku 2018 bol pomer
2,6:1 a v roku 2019 bol pomer 2,35:1. Okrem suchych komo-
dit bolo prepravovanych 786 000 ton kvapalnych komodit,
z toho protipridne 206 000 ton a poprudne 580 000 ton, ¢o
je pomer 0,35:1. Pre porovnanie, v roku 2018 bol pomer
0,53:1 a v roku 2019 bol pomer 0,33:1.

Vratim sa eSte k téme rozvoja vodnych ciest v Slovenskej re-
publike, ktora je limitovanymi viacerymi okrajovymi podmien-
kami, medzi ktoré neodmyslitelne patri najmé poziadavka na
dosiahnutie dobrého stavu véd tak, ako ju definuje Ramcova
smernica o vode. Z uvedeného dévodu je nevyhnutné kazdy
rozvojovy projekt okrem posudenia vplyvov na Zivotné prostre-
die preverit aj z hladiska pripadnej nevyhnutnosti uplatnenia
pripomienky podla €lanku 4.7 Ramcovej smernice pre vodu.
V sucasnosti je v procese priprava a pripomienkovanie novej
Koncepcie vodnej politiky SR do roku 2030 s vyhladom do roku
2050, ktorej neoddelitelnou su¢astou by mala byt aj priloha Pri-
padova $tudia Dunaj, ktorému je pri tvorbe samotnej koncepcie
venovana osobitna pozornost. V zmysle pripravy a predstav
tvorcov koncepcie sa ma Dunaj v obdobi do roku 2030 s vyhla-
dom do roku 2050 z pohladu rozvoja vodnych ciest rozvijat ako
rieka s troma Usekmi s prirodzene prudiacim rezimom, v ramci
ktorého bude umoznené zabezpecovat pozadované parametre
plavebnej drahy vyluéne regulaénymi opatreniami, medzi ktoré




patri regulatné bagrovanie, budovanie smerovych stavieb
a pod. Na druhej strane je poziadavka rezortu dopravy a vy-
stavby zodpovedného okrem iného za rozvoj a modernizaciu
vodnych ciest, ktory pozaduje ponechat rozhodnutie o konkrét-
nych opatreniach na prislusnych Studiach realizovatelnosti,
ktoré sa pripravuju realizovat napr. cez Opera¢ny program in-
tegrovana infrastruktura 2016-2021.

V pripravovanej koncepcii vodnej politiky sa tieZ uvazuje s vy-
pustenim vodnych tokov Morava a Vah, ale aj planovaného pre-
pojenia Dunaj-Odra-Labe z vyhladovych vodnych ciest
Slovenskej republiky, k omu vS§ak opakovane znasaju vyhrady
zastupcovia rezortu dopravy a vystavby SR. Dévodmi su akti-
vity rezortu dopravy a vystavby vo vztahu na pripravované ak-
tivity, ako napr. Studie realizovatelnosti, |. faza: Technické
opatrenia pre zabezpecenie pozadovanych parametrov plaveb-
nej drahy vodnej cesty Dunaj v r. km 1880,260 — r. km 1708,200.
V predmetnej zalezitosti Ministerstvo dopravy a vystavby Slo-
venskej republiky v roku 2020 prepracovalo sutazné podklady,
vratane opisu predmetu zakazky na zaklade rokovani so Siro-
kou odbornou verejnostou a $tatnymi organizaciami. Opis pred-
metu zakazky bol prepracovany v technickej ¢asti,
environmentalnej €asti a finanéno-ekonomickej €asti. V juni
2021 bol Riadiacim orgdnom Opera¢ného programu Integro-
vana infrastruktira na roky 2014-2020 (OPIIl) schvaleny Zamer
narodného projektu ,Studia realizovatelnosti: Navrh opatreni
pre zabezpecenie plnosplavnosti vodnej cesty Dunaj v r. km
1880,26 — r. km 1853,10". Bude nasledovat vyhlasenie vyzvy
na predlozenie Ziadosti o nenavratny finanény prispevok
(ZoNFP) pre Implementa&ny subjekt, ktorym bude sekcia vod-
nej dopravy Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej repu-
bliky. V su€asnosti Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky finalizuje sutazné podklady na vyhlasenie verejného

\\ N
NN

obstaravania v Uzkej stucinnosti s JASPERS. Predmetna studia
realizovatelnosti bude financovana z prostriedkov Prioritnej osi
¢. 4 — Infrastruktura vodnej dopravy (TEN-T CORE) OPIl a mala
by byt ukon€ena do decembra 2023.

Zaverom by som sa este pristavil pri rozvoji pristavov, ktoré
su neoddelitelnou suc¢astou vodnych ciest. V Slovenskej repu-
blike aktuélne prebieha niekolko aktivit, z ktorych spomeniem
najmé vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Brati-
slava, ktory je v procese posudzovania vplyvov na zZivotné pro-
stredie. Navrhovatel, Verejné pristavy, a. s., podla § 30 zakona
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
v platnom zneni, predlozil dria 01. 04. 2021 navrhovanu ¢innost
»,Vybudovanie terminalu LNG vo verejnom pristave Bratislava®“,
na posudenie podla zékona. U&elom navrhovanej &innosti je
pokryt zvySujuci sa dopyt po skvapalnenom zemnom plyne
(LNG) a to vystavbou terminalu LNG vo verejnom pristave Bra-
tislava. Obrovskou vyhodou je ze aredl je priamo napojeny na
cestnu komunikaciu, ktora je vhodna pre prijazd nakladnych
vozidiel s Pristavnou ulicou a priamo napojena na dialnicu D1
a nachédza sa tu aj zelezni¢na vle€ka pre verejnu vnutrostatnu
Zelezni¢nu siet, ktord bude mozné v buducnosti vyuzit na pre-
kladku na treti méd dopravy. PodrobnejSie sa téme bude veno-
vat samostatny ¢lanok ¢asopisu.

Netreba zabudat ani na aktivity Pamiatkového uradu SR,
ktory bude chranit Zimny pristav v bratislavskom Ruzinove. Vy-
hlasil ochranné pasmo nehnutelnych narodnych kulturnych pa-
miatok (OP NKP) v Zimnom pristave. Pamiatkami sa stali hrany
bazénov, pricom podla aktualneho rozhodnutia Pamiatkového
uradu SR sU pamiatkovymi objektmi aj dom lodnikov, sklad,
dielna, vytah a remorkér. ,Cielom vyhlasenia OP NKP je zabra-
nit pripadnému rusivému posobeniu investi¢nych zamerov, pre-
stavieb, nadstavieb a vertikalnych prvkov v chranenych

Moderny pristavny bazén Palenisko (Bratislava) sluzZi okrem iného pre prekladku ropnych produktov



Historicky* zimny pristav Bratislava

pohladoch, uvadza sa v rozhodnuti PU SR. V Gzemi ochran-
ného pasma sa nachadzaju aj hnutelné Narodné kulturne pa-
miatky (NKP) — Zeriavy a remorkér Sturec. ,Bratislavsky pristav
na Dunaji v mestskej €asti Bratislava — RuZinov je vynimo&nym
arealom a charakteristickym dopravnym celkom, ktory si za-
chovéava svoju autenticitu a integritu formy i funkcie, a zaroven
je dokladom architektonického a urbanistického vyvoja Bratis-
lavy a dobovych technickych rieSeni. Zachovali sa tu NKP ako
dbkaz na tieto hodnoty Uzemia,” dodava pamiatkovy urad.
Zimny pristav je pévodny stary pristav, dnes lokalizovany medzi
mostom Apollo a Pristavnym mostom. Tvori severnu cast ce-
Iého aredlu nakladného pristavu. Vystavba pristavu sa zacala
v roku 1897, ma dva pristavné bazény, severny a juzny.

Slovensky plavebny kongres privital pred rokmi aktivity svo-
jich kolektivhych ¢&lenov, Slovenského vodohospodarskeho
podniku, $.p., ktory odovzdal do spravy Slovenskému technic-
kému muzeu, Mlzeu dopravy Bratislava, remorkér Sturec, pri-
¢om dalSi kolektivni ¢lenovia, Verejné pristavy, a.s., a najma
Slovenskd plavba a pristavy, a.s., suhlasili s do¢asnym umiest-
nenim remorkéra Sturec na lodnom vytahu v juznom bazéne
Verejného pristavu. Slovensky plavebny kongres je presved-
¢eny, zZe kolektivni €lenovia by mali mat aj z uvedeného dévodu
zasadné slovo pri vyhlasovani ochranného pasma nehnutel-
nych narodnych kulturnych pamiatok (OP NKP) v Zimnom pri-
stave. Takéto postavenie si zasluzia nielen ako vlastnici
a spravcovia majetku $tatu, ale prave aj svojim pozitivnym pri-
stupom k umozneniu obnovy remorkéra Sturec.

Uvadzam to preto, Ze aktivity pamiatkarov by nemali ist proti
podstate pristavu a jeho rozvoju tak, ako je deklarované v dal-

Julius Binder pri kontrole plavebnych komér (1996)

$om dokumente, ktorym je Stratégia rozvoja verejného pristavu
Bratislava Faza Il (Master Plan Il). Tento definuje dlhodobu kon-
cepciu rozvoja verejného pristavu Bratislava, ktora je formulo-
vana na zdklade sucasnych obmedzeni. Hlavnym ciefom Master
Planu Il je stanovit rozvojovy rdmec pre verejny pristav Brati-
slava, ktory zohladni v8etky legislativne a trhové poZiadavky ne-
vyhnutné s prevadzkovanim moderného verejného pristavu.

K pristavom este jedna informacia, momentalne sa posudzuje
strategicky dokument ,Strategicky plan rozvoja verejného pri-
stavu Komarno* (dalej tiez ako ,,Master Plan*) obstaravatela Ve-
rejné pristavy, a. s.

Dovolte mi ukonéit moj vstup spomienkou na vodohospo-
dara, projektanta, manazéra a poslanca Narodnej rady SR,
ale aj spisovatela a publicistu, Dr. h. c. doc. Ing. Julius Bin-
der, CSc., ktorého srdce dotiklo diia 26. jula 2021 vo veku ne-
dozitych 90. narodenin, ktoré by oslavil prave v septembri
tohto roka. O jeho profesijnom zZivote sa popisalo dost
a verim, Zze najma jeho rovesnici a zastupcovia generacie,
ktori mali moznost spolupracovat s nim dlhodobo, sa podelia
o niektoré spoloéné pribehy. Osobne som mal moznost stret-
nut sa s ,,otcom vodného diela Gabc¢ikovo“ iba niekolkokrat
pri prilezitosti spolo¢enskych udalosti, tykajicich sa prave
vodného diela Gabéikovo. Napriek tomu, ¢as straveny s nim
bol pre mina obohacujuci a in$pirativny. Z hladiska rozvoja
vodnych ciest a vodnej dopravy sa jeho rozhodujuci prinos
a osobna angazovanost prejavili najma pri projektovani a vy-
stavbe Sustavy vodnych diel Gabéikovo - Nagymaros. Ako
riaditel investorského Statneho podniku Vodohospodarska
vystavba, §.p., v Bratislave sa vyznamne zasluzil o realizaciu
takzvaného variantu C dokonéenim vodného diela Gab-
éikovo so stupiiom Cunovo. Zludovel jeho pokyn ,,Sypte!¥,
ktorym 24. oktébra 1992 zacalo prehradenie koryta Dunaja
nevyhnutné k realizacii variantu C. Svoju v§eobecnu aj od-
bornu zdatnost a manazérske schopnosti dokazal vyuzit
v prospech veci aj pri zmene politického rezimu v ¢ase ,,0b-
racacov kabatov“, kedy v nekoneénych spolitizovanych di-
skusiach inteligentne, odborne a erudovane obhajoval nazor,
preco je potrebna sustava vodnych diel na Dunaji.

Cest jeho pamiatke!

Ing. Vladimir Novak
predseda Slovenského plavebného kongresu



Spominame s uctou na Dr. h. c. doc. Ing. Juliusa Bindera, CSc.

Julius Binder sa narodil 12. septembra 1931 v Bernolakove
a tento rok by sa dozil 90 rokov.

Po tom, ¢o vystudoval odbor hydrotechnické stavby na Fakulte
inzinierskeho stavitelstva vtedy Slovenskej vysokej $koly tech-
nickej (SVST), dnes Slovenskej technickej univerzite (STU)
v Bratislave, od roku 1955 — 1991 pracoval v Hydroconsulte
Bratislava (p6évodne Hydroprojekte) najprv ako projektant, ne-
skér vyrobny namestnik, resp. hlavny inzinier podniku. Pred-
metom jeho odbornej €innosti boli najméa hydraulika otvorenych
vodnych tokov, Upravy vodnych tokov, vodohospodarska bilan-
cia v povodi, cestné stavby, vodarenstvo, ochrana podzemnych
vod pred znecistenim, Cistenie odpadovych véd, Specialne pro-
blémy pri rekonstrukcii teplarni, vodné cesty, vodna doprava
a Specialne zakladanie. Podielal sa na projektovani vodohos-
podarskych diel a hydrotechnickych stavieb. Mal rozhodujuci
podiel na vyrieSeni ochrany podzemnych voéd na Zitnom os-
trove pred ropnymi derivatmi. Bol hlavnym inzinierom projektu
Cistiarne odpadovych véd v bratislavskom Slovnafte, podielal
sa na rieSeni projektu Cistiarne odpadovych véd Chemickych
zavodov Novaky a na sandcii skladky nebezpecnych odpadov
v Chemku Strazske.

Popri projekénej ¢innosti pésobil dvadsat rokov na Strednej
priemyselnej $kole stavebnej v Bratislave a vyu¢oval na Strednej
polnohospodarskej Skole odbor polnohospodarskej melioracie.
Neskor externe prednasal na SVST. Environmentalne témy pred-
n&sal aj na zahrani¢nych univerzitach a vedeckych spolo¢nos-
tiach takmer vo vsetkych $tatoch Eurdpy, ale i v USA, Kanade,
Mexiku, Venezuele, Juhoafrickej republike, v Cine, Japonsku.
Zaroven svoje prednasky zameriaval na histériu vystavby Su-
stavy vodnych diel Gabc¢ikovo — Nagymaros (SVD G-N) a objas-
noval postup Slovenskej republiky pri realizacii Variantu ,,C“.
Pritom zdérazrfoval, Ze vystavba Sustavy mala za ciel rovno-
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Riaditel Vodohospodarskej vystavby Julius Binder (vpravo) bri uvedeni Aredlu vodnych Sportov

,Divokéa voda“ na VD Cunovo do prevédzky

cenne nielen ochranu pred povodnami, zlepSenie plavebnych
podmienok na spolo¢énom uUseku Dunaja a ekologicku vyrobu
elektriny, ale aj trvale udrzatelné zlepSenie environmentéalnych
podmienok v ramennej sustave Dunaja a podporu rekreacného,
$portového a kulturneho vyuzitia v oblasti Zdrze Cunovo.
Od roku 1986 bol ¢lenom tzv. Spolo¢nej operativnej skupiny
splnomocnencov vlad, ktord vykonavala rozsiahle aktivity vra-
tane operativneho riadenia a koordinacie prac na vystavbe SVD
G-N, pripravy podkladovych materialov na rokovanie splno-
mocnencov vlad a ich Spolo¢ného poradného zboru. Od roku
1991 posobil ako riaditel Vodohospodarskej vystavby.
Vyvrcholenie odbornej kariéry Juliusa Bindera je spojené s na-
vrhom a vystavbou Sustavy vodnych diel Gab¢ikovo — Nagy-
maros (SVD G-N) a od roku 1990 najm& s presadenim
a realizaciou nahradného Variantu ,,C“ vodnej stavby. Ten uz
neratal s U¢astou Madarska, ktoré v roku 1989 od projektu de-
finitivne odstupilo. Klt€ovym momentom bolo prehradenie pri-
rodzeného koryta Dunaja na uzemi SR. Zaciatok prac 24. 10.
1992 0 9.05 h prakticky uviedol Vodné dielo Gab¢&ikovo do pre-
vadzky. Neskor Medzinarodny sudny dvor (MSD) v Haagu v roz-
sudku z 25. 9. 1997 potvrdil platnost medzinarodnej zmluvy
z roku 1977 a vyhlasil za opravnené vybudovanie nahradného
rieSenia (variant C).
Jeho pbésobenie vo Vodohospodarskej vystavbe, $. p., je spo-
jené nielen s dokon¢enim Sustavy vodnych diel Gabcikovo
a jeho financovanim, ale i s vybudovanim Arealu vodnych Spor-
tov ,Divokd voda“ a Galérie moderného umenia ,Danubiana“.
Presadenie a vystavba vodarenskych nadrzi Malinec (1989 -
1993) a Turgek (1993 - 1996) a najma Vodného diela Zilina (1994
- 1998) je do znacnej miery aj jeho dielom. Vo funkcii general-
neho riaditela Vodohospodarskej vystavby, §. p., pésobil az do
roku 1998.
Vydal niekolko odbornych kniznych publikacii. Je autorom nie-
kolkych patentov a zlepSovacich na-
\ vrhov, ako aj nositelom viacerych
oceneni a vyznamenani, spomenme
najma Rad Ludovita Stdra I. triedy
(1995), Zlaty dvojkriz za zasluhy o na-
rodnud kultdru (1996), Cenu za za-
chranu kulturneho dedi¢stva a rozvoj
mesta Banské Stiavnica (1997) a cena
Stefana Moyzesa za prinosy k narod-
nému zivotu od Nadacie Matice slo-
venskej (1998). V roku 1995 mu
Vedecka rada STU v Bratislave udelila
titul Doctor honoris causa a v roku
1997 habilitoval na Stavebnej fakulte
Zilinskej univerzity a bol menovany do-
centom.
Papez Jan Pavol Il. udelil 26. 10. 2004
Juliusovi Binderovi za jeho svedectvo
veriaceho katolickeho laika, ako aj za
celozivotné dielo najvy$Sie cirkevné
vyznamenanie pre laika Rytiersky rad
sv. Gregora Velkého.

Dr. h. c. doc. Ing. Julius Binder, CSc.
zomrel 26. 7. 2021.
Cest jeho pamiatke.

Informacie za podnik
VODOHOSPODARSKA VYSTAVBA,
STATNY PODNIK,

pripravil Ing. Peter Panenka



Doc. Ing. Julius Binder, CSc., dr. h. c.
a podzemna voda

Prof. RNDr. Igor Mucha, Dr.Sc. — Konzultagna skupina Podzemna voda

Doc. Ing. Juliusa Bindera, CSc., Dr. h. c. som poznal predo-
v8etkym ako skuseného, v8estranného inZiniera s komplexnym
sp6sobom myslenia a rieSenia réznych problémov, ¢o sa uka-
zalo hlavne pri dokon&ovani Vodnej elektrarne Gab¢ikovo a Su-
stavy vodnych diel Gabé&ikovo - Nagymaros. Prace sa
realizovali v obdobi politickych zmien, kedy bola aj Sustava
témou kazdého dna, ¢i v dobrom, alebo v zlom. Vznikol spor,
ktory scasti vyrieSil Medzinarodny sudny dvor v Haagu (dialej
MSD). Rozsudok nebol doteraz implementovany.

Niekedy koncom 80tych rokov som sa po prvy krat stretol
s Ing. Binderom na Vodohospodarskej vystavbe $.p., kde ma
poziadal o spolupracu pri rieSeni ekologickych otazok a hlavne
otazok okolo podzemnej vody na tuzemi ovplyvnenom Vodnym
dielom Gabéikovo a vystavbou Variantu C v Curiove. Vzhladom
na to, Zze podzemnu vodu nie je vidiet, je zahalena zavojom za-
hady, zac¢ala sa podzemna voda vyuzivat pre ekologicku argu-
mentéaciu proti Vodnému dielu. Clanok [40] Rozsudku uvadza:
MR argumentovala, ze ,Na zdévodnenie svojho spravania sa
v podstate vychadzala zo stavu ,ekologickej niudze“. Na za-
klade prognézy, podlozenej roznymi vedeckymi Studiami, MR
dospela k nazoru, ze stav ,ekologickej nudze“ skutoéne
existuje od roku 1989.

|ERETS3

Stavba VD Gabéikovo

Postupne sme definovali, €o v8etko musime spravit, Zze pod-
zemna voda je délezitou otazkou v spore s Madarskou republi-
kou, Ze potrebujeme r6zne monitorovanie podzemnych véd
a ich vplyv na ekolégiu, ako aj medzindrodnu podporu. Doho-
vorili sme sa a po ¢ase sa ma spytal, ¢i je mozné obhajit pro-
blematiku pred pripadnym poziadanim MSD o rieSenie sporu
s madarskou stranou. Vysvetlil som, Ze musime mat dokonalé
argumenty a jeho podporu. Tak sa stalo, Ze som zostavil od-
bornu skupinu, ktortu Viada SR schvalila ako Konzultaénu sku-
pinu ,Podzemna Voda“ pri splnomocnencovi pre Vystavbu
a prevadzku Sustavy vodnych diel. Tuto riaditel Binder umiest-
nil v budove Vodohospodarskej vystavby, a po schvaleni me-
dzinarodného projektu PHARE EC/WAT/A aj skupinu
zahrani¢nych odbornikov. Tu sme pracovali, diskutovali, zabez-
pecovali rézne terénne prace a organizovali monitorovanie pri-
rodného prostredia ovplyvneného Vodnym dielom. Zaroven
sme ich vyhodnocovali, pripravovali publikacie a prirodovedné
podklady pre Ministerstvo Zahrani¢nych veci SR a podklady
pre predlozenie na MSD. Su¢asne sme pracovali na medzina-
rodnom projekte PHARE tykajuceho sa podzemnej vody Zit-
ného ostrova. Okrem toho sme riesili aj mnohé iné praktické
otazky. Samozrejme, hlavnou ¢innostou bola priprava a obha-

joba VD Gab¢ikova pred MSD v Haagu. Pan riaditel Binder kon-
zultoval a predovSetkym pomahal rieSit praktické €¢innosti, na-
priklad pripravu trasy exkurzie pre pravnikov MSD po $irSom
okoli vodného diela Gab¢ikovo. Tu je niekolko citacii z Roz-
sudku.

V ¢lanku [54] Argument madarskej strany o stave nudze ne-
presvedgil Sud, pretozZe sa ani v najmensej miere nedokazalo,
ze v roku 1989 existovalo ,vazne“ a ,bezprostredné“ ,ne-
bezpecenstvo” , a Ze opatrenia prijaté Madarskom boli na to
jedinou moznou reakciou.

[72] Zo spravy Trojstrannej misie na zistenie skuto€nosti,
z 31. oktébra 1992, vyplyva, Ze nevyuzivanie Sustavy (SVD G-
N) by viedlo k znaénym finanénym stratam, a Zze by mohlo
sposobit problémy Zivotnému prostrediu.

[85] Spoloény zaujem o splavnenu rieku sa stava zakladom
spoloéného pravoplatného prava, ktorého podstatné vlastnosti
tvoria dokonalu rovnost vSetkych pobreznych statov pri vy-
uzivani celej trasy rieky a vylucenie akéhokolvek preferenéného
privilégia ktoréhokolvek pobrezného $tatu vo vztahu k inym.
[123] Skumanim tejto Zmluvy 1977 sa potvrdilo, Ze okrem jed-
noznacnej povahy ako spoloénej investicie, jej hlavné prvky
vznikli za uéelom vystavby a spolo¢nej prevadzky rozsiahlej,
integrovanej a nedelitelnej sustavy objektov a zariadeni na
prislusnych ¢astiach izemi MR a SR na Dunaji. Zmluva 1977
taktiez stanovila plavebny rezim na vyznamnej ¢asti medzi-
narodnej vodnej cesty, osobitne presmerovanie hlavnej me-
dzinarodnej plavby do derivaéného kanala. Tym sa vytvorila
situacia, ktorou boli ovplyvnené zaujmy inych uzivatelov Dunaja.
Zaujmy tretich statov boli vyslovne uznané v ¢l. 18 Zmluvy
v stilade so svojimi zavdzkami podla Dohovoru z 18. augusta
1948 tykajuceho sa rezimu plavby na Dunaji.

Sud preto dospel k zaveru, ze Zmluva 1977 sa diiom 1. ja-
nuara 1993 stala pre Slovensku republiku zavdznou.

Tento nazor Sudu, tykajuci sa odmietnutia podstatnej argu-
mentdacie Madarskej republiky (dalej MR) pred MSD, vznikol
na zaklade projektu PHARE a slovenského a spolo¢ného SR
- MR monitorovania prirodného prostredia v zmysle Dohody
s MR 1995, jeho vyhodnotenia a pripravy mnozZstva argu-
mentacného materialu pre pravne oddelenie MSD MZV SR
a prace spoluautora tohto textu a jeho spolupracovnikov
v ramci odbornej skupiny splnomocnenca vlady (Konzul-
tacna skupina Podzemna voda), ktori spolupracovali
s mnozstvom prirodovednych a technickych odbornikov na
réznych technickych pracoviskach, projekénych organiza-
ciach, vyskumnych ustavoch, vysokych skolach, SAV
a mnohych inych spolupracovnikov doma i v zahranici. Vy-
sledky medzinarodného projektu PHARE a vysledky spoloc¢-
ného monitorovania boli prezentované pred MSD. Pritom
nam v mnohych nerieSitelnych situaciach prakticky a od-
borne pomahal pan riaditel Binder.

Po vyneseni Rozsudku MSD niektoré problémy ostali. InZiniera
Bindera trépili v nasledujucom obdobi mnohé konkrétne veci
a predovsetkym jeho vizia, ako dalej s nedokonéenym pro-
jektom. Ako ¢ast prikladu uvedieme navrhované rieSenie pro-
blematiky Dunaj nad Bratislavou. ,Vyvoj rieky a komplexné
rieSenie medzi vodnymi dielami Freudenau a Gabcikovo“,
Ideovy navrh (predbezny koncept a predbezny navrh do disku-
sie) vypracoval pre VV §.p.: Prof. RNDr. Igor Mucha, DrSc. a
Doc. Ing. Julius Binder, Dr.h.c., Bratislava, verzia: august 2013.
V roku 2014 na to nadviazala ,Priprava podkladov pre vyuzitie
useku Dunaja nad Vodnym dielom Gabc&ikovo“. Ing. Binderovi




islo o Komplexné riesenie zakladnych problémov. Co to je
~komplexné rieSenie“ je velmi stru¢ne povedané v nasleduju-
com zhrnuti Uzitkov.

Komplexné riesenie Useku Dunaja nad Bratislavou (medzi
Hainburgom a VD Gabcikovo) znamena napriklad vyrieSenie
doterajsich problémov, tykajucich sa nevhodnych plavebnych
podmienok, prispevok k ziednoduSeniu udrzby plavebnej drahy,
umoZnenie plavebného napojenia medzi Dunajom a riekou Mo-
ravou a ndsledne pripravu vodnej cesty Dunaj — Odra — Labe.
To znamena: zmiernenie zandSania zdrze VD Gabcikovo a tym
zjednodusenie jej udrzby, spomalenie kolmatacie a tieZ zlepSe-
nie ochrany doplfiania podzemnych véd v priestore pri Brati-
slave. Zlepsi sa ochrana a vyuZitelnost vodného zdroja Sihot
a dalSich vodnych zdrojov, prispeje sa tym k vodohospodar-
skemu manaZmentu (napr. pri povodniach, preplachovani
zdrze). Umozni sa vybudovanie precerpdvacej Vodnej Elektrarne
Devinsky lom a tym aj prepojenie veternej a solarnej vyrob

energie s jej akumulaciou a Spi¢kovym

skeho lesa podpori turistické a Sportové aktivity v uzemi a pre-
pojenie s blizkymi obcami v Rakusku. Predpokladaju sa i dalsie
uZitky. Takéto rieSenie prispeje aj z_ ekologického hladiska, na-
priklad umoZzni zimovanie a hniezdenie vtactva a mierne sa zvysi
vihkostny reZim. MoZnosti vodohospodarskeho manaZzmentu sa
daju vyuZit pre zmiernenie a vyuZitie vplyvu klimatickych zmien
a extrémnych klimatickych javov, k comu sme pripravili ,,Navrh
projektu Klimatické zmeny a podzemna voda“® s prilohami Kli-
matické zmeny a Priority vodnej politiky.

Zaverom len konstatujem, Ze Ing. Binder bol nielen riaditel zod-
povedny za vystavbu VD Gab¢&ikovo v mimoriadne neprajnych
podmienkach, ale aj odborny vizionar toho, ¢o je treba v tejto
navaznosti komplexne riesit v buducnosti. Dnes len konéta-
tujem, Ze jeho myslienky a navrhované plany sa mozno usku-
to¢nia v ramci novej Hodvabnej plavebnej cesty, ktora zahrnie
aj Dunajsku vodnu cestu naprie¢ Eurépou od Triestu (riekou
Vardar a Morava k Dunaju) a dalej Dunajom cez Belehrad, Bu-

vyuzZivanim. VD Bratislava zaroveri pre-
mosti Dunaj, obnovi dunajské ramena na
pravej strane Dunaja (Cast ramena Pec-
niansky les) zlepsi napajanie Karlove-
ského ramena a ramena Sedlackovho
ostrova Cistou vodou. Vytvori cyklisticku
cestu spajajucu Bratislavu s rakuskym
tuzemim. Po dohode s rakuskou stranou
upravi hladinovy reZim kandlov, ramien
a podzemnych véd v priestore medzi Pe-
trzalkou a Wolfsthalom. Ramena na pra-
vej | lavej strane sa vyuZiju ako
prirodzené rybovody a zaroven budu
chranené biokoridory. Nie v poslednom
rade vyuZije existujuci hydroenergeticky
potencidl, vyrobi Ccistu obnovitelnd
a__bezodpadovu _elektricku _energiu,
v predpokladanom mnoZstve okolo 900
GWh rocne. Vzhladom na to, Ze pdjde
o prieto¢nu elektraren s nizkym vzdutim
hladiny, v krajine sa bude prezentovat
nizkou stavbou ako premostenie. Jej vo-
dohospodédrsky manaZzment prispeje
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Zmena hladiny podzemnej vody
medzi rokmi 1995 a 1991

Pecnianskemu lesu, vodnym 3portom
a Vodnému zdroju Peéniansky les. Pre-
mostenie Dunaja v priestore Peénian-
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Zmena hladiny podzemnej vody
medzi rokmi 1962 a 1992

Rozdiely hladin podzemnych vod medzi rokmi 1995 a 1991 (po a pred uvedenim vodného dicla
a dohodnutych opatreni do ¢innosti) s vyznacéenim profilov L3 a R3

dapest, Bratislavu, Vieder, Regens-
burg, az po Rotterdam.
Sposob jeho myslenia bol v su-
lade s cielmi a politikou EU, vra-
tane postupu a pripravy ,Action
Plan concerning the European
Union Strategy for the Danube Re-
< gion (2010) a materialmi vytvarania
""" Dunajského regionu). Je Uplne v su-
lade s ,Communication from the
European Commission to the Eu-
ropean Parliament, the Council,
the European Economic and So-
cial Committee and the Commit-
tee of the Regions concerning the
European Union Strategy for the
Danube Region® (2011). Ked sme
o tom podrobne diskutovali pove-
dal, Ze dufa, Ze tento ,Action Plan“
Slovensko plne vyuzije po kazdej
stranke, Ze to bude prospesné pre
fudi i prirodu. Vtedy mal uz 80 rokov.
A ja kon¢&im toto rozpravanie ako
dakedy kongili rozpravky pre deti:
»Skondil sa uz pribeh ten, skryl sa
opét do pismen“.



ODESEL VELKY MUZ Doc. Ing. Julius Binder

Tak znél nadpis v minulém ¢isle ¢asopisu Vodni cesty a plavba. Tehdy jsem slibil Ze se k této velké osobnosti vratime coz je vidét
na obsahu celého tohoto ¢asopisu. V celé radé ¢lanka autofi vzpominaji na, troufnu si fict, nejvétsiho slovenského vodohospodare.
Redakéni rada se rozhodla uverejnit v plném znéni vzpominku k jeho sedmdesatindm z pera generalniho feditele slovenského vo-
dohospodarského podniku Ing. AleSe Mazace Je to neuvéfitelné Ze je to praveé 20 let co tento &lanek vysSel.

K sedmdesatinam Ing.
Juliusa Bindera Dr. h. c.

Jalius Binder sa narodil 12. sep-
tembra 1931 v Ceklisi, terajSom
Bernolakove. Jeho detstvo ovplyviio-
valo blizkost malého Dunaja a vted-
ajsSie spoloéenské pomery sa hlbo-
ko vryli do formovania jeho osob-
nosti a svetonazoru. Okrem hlbokej
krestanskej orientacie ziskal do
budiceho Zivota aj vyrazna narod-
nu orientaciu.

Po maturite sa rozhodoval medzi
pravom, filozofiou a technikou. Na-
stupujdca industrializacia Sloven-
ska vSak potrebovala najma inZini-
erov, preto sa rozhodol pre Technic-
ka univerzitu, kde v roku 1955 pro-
moval jako stavebny inZinier, so
Specializaciou na vodné stavby.

Po skonceni Stidia nastapil na
Hydroprojekt, terajSi Hydroconsult
Bratislava, kde pracoval 36 rokov.
Pocas svojej odbornej kariéry pra-
coval na mnoZstve projektov, z kto-
rych vaésina mala ekologicky cha-
rakter — i ked vtedy esSte profesia
ekologov nebola tak zwraznena, ako
teraz. Bol hlavnym inZinierom pro-
jektu rozsirenia tepelnej elektrarne
Novaky o dva bloky, kde riesil aj
zasobovanie vodou a hydraulickd
dopravu popola na skladku. Podob-

ne aj pre tepelna elektraren Vojany.
Pre Chemko Strazske riesil sanaciu
skladky nebezpeénych odpadov.
Navrhoval €istiarne odpadovych vod
(COV) pre Novacke chemické zavo-
dy, pre mestsky sektor Petrzalka na
pravej strane Dunaja. V Slovnafte,
ktory ohrozoval ropnym znecistenim
obrovsk( zasobaren podzemnych
vod Zitného ostrova, navrhoval ok-
rem COV, ktora patri medzi najvaé-
Sie svojho druhu vo svete, aj ochra-
nu podzemnych véd. Dékazom ich
bezchybnej funkcie st zachranené
podzemné vody a zlepsujlca sa kva-
lita vody v Dunaji pod Bratislavou.

Uz v Hydroconsulte sa popri pro-
jektovani vodnych diel na Vahu za-
pajal aj do pripravy Sdstavy vodnych
diel Gab&ikovo - Nagymaros (SVD G-
A). V roku 1991, kedy vrcholili pro-
blémy s neplnenim zmluvy z roku
1977 madarskou stranou, uspel
v konkurze na miesto riaditela Vo-
dohospodarskej vstavby v Bratisla-
ve (VVB). Bolo to prave v momente,
kedy viady SR aj CSFR rozhodli
o realizovani Variantu C, ktorym sa
clcelové hydroenergetické dielo —
Gabéikovo. Osobne sa podielal nie-
len na usmernovani projektového
rieSenia, ale aj na rieSeni problé-
mov, ktoré sa — vo dne ¢&i v noci —
vyskytuja pri realizacii diela. Nezau-
jimala ho argumentacia, preco sa
nie¢o urobit neda — neuspokojil sa,
kym nenasiel rieSenie, ako sa to
urobit da. O uvedenie do prevadzky
vodného diela Gabéikovo, ktoré sa
stalo stcastou jeho Zivota, sa prici-
nil mimoradnou mierou aj tym, ze
bol ochotny v rozhodujicom momen-
te vziat na svoje plecia aj tarchu roz-
hodovania. Na tomto diele dovrsil
svoje snahy o ekologizaciu dunaj-
ského Gzemia zachranou vnutrozem-
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skej delty Dunaja, ktora by bez Ga-
béikova bola odsiddena na zanik.

Okrem svojej bohatej publikacnej
a prednaskovej cinnosti domaiv za-
hrani¢éi ma vyznamnua zasluhu aj
v rozvoji propagacnej ¢innosti.
V ramci VVB inicioval vytvorenie pro-
pagacného Utvaru, ktory len v prie-
behu kritickych troch rokov 1993 —
5 vydal 21 propagaénych broZar
a 14 stredometraznych dokumentar-
nych filmov (oboje vo viacerych jazy-
kovych mutaciach), ktorych autormi
s uznavani odbornici. Laicka verej-
nost sa mohla so SVD G — N obo-
znamit rozsiahlymi vystavami,
z ktorych domaca putovala po mes-
tach Slovenska a zahranicna bola uve-
dena v Budapesti a Frankfurte. Men-
Sia vystava bola — spolu s prislusny-
mi prednaskami — prezentovana na
vsetkych vyznamnejsSich vodohospo-
darskych a energetickych konferen-
ciach po celom svete.

Minister kultdry mu udelil Zlaty dvoj-
kriz, v roku 1994 obdrzal zviastnu
cenu ,Osobnost roka”. Od HN — Klu-
bu dostal zlaty BIATEC. Za jeho pri-
nos do slovenského narodného Zi-
vota a uplatnenie vedy v praxi mu
bol Vedeckou radou Slovenskej tech-
nickej univerzity udeleny titul Doctor
honoris causa a statne vyznamena-
nie Rad Ludovita Stura |. triedy. Od
roku 1998 poésobi jako poslanec
Narodnej rady Slovenskej republiky.

Vo svojom odbornom Zivote dosia-
hol tie najvyssie méty — casto aj za
cenu obetovania rodinného Zivota
a vlastného zdravia. Prajeme mu
preto — aj v mené vsetkych spolu-
pracovnikov — do dalSich rokov na-
jma pevné nervy a dobré zdravie!

Ing. Ales Mazac, generalni reditel
slovenského vodohodpodarského
podniku



Ing. Julius Binder S timto dalsim mimofadnym muzem
nds poji dlouholeté pracovni i osobni pratelstvi, a proto je mi
dovoleno tohoto nepfehlédnutelného muze oslovovat Julko.

Prvni uzsi kontakt, tehdy jesté s naméstkem reditele Hydrocon-
sultu Bratislava, zacal jesté pred sametovou revoluci, kdy Gtvar
technického rozvoje Povodi Vitavy zpracoval ideovy navrh va-
rianty C vodniho dila Gabéikovo bez téasti Madarska. Z toho
tedy vyplyva, Ze neni pravda, Ze s vodnim dilem Gabg¢ikovo
nema Ceska republika nic spoleéného. V té dobé mi Julko na-
vrhl, aby viichni pracovnici technického rozvoje Povodi Vita-
vy presli do Hydroconsultu Bratislava, Na potvrzeni vaznosti
své nabidkymi pfedal papirek s platy jednotlivych pracovniki
a pridélenim jednoho sluzebniho auta. V té dobé Julek mél pl-
nou hlavu vodniho dila Gabéikovo a ja a moji spolupracovni-
ci touzili pracovat na priiplavu Dunaj-Odra-Labe. Proto jsme
nevyuzili nabidky Julka a cely technicky rozvoj presel v roce
1989 do nové zalozené akciové spoleénosti Ekotrans Moravia.

Prezident republiky udélil Julkovi medaili Za zasluhy
Stalo se to po navstéve feditele analytického odboru Kancelafe pre-
zidenta republiky Mgr. Radka Augustina na vodnim dile Gab¢ikovo,
kam jsme jej pozvali s Petrem Formanem. Ten byl tak ohromen timto
objektem, Ze to pak $lo raz dva. Z proslovu prezidenta Ceské republiky
pana MiloSe Zemana: "Zdvérecnd pozndmka se bude tykat dvou lidi,
kteii se dostali do urcitého sporu se zelenymi aktivisty. Umysiné iikam
zelenymi, nikoliv ekologickymi aktivisty, protoZe ekologové aspori védi
co to je biomasa. Nicméné jeden z nich je nds slovensky pritel, autor
mnoha vyznamnych vodnich dél, jako je napriklad prehrada Gabcikovo,
o niZ zeleni aktivisté prohldsili, Ze tam bude hnit voda a zmizi vodni
ptactvo. Voda je Cistsi a pocet vodniho ptactva se zdvojndsobil."

UDELUJI
ws JULIU BINDEROVI
ZA ZASLUHY OSTAT V OBLASTI VADY

MEDAILI ZA ZASLUHY
LsTUPNE

VPRAZE DNE 28 RIJNA 2013

Za svou osobu jsem se rozhodl vyuzit moje vzpominky uverejnéné v knize O Zivoté - Dil 2., ktera vysla pravé pred rokem.

Muz, ktery vybudoval VD Gabcikovo Nasledné mi
Julek zatelefonoval, Ze byl po sametové revoluci v tajné volbé
zvolen teditelem Hydroconsultu Bratislava, ale ze mu zaro-
ven nabidli funkci feditele Vodohospodarské vystavby Bra-
tislava, kterd méla investorsky zajisfovat vodni dilo Gabéi-
kovo. A Ze se musi rychle rozhodnout. Na tento telefonat si
presné pamatuji. Zeptal jsem se Julka, zda chece opravdu po-
stavit vodni dilo Gabéikovo. Tehdy mi rezolutné odpovédél
ano, Tak jsem mu fekl, at v tom pfipadé vezme misto feditele
Vodohospodarské vystavby. Dal si poradit a vodni dilo Gab-
cikovo postavil.

Predseda dozoréi rady D-O-L Tim se Julek stal,
kdyz jsem byl zvolen generdlnim feditelem ETM. Spoluprice
to byla uzasna. Kdyz konéila moje aktivita v Ekotrans Mo-
ravia a. s., byl to opét Julek, ktery pomahal eskym vodnim
cestam pii zahdjeni ¢innosti inZenyrsko-projektové organiza-
ce Viodni cesty a. s.

K tomu musim pfipojit historku. Kdyz Julek provédzel na piehradé
Gabcikovo delegaci zelenych aktivisti, tak tehdejsi ministr Zivotniho
prostiedi Josef VavrouSek pronesl legendarni vétu: "Vidite tu vodni
poust, Zddny ptdcek, je tu iplné mrtvo." Pak se vznesla vice nez tisi-
covka kormorani a pan ministr pronesl: "Nebo se to premnoZi."

Je ¢ervené - vyplazl jazyk Krom uzasnych odbornych
vysledkl je Julek i velmi vtipny a vyborny spole¢nik. Bratr
Julka je velky vinaf. Kdyz jednou nabizel bratrovi novou exklu-
zivni odridu vina, Julek zvedl ¢isi a zacal ochutnavat vino:
JJe trochu trpke, malo jsi siFil, je prechlazené.” Pak se na skle-
nicku zalibné podival a prohlasil: ,Je éervené.” Bratr se mohl
zblaznit, Druha historka je neméné pékna, Vsadil se se svou
kouzelnou Zenou, ze kazda hezka divka, kterou potkaji
na bratislavské ulici, se za nim ohlédne. Manzelka mu fek-
la, Ze je founa. Vyzval ji, af jde dva kroky za nim a ze uvidi.
Kazda holka se za nim ohlédla. Manzelka se divila. Julek to
nevydrzel a pfiznal se ji, Zze kdyZ ho divka mijela, tak vidy
na ni vyplazl jazyk.
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Mozna se opakuji, ale musim
zdUraznit, ze kdyby nebylo od-
vahy Julka, VD Gabc¢ikovo by
dnes nejspi$ dokonceno nebylo
nebo by se o jeho dokonc&eni
jenom debatovali stejné jako se
dnes jen debatuje o dokon&eni
vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe.

Jeho legendarni véta ,Syptel!”
bude navzdy spojena s nejvétsi
slovenskou vodohospodarskou
stavbou.

Julius Binder v doprovodu misto-
predsedy slovenské vilady Jozefa Pro-
keSe dava prikaz k prehrazeni Dunaje

Nékladni auta prehrazuji tok Dunaje v oblasti VD Cunovo (nahradni reseni)

Dobre si vzpominam na radost a hrdost, kterou Julek zazival, = Dokonce se u Julka vytvofila fronta lidi dozadujicich se jeho
kdyz dos$lo ke slavnostnimu dokonceni stavby vodniho dila  autogramu. Nejvice mé pobavil jeden z navstévniku, ktery mu
Gabc¢ikovo. ProtoZe byl silné vérici ¢lovék, nechal usporadat na  vrazil do ruky svilj cestovni pas a Julek se na néj vazné otocil:
novém ostrové u Cunova msi svatou, na ni pfisly tisice lidi o

a vSichni gratulovali Julkovi k Uspéchu, ze VD Gab¢&ikovo vibec
dokong¢il.

Pff» HYDROSTAV as.
VODIE DUNAJA 5. p.
S A% VAHOSTAVas |

,» 10 podpisat neméZem!* a navstévnik mu s usmévem odpove-
dél: ,Pan Binder, vy mbZete vietko!”

Tak si lidé tehdy pana Bindera vazili — byl to muz, ktery dokazal
prehradit mocny Dunaj.

Vzpomina Josef / Egil Podzimek

Slavnostni mse na VD Gabcikovo
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Pristav Bratislava planuje LNG terminal

verejné
prrstavy

akciové spoloénost!

2

Mgr. Igor Barna - Projektovy manazér, Oddelenie rozvoja a riadenia projektov, Verejné pristavy, a. s.

Zamer vybudovat terminal LNG vo verejnom pristave Bratislava
vyplyva priamo z legislativy Eurépskej Unie. Smernica Eurép-
skeho parlamentu a Rady 2014/94/EU dokonca skvapalneny
zemny plyn definuje ako ,atraktivne alternativne palivo pre pla-
vidla, ktoré maju splfiat poZiadavky na zniZenie obsahu siry v
palivach pre namornt dopravu v oblastiach kontroly emisii SOX,
¢o sa tyka polovice lodi v eurdpskej pribreZnej namornej do-
prave, ako je to stanovené v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2012/33/EU.

Plan vybudovat terminal alternativnych paliv, resp. terminalu
LNG, teda nie je vymyslom démonizovanej fosilnej lobby, ale
vyplyva z priameho zavazku zo strany Eurépskej unie. Pred-
projektovu pripravu termindlu ($tudiu realizovatelnosti) dokonca
spolufinancovala 50 percentami EU a vo svojej legislative LNG
stale zaraduje k alternativnym palivam. Uvedena smernica je
stale v platnosti a my musime zakony reSpektovat.
Vybudovanie terminalu nadvézuje aj na projekt LNG Masterplan
pre vodny koridor Ryn—-Mohan-Dunaj, ktory navrhol ideélne roz-
miestnenie terminalov LNG tak, aby pokryli dopyt po skvapal-
nenom zemnom plyne vo vnutrozemskej doprave na Dunaji.
Globalnym a dlhodobym ciefom Eurépskej Unie je dekarbonizo-
vat dopravu, a ¢o najvacsi podiel prepraveného tovaru presunut
z ciest na Zeleznicu a vodu, odlah¢it dopravu a znizit emisie.
Priemerny vek nakladnych plavidiel plavajucich na Dunaji v8ak
presahuje 40 rokov a vacsina z nich bola vyrobena v €asoch,
kedy vo vodnej doprave neexistovali Ziadne emisné obmedze-
nia. Lode preto spaluju taka paliva, v porovnani s ktorymi je niz-

Rhine/Meuse-Main-Danube:
LNG ARTERY FOR EUROPE

koemisné LNG jednoznacéne ekologickejsia alternativa, Nepro-
dukuje prakticky Ziadne pevné Castice.

Terminal na skvapalneny zemny plyn vo verejnom pristave Bra-
tislava mé vzhladom na svoju strategicku polohu za ciel sluzit
ako distribu¢ny bod pre:

¢ lode pohanané LNG,

¢ lode prepravujice LNG ako komoditu,

e automobily tazkej nakladnej prepravy.

Kapacita LNG terminalu je navrhnuta na 4 pozemné leziace za-
sobniky, kazdy jeden s kapacitou 1000 m3. Tankovanie a bun-
kering lodi ma byt zabezpeceny prostrednictvom plavajuceho
zariadenia (ponténu), umiestnenom na hlavnom toku rieky
Dunaj, na ktory sa lod po€as tankovania vyviaze.

Casto sa stretdvame s argumentom, Ze po Dunaji nepreméavaji
lode na LNG. Treba si vS8ak uvedomit, Ze remotorizacia existu-
jucich nakladnych plavidiel, resp. vyroba novych, je investicia
radovo v milionoch EUR a pokial nebude existovat infrastruktura
umoznfujuca plavidlam ,dotankovat,”“ o motivacii prevadzkova-
telov lodi prejst na ekologickejSie palivo hovorit nemozno.
Zaujem o LNG sa v8ak zvySuje a trh sa vytvara. Jednoznac¢nym
dbkazom je napriklad flotila kamiénov na skvapalneny zemny
plyn zasobujucich siet predajni LIDL, nasi severni susedia pre-
vadzkuju LNG autobusy vo Var$ave, ruska spolo¢nost SINARA
Group vyvija lokomotivu na LNG, $panielska spolo¢nost Renfe
prichddza dokonca s osobnymi vlakmi vyuZzivajucimi zemny
plyn. Eurépskou uUniou podporeny projekt FUELCNG v gescii
Slovenského plynarenského priemyslu, a.s., skima pilotné na-
sadenie technoldgie LNG a CNG na Slovensku.

Trend v8ak neobchadza ani Dunaj. Cerpacia stanica na LNG
funguje v pristave Ennshafen (Rakusko), Eurépska unia spolu-
financuje LNG termindl v pristave Budapest (Madarsko), svoje
sluzby poskytuje LNG terminal v pristave Bulmarket (Bulharsko)
a nesmieme zabudat ani na rie€no-morské terminaly v naSom
regione ako Galati (Rumunsko), Krk (Chorvatsko), Klaipeda
(Litva) a Stetin-Swinoujscie (Polsko).

Vnimame aj intenzivny nastup vodika, pri ktorom vSak dnes do-
stupnu technoldgiu nemozno vyuzit v praxi. Tu by mohlo LNG
sluzit ako tzv. ,palivo prechodnej fazy.“ Je to termin, ktory sklo-
fuje Eurdpska komisia pri hladani odpovede na otazku, ako
dnes bojovat proti extrémne Skodlivym exhaldtom, kym bude
na trhu dostupna C¢ista
technoldgia. To ale méze
trvat roky az desatrocia.
V pripade dopytu a ro-
zumne zostaveného logis-
tického retazca méze tento
terminal vyrabat, skladovat
a distribuovat vodik.
Poc¢as leta sme zachytili
aktivity eko-aktivistov na-
mierené voci tomuto pro-
jektu. Mrzi nas vsak, ze
sme nezaregistrovali
ziadne konkrétne odporu-
¢anie, ako vodnu dopravu
ekologizovat inou dostup-
nou technoldgiou. Aktivisti
tak paradoxne upevnuju
aktualny stav spalovania
mazutu a tazkych ropnych
olejov v nékladnej vodnej
doprave aj nadalej.




Aktualné z probihajici modernizace
plavebnich komor Vodniho dila Gabc¢ikovo

MeTRESTaU

Ing. Radek LiSka — Metrostav a.s., divize 8

O

1971—-2021

www.metrostav.cz

V souc€asné dobé dokoncuje Metrostav a.s., divize 8, druhou
etapu projektu, kterou je modernizace pravé plavebni komory
Vodniho dila Gabc¢ikovo. Momentéalné probihd proces uvadéni
do provozu a zaroveri se jesté optimalizuje Fidici systém. Sou-
¢asti dokon€ovacich praci bylo i méfeni a testovani té€snosti
a pruhybu konstrukci béhem napousténi pomoci osazenych
geodetickych bodu. Napf. u dolnich vrat bylo provedeno méreni
prahybu ocelovych konstrukci a to tak, ze vzdy po dvou me-
trech napusténi az do plné komory byly na uréenych bodech

T [T )
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méreny hodnoty, které byly nasledné vyhodnoceny a porovnany
s vypocCtem a pozadavky projektanta. Toto méreni dale pokra-
¢ovalo pfi ustalené hladiné kazdou pual hodinu po dobu néasle-
dujicich dvou hodin. V ramci komplexnich zkouSek se také
testoval systém Fizeni ovladani vrat, napousténi a vypousténi
v rliznych rezimech, automaticky, poloautomaticky ¢i manualni.
Soucasti naro¢ného testovani bylo i ovéreni neplavebnich re-
zimU, jako je jezovy rezim pres horni vrata, zdskokovou klapku
nebo nahrada pratoku za vodni elektrarnu.

Dynamické ochrana se zachytnou siti k zamezeni ndrazu plavidla do konstrukce mostu nad dolnim ohlavim
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Predpoklad zahajeni praci na levé plavebni komore je v listo- chého doku, kdy se rozjedou naplno demontaze ocelovych
padu tohoto roku po predani pfipraveného stavenisté, tj. su-  konstrukci, technologii a bouracimi pracemi.

-.-r-"'

Dolni ohlavi - novéa dolni vrata a modifikovana konstrukce dynamic-
kych ochran

Pohled z vyklenku ovldadaci paky na dolni vrata Zatézkavaci zkou$ka zaskokové klapKky v jezovém provozu

o

h‘

Dolni vrata - vnitrni svislé stény vrat s otvory Vznik viru v plavebni komore pfi reZimu nahrady pritoku za vodni elektrarnu

Vyhradni odpovédnost za informace pouZzité v ¢lanku nese autor.
Evropska unie nenese Zadnou odpovédnost za pouZiti informaci, které se v ném nachazeji.

gf((l;‘\’:;lz I]?K ovVO - Spolufinancovany Europskou tniou z v Vodohospodarska
LOCKS Nastroja na prepajanie Eurdpy vistavba
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ze zahraniéniho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

V komarnanskej lodenici spustili na vodu

rieCnu vyletnu lod Albertina
Teraz.sk — 3. 2. 2021

Lod naprojektovali v kancelarii v Komarne. Motory, vzdu-
chotechniku, interiéry vyrabaju a dodavaju slovenské firmy,
pricom slovenski architekti projektovali aj interiéry.

V komarnanskych lodeniciach spustili 3. februara 2021 na vodu
lodnym vytahom luxusnu rie¢nu osobnu lod Albertina, ktora by
mala byt dokon&ena do Styroch mesiacov, potom by sa mala
plavit na eurépskych riekach.

Lod naprojektovali v kancelarii v Komarne. Motory, vzducho-
techniku, interiéry vyrabaju a dodavaju slovenské firmy, pricom
slovenski architekti projektovali aj interiéry.

»Po dva a pol roku planovania pred poldruha rokom sa zacala
stavat ocelova konStrukcia a pol roka na to sme zacali stavat
technoldgiu - cez hotelovu &ast az po poslednu Ziarovku - vo
vlastnej réZii v priamej spolupraci so 65 dodavatelmi,* informo-
val riaditel lodnej spolo¢nosti Riseday Ivan Sivak.

Vyroba hotelové lode Albertina v lodenici Komarno

Plavidlo je podla neho teraz hotové na 85 %, chyba este 15 %,
ktoré by mali byt dokon&ené v nadchédzajucich Styroch mesi-
acoch. Albertina - nazvana podla umeleckej a grafickej zbierky,
ktoru zaloZili v Bratislave - ma dizku 110 metrov, vy$ku 7,5
metra a Sirku 11,4 metra. Ma tri plnohodnotné podlazia
a Stvrtou je slne¢na paluba. Pohanat ju budu dva motory Ca-
terpillar s vykonom 1618 kilowattov (kW).

Lod je uréena pre 155 pasazierov a 38 ¢lenov posadky. Ak sa
podari, v zavislosti od vyvoja koronakrizy, v juni za€at s plavbou
po Dunaji, v zmysle cestovného planu uréeného cestovnou kan-
celariou, ktora ju bude mat v prenajme na osem rokov, tak sa
tento rok bude plavit medzi nemeckym mestom Passau a ma-

el

Hotelova lod’ Albertina v lodenici Komarno

darskou Budapes$tou, pricom raz tyzdenne lod zakotvi aj v Bra-
tislave. Na buduci rok este plan nie je spresneny, av8ak zrejme
sa bude plavit na riekach Dunaj, Ryn a Mohan, celkom na tzemi
desiatich krajin Eurépy az po Dunajsku deltu, spresnil Sivak.
»Poévodny plan bol stavat lod uplne mimo Slovenskej republiky,
napokon som velmi rad, Ze spolupracujeme s komarrianskymi
lodenicami, spolo¢nostou Strojarsky podnik SAM - Shipbuilding
and Machinery, ktora je velmi ustretova,” poznamenal riaditel.
»Mame tri starSie lode, ktoré uspesSne prevadzkujeme posled-
nych desat rokov, odkedy naSa spolo¢nost Riseday funguje.
Tato lod je vynimoéna samotnym napadom postavit po dlhej
dobe plavidlo v komarrianskych lodeniciach,“ dodal.
Specialitou lode je, Ze trup je vyrobeny z dvojitého boku a dvo-
jitého dna na zabezpecenie nepotopitelnosti plavidla a splnenie
Specialnych priestorovych poziadaviek odberatela. Plavidlo -
v tomto pripade jeho trup - bude mat slovensky certifikat, uvi-
edol inSpektor Henrich Illa§ z klasifikanej spolo¢nosti
DNV (Det Norske Veritas) and GL (Germanischer Lloyd).
Lodenice v Komarne zalozili v roku 1898. Po¢as Rakusko-Uhor-
ska v rokoch 1900 - 1918 zacali vyrabat aj namorné lode. Do
prvej svetovej vojny postavili 25 plavidiel a 8 zelezni¢nych mos-
tov, 23. aprila 1947 polozili zakladny kamen novych lodenic.
Lode v Komarne stavali nielen pre Ceskoslovensko a Sovietsky
zvéz, ale aj pre Cinu, Anglicko &i Juznu Afriku. Lodenica vyra-
bala aj sugiastky pre armadu. Po rozpade kombinatu ZTS
v roku 1990 sa stali lodenice samostatnym Statnym podnikom.
Dva roky nato sa z podniku stala Statna akciova spolo¢nost,
ktoru nasledne privatizovali.

Lodenice Komarno je schopna vyrobit vdésie plavidla az do velkosti rie¢no-namornych lodi



ze zahraniéniho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

Pristav v Komarne

ma prejst v buducnosti modernizaciou
Teraz.sk — 11. 12. 2020

Cielom Slovenska je zmodernizovat infrastruktiru vodnej
dopravy tak, aby sa slovenské pristavy stali si¢astou siete
vnutrozemskych pristavov na Dunaji.

Verejny pristav v Komarne by mal v budtcnosti prejst moder-
nizaciou. V spolo€nom memorande sa na tom dohodlo Minis-
terstvo dopravy a vystavby SR, mesto Komarno a spolo¢nost
Verejné pristavy. Podla slov $tatnej tajomni¢ky ministerstva do-
pravy Katariny Brunckovej je komarnansky pristav po Bratislave
druhym najddlezitej$im vodnym uzlom na Slovensku. ,Velmi ak-
tivne preto vyvijame iniciativu, ktora bude viest k obnoveniu jeho
dbleZitého postavenia v ramci narodnej ekonomiky, ako aj
v ramci eurdpskej dopravnej cesty. Mame pred sebou este dlhu
cestu, avsak verim, Ze sme dnes nastavili otvorenejsiu komuni-
kaciu medzi partnermi, ktora povedie k rozvoju komarrianského
pristavu,” skonstatovala.

U¢astnici memoranda sa v iom dohodli, Ze vyvini maximalne
usilie na zabezpecenie finanénych prostriedkov potrebnych na
modernizaciu infradtruktury vodnej cesty v izemnom obvode
verejného pristavu Komarno, predovs$etkym zo zdrojov Eurép-
skej unie. Spolo¢nost Verejné pristavy, ktorej stopercentnym
akcionarom je ministerstvo dopravy, uz spracovala takzvany
Masterplan rozvoja verejného pristavu v Komarne. Ten definuje
SirSie okolnosti fungovania pristavu.

Momentaélne sa uz pripravuje aj Studia realizovatelnosti, v ktorej
budu posudené viaceré alternativy modernizacie tohto vodného
uzla. ,Nasledovat bude vypracovanie projektovej dokumentacie

a samotna modernizacia pristavu. Aj na tieto aktivity planuje mi-
nisterstvo dopravy vyuZit eurépske zdroje z nového programo-
vého obdobia 2021-2027,“ informovalo ministerstvo dopravy.
Cielom Slovenska je zmodernizovat infrastrukturu vodnej do-
pravy tak, aby sa slovenské pristavy stali su¢astou siete vnutro-
zemskych pristavov na Dunaji. ,Pristav Komarno je druhy
najddleZitejsi pristav na Slovensku. Od pristavu v Bratislave je
vzdialeny 100 kilometrov po prude Dunaja. Je zaroveri povaZo-
vany za vychodiskovy bod VéZskej vodnej cesty. VyuZivany je na
prekladku tovarov medzi prostriedkami Zelezni¢nej, cestnej a voad-
nej dopravy priamo alebo s medziskladovanim. V pripade mimo-
riadnych udalosti, akymi st povodne ¢&i ladochod, pini aj funkciu
ochranného pristavu,” pripomenulo ministerstvo dopravy.

Pristav Komarno

AP SUATIS

INZENYRSKA, KONZULTACNI,
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Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2020

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. - ¢estny predseda Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni

Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného sdruZeni (déle jen
,CPVS“) se v roce 2020 zaméfila, s ohledem na koronavirovou
pandemii, zejména na individualni ¢innost ¢lent vyboru a ome-
zenou €innost na8ich odbornych skupin.

Tradi¢né se jednalo o tfi hlavni oblasti, které jsou sté&Zejnimi pro
jedna o Koncepci vodni dopravy pro obdobi 2016-2023. Prob-
Iém schvaleni této koncepce se dlouhodobé vaze na stanovisko
k vystavbé plavebniho stupné Dé&cin.

Pocatkem roku 2020 se zdalo, Ze po vypracovani posouzeni
kompenzovatelnosti stanovi$té soustavy NATURA 2000, se
zlepSi situace i pro pfipravu a vystavbu plavebniho stupné
Dé&gin. V pfisludné zpravé se poukazovalo na to, Ze v predcha-
zejicich vyjadrenich nebyly zohlednény vSechny skute¢nosti. Pri
zahrnuti téchto skute¢nosti zprava nastifiovala urc¢ité moznosti,
jak ve vazbé na problematiku plavebniho stupné Décin dale po-
stupovat. BohuZzel podle informace z Ministerstva dopravy po-
¢atkem roku 2021 se v této zalezZitosti moc nepokrodilo. Zajisté
urcity vliv na to méla i koronavirova pandemie, kdy bylo tfeba
resit aktualnéjsi véci. Byl to zfejmé i ten dlvod, kdy ministr pru-
myslu a obchodu a ministr dopravy Karel Havlic¢ek musel trochu
pozmeénit své priority.

Dalsi zalezitost, ktera je ve stfedu zajmu CPVS je sledovani pfi-
pravy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, resp. jeho Uzemni
ochrany. Kone¢né se podarilo zavrsit dlouholeté Usili a dne 5.
fiina 2020 vlada Ceské republiky vydala své usneseni ¢. 968 ke
studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe.
V usneseni jsou v podstaté na roven postaveny vSechny tfi
vétve tohoto koridoru. Nové vlada ulozila ministru pramyslu
a obchodu a ministru dopravy zahdjit pfipravu oderské vétve
v Useku Ostrava-Svinov - statni hranice CR/Polsko — (KoZle)
jako prvni ¢ast propojeni Odra — Dunaj podle pfilozeného har-
monogramu, ktery je pfilohou tohoto usneseni €. 968. V tomto
harmonogramu je stanoveno uvedeni do provozu této ¢asti pru-
plavniho spojeni - den 21.12.2031.

Treti dlouhodobé sledovanou oblasti je otdzka kompetenci mezi
resortem dopravy a resortem zemédélstvi (vodniho hospodar-
stvi) pokud jde o vystavbu a pfipadné i naslednou spravu a pro-
voz vodni cesty. Zde se CPVS aktivné &i pasivné podili na
bezkonfliktnim rozdéleni téchto kompetenci s cilem jejich vraceni
do obdobi Uspésné spoluprace obou resortu. V této zaleZitosti se
velmi pfiznivé projevily skute€nosti na Ministerstvu dopravy.
V Cervenci roku 2020 byl zfizen odbor vodni dopravy a do jeho
vedeni byl jmenovan Ing. Bc. Evzen Vydra, Ph.D. Velmi kladné
plUsobi i nové jmenovany naméstek Sekce nesilniéni dopravy
a mezinarodnich vztah( Ing. Jan Sechter. V minulosti pracoval
pan nameéstek Sechter v diplomatickych sluzbach, posledné jako
velvyslanec Ceské republiky v Rakouské republice a v Polské re-
publice. Tato zku$enost se projevuje i v jeho vstficném a bezkon-
fliktnim jednani pfi feSeni slozitych zaleZitosti v oblasti vystavby
a provozu vodnich cest a provozu plavby.

Na prelomu let 2020 a 2021 probihalo meziresortni pfipominkové
fizeni k Navrhu na sjednani Dohody mezi viadou Ceské republiky
a vladou Spolkové republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezi-
narodni vnitrozemskeé labské vodni cesty, v ramci kterého uplat-
nilo CPVS cestou Povodi Labe, s.p. své pfipominky. Jednalo se
mj. o uvedeni aktualni jednotné kilometraze vodniho toku Labe
a aby v dohodé byla zakotvena pravidelnost jednoro¢niho setka-
vani ustanovené smiSené Komise. Nase pfipominky byly vzaty
v Uvahu a v ramci pfipominkového Fizeni vyporadany.

Do hodnoceni ginnosti CPVS patfi mj. aktivni ugast jeho &len(,
jmenovité pp. Ing. Bimky a Ing. Bukovského v Mezinarodnim
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plavebnim sdruzeni — PIANC cestou Reditelstvi vodnich cest,

které zastreSuje vladni lenstvi Ceské republiky v PIANC. CPVS

jako kolektivnimu ¢lenu PIANC je umoznéno publikovat ¢lanky
svych ¢lenl v Ro¢enkach PIANC a v magazinu PIANC. V roce

2020 byly k otisténi zaslany tyto ¢lanky (Fojtt, Bukovsky):

¢ Vodocestna konference 21. stoleti, kterou organizovalo RVC CR,

e informace o zachrané a renovaci zadokolesového vle¢ného re-
morkéru Beskydy,

* RVC CR stavi vodni cesty v CR,

Kromé toho se pp. Ing. Bukovsky, Ing. Fanta, Vaclav Straka a jini

aktivné ucastni prace v jednotlivych pracovnich skupinach PIANC.

V ramci CPVS jsou vedeny t¥i odborné skupiny, které i pfi kor-

navirové pandemii se snazily, byt omezené, vyvijet svou €innost.

Odborna skupina Batlv kanal vedena Vojtéchem Bartekem

svou ¢innost zaméfila zejména na koordinacni ¢innost v ramci

rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu v oblasti rekreaéni
plavby na Batové kanalu, zabezpe€ovanim odbornych konzul-
taci a pripravou podkladovych matriald,

e spolupraci s Povodim Moravy, s.p. a Reditelstvim vodnich
cest CR pfi spole&né pfipravé jednotlivych akci, jako napf. roz-
Sifeni pfistavu Veseli nad Moravou, rozsifeni Batova kanalu
(PK Sudomeérice) a dalsi rozsifovani jednotlivych pfistavl a pri-
stavist,

e koordinac¢ni ¢innost pfi rozvoji turistické plavby na Slovensku,
kde hlavnim partnerem je mésto Skalica,

e koordinaéni €innost a podil rozvoje plavby a fizeni provozu
Batova kanélu,

e zajiStovani aktualnich informaci o dopadu pandemie na ces-
tovni ruch na Batové kanale,

e spolupraci s médii, diky které se dafi u¢inné propagovat tu-
ristické moznosti na vodni cesté Batuv kanal.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku
pracovala pod vedenim Daniela Adamka.
V letnich mésicich se skupiné i pfes omezeni podafilo se skupi-
nou vodaku usporadat splaveni feky Odry v Ostravé. Odra je
pred Ostravou z velké ¢asti nesplavna, jelikoz je tento tok po-
nechan bez jakékoliv udrzby. Proplouvani i malych sportovnich
lodi je komplikovano nebo i znemoznéno prehrazenim padlymi
stromy a dal§imi pfirodnimi prekazkami. V Ostravé je jiz voda
celkem klidn& a bez zasadnich prekazek. | kdyz je planovano
splavnéni Odry do Ostravy, které by vétsinu problému vyresilo,
podpora rekreac¢niho vyuziti této feky je velmi mala a je na ¢em
pracovat a aktivni €innost odborné skupiny je velmi pfizniva.

Zastupci odborné skupiny i nadale podporuji aktivity vodackého

spolku Posejdon, ktery je stale nejaktivnéjsi vodackou organi-

zaci na Ostravsku. Minuly rok byl sice i u této organizace para-
lyzovan epidemickou situaci, ale i prfesto v letnich mésicich
poradal vodackeé priméstské tabory a nékolik dalSich akci. Jejich
¢innost vytvari podminky pro popularizaci vodnich sportl i vét-

Sich projektt souvisejicich s vodni dopravou. Spoluorganizuje

také mezinarodni projekty ve spolupraci s polskym minister-

stvem namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby a Sdru-

Zenim pro rozvoj moravskoslezského kraje.

Obé dvé vySe uvedené odborné skupiny vzpomnély, ze 26. 8.

2020 nas navzdy opustil Ing. Jaromir Slachta dlouholety &len

CPVS a zakladatel nékolika odbornych skupin CPVS. Mé&l ob-

rovskou zasluhu na obnoveni plavby na Batové kanéle pro tu-

ristické vyuziti. Podilel se na pfipravé i realizaci i mnoha dalSich
projektl, které vyrazné ozivily nase vodni cesty v dobach, kdy
vétSina verejnosti i samospravy nebyly o uzite€nosti jejiho vy-
uziti pfesvédceny, tak jak je tomu tfeba nyni. Podobné zaméry
o oziveni alespon turistické plavby planoval i v Ostravé a okoli.



Tento Ukol nam jiz zanechal rozpracovany a nasim ukolem je na
ném dale pracovat. ,Cest jeho pamatce*.

Odborné skupina Moravské vodni cesty svou ¢innost zabez-
pecovala pod vedenim Tomase Kolarika.

V roce 2020 se odborna skupina z dlvodu $patné epidemiolo-
gické situace osobné nesesla. Byla odlozena také fada propa-
gacnich akci véetné exkurze starostd na praplav
Ryn-Mohan-Dunaj, planovany ro¢nik 2020 ¢esko-polské di-
skusni platformy Oderské forum — Forum Odrzanskie aj. Jako
¢astec¢nou nahradu Oderského féra zorganizoval v prubéhu
¢ervna vedouci skupiny Toma$ Kolafik u¢ast ¢eskych médii na
nové dokoncené polské prehradé Ratibor pod Bohuminem.
Odborna skupina pokracovala ve spolupraci se Zlinskym a Olo-
mouckym krajem na potencionalni moznosti prodlouzeni Batova
kanalu do Olomouckého kraje. Na zakladé dohody s dotéenymi
obcemi bylo pfipraveno memorandum, které bylo podepsano
dne 23. ¢ervna v Tovacové predstaviteli obou kraji a mistnich
samosprav.

Dne 17. zafi podnikl pfedseda odborné skupiny Tomas Kolarik
pracovni cestu spolu s delegaci ministerstva dopravy do Ratibore
a Bohumina, kde bylo na ¢esko-polské urovni za u€asti mistnich
samosprav projednano pfipravované splavnéni Odry.

BohuZel na dfive uvedené usneseni vlady o proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe reagovaly negativné nejenom ekologické
organizace, ale také nékteré profesni organizace jako Ceska ko-
mora architektd nebo pfirodovédecké fakulty ¢eskych univerzit. Ob-
dobné& negativni stanovisko zaujalo nové krajské zastupitelstvo,
jakoz i hejtman Moravskoslezského kraje lvo Vondrak.

Odborna skupina nasledné podporila zlepseni informovanosti
predstavitelt dotéenych obci, mést a kraju, coz se pozitivné od-
razilo ve zméné postoje hejtmana Moravskoslezského kraje
a dal$i predstavitelt regionu vici splavnéni Odry.

S ohledem na pandemickou situaci se vybor CPVS v roce 2020
seSel celkem dvakrate a to na svém 5. zasedani dne 11. 3.
2020 a 6. zasedani dne 11. 6. 2020. Na svém 5. zasedani vybor
fesil pFipravu 26. valné hromady CPVS a odsunul pavodni bre-

znovy termin na 26. kvétna 2020. Z hlediska organiza&niho vzal

vybor na védomi abdikaci ¢lena vyboru p. Jindficha Zidka.

V pribéhu epidemie koronaviru byla Statni plavebni spravou

a statnimi podniky Povodi Vitavy a Povodi Labe pfijata ur¢ita

omezujici opatreni, ktera logicky zasahla provoz vnitrozemské

plavby. V navaznosti na tato omezeni, ktera byla nasledné na-
padana a kriticky hodnocena, musel vybor na svém 6. zasedani
fesit nevhodny zplsob jednani nékterych ¢lent béhem nouzo-
vého stavu. V ramci projednani bylo zdGraznéno, ze CPVS, které
je apolitickym ¢lenem Mezinarodniho plavebniho sdruzeni

PIANC, je pripraveno fesit nékteré vyhrocené situace v ¢lenské

zakladné vzajemnym porozuménim a pokorou.

V zafi 2020 tesilo predsednictvo CPVS konani 26. valné hro-

mady zplsobem per rollam.

Po vysloveni souhlasu ¢lenské zakladny s timto feSenim vybor vy-

hlasil zplsob odsouhlaseni usnesené 26. valné hromady ,,per rol-

lam“. S navrhem usneseni vyslovilo dostacujici souhlas 47,26%

¢lenské zakladny a tak bylo nize uvedené usneseni schvaleno.

Usneseni 26. valné hromady Ceského plavebniho a vodoce-

stného sdruzeni, z.s. konané per rollam v fijnu/listopadu 2020.

Z daivodu epidemie koronaviru v jehoz dusledku bylo podstatné

znesnadnéno konani zasedani valné hromady Ceského plaveb-

niho a vodocestného sdruzeni, z.s. (CPVS) bylo o usneseni 26.

valné hromady CPVS hlasovéno metodou per rollam v souladu

se zdkonem ¢. 191/2020 Sb., o nékterych opatfenich ke zmir-
néni dopadu epidemie koronaviru SARS CoV-2 na osoby ucast-
nici se soudniho fizeni, poSkozené, obéti trestnych ¢inu

a pravnické osoby a o zméné insolvenéniho zékona a obc&an-

ského soudniho fadu.

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného sdru-
Zeni, z.s. (dale jen ,,CPVS*) vzala na védomi zpravu o &innosti
vyboru CPVS za uplynulé obdobi 3/2019 - 9/2020.

2. Valna hromada CPVS schvalila
a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2019, v&etné zpravy

kontrolni komise,
b) plan hospodareni na rok 2020 a plan hospodareni na rok 2021.

Informacia o posune terminu
31. Plavebnych dni 2021

Slovensky plavebny kongres oznamuje, ze rokovanie valného zhromazdenia
¢lenov Slovenského plavebného kongresu sa uskutoénilo z dévodu
pretrvavajicej pandemickej situacie sposobenej COVID-19 dina 25. marca
2021 on-line formou prostrednictvom aplikacie MS Teams.

Valné zhromazdenie okrem iného zobrala na vedomie informaciu
predsednictva Slovenského plavebného kongresu z jeho 14. rokovania
uskutoéneného dna 16.02.2021, o posune terminu uskuto¢nenia
medzinarodnej konferencie 31. Plavebné dni 2021 pévodne planovanej na
termin 21.-23.09.2021. Z dévodu pretrvavajucej pandemickej situacie
spo6sobenej COVID-19 sa predbezne uvazuje s uskutoénenim konferencie

v roku 2022.

TeSime sa na osobné stretnutie v roku 2022.

Ing. Vladimir Novak

predseda
Slovensky plavebny kongres




Areal vodnich sportt na vodnim dile Cunovo

Tomas Kolarik Foto: Archiv autora

Soucasti vodohospodarského komplexu VD Gabcéikovo je také
oblibeny aredl vodnich sportti na stupni Cunovo.

Stupett Cunovo pFitom vznikl jako tzv. ndhradni FeSeni namisto - -
slovensko-madarského stupné Dunakiliti, ktery stoji asi 10 ki- Inle
lometrd po proudu starého Dunaje. 1
Nahradni fe$eni vystavbou stupné Cunovo prosadil feditel Vo-
dohospodarska vystavba, $.p. Julius Binder v kritickych mo-
mentech v letech 1991 az 1993, jeho extrémné rychla projekéni
pfiprava a vystavba umoznilo uvést cely komplex VD Gabdgi-
kovo do provozu jiz v fijnu 1992.

VD Cunovo neni ,jen“ vodohospodarskou stavbou, ale diky
komplexnimu mysleni poskytuje dnes sluzby také pro re-
kreaci, kulturu v unikatni galerii Danubiana a vodnim spor-
tovciim na nejlepsi slalomové draze na Slovensku, ktera
podle mistnich sportovct patfi mezi nejlepsi na svété!
Slovensko tak ziskalo v roce 1996 nejmoderné;jsi areél vodnich
sportl na kterém trénuji nejlepsi slovensti reprezentanti. Na dodav-
kach technologii se podilela také ¢eska firma Strojirny Podzimek.
V roce 2021 proSla slalomova draha modernizaci a nedavné
mistrovstvi svéta prokazalo, Ze diky novym prekdzkam patfi
mezi nejnaro¢néjsi na svété.

Ing. Josef Podzimek kontroluje dodavky technologii Strojirny
Podzimek s.r.o. pro slalomovou drahu (1996)

P —
Architektonické pfedstava areélu vodnich sport Cunovo (1996)

Bp——
Zahajeni provozu ,divoké vody*“ v arealu Cunovo (1996)

i S

Slalomova dra’Ha po modernizaci v }oc; 2021

»Lodni vytah” pro kanoisty
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Uméla variabilni slalomova draha
pro vodni sporty

Ing. Josef Podzimek

Foto: Archiv autora

V minulém ¢isle naSeho Casopisu 2/2021 jsem propojil svoje
zkuSenosti s opravou Staroméstského jezu na Vlitavé v Praze
z roku 1964-1970 s nynéjsi opravou téhoz jezu, ktera probiha
od roku 2020, tedy po 50 letech. Chtél jsem nasSim ¢tenarim
pfipomenout, Ze jsme se o nase feky starali o mnoho let dfive.
Kdyz jsem dnes sledoval olympijské hry v Tokiu, zaujala mé vi-
tézna jizda naseho sportovce Jifiho Prskavce na umélé slalo-
mové draze v Tokiu, kde tento Uzasny kajakar ziskal pro nasi
zemi zlatou olympijskou medaili. Nasledné jsem vidél v televizi
rozhovor s timto fantastickym ,klukem*, a tak mé zaujal, ze
jsem se opét zacal hrabat ve své minulosti u Povodi Vitavy
a v hlavé se mi vréatily vzpominky, kdy jsme s kamaradem
Ing. Milanem Hankem, ktery tehdy pracoval ve Sportprojektu,
ziskali patent na ,umélou slalomovou drahu pro vodni sporty“,
a to témér pred 45 lety.

CESKOSLOVENSKA SOCIALISTICKA REPUBLIKA

URAD PRO VYNALEZY A OBJEVY ¥ PRAZE

cisto 168293

URAD PRO VYNALEZY A OBJEVY ¥V PRAZE
UDELIL PODLE § 37, ODST. 1 ZAKONA
€. 84/1972 5B. AUTORSKE OSVEDCENI
NA VYNALEZ, JEHOZ POPIS JE PRIPOJEN.
AUTOR VYNALEZU:

Ing. Josef Podzimek, Praha
Ing. Milan Hanek, Praha

AUTORSKE OSVEDCENI BYLO ZAPSANO
DO REJSTRIKU VYNALEZO POD SHORA
UVEDENTHM CISLEM.

VYNALEZ JE NARODNIM MAJETKEM.
STAT MA PRAVO VYUZIVAT A POVINNOST
PECOVAT O cO NEJSIREI VYUZIVANI
VYNALEZU (§ 6 ZAKONA €. 84/1972 5B.).

PRIHLASKA VYNALEZU
PV 7800-73

VFPRAZE 15, vrezna 1977

P SEDA

gy
U¢inek umélé slalomové drahy podle vy-
nélezu spocivd v tom, Ze umoZiiuje rychlé

vytvoreni slalomové trati v podstaté s niz-
kymi finanénimi a pracovnimi ndroky za po-

o we

uziti pomérné jednoduchych a b&Zné& dostup-
nych materidli a strojnich soucéasti. Jako
pruznych prekdZek je moZno pouZit jezd s
pohyblivou konstrukei ve formé vaku z plas-
tickych hmot, sklddacich pryZovych kontej-
nerli, polStdfovych néddrZi a podobng&. Dal3i
GCinek umélé slalomové drahy podle vyné-
lezu spociva v tom, Ze prestavéni a zména
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drahy jsou proveditelné v pomsrné Kkratkeé
dob& pouhym vhodnym propojenim, jednotli-
vych vakl nebo nadrZi se zdrojem tlakové-
ho média podle poZadovaného charakteru
slalomové drdhy. RovnéZ demontdZ slalomo-
vé drahy je pomé&rné jednoduchd vzhledem
k tomu, Ze umélé prekdazky jsou jednodu-
chym zplisobem pripevnény nebo ukotveny
na bfehu nebc dné slalomového koryta. Sla-
lomova drdha umoZiiuje tedy ménit obtiZ-

nost slalomové traté podle vykonnosti zé-
vodnikd.

A zacal jsem srovnavat:

- Jifi Prskavec se narodil 18.5.1993

- patent pro Milana Hanka a Josefa Podzimka byl udélen
9.12.1975

Podle tohoto patentu byla realizovana uméla slalomova draha
ve voroveé propusti jezu Troja v Praze. Vratme se z tohoto roku
o dvé léta zpét a sledujme, jak Slo dfive vSe rychle.

fijen 1973 - investi¢ni zamér

MELA VARIABILN
FLALOMOVA DRAH
J NA STAvAJiC
! OROVE PROPUST

L!VFMY_QU!‘MINREMU

!




fijen 1973 - podrobna studie

s W R ”prahal
BE, trOJaJ}

T VAR ILI\[I LALOM
D) VE STAVAJICf VORO
PROPUSTI TROJSK HO JEZU

STRED OVEHO SPOATU-TROJAY

Pro predstavu, kdo byl v§echno u zrodu této myélenky, uvadim
z této studie uvodni list.

PROJEKT

Hlavni projektant: Ing. llilan Hanel
Autofi projektu: Ing. Henek, Jan ILouda,

Ing. Codzimek

Stavebni #dst: Ing., Hanek, Jan Iouda,

Statickd &dst: Ing. Pavel Volf

Strojni &dst: Ivan Krdtky, Jifi Kielina

Vodohospoddfgké Feseni: Ing, Hanek

Vodni hospoddFatvi: Petr Rithter

ElektrozaPizent: Ivan Krdtky

Teehnickd spoluprdece: Ing, L. Lhota,Ing.F,Sotola
Ing.li,loryna, Ing,R.Koutsky
J.Hehdkovd, V.Olermik

Foto: Zlata Chodorovd, Ing.Horyna
Inge J» Podzimek

Tlustrace: Julie Brabcové

Odbornd expertiza: = $VUT = Fakulta stavebni

katedra hydrauliky a hydrolo; e

listopad 1973 — Dny nové techniky Povodi Vitavy, které se ko-

i e S naly na ostrové Zofin v Praze. Zde byl poprvé predstaven gu-
odd, vodohospod.rozvoje motextilni kontejner naplnény vodou, ktery byl zakladem pro
- ing. Iibor Zdruba, variabilni pfekazky slalomové drahy.

Pro predstavu jeho rozméru jej pfedvadeéji autofi patentu Milan

Hyd ofakt Praki
piraseode e Hanek a Josef Podzimek.
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listopad 1974 - ¢lanek v Lidové demokracii.
V té dobé se jiz pracovalo na trojské vorové propusti ve sméru
jejitho vyuziti pro variabilni slalomovou dréahu, jedinou toho

Kazdy den jind voda « Propust na paku - Gum

EKO

P

slalomovou fr
niho sialomu.

Odbornicl z oboru
treba vytykajf,
vodnici naproti tom

AUGSBURSKY

naset ji tam, kde chybi, je ve
nepoda¥fi vniknout do
prvotina nebhyla z ioho. hledis

systém pevnych pEekédZek v FediSti dal
v jednom misté vzniknout ,valei™, z né-

druhu na svété. Prace trochu pozdrzela havarie hradlového jezu
v Troji a rozhodnuti, Ze zde bude realizovana podpirana jezova
klapka.

ové balvany v Troji
g o o
RIEABRIA DTS
"\i}eﬁ y F{“ 2 ! g i
NANA PR
‘AT EY R
OLYMPIJSKY KANAL s prvni umélou
ati se stal velksou uiddlosti v historii vod-
Lidskéd touha napodobovat p¥irodn a pie-
1ka, ale &loviekn se pokaZdé
jeiich zakenitosti. Ani augshurska
ska naprosio dokonala.

hydrodynamtky ji Svét se bude
Kanil v _ Augsburgu je
betonu, nafe verze - nim

Vv plném slova smyslu to

divit
postaveny na

také pracuje.
plati o vlast.

te pfPili¥ , pulzuje”, 28&-

u pripominajf, Ze

hoZz se lod dostane jen s ecizi pomoci. nf stavbé koryta. ale uz velmi spora-
Ale nalezly se jeité daldi ,mouchy“: dicky je beton materidlem pro umélé
traf je prili fzk4, nedovolujici v&si pFekaiky, nahrazujfef kameny v Fe
manévrovini, kanoisté pravicl se na  @isti. Betonovych prekézek v ném o
ni zlobi, Zze vic preje levikam, ale de asi pét & Sest a viechny vyjdog ze
hlavni manko ma v tom, Zze z0stiv@i bFehu., VIiechny ostatni prekizky hHu-
porad stejnd a Ze kdo si ma ni zvyk- dou z gumovych vakit nebo gumavych
ne, miu2e vyhrivat. Vyhoda domicich Kkonlejneri, plnényech vodou. Z gumo-
jezdet je tedy nasnadé, véeho vaku bude i hradiei &dist kory-
ta v misté startu a pak jesSté Sest riiz-
o —ys . nych wvariant — kolmyeh, Sikmych ne.
Priklad pf‘emellVﬂStl m{ zalomenych — \'u."\'i;mtnim }i"n(‘:iféli.
Zbytek tvoii gumové konte ry o ob-
Ve &tvrtek jsme navitivili zkuSebnu Sit]’lll 'm{lln!luhu dvou kubi ;’u v po-
katedry hydrauliky a hydrologie [a- sy a6i tiiceti kusi, jez se zakotvi na
kulty stavebmi CVUT v Praze-Dejvi- dqng koryta. PFitom s kazdym kontej-
oich a divali jsme se na model nad¥l nperom 1ze otader a nastavovat jej do
drihy, jez nejen vSechny, nebo na- rigzngeh dhla viéi proudu, takze uz
proston  vétsinu  much umélé tratl (im ‘se nabizi moZnost meénit charak-
v Augsburgu a jejich néslgdovnikit ve ter proudni a tim § stavbu branek.
francouzské Vvichy a ve Cvikové v NDR Ale to neni v3echno. Stanovist pro
vychytavd, ale navic podivid pékny kontejnery bude v betonovém korytu
piiklad pFemysiivosti  a, napaditosti vice nez sedmdesat, coZ znamena, ze
nasich mozka. A tady o tom, 2e da- vaky se mohou uchytit na aplné jinvech
jf-li se svorn& do préace lidé zapaleni mistech a traf bude zeela k nepozna-
pro jednu véc — v tomto piipadé pro ni. Tedy zejména v pjvBtEi  mo2zZné
vodu a sport voddki — byva dspéch varlabilnosti proudni vrataka, wval-
zaruteny uZz napfed. Ale pojdme u2 eca a vSech téch dalSich moznyeh a
k jadru na3f novinky. nemoinyeh zaludnosti thvi pFinos z
projektu slalomovym  drabim  budouc-
. L, . nosti. Reknéte, nevymysleli to ti nasi
Lidova demokracie 30. 11. 1974 nadienci na v;-tl-.i:nuule Mame se @im
chlubit,
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Architektonicka’ predstava slalomové drahy v Troji (studie 1973)
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»Slajsnou” jako po masle

vite, kde  méla nédpaditA myslenka
tvorit prekdzky ve vodé& z vaki plné.
nych stejnon Figni vedou svij pofa-
tek? Na Séizave, Vitavé a LuZnici, ,pra-
fekach” nasich vodaka, Aby jezy — se
zpravidla zavienymi propustéimi — ne-
byiy pro. vediaka-turistu pradmélem ne-
prilis lichotivych slov a taky nenor-
milnihn ‘vydeje sil (sonvisejiciho s lo-
potivgm pretiahoviénim lodé po biehu
nebo pies jez), pFigH ing.
a ing. ZAruba z vitavskéhn povodi s nd-
padem, zahvazovat propust  hradiecim
vakem misto rimi, Vyzkouizlo se to
a vysledky byly vie nez uspokojivé.
Tak se 0z také ve spelupraei se zmi-
nénon atedrou hydranliky a hydrolo-
gie st;.-'.'glsm fakulty CVUT rodi prvni
prototyng Slajsen™ na  LuZniei a  Sd-
zaveé, jimiz v budoucnu budeme pro-
jizdeér juke po masle s minimem ne-
bezpett @ pieslo s vodickém zhZitkem
Lod :uliqilv hezky uprostied mezi gu-
movimi Felardéry po stranich. Zadny
«zitbalak? zidn¢ vilee. a hradieci vak
se po ]6‘!'-‘!!'” lodi, antomatizky zatne
znovn nanlnovat, aby wveda neatikala
nazmar, Palsi vodak pEizdéiiei kK pro
pusti i packoo a hra.

i notuse  otodi
Afci vak se vypusti. Neni to pFimo fan-
tasticky “sinzha  cestovatelim  po  na-
Sich milovanveh Fekich? Véfme. ze
na sebe medis dlouhn fekat,

»Rozevitka“ v laboratofi

Headief! vak doplnili prejektanti kon-
tejnery a model trati pro potfeby vr-
chulu'.-a':h} sportu byl na svEéig. Ve
vizkonmnfm distava Fikaji, ze to je ta-
kovi .rdzevicka®, zaddtek néieho vel.
kéhio o opravdového. Iy Pollert, ing.
Janousek: a ing. Bémova zkoudeji na
modelu 650 viechny moZné zikonitosti

1974 - 1975 - Vystavba prvni variabilni slalomové drahy v Troji.
1976 - prvni snimek slalomové drahy po jejim dokon&eni byl
uverejnén v knize ,Modernizujeme vltavskou vodni cestu

Puvodni stav vorové propusti v Troji

Podzimek”

vodnfho prondéni a nalezli u2 také
v projekin mista, je% si vyZadaji drob-
né apravy. Obrovskd vyhoda nadi kon-

cepce slalomové trati zitkka spotivéd
pravé v provéfovani ndpadi projek-
tantii  laboratornimi a modelovymi

zkouskami odbornikii na slovo vzatych,
nejen v ooblasti vEdni a vyzkumné, ale

zaraoven lidi, ktefi Sfastnou shodon
okolnosti umeji vzit padla do rukou.
Ing. ]. Pollert a ing. B. Janoulek

predstavuji £s. slalomovou 3picku. Dilo
je v dobrych rukou.

Precoiiﬂé v Troji

Umé&la slalomova traf mé své sku.
teiné pracovidié v trojské propusti
v Praze. Tam bude jeji misto. Diky po-
rozuméni n. Pramstav a investiéni-
ho oddEleni UV CSTV se jiz zata-
lo vpracovat na betonovani dna a
ochrannyeh zidek. Zapo&até dilo pfe-
rusila  havdarie trojského fjezun a na
obnovue jeho fankei se zaméfily v sou-
tasné dob& viechny sily. Ale préce
v prepusti budou pokracoval a je do-
cela mozné, z: uz v pEistim roce by
chom se¢ tn mahli do&tkat proundiei vo-
dy. A2 tam usadi pFekaiky, coX vi
nebude  stavebné . tak nareéné, pilijde
ten  krasny okamzik: prvniho zdvodu.
Meznd, #Ze uz napfesrok, ale zecela
urcilé v roce 1976. V trojské propusti
se¢ pak vyzKoudeji umeélé prekdzky na
modelu 1:1, tedy M skutedné trati, aby
se pFipadné praktické- poznatky mohly
beze zbytku uplatnit pFi stavb@ vlast-
niho vedniho slalomového kandlu, tvo-
Ficiho v dal3i etap& souédst planova-
ného vrcholového stiediska Slavia VS
Praha v Troji. Zatim co propust na-
bidne slalomiafam  trat  dlonhou  asf
400 m, RXirokoun 12 m, s viikovym roz-
dilem 3,3 m, hude kandl na pravém
bfehu Vitavy dlouhy pFes 500 metri
s viskovim rozdilem 4 metry. Na jeho
skutefnost si viak musime pFee jen

trochu poékat, ale doiikime se.

1978 - informace v ¢asopisu Povodi Vitavy ¢. 4/78 v ¢lanku
sUmeélé drahy pro vodni slalom autord Ing. J. Narovce
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a Ing. Malisky“ z utvaru vodohospodarského a technického roz-
voje Povodi Vitavy, ktery jsem v této dobé& mél cest vést.

1983 - dalsi informace ve sborniku VZN.

1988 - fotografie z této jiz realizované stavby byla uverejnéna
v knize Svét vodnich cest.

1996 - v knize Vodni cesty svéta.

Vodni cesty
sveta

Pro osvézeni paméti uvadim, Ze dalsi ,nase” uméla slalomova
draha byla v ramci vystavby Prazského metra realizovana v roce
1984 na zdymadle Stvanice. Projekt jiz v roce 1982 vypracoval
opét Sportprojekt. V té dobé byly jiz tyto slalomové drahy na
fece Trnavce, na Labi u Brandysa i na Slovensku.

Nasledné v roce 1985 byl na Fakulté stavebni v laboratofi ka-
tedry hydrauliky a hydrologie dokon¢en model, ktery mél do-
porucit optimalizaci této umélé slalomové drahy.

Fakulta stavehni
KATEDRA

CESKE
VYSOKE UCENI
TECHNICKE V PRAZE

NOSITEL RADU REPUBLIKY

Thékurova 7, 166 28 Praha §
o praze dne 1B #3 #1965
Sportpro jekt

projektovd a vyvojovéd orgunizuce

Jeskdho dstfednine vyboru &SIV

120 00 Praha 2, felakovozdho sady 12

K vasi poptévee J. 120/36/Hs/C5 se dne 14.3.1965 na mode=
lovy vfzkug pro umélou elalomovou drénu ed@lujemes
pfedpoklidenéd cena modelového vyzkumu umelé slalomové dréhy
¢ paragetrech - dulis dréhy 500 m
= primerny podélny eklon C,9 %
= §ifka drdhy cca 15 m
= hloubka vody 0,3 af 0,9 &
- priitok v roseshu 5 ai 15 ds~t
pFitenf modelovy vyzkum sashrnaje optimélni modelovédni dna dréhy
& pofet a tvar pevnyeh piexdiek Je predbéZné stencvens bodnotoa
160 000 KZs, PPi ceni vlastniho modelu cca 10 000 Kée a 150 # dani
odpovidéd tato hednots prédel &tyP vyckumnyeh pracovnikd po dobu

400 hodin, § pozdravem

Ing.Ivens Bémovid ;

.‘/}:‘7 /?Lohq‘ ’4(("""--.../

Kdyz hlavni laborant zjistil, ze tuto slalomovou drahu mame
jiz s Ing. M. Hankem patentovanou, zménil nazor a zacal
prosazovat, ze prestavitelné pryzové prekazky jsou napro-
sto Spatné, nebot neumoziuji zavodnikiim se padlem o né
poradné opfit. VSe se razem zacalo ménit a ze slalomové
drahy na trojském jezu byly postupné odstranény nafuko-

vaci prekazky a nasledné byly nahrazeny pneumatikami za-
kotvenymi do dna feky.

Dale jsem se o tuto umélou slalomovou drahu prestal zajimat a vra-
cim se k ni az posledni dobou. Poprvé mé zaujal ¢lanek v Mladé
fronté Dnes ze dne 2. 12. 2019 se zajimavym nadpisem.

Bez komentare (viz ¢lanek na dalsi strané). Snad bych pouze
dodal, ze puvodni model umélé sportovni slalomové drahy v Dej-
vicich vznikl na zakladé umélé slalomové drahy v Troji. V tomto
¢lanku redaktora provazi prof. Jaroslav Pollert starsi, stryc Lu-
kéasSe Pollerta, ktery je stale vedoucim tohoto pracovisté. Na-
sledné jsme se mohli do¢ist v riznych sdélovacich prostredcich:
6.12.2019
, V&fim, Ze kanoisticka federace si na to vezme Cas a dokaZe to
zrychlit (vyladit, aby to byla trat, ktera je hodna olympiady)*,
doufa Jifi Prskavec. ,Jestli se na upravé budou podilet i otec
a syn Pollertovi, ale zatim neni jasné.“ V tomto rozhovoru se po-
prvé objevuje jméno budouciho nositele zlaté olympijské me-
daile, které ziskal za pouhé &tyfi dny.

10.12.2019
se doc¢itame: Olympijska trat v Tokiu je neregulérni. Slalomafri
se shoduji, ze trat, ktera byla vymodelovana a navrzena na
CVUT, by méla byt t&z8i, chybi tam p&kné viny a vélce. Zejména
druha ¢ast je ,bez hlavy a paty*.

Jak to bylo doopravdy nevim, ale neni to dllezité. Fantastické
vSak je, ze na$ zavodnik Jifi Prskavec ziskal na olympiadé v Tokiu
v roce 2021 zlatou medaili.

:_:I_*-——-_




Navrh drahy

w5 Olympijsky kanal

nadchazejici

dilem
odborniki
z dejvické
CVUT.

Ivo Horvith
redaktor MF DNES s
SRR &

DEJVICE Voda huéi nikoli jen po lu-
¢indch, ale také v laboratofi na
CVUT v Dejvicich. Nastavebni fakul-
té maji rizné umélé kanily a diky
boénim prosklenym sténam je
dobfe vidét, jak se voda chové na-
piiklad pfi rizné intenzité prito-
ku. Diky tfiadvacetimilionové inves-
tici a stavebnim pracim, které trva-
ly neceljch deset mésicii, jsou
v hale napfiklad nové elektrorozvo-
dy, potrubi a zrekonstruovin byl
i hydraulicky experimentilni Zlab,
Prezentace pfed koncem minulého
tydne ukézala, Ze uz vdechno fungu-
je, jak ma.

.Tady je pelivov plocha a hned
o kousek dil je vodni vélec. Ten se
premisfuje v zivislosti na tom, jak
silny proud tu zrovna protéki. My
ale studentim nefikime, Ze jde
o vodni vélec. V odborné terminolo-
gii je sprivnéjsi viraz vodni skok,”

vysvétluje Jaroslav Pollert starfi, Vyuka iovéfovani projekti Ve vodohoepodﬁske halové laboratofi CVUT je rusno | diky tomu, hvyulmu Mpmjll(aﬁomérdhs&:mka student prv-

ktery je vedoucim zdejsiho praco- nich roénikd. Foto: Yan Renelt, MAFRA
visté.

Zpozornél jsem a podrobné jsem si precetl jeho rozhovor, ktery
poskytl dne 12. 8. 2021 tydeniku Magazin a nasledné jeho po-
vidani pro Ceskou televizi. Musim pfiznat, ze mé tento ,kluk®
s jeho pfistupem ke své rodiné a zivotu obecné pfimo okouzlil.
Dovoluji si citovat pouze nékolik jeho odpovédi, které se vzta-
huji k jeho rodiné a umélé slalomové draze na jezu v Troji,
ktera vznikla z iniciativy vodohospodarského a technického
rozvoje Povodi Vitavy témér pred pul stoletim. Pred startem
na olympiadé v Tokiu fekl Jifi Prskavec novinarim: ,S velkym
srdcem pojedu za rodinu — tu kterou mam doma, i tu velkou vo-
dédckou, ze které pochdzim, ta mé vychovala a formovala. Treba
i tim, Ze mé lidi z ni vZdycky uzemnili, kdyZ jsem nahodou ziska-
val pocit, Ze bych snad mohl byt diky uspéchim néjak nadra-
zeny. Ne ne, kdepak, vZdycky mé dokazali utlumit, abych si
nehral na néco, co nejsem. Diky nim jsem zustal stale stejny.“
Po vitézné jizdé volal Jifi Prskavec prvni své Zzené Tereze, ktera
stale brecela a pfedala proto telefon mamince. ,V pozadi jsem
slySel celou vodédckou rodinu, protoZze mi spole¢né fandili
v Praze u kanalu v Troji. To bylo hrozné dojemné, to uz mi taky
tekly slzy. Vzpomnél jsem si, jak mi mamka vZdycky fikala, Ze na
mych tspésich zase tolik nezaleZi, hlavné Ze jsem porad jeji Ju-
raSek.“ Pak nasledovala dalsi otazka:

Kdy jste na vodé zacinal:

,KdyZz mi byly dva nebo tfi roky, vzala mé mamka k sobé do ka-
jaku a jezdili jsme v Praze po Vitavé po rovné vodé od troj-
ského kanalu nahoru.”

Vysvétlete mi, pro¢ jsou ¢esti vodni slaloméafi po dlouha dese-
tileti svétovou $pickou?

~Komunita v nasem vodnim slalomu je skvéla. VSichni, co se
mnou zacinali na vodé v Zakovskych kategoriich a pozdéji
treba se zavodénim skondéili, dodnes chodi do Troji. Prijdou

si zajezdit, pomahaji s organizaci zavodu, a dohromady tvori

jednu velkou rodinu, skvélou partu. Uspésni zavodnici po kariére
délaji trenéry, neodchdzeji do ciziny, ale zlstavaji doma, protoZe

oo, . vziikal v Der1c1ch
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Nejvétéi projekt Model o délce &tyfi-
, cetmetn je nejvétsim projektem,
ktery v hale za dobu jejl existence
vznikl. Foto: Jifi Ryszawy, CVUT

Fakta
Nejstari{ fakulta

» Fakutta stavebni CVUT v Praze
Je nejstarsi a také nejvétsi stavebni
fakultou v Ceské republice.
 Fakulta byla zaloZena diky inicia-
1ivé Josefa Christianna Willenber-
gana zékladé Eesky psané zakid-
dac listiny cisafe Josefa |. z 18. led-
na 1707.

Prace katedry hydrotechniky

® 2019 —vyzkum bezpetnostnio
pelivu vodninadrze v Hostivai

o 2018 - oplimalizace provoznich
reimii plavebni komory Dé&in

# 2007 — hydraulicky vyzkum vod-
niho dila Nyagak v Ugandé

toto posouzeni nemaji,” popisuje
odborny asistent na katedfe hydro-
techniky Milan Zukal.

Modelovat celou piehradu Pafi-
#ov i s vodni plochou by ale bylo
zbyteéné. Béhem enormné vyso-

tady to maji z celého svéta nejradsi. Tohle nas vodni slalom po-
souva celé roky dopredu.”

Jsem moc rad, ze vSe zacina na umélé slalomové draze v Praze
Troji a ne v laboratofi v Dejvicich. Vy$e uvedeny rozhovor se
opét vraci do Troje, kde Jifi Prskavec si vzpomina, jak se stfi-
brnym olympionikem LukaSem Rohanem vyrlstali spole¢né
a oba méli svoje tatinky v Troji. ,,Blbli jsme spolu, hrali si v lo-
dénici na schovku®.

Trochu odbo¢im, ale Jifi Prskavec také hrozné krasné mluvi
o svém otci, a to jak o tatinkovi, tak o ,druhém otci“, tedy
o svém trenérovi.

Ale vratme se opét k vySe uvedenému rozhovoru, kde nejkras-
néjsi je zaver.

Se svou zenou jste zacal chodit ve dvaadvaceti, ted vam je
o Sest vic a uz mate dva syny. Pro¢ jste si na dnesni zvyklosti
tak pospisil:

,Brzy poté, co jsme zacali s Terezou bydlet v malém praZzském
byté, jsem se utvrdil, Ze lepSi holku bych nikde nenaSel, Ze
takhle dobre mi s Zadnou byt nemdze. Zjistil jsem, Ze by mé uz
nebavilo byt sam a honit se nékde za jinymi. PFitom to se mnou
méla zpocatku tézké, byl jsem mlady a po prvnich velkych tspé-
Sich, hlavné po olympijském bronzu z Ria, se toho kolem mé
délo az moc. Kdybych nemél vedle sebe Terezu a lidi z vodacké
rodiny, mozZna by se ze mé stal pékny sigr a machyrek. Oni mé
spolec¢né srovnali. A Terka se mnou Zila mdj sen, bez ni bych
olympijské zlato nevyhral.”

Nic vic neni tfreba dodat. Pouze to, Zze slalomar Jifi Prskavec
je z mého pohledu fantasticky ,kluk“ a slalomova draha
v Troji byla a jisté budé startovni ¢arou nasich uspésnych

T

slalomar.

Vas Josef/Egil Podzimek



vvr7Z o N

. __. o mer 1
svet

I
8/
(D ;
o\y



Zivot neni takovy - je aplné

iny (83)

G

Ing. Josef Podzimek

Je lepsi rozsvitit jen malou svicku,
nez proklinat temnotu.
Konfucius (551-479 pf.n.l.)

Kdo nezna pristav,
do kterého se chce plavit,
tomu neni Zadny pristav pFiznivy.
Seneca (4-65 pf.n.l.)

Mili &tenafi, tak pokraCujme v budovani vodnich cest mezi
dvéma svétovymi valkami, tedy jak fikdme, za prvni republiky.
V tomto obdobi se na labskovltavské vodni cesté vénovalo
hodné usili i penéz. Pro struénost pouze seznam dokoncenych
vodnich dél na Labi, Odfe a Moravé v letech 1918-1938:
zdymadlo Lovosice (1922), jez a plavebni komora Nymburk na
Labi (1924), zdymadlo Prelou¢ na Labi (1921-1927), zdymadlo
Kolin (1925), zdymadlo Podébrady (1925), zdymadlo Kostelec
nad Labem (1928-1938), zdymadlo Lysa nad Labem (1933-
1935), zdymadlo Brandys nad Labem (1933-1936), Masarykovo
zdymadlo ve Strekové (1936), zdymadlo Srnojedy na Labi
(1933-1937), zdymadlo Kostomlatky (1933), zdymadlo Celako-
vice (1934-1938), jez Kublov na Odre (1937), vodni dilo s vodni
elektrarnou u Spytihnévi na fece Moravé (1937) a vodni dilo na
fece Moravé u Nedakonic (1938).

Tedy celkem 15 vodocestnych dél bylo postaveno za nasi
prvni republiky. Ctenarf si jisté v8imne, Ze prevazna &ast byla
vybudovéna na labské vodni cesté. Neuniklo to ani Tomasovi
Batovi, ktery v roce 1930 vydal knizku Zaklad pro upravu vod-
niho hospodarstvi na Moravé, z které cituiji:

Neni druhé zemé, jejiz budoucnost, bohatstvi a blahobyt by byly
tolik zavislé na jediné fece jako Morava, jejiz jméno neni proto
nahodilé.

KNIHOVNA BATOVY SLUZRBY VEREINOSTI

ZAKLAD

g PRO {
UPRAVU VODNIHO
HOSPODARSTVI
NA MORAVE

TOMAS BATA

Tiskem Polygrafie, Brno. — Nikladem T. & A. Bata, Zlin

A co jsme udélali my Moravané s timto bohatstvim, svéfenym
nam boZi prozretelnosti a branénym po tisice roku naSimi
predky? Jak jsme ho vyuZili? Vzlétnete-Ii nad dolni tok reky Mo-
ravy, musi se vam sevriti srdce litosti, protoZe shlédnete pod
sebou pustinu, ve které si radi reka pravé tak, jako za dob ma-
mutu. Na krasnych rovinach a v celém povodi feky, tedy v mis-
tech, kde v jinych zemich stoji mocna mésta, veliké tovarny,
urodna pole, zahrady, zdravé byty a zdravi, zamozni lidé, nale-
znete bidu, sem tam roztrousené chatre, zaplavované vodou
a nejchudobnéjsi obyvatelstvo. Daleko, desitky kilometr( od
feky, na pahorky utikaji se tovarnicky a lidska obydli a vrtaji do

Schopnost nadseni
nese tvé nadéje ke hvézda.
Henry Ford (1863-1947)

Kdyz se vytratila veskera nadéje,
kdyz nikdo neprichazi na pomoc,
zjistuji, Ze pomoc prece prichazi,
i kdyz nevim jak a odkud.
Mahatma Gandhi (1869-1948)

Historie nejsou jen data, mista a valky.
Jsou to predevsim lidé,
kteri doplnuji volny prostor mezi nami.
Jodi Picoult (*1966)

velké hloubky studny, aby dostali pro sebe trochu vody, ktera
v lété témér vysycha. Pak zacina tyfus, na ktery rocné onemocni
tisice lidi a desitky, ba i sta jich umira.

Musi byt regulovany pritoky a postaveny prehrady, aby byly
odstranény dvé zla: vysoky stav vody pri povodnich a nizky
stav vody za sucha.

Upadek, v jakém se nalézéame, je nejlépe patrny z viddniho né-
vrhu zakona o vodocestném fondu, ktery ma byti rozhodujicim
pro upravu vodniho hospodarstvi v celém staté a ktery uverej-
rfiujeme na dalSich strankach.

O zemi Moravsko-slezské zmiriuje se tento navrh jako o ne-
znamé zemi, v niZ otazky vodocestné se ponechavaji k rozreSeni
soukromym podnikatelim, kteri pry uskutecni priplav labsko-
dunajsko-odersky.

A prece problém usplavnéni Moravy neni problémem lokalnim,
Jak je tomu u nékterych fek pojatych do navrhu zakona o vodo-
cestném fondu. Je vice neZli problémem zemé a vice neZli prob-
Iémem riSe. Je to problém evropsky, ba svétovy, nebot
usplavnénim Moravy prFibliZime se k uskute¢néni spojeni tri
nejvétsich stfedoevropskych rek Labe, Dunaje a Odry
a spojeni dvou mofi.

O zemi Moravsko-slezské pravi, Ze jeji ,,usplavnéni* rozresi , sou-
kromy kapital®. Jest jisté mnohem pohodinéjsi odbyt nejZivot-
néjsi otazky zemé sliby, ponechat zemi ve starych povérach,
neZli uspokojit jeji potreby.

Tato mala knize¢ka Tomase Bati je zakon¢ena Navrhem:

Névrh,
Co mdme uéiniti dnes, abychom se pribliZili eili?
Obnovme zrudené projekéni oddéleni pro wipravu fek umisténé
dfive v Prerové.
Vybavme tolo oddéleni takovymi prostfedky a tak velkym

poétem lidi, aby béhem této zimy byly vypracoviiny nspoii generilni
plany na provedeni vodohospoddfslych praci v nasi zemi.

Pridélme celé povodi feky Moravy {éie kompetenci, pod nii nd-
lezi viechny vyznamné feky Ceské, t. j. ministerstvu vefejnych praci
a vodocestnému fonilu,

Doplitme ndvrh zdkona o vodocestném fondu, nyni projedndva-
ného, o polozky potfebné pro provedeni staveh na moravskych Fekdch,
a to do prvniho desetiletého obdobi obnosem 1 miliardy K&

Tomas a nasledné Jan Antonin Bata vstoupili do podpory vod-
nich cest a vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe velmi energicky,
coz Ize dokumentovat i knizkou Budujeme stat pro 40 000 000
lidi, ktera vySla v roce 1938. VSimnéte si Budujeme stat ... ne
budujme stat. O této mimoradné knizce bylo jiz mnoho na-
psano, uverejnénim pouze prebal Il. rozsifeného vydani
a stranka, kde J. A. Bata vysvétluje vyznam vodni dopravy.
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1L ROZSHRENE A DOPLNENE VYDANI

BUDUIME STAT

Zivot obyvatelstva vnitrozemského stitu, jakym je
Ceskoslovensko, zivisi mnohem vice neZli Zivot stitd
piimofskych na tom, jak bude mit vybudovénu vodni
dopravu.

Pramyslové a obchodni podnikini, z n&hoZ Zije pe-
vidnd &st naseho obyvatelstva, je zivislé na dopravé.

O v{#i a rozsahu nadeho zahraniniho obchodu, zejména
exportu, rozhoduje cena dopravy.

Velky export a spolehlivou posici na svétovych trzich miZe na
trvalo ziskati pouze ten stit, ktery vyuZivd vyhod vodni dopravy.

Jsou celé priimyslové obory, které se u ns mohou rozvinout a zamé&stnat
statisice lidi teprve tehdy, aZ budeme mit vybudovanou vodni dopravu. Jsou
to obory, jeZ potfebuii ke svému vzniku a rozkvétu dopravu a o ¢/, levnéjii,
neili je doprava Zeleznini.

PRO 40,000.000 LIDI

O budovani vodnich cest za prvni Ce-
skoslovenské republiky toho bylo po-
psano mnoho, a proto Vas dalSimi
informacemi nebudu zatéZzovat a prejdu
rovnou do obdobi druhé svétové valky.

Zahdjeni vystavby priiplavu
Dunaj-Odra v roce 1939

Slavnostni vykop priiplavu Odra-Dunaj se uskutecnil

8. prosince 1939 u obce Nowa Wie$ v blizkosti mésta Misto slavnostniho vijkopu dnes. Na Hlivicky priiplap navazuje Sirokgm distim
Kedzierzyn. Tento viznamny okamzik byl, bohuzel, 6 km dlouhy iisek vodni cesty Odra-Dunaj, pouztvany jako odboéka k pristavu
poznamendn pritomnosti prednich nacistickych pohlavdri. chemického kombindtu v Kedzierzynu.

Za druhé svétové vilky pokracovala
viystavba vodni cesty na Odve a Labi

>

Stavba zdymadla Klavary byla zahdjena v roce 1934
a dokonéena a% po rozpadu Ceskoslovenska (1940).

Vijstavba zdymadla Velky Osek na Labi byla zahdjena roku 1940. Béhem vdlky
vak postupovala velmi pomalu, takze k jejimu dokonceni doslo az v roce 1047.

V priibéhu druhé svétové vdlky (roku 1044) byla dokonéena
vystavba zdymadla Hradistko na Labi.

Musim pfiznat, Ze studium nékolika publikaci a ¢asopist o vod-  pokracovat v prosazovani vodniho koridoru D-O-L. AvSak ne-
nim koridoru Dunaj-Odra-Labe mé vic jak prekvapilo. Vzdyt Vel-  jenom propagovani, ale opravdové zahdjeni vystavby priplavu
konémecka fise dovolila na8im prfednim odbornikim trvale  Dunaj-Odra-Labe se odehralo v roce 1939.
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Ale za Velkonémeckeé fiSe pokra€ovala i vystavba vodni cesty
na Odre a Labi.

Co mé dale udivilo, Ze za nacistické okupace bylo dovoleno vy-
davat i mimoradné ¢asopisy i drobné publikace o D-O-L. Na-
matkou uvedu ¢asopis Plavebni cesty Dunaj-Odra-Labe, ktery
vychazel 5 x do roka od roku 1941 do roku 1943. Z uvodniho
¢lanku prof. Antonina Smréka uvedu pouze prvni vétu:

»V kratké dobé vybudovany budou plavebni spoje Dunaje
s Odrou, Labem a Vislou, s Labem pres Vitavu a s Rynem
pres Mohan pro jednotny typ 1000 t lodi.*

Je zajimavé, Ze za druhé svétové valky vychazel a soubézné
dal8i publikace v knihovné Casopisu Plavebni cesty Dunaj-
Odra-Labe, kde ve svazku 4 téz z roku 1941, opét mél ¢lanek
prof. Ing. Antonin Smréek.
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Tato neuvéfitelna publikaéni ¢innost pana prof. A. Smr¢ka mé
privedla k uverejnéni par radek jeho zivotopisu:
Antonin Smréek se narodil v roce 1859
v Brodku u Prostéjova. 1878-1884 studo-
val na Ceské technice v Praze. Nasledng
pracoval u firmy Lanna v Praze, kde navrhl
a postavil Liberisky, Karlinsky a HoleSo-
vicky pfistav. Déle proved| Upravu toku VI-
tavy pro plavbu az po usti do Labe. Kdyz
v roce 1890 pfi velké povodni na Vitave se
ztiitily Ctyfi oblouky Karlova mostu v Praze,
Ing. Smréek dostal za Ukol zabezpecit
dosud stojici oblouky mostu. Ukol se podafil, zbytek mostu po-
vodné prestal. DalSi ¢ast odborného zivota pana profesora si
muzete kdekoliv najit. Mé ale zajimala jeho aktivni publikaéni
ginnost za protektoratu Cechy-Morava, a jak byl hodnocen
po osvobozeni Ceskoslovenské republiky v roce 1945. Jako
vyznamna osobnost obstal a v roce 1948 byly jeho odborné
zasluhy ocenény udélenim éestného doktoratu technickych
véd. Zemrel 17. 2. 1951 v Brné.
Tento stru¢ny popis osobnosti prof. A. Smréka byl nutny, abych
mohl porusit ¢asovou fadu dalSich udalosti a seznamit Vas
s Casti dopisu, ktery jsem obdrzel po vice jak pul stoleti od
jeho vnuka Ing. Miroslava Smrcéka:
»Pane kolego, gratuluji Vam i Ing. Kubcovi k nadherné publikaci
»Vodni cesty svéta“ — koupila mi ji dcera k vanocim. Tolik na
uvod. Z hlediska propagace plavby ma vSak jeden nedostatek
jako v8echny monotematické publikace - jen malo zajemcu ji
dostane do rukou. Podobné je tomu i s Easopisem Vodni cesty
a plavba. Lamu si s tim hlavu a dochdzim k zavéru, Ze by byla
Zadouci véetsi aktivita v publikacni ¢innosti vSech, ktefi maji vztah
k plavbé. Mam na mysli publikacni ¢innost mého dédecka,
prof. Smrcka, ktery neunavné v novindach propagoval tu néco
z vodnich cest, tam ¢lanky o prehradach (jednou vseobecné,
pak o Knini¢kach nebo o Vranové — zde i v némeckych novi-
néach), neopomenul ani zavlahy atd.
Zel, dle moji zkusenosti, jsou s novinari problémy. Clanek
o prof. Smrckovi v redakci Lidovych novin mi prevzali, ale ne-
otiskli, ve Slové i jinde redaktori odmitli &lanky delsi neZ ,,maxi-
malné“ na dvé strany a v MF Dnes mé brnénska redakce k reakci
na konec dovozu uhli do Chvaletic po vodé odkdzala — ,,zkuste
to v Praze, my se zabyvame jen jihomoravskym regionem*.
Mél bych cukani napsat ,,Z desté pod okap“ o preveleni
vodni dopravy z ministerstva pro Zivotni prostredi do minis-
terstva Zeleznic a silnic, ¢imz bylo teprve tak utvoreno mi-
nisterstvo dopravy, ale pro koho? Prikladam aspori to
,Navigare necese est".
Preji Vam uspéchy ve Vasi préci a zdravim Vas.”

Ing. Miroslav Smrcek, Rajhrad

Vratme se vsak
opét do obdobi
mezi osvoboze-
nim Ceskoslo-
venské republiky
(1945) a do uno-
rového vitézstvi
délnické  tridy
(1948). Za uvere;j-
néni stoji svazek
14 knihovny c&a-
sopisu Plavebni

cesty Dunaj-
Odra-Labe
z roku 1947.

Z tohoto ¢&aso-
pisu si dovolim
ocitovat nékolik
vét z ¢&lanku
Ing. J. Kurce,
ktery se posléze




stal mym prvnim feditelem po nastupu do zaméstnani v orga-
nizaci Labe-Vlitava. ,Na zakladé podrobnych hydrotechnickych

vyzkumd, provedenych v roce 1893, bylo zjisténo, Ze splavnéni

feky Vitavy a Labe pod Prahou Ize dociliti jen soustavnou upra-
vou rfeky methodou kanalisacni. Generalni projekt vypracovala
firma A. Lanna v souvislosti s FeSenim vodni cesty Dunaj-
Vitava-Labe v soutéZi z roku 1895.“

Bez zajimavosti neni ani nasledujici pfehled:

reSi problém technicky, dopravné, narodohospodarsky, prav-
nicky atd. Je to velmi bohatd latka, dnes namnoze i odbornikim
téZko pristupna. Jiz jen proto bylo tfeba, aby aspor nejduleZi-
téjsi ¢ast tohoto materidlu byla shrnuta ve zvlastnim sborniku
a vSeobecné rozsirena.

Tato potreba je tim naléhavéjsi, Ze pravé dnesni doba nam
dava vzacnou prileZitost ke kone¢né vystavbé priaplavu, pri-
lezitost, jaka se dosud za staletého planovani a padesatileté
skuteéné technické pfipravy nena-

DUNAJ-ODRA-LABE

Dosud wvyilo:

KNIHOVNA CASOPISU PLAVEBNI CESTY

skytla. Kone¢né musi byti s otdzkou
obeznameny i Siroké kruhy ¢eskosloven-
ské demokracie, které jsou odpovédny
za nas$i hospodarskou budoucnost.

Vydani sborniku bylo usnadnéno tim, Ze
pro néj dala k disposici svuj publika¢ni
material Spole¢nost Dunajsko-oder-
ského praplavu v Praze. Spolecnost byla
zaloZena v roce 1937 po navstéveé pana
presidenta Dra BenesSe v Ostravé na
dobre uvédzeny podnét tézkého primyslu
v dohodé s presidentovou kancelari.
Pracuje podle svych stanov v uzké do-
hodé s ministerstvy a jinymi arady, jimz

je svéreno vybudovani dunajsko-oder-
ské vodni cesty, a soustfeduje jako spo-
lupracovniky vyznamné odborniky.

Svazek 1. ,Revise ftrasy priplavu dunajsko-oderského”, Rozebréno.

Svazek 2. mab. Moravské Oshrava a priplav dunli kj". 2 velké mapy a nékolik obrizkd.
Roz rtno

Svazek 3. M ké Slovicko a pri d 10 map a nékolik obrazkd. Cena 40 Kés.

Svazek 4. ,Spojeni Labe s praplavem dm]lh-odlrﬁin Dil I Traf Prerov—Olomouc. & map a né-
kolik obréazkd. Cena 37 Kés.

Svazek 5. | derskym”, Dil Il. Traf Pardubice—Olomouc. 3 mapy
a 10 obrézki. Cena 37 Kés,

Svazek 4. ,Splavnéné sifedni Labe v stfed kych dnich cest”. Dil I. Traf M&lnik—
Pardubice, 16 map a 10 obrazkd, Cena 60 Kés,

Svazek 7. .Stfedni Morava [Hand] a praplav dmjﬁo-ndluﬂ' 1 mapar n&kol)k obrézkb Cena 45 Kés,

Svazek 8. ,Revise odboiky Plerov—Olomouc — Zpréva o pri-
béhu a vysledku informalivaihe jednéni v Olomouci ve dnech 14, a 15. srpna 1941, Cena
35 K 5.

Svazek 9. dniho Labe v ] k h cest”. Dil Il. Traf Pardu-
bice—Jarom&—Dviir Krélové n. Labem. Mnoho mop 'a obrézkii, Cena 70 Kés

Svazrek 10. ,Viavska vodni cesta z Prahy do Ceskjch Bud&jovic”. Dil |. Stfedni Viava. "Cena 65 Kés.

Svazek 11. ..Vlllnki vodni cesta z Prahy do Ceskych Budéjovic”. Dil Il PFiloky Vlitavy: Sézava, Lui-
nice s Neiarkou, Malde a Olava.

Svazek 12, ,Kiivoklsiska p a leka dim”. Piitoky: Litavka, Klabava, Ohlava, Rad-
buza, Mie, Vi-mluk? polnk Stfela, Rﬂko\ml:h pnlnk a Kagdk. — Svazky 11, a 12. wyily
23 oknpa:e ve velmi omezeném pottu vzhskn pouze pro poltebu dfadd,

Svazek 13, InZ. Snrlovskf nYodni cesty a v Cechich a na Moravé.

i, dalii akoly, dvouletka a pétiletka®, Cena 120 Kés.

Prichazime s dilem, abychom jim vy-
burcovali narod z nepochopitelné Ihos-
tejnosti, abychom jej zasvétili do ta-
Jjemstvi pruplavu a nadchli pro konec¢né
uskutecnéni. Projektovany pruplav
mél dosud jen své techniky, chceme,
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Zavérem tohoto mého nahodilého vybirani
publikaéni ¢innosti o vodnim koridoru D-O-L
nemuze chybét rozsahla publikace ,,Praplav
Dunaj-Odra-Labe, nase more*

Tato neuvéritelna knizka, kterou v roce
1948 usporadal Alois Cap, mistopred-
seda MNV v Prerové, byla jiZ mnohokrat
citovana, ale z ucelenych 428 stran staci ci-
tovat nékolik vét z ivodu autora, aby bylo
fe¢eno vse:

»Za pul stoleti, co projektujeme vazné pra-
plav Dunaj-Oda-Labe, bylo vydano témér
neprehledné mnoho odbornych stati, které
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aby dneskem po-
¢inajic mél i své
laické privrZzence
a nadsence, kteri
v pruplav Dunaj-
Odra-Labe nejen
VEéFi, nybrz apos-
tolsky, vérné a bez
unavy pro néj pre-
svédcuji.

Nesmime se myl-
né domnivati, Ze
budoucnost Evro-
py zavisi od toho,
zda svolime ke
stavbé praplavu Ci
nikoli. To naSe srd-
ce Evropy mize
byti docela dobre
z téla stredni Ev-
ropy vyradéno, po-
névadZ je moZnost
na severu prupla-
vem od Visly k Dne-
stru a Prutu a na
jihu priplavem Ryn-
Mohan-Dunaj Ce-
skoslovensko obejit.
Pak ovsem by-
chom zanechali po
sobé nejsmutnéjsi
pamatku, ze jsme
se kratkozrace
a male zamkli kli-
N ¢em stredni Evro-
' L py, ktery nam pri-

rodou Bih dal.”
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Priplay Dunaj Odra Labe. Reseni 2 r. 1939,



Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigacni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreacni plavbeg, ale
i k nakladni pfepraveé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavskeé vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchoveé vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.

.

Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz ‘@

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY
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