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Viada schvalila pripravu splavnéni Odry do Ostravy.
Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe posoudi hodnoceni
vlivu na zivotni prostredi

Viada vzala na védomi vysledky studie proveditelnosti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a zadala pfipravit vy-
hodnoceni vlivu zameéru na zivotni prostifedi. Pokracovat
muze vyjednavani o pfechodovych bodech s Polskem a Slo-
venskem.

Vlada reagovala na pfipominky ze strany senatu, krajt,
mést, obci a ekologli a v ramci vyhodnoceni proveditelnosti
zaméru Dunaj-Odra-Labe ulozila zah3jit pFripravu strategic-
kého vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi, a to véetné vy-
hodnoceni vlivu na soustavu Natura 2000.

Aby mohl byt vyhodnocen objektivné cely zdmér ze vSech
hle-disek, bude zachovano sledovani labské vétve vodniho ko-
ridoru D-O-L, Uzemni rezerva této vétve ruSena nebude. Dopo-
ru€ena trasa vyplyvajici ze studie proveditelnosti by méla mit
mnohem mens$i dopad na uzemni planovani obci a mést, kte-
rych se dotyka.

Mezinarodni spoluprace

Ministru dopravy vlada ulozila zahdjit jednani na urovni EU
o evropském financovani rozvoje vodnich cest. Ve spolupraci
s ministrem zahrani¢i budou pokracovat téz mezinarodni jed-
nani se Slovenskem, které je spolu s Polskem ¢lenem mezina-
rodni pracovni skupiny. Zajem o spolupraci na rozvoji

stfedoevropskych vodnich cest projevilo kromé Polska a Slo-
venska také Madarsko, ale i balkdnské zemé lezici na Dunaji,
Chorvatsko nebo Srbsko.

Projekt vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je také projedna-
van v ramci strategické iniciativy Trojmofi, kterou tvofi 12 ¢len-
skych statd lezicich mezi Baltskym, Jaderskym a Cernym
mofem.

Splavnéni Odry

Vlada dale schvalila pripravu splavnéni Odry z Ostravy do
polského Kozle, které by mohlo byt podle schvaleného har-
monogramu dokonéeno do roku 2031.

,Od splavnéni Odry si slibujeme konkurenceschopnou a k Zi-
votnimu prostredi Setrnou dopravu. Prumysl a logistika v péti-
milionové Slezské aglomeraci budou mit snazsi pfistup na
evropské a svétoveé trhy. Pocita se i s rekreacni plavbou a turis-
tickym vyuZitim,“ Fika ministr dopravy Karel Havli¢ek.

Priméarné bude dalSi pfiprava a jednani, v€etné vyhodnoceni
vlivu na Zivotni prostredi, zamérena na Usek Ostrava-statni hra-
nice CZ/PL s pokratovanim do polského KozZle. Byla zohled-
néna priorita statu v oblasti dopravy a restrukturalizace
Moravskoslezského kraje.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Reseni klimatické zmény vyZaduje komplexni pfistup od pFirodé blizkych opatfeni aZ po technicka dila jako jsou vodni nadrZe nebo vodni cesty.
Musi byt vSak planovany a realizovany citlivé k Zivotnimu prostredi. Na obr. soubéh pruplavu Ryn-Mohan-Dunaj s fekou Regnitz u Norimberku.

Zdroj: HaSe - Wikimedia Commons






Jednani se slovenskym ministrem dopravy
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe

Dne 11. srpna 2020 se uskutecnilo v Bratislavé jednani
o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe za uc¢asti slovenského
ministra dopravy Andreje Dolezala, statni tajemnice pani
Katariny Brunckové, generalni feditelky sekce fizeni pro-
jektt pani Erny Dohnalikové, generalni feditelky sekce me-
zinarodnich vztaha a EU pani Lucie Niznikové, generalniho
reditele sekce vodni dopravy Jozefa Moravéika a statni ra-
dové odboru agendy EU pani Dominiky Prackové.

Za Ceskou stranu se jednani zucastnili poradce prezidenta Petr
Forman, Feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojtd, fedi-
tel Odboru vodni dopravy MD CR Evzen Vydra a ekonomicky di-
plomat Velvyslanectvi CR v Bratislavé pan Jaroslav Remes.

Na jednani byla diskutovana vyzva ,Zelena dohody pro Ev-
ropu“ (European Green Deal, dale EGD) v oblasti dopravy, kde
Evropskad komise deklaruje snahu prevést do roku 2050
podstatnou éast prepravy nakladu (konkrétné 75 %) ze sil-
niéni dopravy na zeleznici a vnitrozemskou plavbu. V tomto
sméru jsem predstavil pfedbézné vypocty, které jasné ukazuiji,
Ze bez vodni dopravy je takovy ukol prakticky nefeSitelny;
pokud by méla tuto zatéz prevzit samotna Zeleznice, musela by
své vykony zvysit v CR cca 3,5x, v SR dokonce 4x, coZ ziejmé
neni realné. Pan ministr Dolezal popsal Spatny stav sloven-
skych hlavnich Zelezni€nich trati, a konstatoval, Ze jejich opravy
a modernizace jsou aktualni prioritou.

V oblasti vodni dopravy povazuje pan ministr za prioritu in-
tenzivnéjsi vyuziti Dunaje, kde se SR snaZi o zlep$eni plaveb-
nich podminek. Pfipomneél pfi tom také ne zcela dobrou situaci

stran pfistavu, kde se po privatizaci vytvorily $patné fungujici
vlastnické vztahy, coz poznamenalo i jejich funkci. Co se tyce
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (dale D-O-L), pfipomnél mi-
nistr Dolezal zejména préci ,,.Spole¢né ¢esko-slovensko-polské
pracovni skupiny pro vodni koridor D-O-L", a také ¢eskou studii
proveditelnosti, s niz se slovenska strana seznamila.

Jednim z dualezitych aktualnich kroku je stanoveni pfechodo-
vého hraniéniho bodu mezi CR a SR. Slovensko pfipravuje
upfesnujici studii, ktera se zaméfi nejen na dopravni, ale také
zejména na vodohospodarskou funkci vodniho koridoru a bylo
dohodnuto, Ze studie by méla vzniknout spolupraci obou zemi.

Dale byl ve spole€¢né shodé projednan postup a vzajemna
podpora jednani o navraceni D-O-L do TEN-T, a uzite¢nost
koordinovaného pfistupu pfi o¢ekavaném ,evropském® projed-
navani finanénich prostfedkl na realizaci zamér( EGD, a pro-
stfedkd v ramci Fondu obnovy. Na pfipravé vodniho koridoru
D-O-L se spolupracuje také v ramci Iniciativy 3 mofi (I3S).

Zavérem se UcCastnici setkani s panem ministrem shodli na
dal8im postupu stran pfipravy D-O-L, tedy Ze:

e pro jednani o TEN-T postacuje slovenské rozhodnuti
o vybéru zakladni alternativy, tedy verze priplavu podél
Moravy (a nikoli ,,Vazska“ alternativa);

e upfesnéni varianty bodu dotyku neni pro TEN-T po-
tfrebné, a lze na tom jesté pracovat;

e prislusnou studii pro bod dotyku by bylo spravné zpraco-
vavat spole¢né, pokud mozno i spoleénym financovanim.

Zapsal Ing. Petr Forman



Cesko-polské jednani o splavnéni Odry v Bohuminé

Ve ¢&tvrtek 17. zaFi 2020 probéhla jednani delegaci na-
méstkd ministra dopravy CR pana Jana Sechtera a namést-
kyné polského ministra namofniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby pani Anny Moskwy v Ratibofi a v Bo-
huminé na téma splavnéni Odry.

Névstéva naméstkl ministra dopravy CR Jana Sechtera a naméstkyné
polského ministra namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Anny
Moskwy na prehradé Ratibor

Jednani se zu€astnili také mj. Feditel vodohospodarské orga-
nizace Wody Polskie pan Przemystaw Daca, feditel Odboru
vodni dopravy MD pan EvZen Vydra a feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR pan Lubomir Fojtd. Diskuse o budoucim splavnéni
Odry v useku Kedzierzyn-KozZle — Ostrava, jakoz i o pfinosech
pro vodohospodarské cile, protipovodriova opatfeni a ochranu
pfirody, se zu€astnili i zastupci samosprav obou zemi mj. z Bo-
humina, Krzyzanowic, Raciborze a Kedzierzyna-KozZle.

V ramci setkani navstivili delegace obou zemi vodni dilo Ra-
ciborz, ktera je zasadni stavbou pro splavnéni Odry. Hlavnim
tématem jednani byly konzultace o trasovani vodni cesty
kolem hrani¢nich meandril - proto uc¢astnici jednani navsti-
vili oblast tzv. levobrezni varianty, ktera by méla zcela obejit
meandry po polském Gzemi pres pole. Tuto variantu preferuje
obec Kryzanowice i mésto Bohumin, a to zejména s ohledem
na protipovodfiovou ochranu a rozvoj Uzemi. Pravobrezni vari-
anta naproti tomu vede pfes uzemi mésta Bohumin, omezuje
jeho rozvoj a je v konfliktu s chranénymi oblastmi. Polské mi-
nisterstvo by mélo po konzultacich s €eskou stranou rozhod-
nout o vysledné varianté do konce roku 2020.

Od splavnéni Odry si obé strany slibuji konkurenceschopnou

a k zivotnimu prostredi Setrnou dopravu. Pramysl a intermo-
dalni logistika ve Slezské aglomeraci budou mit snazsi pfistup
na evropské a svétové trhy. Pocita se i s rekreacni plavbou a tu-
ristickym vyuzitim.

Naméstci ministrl se dohodli na spole¢ném postupu v jed-
nanich o moznostech evropského financovani projektu.

“Dnedni jednani v Bohuminé se odehralo na symbolickém
misté. Pravé zde v ramci zkuSebnich plaveb poprvé dopluly na-
kladni lodé po Odre na nase tzemi. Nachazi se zde naSe prvni
dalnicéni spojeni s Polskem. Zkapacitnujeme Zelezni¢ni sit, pla-
nujeme vysokorychlostni traté. Ale to vSechno nestaci s ohle-
dem na budouci hospodarsky vyvoj, a naplnéni cili ochrany
zZivotniho prostredi a klimatu, které vyZaduji presun preprav
nakladu ze silnic na Zelezniéni a vodni dopravu. Slezska aglo-
merace ma pres 5 miliond obyvatel, je zde velky potencial roz-
voje hospodarstvi, a pravé zde v useku KoZle-Ostrava jedname
s Polskem o realizaci pilotniho tseku Oderské vodni cesty. Dnes
jsme navstivili vodni dilo Raciborz, které bude chranit polska
mésta pred velkou vodou z Eeského tzemi. Ukazalo se, Ze také
v oblasti vodniho hospodarstvi na Odre mame spolec¢né zajmy.
Stétin byl vZdy také ceskym pristavem, takZe se tésime Ze Odra
bude magistralou pro nakladni plavbu, ale Ze bude mit vyznam
i pro rekreaci,” fekl nAméstek ministra dopravy Jan Sechter.

“Po dnes$nim jednani mohu konstatovat, Ze pro Ceskou re-
publiku je rozvoj plavby stejné tak zasadni jako pro Polsko,
z éehoZ mame velkou radost. Spoluprdce s Ceskem pro nas
byla vzdy ddlezita, ale nyni po radé jednani nabird pro nas pri-
prava projektu nové dimenze. V soucasné dobé byly provedeny
na polské strané konzultace se samospravami ve véci trasovani
Oderské vodni cesty, a ukazuje se, jak je to vazné téma nejenom
z pohledu regionalniho, ale také pfeshrani¢niho. Na Feku nahli-
Zime nejenom jako na dopravni cestu, ale také s ohledem
na retenci vody, protipovodriovou ochranu, hospodarstvi,
cestovni ruch, a vS$e, co rfeka pfinasi. Souhlasim s panem Se-
chterem, Ze vS8echny investice budeme realizovat tak, Ze budou
priznivé pro Zivotni prostfedi,” uvedla naméstkyné ministra na-
morniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Anna Moskwa.

CR i Polsko se shoduji na ochrané hraniénich meandri Odry



Setkani a diskuse se starosty na hranic¢nim mosté pres Odru

ZkuSebni plavby do Bohumina v roce 1975 zfizen v Bohuminé& maly nékladni pfistav ze kterého

Splavnéni Odry do Ostravy mélo nejblize realizaci v 70. a 80.  bylo vypraveno v nasledujicich letech 17 zkuSebnich plaveb
letech v souvislosti se snahou ostravského primyslu pfevazet s rdznym nékladem (trubky, valcovany materidl, nakladni auta
po vodé vyrobky t&zkého strojirenstvi. Za timto GUéelem byl  Tatra), které mifily vétsinou do Stétina.

Odbavovani nakladu celniky v pristavu Bohumin-Kopytov v roce 1978 Lod' Bobra na Ostravici pod Sykorovym mostem v roce 1980



GREEN DEAL je i prilezitost

Ing. Petr Forman

Loni na podzim vydala Evropska komise formou ,sdéleni”
ambiciézni program ,,European Green Deal” (EGD), tedy Zele-
nou dohodu pro Evropu. Program, ktery v nedavném projevu
»,0 stavu Unie“ znovu potvrdila pfedsedkyné Ursula van der
Leyen, nebudi v naSich kon¢&inach pfili§ velké nadSeni. Naskyta
se ale legitimni otazka, zda je vzdorovity postoj uzitecny a per-
spektivni.

Sdéleni zasahuje prakticky do vSech obor0 zivota, najmé
ekonomického. Globalnim cilem je do roku 2050 prakticky vy-
nulovat produkci sklenikovych plynud, a oddélit hospodarsky
rast od vyuzivani zdroja.

Pro oblast dopravy formuluje EGD v kapitole 2.1.5 rozséhlou
dekarbonizaci, ¢ehoz chce mj. dosdhnout prevodem 75 %
preprav ze silnice na Zeleznici a vnitrozemskou plavbu. A ro
nejen u dalkovych preprav nad 300 km, jak to pred 10 lety for-
mulovala ,,Bila kniha dopravy“ (a z toho jen 50 %), ale nyni by
to mélo byt onéch 75 % z VESKERYCH p¥eprav, jak potvrdil
v odpovédi na muj dopis generalni feditel DG Move (Directorate-
General for Mobility and Transport, European Commission) pan
Henrik Hololei. A dosahnout by se toho mélo k roku 2050!
Provadéci ,manual“ ma byt vydan v roce 2021. VSe se to ma
stéat to z ekologickych davodu, pfedevsim pro snizeni emisi CO,.

Obrazek 1 — Dopravni cile Zelné dohody pro Evropu

Dusledky pro CR

Prostudovani a vyhodnoceni statistik hovofi dosti jasnou feci.
Pfevedeni 75 % preprav ze silnice jen na drazni dopravu by
podle mych predbéznych vypoc&tl znamenalo zvySeni tunoki-
lometrickych vykonu Zeleznice na 356 %, oproti roku 2018.
Neni tedy divu, ze Evropskd komise hovofi jednim dechem

0 zeleznici a vnitrozemské plavbé, protoze je nabiledni, ze
sjen“ Zeleznici toho dosahnout nelze. Spole¢né by to snad zvla-
dat mohly.

Pro predstavu, o jaké jde sousto, je dobré podivat se do Ro-
&enky dopravy (plus do statistik CSU, kde uvadsji i tranzitujici
silniéni dopravce z EU):

Tabulka 1 - Silni&ni a Zelezniéni pfepravy v CR za rok 2018

Zdroj: Dopravni ro&enka 2018 a CSU, vlastni zpracovani

Pokud by méla Zelezni¢ni doprava sama prevzit 75 % silni¢-
nich pfeprav, musela by v roce 2050 dosahnout nikoli 16 564
mil. tkm (2018), ale 59 013 mil. tkm, coz znamena vySe uve-
deny narlst na 356 % (napfiklad na Slovensku by to muselo
byt dokonce 407 %!). Jenze v roce 2050 se oCekavaji pfepravy
vétSi nez dnes, OECD predpoklada narust na 3,5 az 4nasobek,
odbornici E&Y pouzili pro studii proveditelnosti vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe skromnégjsi hodnotu 2,2.

| pokud bychom tedy vzali v potaz pro predpokladany rist pre-
prav do roku 2050 pouze onu nizsi z hodnot — tedy 2,2 — pohybu-
jeme se témér na osminasobku Zelezni¢nich vykoni roku 2018...

V ¢em je pfrilezitost?

Staci se zeptat provozovateli nakladni Zelezni¢ni do-
pravy, sdruzenych v ZESNAD, jak na tom dnes jsou kapacitné
hlavni Zelezni¢ni tahy, a jak jsou dostupné rozhodujici termi-
naly. Viceméné hovofi o tom, Ze za soucasné situace zadny
prostor pro zvySovani pfepravnich vykonu nemaji. Tim méné



pro zvy$ovani v fadu nasobku.

Provozovateld vodni dopravy neni ani tfeba se ptat. Kazdy
vi o katastrofalni situaci, kdy desitky let vazne vystavba rozho-
dujicich plavebnich stupniCli na Labské vodni cesté, naseho
zatim jediného plavebniho spojeni se svétem. Ceské rejdare se
tak podarilo bezmala zdecimovat. V podstaté mizivé prepravni
vykony navic nedosahuiji ve sluzbé& pro nasi ekonomiku, ale na
zahrani€nich vodnich cestach.

EGD muze pro oba tyto dopravni obory pfinést zasadni zvrat.
Neni pochyb, Ze vSechny zemé& budou legitimné usilovat o to,
aby cile EGD byly nalezité finan¢né ,vyfutrovany“. A protoze
nositelem dekarboniza¢niho pokroku v dopravé — samozrejmé
kromé& zmén pohonnych systémul — maji byt Zeleznice a vodni
cesty, jevi se byt pravdépodobné, Ze dopravni investice budou
smeérovat predevsim timto smérem.

Aktivita by se méla vyplatit

V roce 2021 hodld Evropska komise vydat dokument ,Inici-
ativy pro lepsi fizeni a navySeni kapacity zeleznic a vnitro-
zemskych vodnich cest“. Kromé dil€ich technickych
a organizaénich opatfeni je nepochybné, Zze pojem ,navySeni
kapacity Zeleznic a vnitrozemskych vodnich cest* musi zname-
nat investice, investice, a jeSté jednou investice.

Dokument s nazvem ,Iniciativa...” Ize chapat predevsim jako
manual, jak pfislusnych cild dosédhnout, a na jeho znéni tedy
bude opravdu velmi zalezet. Bylo by neodpustitelnou chybou,
kdybychom pasivné ¢ekali ,,jak to dopadne*, a nesnazili se
o takové znéni, které by pomohlo prekonat nase letité ka-
pacitni dluhy na Zeleznicich a najmé vodnich cestach. Sa-
mozfejmé&, Ze v souboji jednotlivych zemi o objem a zaméfeni
finan¢nich prostfedkud se budou silné uplatriovat narodni zajmy,
vyplyvajici z aktualniho stavu jejich dopravni infrastruktury, a je-
jich ambici i moznosti. O to vice plati, Ze musime neprodlené
a jednoznaéné formulovat NASE cile, a to tak aby byly z bu-
doucich prostifedkl pro EGD financovatelné. A paralelné — pro-
toze do roku 2021 opravdu neni moc ¢asu — se musime snazit
O pro nas pfiznivé nastaveni programu.

Obréazek 2 — Schéma EGD; povs§imnéme si skromného mo-
drého poli¢ka ,Financovani transformace”

Nebe preje pfipravenym

Casu opravdu neni nazbyt, a proto by se mélo konat. Dovolim
si formulovat, co podle mého nazoru chybi k tvofivému, nadéj-
nému, a pro CR vyhodnému vyuziti dopravni ¢asti EGD:

* aktualizovat celkové prepravni prognézy CR;

e provést kapacitni vypocty zelezni¢ni a vodocestné sité

CR - aktualni i v budoucnu potiebné pro cile EGD;

* radikalné adaptovat Dopravni politiku Ceské republiky.

K aktualizaci pfepravnich prognéz CR: Nelze prehlédnout
zminku v aktualné predlozeném dokumentu ,Dopravni politika
Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050 (tedy rok, ke kterému by mély byt naplnény cile EGD) se
uvadi pfedpoklad, Ze prepravy na nasem uzemi k roku 2050
vzrostou o 5,7 %, konkrétné z 52 525,0 milién0 tunokilometru
na 55 845,7 miliénd tkm za rok. Zaslouzilo by si to vysvétleni,
kde panové z OECD udélali chybu, kdyz prepokladaji k podob-
nému datu nardst zhruba 4nasobny. Ostatné i odbornici EY kal-
kuluji s rastem alespori 2,2x. Kapacitni vypoéty jsou
nepostradatelné, mame-li pfi vyjednavani o EGD védét, co nam
pro postupné naplfiovani dopravnich cild EGD chybi, tedy jakou
mame a jakou budeme k roku 2050 potfebovat sit Zeleznic
a vodnich cest. Jen tak budeme mit dost tvrdych dat na
uspésné vyjednavani o konfiguraci o€ekdvanych finanénich
zdroju. Predlozena Dopravni politika sice konstatuje nedosta-
te€¢nou kapacitu zeleznic a vodnich cest, a deklaruje nutnost je-
jich posileni, ale bez kvantifikace. Vysledkem toho mj. je, Ze
podle predstav Dopravni politiky CR (tabulka na str. 88) ptevez-
mou Zeleznice a vnitrozemska plavba ze silnic jen asi 7,2 milién(
tkm rok, misto nejméné 28 miliénu, jak by odpovidalo zaméram
EGD. A to jesté za pomérné malych odhadd budoucich objem
preprav. BohuZel, takové zmény neodpovidaji ani vyznamné niz-
§im ambicim Bilé knihy dopravy z roku 2011, natoz pak EGD.

Aktualizace dopravnich prognéz a kapacitni vypocty by tedy
meély nasledné mit finale v podobé radikalni adaptace Do-
pravni politiky CR.

Existuje alternativa?
Pochopitelné je mozné, Ze se cely Green Deal rozplyne jako
ranni mlha, nebo se alespon ¢asové rozvolni, pfipadné se snizi



navrhované cile. Ostatné také mize do Zemé narazit asteroid
nebo Supercovid. Za méné dramatickych okolnosti ale nejspise
en gros cill EGD zUstane v platnosti. Pro nepoucené laiky mozna
postadi vymluva, Ze napfiklad u vodni dopravy se tim mini nejen
plavba vnitrozemska, ale i pobfezni. To bylo snad mozné v pfi-
padé Bilé knihy dopravy, kde je text nejednoznacny, byt z kon-
textu je patrné, Ze jde o plavbu vnitrozemskou. Rozhodné ale
takova vyta¢ka nebude pouzitelnd u EGD, kde stoji ¢erné na
bilém: ,As a matter of priority, a substantial part of the 75% of
inland freight carried today by road should shift onto rail and in-
land waterways.“ Tedy Zeleznice a vnitrozemské vodni cesty.

Umim pochopit, Ze v €asovém tlaku pfipravovana ,,Dopravni
politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050“ se s tim jeSté mozna nestihla vyrovnat. | proto
mozna zaznéla i vymluva ¢&. 2, a sice Ze ,,jde zatim jen o Sdéleni,
nikoliv o Nafizeni“. Nicméné ale soudim, Ze nelze stran EGD
ustrnout u véty : ,Naplnéni téchto cilu se zatim v podmin-
kach Ceské republiky jevi jako tézko proveditelné, Ize vak
ocCekavat, ze na urovni EU budou postupné realizovany le-
gislativni kroky smérujici k naplnéni téchto cili.*

Pokud to Ize odhadnout, tendence k ekologizaci dopravy, ze-
jména z pohledu snizeni emisi CO,, je asi nezvratna. Mlze se vli-
vem vnéjsich okolnosti zmirnit nebo zpomalit, ale asi se nezrusi.
To ov8em znamena, ze je lepsi s tim pocitat, a pfilezitost patficné
vyuZit, zejména pfi vyjednavani o alokacich evropskych prostrfedkd.
Samoziejmé, Ze je tu i druha mnoznost, totiz pékné po ¢esku kve-
rulovat, a pak se stejné muset prizplsobit, jenze pravdépodobné
jiz za horSich investi¢nich podminek. Nebylo by to poprvé.

Proto si myslim, ze alternativa neni k dispozici, anebo ne-
bude pro CR vyhodna.

A co to znamena pro vodni dopravu?

Zatimco zeleznice je mezi ekologickymi aktivisty alespon
verbalné velmi pfFijimana, vodni cesty se ,,tési“ hluboké, lety
jiz zakorenéné a petrifikované nenavisti. Casto uz se ani
nevi pro¢. Aktivisty nezajima, co EK jiz pochopila, totiz ze
pro své ekologické cile v dopravé potrebuje oba ekologické
dopravni zplsoby, Zeleznici i plavbu. Aktivisty nezajima, ze
jejich postoj ,,Zzeleznice TO prepravi“ je kapacitné a personalné
nerealisticky. Aktivisty zajiméa pouze a jen vitezstvi v jejich sva-
tém boji, jez ovSéem vedou na nevhodném bojisti, protoze pfi-
tom paralelné K.O. prohravaji jiny boj, ktery nemohou bez vodni
dopravy Uspé&sné vést — emise CO,.

Nicméné na samotném ministerstvu dopravy to dnes vypada,
jako by se ve vodni dopravé mohlo zacit blyskat na lepsi €asy.
Mimo tento Ufad je jiz tradi€nim zastancem pan prezident, nic-
meéné se pfiznivé a vstficné vyjadruji také premiér a ministr do-
pravy. Znaji se jak k nutnym stavbam na Labi (plavebni stupné
Décin a Preloug ll), tak k oderskému pilotnimu Useku KoZle-Os-
trava. Navic imperativem doby je ,investovat®, coz u statu zna-
mena napfiklad — a zejména — do dopravni infrastruktury. Pan
ministr Havli¢ek uz obnovil pred lety zruSeny odbor plavby (nové
»,Odbor vodni dopravy®), a ¢ini dalsi dllezité kroky. Nadfizenym
nameéstkem Odboru vodni dopravy je zku$eny diplomat, navic
¢lovék, ktery neni zvykly se vzdavat. Az potud je to optimistické,
zaplatpambu po tolika letech bezmala ilegality. Jenze, jak se
fika, dabel je ukryt v detailech, a neni jich zrovna malo.

Ano, European Green Deal je pfilezitosti. Prilezitosti inves-
ti€ni, ekologickou i mentalni, totiz k revizi zamrzlych paradig-
mat. Tak uvidime...

INLAND NAVIGATION EUROPE:
Inteligentni a udrzitelna mobilita
potrebuje vodni dopravu

Prohlaseni vnitrozemskych vodnich cest a pristavu
k Zelené dohodé pro Evropu

Jako hlavni zu€astnéné strany v oblasti infrastruktury v odveétvi
vnitrozemské vodni dopravy a multimodalni dopravy se Evrop-
ska federace fi¢nich pfistavt (EFIP) a INE domnivaji, ze nad-
chazejici strategie udrzitelné a inteligentni dopravy v ramci
Zelené dohody pro Evropu by mély poskytovat trvalou podporu
odvétvi vnitrozemské vodni dopravy a u€init velky skok pro ev-
ropsky modaini posun. EFIP a INE pfipravily spole¢né prohla-
Seni vychazejici z pilifd udrzitelnosti, modalniho pfechodu,
digitalizace a odolnosti.

Vnitrozemskda vodni doprava ma potencidl stat se zdkladem
v budoucich pramyslovych fetézcich zalozenych na udrzitelné

logistice. V sou¢asné dobé je vnitrozemska vodni doprava
nejzelenéjSim zplisobem dopravy spolu s Zzelezni¢ni dopra-
vou, zatimco dale probiha jeji dekarbonizace.
Vnitrozemské vodni cesty jsou schopné prepravovat velké ob-
jemy alternativnich paliv napfi¢ strategickymi dopravnimi kori-
dory, s pfistavy jako vyrobnimi, skladovacimi a prekladnimi uzly
pro mnoha odvétvi. Tuto energetickou vazbu lze vidét napfiklad
ve vazbé& mezi vznikajicim sektorem vodikovych technologii
a chemického sektoru podél Ryna, ktery poskytuje pfilezitost
posilit pramyslovy logisticky Fetézec pomoci ekologickych pla-
videl pfepravujicich zelena paliva.

Celé prohlaseni na strankach: www.inlandnavigation.eu

Alphenaar - prvni fi€ni kontejnerova lod' vybavena elektrickymi ZESPacks - vyménnymi bateriovymi kontejnery nabijenymi udrZitelnou energii.

V budoucnu budou ZESPacks vyuZivat také vodik

Zdroj: FleetMon



Je hysterie kolem CO, zelenym fanatismem?

Ing. Pavel Neset, CSc.

Pan Doc. Jan Pokorny CSc. z Treboné tvrdi, Ze je to jinak
a Ze Evropa vede zbyte¢nou vélku proti CO, . ,Vodni para
nad lesy pfFitahuje paru z oceanu. JenzZe odlesnéna evrop-
ska krajina tuhle schopnost ztraci. Ta se na slunci ohfiva
a od ni se ohFiva vzduch daleko vic, nez to udéla les. Fun-
guje vlastné jako fén. Para nad odlesnénou zemi proto
rychle vystoupa daleko vys a tam odleti nad more,“ vysvét-
luje Jan Pokorny, pro¢ ma nejen Evropa problém s ubytkem
desta. Tvrdi tedy, ze pfi€inou otepleni klimatu je zna¢ny uby-
tek zelené lesa. Zatim co slunce ohfeje stfechu supermarketu
na 60°C, ve vzrostlém lese je jen 25°C. Les produkuje chlad-

Potencialni vyhody vnitrozemské plavby z hlediska externich nakladu

(centy za tunokilometr) a prepravni kapacity

Centy za tunokilometr

Emise CO» vSech druhu dopravy Zdroj: PLANCO Consulting

né&jsi vodni paru, ktera nestoupa vysoko a srazi se na mlhu
a mraky. Z mrakd vraci vodu krajiné. Tim i pfitahuje vlhky
oceansky vzduch. Naopak nad odlesnénou zemi stoupa para
vysoko a vyS8kové proudéni ji odvane nad ocean a tam
spadne. Masivni kdceni lesd méni proudéni vzduchu z oceanu
nad pevninu na obracené proudéni vzduchu z pevniny nad
ocean, coz zpUsobuje vysychdani pevniny. Pro produkci
»,chladné pary“ jsou tedy dllezité lesy, dalsi rostlinstvo, a také
vodni plochy.

Vratit vodu do krajiny je zasadni potfebou soucasnosti.
Odlesnénim, hustou zastavbou mést, vystavbou komunikaci
a skladist, a odvodnénim poli jsme si ohfali kontinent. Proto
vodni para stoupéa do vyS$ek, odkud si ji stahne ocean. Kdyz
budeme mit na kontinenté dostatek zelené predevSim lesu
a trvalé vegetace dobre zasobené vodou, potom - na rozdil
od zbyte¢né evropské vélky proti CO, - ten vyvoj otocime
zpatky. To neni vira, ale ovéfeny fakt. Pokud totiz krajinu
odlesnime a odvodnime, probiha kondenzace péary nad
oceanem. To je mechanismus dlouhodobého vysychani
oblasti, které ¢lovék zbavil vegetace a vody. To jsou nazory
pana Doc. Jana Pokorného Csc., které publikoval Pfemysl
Soucek ve webu iUhli.cz., a také Lidové noviny v rozhovoru
dne 27. 4. 2020.

Klimatické zmény s narlstanim teplot probihaji od 19. sto-
leti, kdy skon¢ila Mald doba ledova. Jsou v korelaci se
sluneéni aktivitou, a ta ovliviiuje veSkeré déni na Zemi v€etné
oceanu, které zaujimaji nejvétsi plochu povrchu zemé.

sklenikové plyny

latky znecistujici ovzdusi

Z oceanul se uvolnuje hlavni sklenikovy plyn, kterym je vodni
para a dalsi sklenikovy plyn CO,. Cim je ocean teplejsi, tim
vice uvolfiuje CO,, a tim méné jej pohlcuje. Z toho je patrné,
ze nejdfive se ocedny otepli vlivem Slunce, a teprve s delSim
Casovym odstupem nariista CO, Bylo prokazano, Zze zmény
globalnich teplot se méni v 60letém cyklu. Za posledni maxi-
mum je povazovan rok 1998 a obdobi do roku 2016 je
povazovano za obdobi stagnace teplot. Teploty na konkrét-
nich mistech se rtzné proménuji. Teprve propocet globalni
teploty dava predstavu o stavu klimatu. Z téchto zjisténi
vyplyva, Ze vliv sklenikového plynuCO, na oteplovani klimatu
se precenfiuje. Lidska ¢innost ma urdity
vliv na oteplovani klimatu tim, ze ome-
zuje vliv lesa jako spotfebitele CO,,
a rozsifuje plochy s vysokym ,teplym*
odparem a produkci CO,_ Tim narusuje
pfirozeny kolobé&h vodnich par a skle-
nikovych plynd s vlivem na klima.
Vypar z téchto ploch vystoupi do vys-

hluk Sich pater obla¢nosti a proudénim
vzduchu je zahnan nad ocean, kde
nehody spadne a na pevningé nam chybi. Je
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jednou z pfi¢in vzniku obdobi sucha.

Osobné nepodceniuji vyznam potreby

redukce CO,_Zelena krajina je spotfebi-

telem CO,, proto nebudme uzkostlivi na

uplnou redukci CO,, a hledejme rozumny

kompromis. Jako potfebny a vyznamny

kompromis vidim redukci CO, a dalSich

sklenikovych plynt v dopravé, kde spa-

lovanim nafty vznikaji Skodlivé emise,

které pulsobi lidem zdravotni potize.

Davam prednost pfechodu z nafty na

zemni plyn - tim odpadaji ostatni skleni-

kové plyny a zdravi $kodlivé jemné prachové &astice, pfitom

zemni plyn zmenSuje produkci CO, 0 50%. Pfechod na stlaceny

zemni plyn CNG uz probiha, ale hlavné v mistni a regionalni

dopravé z dlvodu nutnosti €astéjSiho tankovani. Pro dalkové

relace je vyhodné pouzit zkapalnény zemni plyn LNG, ktery

svym komprimovanym objemem umozfiuje zna¢né nékolika-

nasobné prodlouzeni dojezdovych vzdalenosti a jeho
dlouhodobé skladovani.

Evropska unie neustale zprisriuje ekologické limity > vodni doprava
sméruje k bezemisni dopravé



Preshranicéni spoluprace - planovani, rozhodovani, prosazovani:

20 let Unie hospodarskych komor Labe/Odra

Od 12. dubna 2000 srusta opét dohromady to, co bylo pfed 70 lety od sebe néasilné oddéleno. Pred 20 lety se rozhodla
nové zalozena Unie hospodarskych komor Labe/Odra (zkracen& KEO) v Berliné nové nahliZet na tento historicky vy-
vinuty ekonomicky prostor mezi Odrou a Labem. Vice neZ 30 hospodéarskych komor v Némecku, Polsku a Cesku vy-
vijely spole&né koncepty a iniciativy, aby tento region dostal novou hranice pfekra&uijici identitu. Zakladnim cilem Unie
komor bylo a je podporovat hospodarsky rozvoj zlepsenim vzajemného propojeni a spole¢né zastupovat zajmy regi-
onalnich podnikd na narodni i evropské urovni. KEO slouzi jako multiplikator pro vyménu zkusenosti a informaci mezi
hospodarskymi komorami podél fek Labe a Odry.

Preshraniéni infrastruktura v ohnisku zajmu

T¥i vybory — dopravni, turisticky a pro rozvoj regionalni ekonomiky a pracovnich sil pfedstavuiji t&zisté prace KEO.
Zvlastni dliraz spociva na budovani dopravni infrastruktury, protoze trvaly ekonomicky rozvoj je mozny jen s kapacitné
dostatecné vykonnymi dopravnimi sitémi. Ty v8ak vykazuji stale je$t& mnoho chybéjicich pfeshrani¢nich spojeni mezi
jednotlivymi staty v disledku dlouhodobého rozdéleni Evropy.

Proto KEO podporuje napfiklad koridor spojujici Severni a Baltské mote se Stfedozemnim a Cernym motfem. Ten patfi
k deviti multimodalnim koridorim z&kladni transevropské dopravni sité (TEN-T). V ramci projednavani ,,Celkového
konceptu Labe“ zastupovala KEO uUspésné hospodarské zajmy. Na nasledném realizacnim procesu participuje Pra-
myslova a obchodni komora Magdeburg na zékladé povéreni KEO.

Na evropské urovni se KEO uc¢inné zapojuje v projektu EU ,,EMMA® (zlepSeni
mobility nakladni dopravy a logistiky v baltském regionu posilenim vnitro-
zemské plavby a podporou novych logistickych sluzeb). Na projektu pracuje
na zakladé poveéreni KEO Prumyslova a obchodni komora Ostbrandenburg.

Vynikajici partner pro spolupraci v turistickém ruchu

Také v oblasti turistiky je KEO aktivni. Napfiklad podpofila labskou cyklostezku a byla spolu s jejimi koordina¢nimi sloz-
kami vyznamenana na mezinarodnim turistickém veletrhu Berlin 2017 jako nejlepsi mezinarodni kooperacni partner.
Vedle téchto cilenych aktivit byla prostrednictvim bilateralnich rozhovort, navstév delegaci mezinarodnich konferenci
vybudovana efektivni sit kontaktl, ktera pomaha k jesté uzsimu propojeni hospodarského prostoru na Labi a Odre.

Pro dalsi informace o Unii hospodarskych komor Labe/Odra navstivte: www.kammerunion.eu

Beatrice Richter — koordinatorka Unie hospodarskych komor Labe/Odra



CELKOVY KONCEPT LABE
Reseni splavnosti na izemi Ceska a Némecka po roce 1989

Ing. JiFi Aster — Viceprezident Unie hospodarskych komor Labe/Odra

Historicky exkurz
Labe bylo v minulosti vyznamnou dopravni tepnou a traduje se,
Ze na konci 19. stoleti plulo po Labi vice lodi nez na Ryné. Labe
bylo mezinarodni fekou se smluvné garantovanou svobodou
plavby jiz od r. 1822, coz patfilo mezi vysledky Videriského kon-
gresu, a navazné potvrzenou ve Versailleské smlouvé v roce 1919.
Vodni doprava na Labi pres jeho specifiku byla pomérné
dobre vyuzivana i po Il. svétové valce. Nejprve k tomu ved| zou-
faly stav pozemnich a Zelezni¢nich spojeni v rozbitém Némecku
a pozdgji fakt, ze vodni cesta zlstala bezplatnd, coz hralo pod-
statnou roli pro oba socialistické staty — Ceskoslovensko i by-
valou NDR - v ramci Uspor nedostatkové tvrdé mény. V SRN
zase zvitézila mys$lenka vyhnout se uzemi NDR, a proto byl vy-
budovan v roce 1976 za pouhych 8 let 115 km dlouhy Elbe-Se-
itenkanal (Postranni kandal Labe), spojujici Hamburk

s Mittelland-Kanalem (Stfedozemni kanal).

Ambiciézni plany v CR a SRN

Po spole€enskych zménach v roce 1989 bylo jasné, Ze pro
konkurenceschopnou dopravu na Labi je nutné zlepSit splavnost
tohoto evropského toku. V CSR v roce 2004 vzniknul ambiciézni
plan na splavnéni mezi Stfekovem a statni hranici pomoci dvou
jezti v Dolnim Zlebu a Malém BFezné&. Némecti kolegové se za-
byvali splavnénim toku pomoci nizkych vodnich stupnt zabez-
pecujicich ekonomické ponory v pfipadé nizSich pratoku.

Pro tyto snahy bylo signifikantni, ze

a) neexistovala zadna hlubsi koordinace snah mezi obéma
polabskymi staty CR a SRN na oficialni Grovni.

b) proti splavnéni Labe vyrukovala s obrovskou iniciativou ze-
lena lobby z byvalého Zapadniho Némecka, financovana
némeckou zZeleznici, ktera se obavala konkurenéniho do-
pravniho médu, jenz tlacil dold prepravni tarify a ukusoval
¢ast zbozového kolace na hlavnich dopravnich koridorech
k zapadoevropskym namofnim pristavum.

Jejich dllezitost si musime uvédomit na zakladé skute¢nosti,
ze 80 % svétového obchodu se odehrava na mofi. Navic zelez-
nice Celila explozivnimu néarlstu automobilové dopravy, a tak
vytvofila a financovala lobbistické organizace pro udrzeni jeji
pozice. Nejvétsi integracni organizaci tohoto druhu je Allianz
pro Schiene pusobici dodnes, a sdruzujici fadu tzv. ekologic-
kych organizaci. Vytvofeni politického tlaku, mobilizace zele-
nych fanatikd a vytvoreni pfedstavy o totalni destrukci zivotniho
prostfedi v pfipadé splaviiovacich praci vyustilo v rozpad splav-
fovacich koncepci Labe v obou polabskych statech.

Debakl

Vysledky splaviovacich snah v obou statech skongily fiaskem:

V CR zadala taktika ustupkd splaviiovani Dolniho Labe sni-
zovanim vysky jezu, posouvanim od statni hranice az po kon-
cept jen jednoho jezu, presto dodnes bohuzel také bez
vysledku.

Podobny vyvoj se odehral i v SRN, kdy pod tlakem zelené
lobby tehdej$i ministr dopravy Viessmann v roce 1993 prohlasil,
Ze na Labi se zadné jezy stavét nebudou. Bohuzel je nutné zmi-
nit naprostou impotenci ¢eské vlady a zejména ministerstva do-
pravy, které ke snaham hospodarskych kruhtl v SRN o vystavbu
Labe nedokazalo v nejmensim pfispét a podpofit je na mezina-
rodnim poli. Navic zeleni aktivisté odstartovali natlakové akce
na zabranéni i bézné udrzby Labe v Némecku, napadany byly
i opravy regulaénich vyhona. Vrcholem této kampané byl zakaz
bagrovani na Labi po povodni v roce 2002, kdy bylo tfeba z ko-
ryta feky odstranit enormni objem nanosu. Zakaz vyhlésil teh-
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dejsi zeleny ministr zivotniho prostredi Trittin s odlvodnénim,
Ze regulacni upravy Labe vedly k zhorSeni prabéhu povodro-
vych vin. Dok&zal tak, kam az mUze zajit zelena brutalita. Zakaz
trval témér cely rok 2003 a v pfipadé eventudlni dal$i povodné
by nahromadéné nanosy vedly k podstatnému zhorSeni pra-
béhu povodriové viny s ohrozenim lidskych Zivotl a majetku
obyvatel v némeckém Polabi. Vysledek nasledného zkoumani
tohoto tvrzeni byl zcela jasny a oekavany, nasi moudfi pred-
kové koncipovali regulaci feky naprosto neutralné vuci prabéhu
povodfiovych vin.

Katastrofalni dopad na rejdare a pfistavy v obou statech meélo
totalni svévolné jednoroc¢ni vyfazeni labské vodni cesty z pro-
vozu. Zbozové proudy byly pfesmeérovany predevsim na silni¢ni
dopravu, rejdafi pfesunuly své aktivity do oblasti se spolehli-
vymi vodnimi cestami, prodali ¢ast lodniho parku na sanaci
vzniklych ztrat, polabské pfistavy omezovaly provoz a speditéfi
ménily orientaci na silniéni a zelezni¢ni dopravu; v pfistavech
se rozvijely jiné, mimodopravni aktivity.

Zahadou zUstava, pro¢ se této blokadé vodni cesty nebranil
gesky stat. O zablokovani labské vodni cesty tehdejsimu Ce-
skoslovensku uvazoval pred Il. svétovou valkou Adolf Hitler, na-
konec od tohoto zdméru ustoupil, odvahu k tak surovému
poruseni obvyklych norem mezinarodnich vztahd nasel az vySe
jmenovany zeleny politik, aby tak trumfnul své hnédokosSilaté
predchudce. Némecti kolegové z lodni branze kroutili necha-
pavé hlavami, pro¢ Ceska republika nepfedala toto bezprece-
dentni poru$eni zasad mezinarodnich vztaht k mezinarodni
arbitrazi. Ale i v Cechéch uz také nabirala na sile zelena dema-
gogie a diktovala politicka rozhodnuti. Z této zamérné a brutalni
devastace se plavba na Labi na ¢eské i némecké strané jiz
nikdy nevzpamatovala. V Némecku vitézila parola ,,Nechte feku
téci“, podporu ziskali zeleni aktivisté i na strané Spolku evan-
gelickych cirkvi, takze se tato ideologie prenesla i do némec-
kych kosteld, jako jeden ze zachytnych bodl taméjSich pastor(
na ziskani pfizné stavajicich i novych véficich ovecek v ramci
jejich aktivizmu.

Memorandum 2006, jako prvni etapa snahy
o zachranu labské vodni cesty

Plavebni spolec¢nosti a jejich profesni organizace se s nastalou
situaci pochopitelné nechtély smifit a proto z jejich iniciativy
doslo v roce 2006 k podpisu memoranda mezi ministerstvy do-
pravy obou statu, kde se Ceska strana zavézala k vystavbé jezu
v Déc&iné a Prelouci a na némecké strané byl koncipovan zavazek
pomoci regulace toku dosdhnout garantovaného ponoru 140 cm
na useku Hamburk — Drazdany a 130 cm na Useku Drazdany —
hranice, resp. 150 cm po dobu 345 dni v roce do roku 2010.

Proti ¢eskym i némeckym zadmérlm vytahla do boje celd gar-
nitura zelenych ideologli na obou stranach hranice, snad nej-
Iépe to demonstroval tehdejsi ministr zivotniho prostfedi Bursik,
ktery nevahal prohlasit v Drazdanech v roce 2007 spolu s tam-
nim rezortnim kolegou, Ze si jez v Dé¢iné nepfeji.

Proto bylo mozno v roce 2010 konstatovat, Ze z memoranda
2006 nebylo spInéno pro zlepSeni splavnosti viibec nic, a situace
se zac¢ina zhorSovat i ve vztahu k ochrané Zivotniho prostredi, kde
labské nivy trpély v dusledku poklesu spodnich vod a kolisani
hladiny Labe na stale niz8ich drovnich, i vlivem eroze dna feky.

Nejen, Ze se zelenym demagoglm se podafrilo pfesunou ¢ast
pfeprav z vodni dopravy na ¢eské a némecké silnice, ale v du-
sledku zahlubovani toku dochazi v Némecku k ohrozovani lab-
skych niv, protoze tamni vzacna vegetace a na ni zavisla fauna
dostava stale méneé vlahy, a tak hrozi jejich postupna devastace.



Celkovy koncept Labe

Destrukce vodni dopravy, pfesun zbozovych proudud na sil-
ni¢ni dopravu, kapacitni problémy drazni dopravy, nutnost ob-
sluhy prlimyslu v obou statech dopravou nadgabaritnich
nakladu, ztroskotani snahy o splavnéni z memoranda 2010,
stale vétsi dopad nizsich pratokl na pfirodu, snizovani Urovné
spodnich vod a zejména eroze dna fec€isté, zaklesani toku a tim
ohrozeni okolni fauny a flory, vedly nakonec ke spole€nému po-
stupu Spolkového ministerstva Zivotniho prostfedi a Spolko-
vého ministerstva dopravy a k myslence vytvoreni Celkového
konceptu Labe (GKE — Gesamtkomzept Elbe).

Startem byla ,fiéni“ konference (Flusskonferenz) v bfeznu
2013, kde byla mySlenka spole€ného postupu prezentovana.
Byly definovany &tyfi oblasti labské problematiky — vodni hos-
podarstvi, doprava, ochrana pfirody a regulace toku, a v doku-
mentu (Eckpunkte) byly stanoven cile GKE.

Statni sekretar Spolkového ministerstva dopravy Enak Ferleman obha-
joval na konferenci v bfeznu 2013 potrebu fungujici plavby na Labi.
Vedle stoji zastupkyné Spolkového ministerstva Zivotniho prostredi
SRN. (Foto: IFOK)

Poté zacala série zasedani grémii pod taktovkou spolkovych
ministerstev dopravy a Zivotniho prostredi za Uc¢asti zastupcu
provozovatelt vodni dopravy a ekologickych organizaci, za-
stupcll &eského ministerstva dopravy, Reditelstvi vodnich cest
CR, velvyslanectvi CR v Berling, a hlavné zastupct polabskych
spolkovych zemi (ochrana pfirody je v SRN v kompetenci jed-
notlivych spolkovych zemi). Samoziejmé se na jednanich zuca-
stiiovali i prfestavitelé Mezinarodni komise pro ochranu Labe
(IKSE). Ugastniky byli i zastupci pFedev$im evangelickych cir-
kvi, ktefi byli nekompromisnimi podporovateli zelenych organi-
zaci. Po Ffadé jednani pracovnich grémii byly definovany hlavni
zasady provedeni GKE na konferenci v kvétnu 2016, kde stéle
figurovaly parametry splavnosti stanovené v memorandu 2006
s tim, Zze na nékterych usecich bude ponor garantovan jen
v zUzeném profilu plavebni drahy. To bylo neustale napadano
ze strany ekologickych aktivistl jako nerealné. Neustéle napa-
dali existenci nakladni fi¢ni plavby na Labi jako nesmysinou.

Signifikantni pro zelené a jim spfiznéné organizace byla jejich
neupifimna az dojemna podpora zlepSovani parametrl Elbe-Se-
itenkanalu (napf. moznost dopravy kontejnert ve dvou vrstvach)
s cilem ponechat Labe pod Magdeburkem pouze pfirodé.

Hotovy GKE byl prfedstaven na grémiu konaném v lednu
2017, kde byl odsouhlasen mezi Spolkovou vladou a vladami
jednotlivych spolkovych zemi.

Podstatna myslenka zlepSeni splavnosti znéla: ,Dopravni
cesta ma zajistit stabilni a spolehlivé podminky plavby s co
plavebnich stupna®.

Vystupy ze stavajicich jednani byly prezentovany verejnosti
27. bfezna 2017 na konferenci, které se zudastnilo vice nez 200
ucastnikd.
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Tlacna souprava s nakladem kontejner( na Labi (Foto: IFOK)

Schvaleni Celkového konceptu Labe
ve Spolkovém snému v roce 2017

Dne 22. ¢ervna 2017 byl GKE projednan ve Spolkovém
snému a schvalen vladni koalici. Strana Zelenych predlozila
vlastni navrh, zaméreny pouze na zastaveni eroze dna, ten viak
nebyl pfijat. Spolkovy sném tim vzal GKE na védomi, ulozil
spolkové vladé jeho realizaci, a schvalil pfislusné finanéni pro-
stfedky na jeho provedeni. Usneseni obsahuje nasledujici kon-
traverzni hlavni mys$lenku, kterou prosadila zelena lobby:
sKoncept nebude zahrnovat zadnou vystavbu, ktera by
slouzila pouze zlepseni splavnosti. Pod pojmem navrht
opatreni se rozumi, Zze stavebni plavebni prvky pro zlepSeni
splavnosti budou akceptovany pouze kdyz slouzi sou¢asné
ekologickym, vodohospodaiskym a dopravnim uéeltim,
a tyto cile uéelné spojuji“. Dale se musi jednat s Ceskem
a dohodnout parametry plavebni drahy a jeji tdrzbu, a pod-
porovat ve vétSim rozsahu sristani labského regionu.

Spolkové zemé a vladni ministerstva Zivotniho prostredi a do-
pravy se dohodly 25. ledna 2019 na jednacim fadu pro usku-
te¢riovani GKE, nyni se budou projednavat kratkodoba
a stfednédoba opatfeni a dlouhodobé cile na Labi.

Pro realizaci bylo vytvofeno 34,5 novych planovanych pra-
covnich pozic. Zdliraznéno bylo, Ze fi¢ni krajina je na vice nez
400 fi¢nich kilometrech nejstarsi némecka biosféricka rezer-
vace UNESCO - modelova krajina pro udrzitelny rozvoj v gesci
Spojenych narodd. V ramci provadéni jednotlivych opatfeni za-
ru€uji stanovena pravidla ucast Siroké vefejnosti.

Titulni strana Celkového konceptu Labe



Vyména nazora Spolkovych organt
se spolkovymi zemémi v lednu 2020

Dne 20. ledna 2020 se konalo dalsi hodnotici zasedani za-
stupcl Spolkové vlady a jednotlivych spolkovych zemi k pro-
jektu Celkového konceptu Labe na ministerstvu dopravy
v Berlin&. Rizeni bylo jako tradiéné pod taktovkou feditelt od-
boru pro plavbu a vodni cesty Spolkového ministerstva dopravy
a digitalni infrastruktury, a feditele odboru vodniho hospodar-
stvi Spolkového ministerstva Zivotniho prostredi, ochrany pfi-
rody a reaktorové bezpec€nosti. Zu€astnili se i zastupci €eskych
instituci — ministerstva dopravy, RVC CR a ministerstva Zivot-
niho prostfedi. Zu&astnil se také velvyslanec Ceské republiky
v Berliné Toma$s Podivinsky. Déale byli zastoupeni aktivisté fady
ekologickych organizaci a zastupci zaméstnavatell z rad rej-
darll, provozovatell pfistavl a hospodarskych komor.

Reditel odboru plavby a vodnich cest Spolkového minister-
stva dopravy Dr. Salomon konstatoval historicky zlom, kdy se
po 20 letech necinnosti zahajuje program zachrany labské
vodni cesty a polabského pfirodniho prostredi.

Ze strany némeckeé spravy vodni cesty bylo referovano o po-
kroku v obsazovani povolenych pracovnich pozic pro realizaci
projektu. To bylo agresivnimi ekology z BUND napadeno, Ze
vétSina pozic je ve prospéch plavby a malo pro ochranu zivot-
niho prostredi. Dale byla z téchto kruh( napadena skuteénost,
Ze vyhony jsou opravovany jako dfive a byl vysloven pozada-
vek, aby na opravu kazdého vyhonu bylo vyZzadovano zvlastni
stavebni povoleni. To bylo odmitnuto s poukazem, Ze aktivisté
tento pozadavek uplatriovali jiz dfive a ten byl v minulosti za-
mitnut v soudnim fizeni.

Z konkrétnich projektu byl citovan poc¢atek realizace pilotniho
zameéru stabilizace eroze dna Labe v useku Kldéden, dalsi opa-

zménu. Po skoné&eni jednani jsem byl osloven jednim z aktivista
(v8ichni se léta zname z podobnych setkani), ktery je v jejich
organizaci expertem na vodni stavitelstvi, které vystudoval. ,, To
jste fekl dobfe s tou klimatickou zménou®, konstatoval a popi-
soval pokles spodnich vod a dal$i nasledky sucha. Pak fekl, ze
u nich na Havole to tak zlé neni. Na to jsem mu odvétil, ze Ha-
vola je kanalizovana a tim je i zabezpelena stala vySe hladiny,
a tazal jsem se, zda by nebylo vhodné uvazovat i na Labi s po-
dobnymi opatfenimi v rdmci klimatické zmény. Spontanné re-
agoval: , To vite, Ze ano, ale copak ja jim to mohu fici, vzdyt ja
jsem jeden z nich?*

Nic nedokresluje Iépe problematiku ekologickych hnuti,
jejich zavislost na ideologii a postulatech, které jsou vni-
many jako nabozenstvi. Bohuzel na ukor zdravého rozumu.
Jejich hlavnim cilem je boj proti vodni dopravé, a tak nejsou
schopni akceptovat, Ze k zachrané luznich lesi vzhledem
k erozi a zaklesavani dna feky a niz§im pratokam vlivem kli-
matické zmény, by Gc¢inné pfispéla stabilizace hladin vody
pomoci vodnich stupniil, jak to predpokladala koncepce na-
vrzena pred rokem 1993.

Teprve budoucnost ukaze, do jaké miry jsou schvalena opa-
tfeni v GKE adekvatni stavajici situaci, do jaké miry akceptuji
soucasné podstatné zmény pratokd v Labi v dusledku klima-
tické zmény, a zda setrvavanim na 30 let starych postulatech
nezabijime nejen plavbu na Labi, ale i nenavratné neposkozu-
jeme pfirodu labskych niv tohoto vyznamného evropského toku.

Odkaz na material ,,Celkovy koncept Labe*“

https://www.gesamtkonzept-
elbe.bund.de/Webs/GkElbe/DE/Informationen/Ergebnis/Bros-
chuere.pdf?__blob=publicationFile&v=1

Celkovy pohled na zasedani predstavitelti Spolkové viady a jednotlivych spolkovych zemi k projektu Celkového konceptu Labe 20. 1. 2020 na

Spolkovém ministerstvu dopravy v Berliné (Foto: IFOK)

tfeni na useku Wittenberg/Lutherstadt, Coswig, oprava jezu
v Geesthachtu a zfizeni pracovni skupiny pro reSeni ,zbytko-
vého Useku“ mezi Démitzem a Hitzsakerem. Na poradu jednani
byla i otdzka nizSich pritok( Labe. Aktivisté opét kvuli niz&§im
pratokm napadli existenci fi¢ni plavby na Labi.

Zastupce pfistavu Hamburg kritizoval projekt Kléden, ktery
neni pfinosem pro zlepSeni splavnosti. U generalni opravy jezu
Geeshacht a jeho pfizpusobeni sou¢asnym narokam bylo sdé-
leno, Ze se nevyuZije jiz pfi plvodni vystavbé pripravena sta-
vebni &ast pro instalaci vodni elektrarny, a tim ani tento
energeticky potencial obnovitelné energie.

Na pofadu jednani byla zminéna i pfiprava ¢esko-némecké
mezistatni smlouvy o Labi jako mezinarodni fece, zminéno bylo,
Ze cilem by mélo byt dosazeni minimalni plavebni hloubky
140 cm (tedy Ustup oproti memorandu z roku 2006, kde byl
tento parametr 160 cm), ma tam ale byt formulace, Ze regulaéni
upravy by mély zajistit ekonomické provozovani plavby.

Ja jsem na jednani vystoupil s apelem, zda neni €as na
zménu uvazovani (umdenken), kdy navrzenda opatreni jak pro
zlepSeni plavebnich podminek, tak i pro zachranu polabskych
niv, zfejmé ne dost dobfe reflektuji sou¢asnou klimatickou
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Zastupci zaméstnavateli na jedndni o Celkového konceptu Labe
20.01.2020. Na snimku jsou mimo jiné zdstupci pfistavi Hamburg, Mag-
deburg a Drazdany, Unie hospodarskych komor se sidlem ve Frankfurtu
nad Odrou, Hospodarské komory v Magdeburgu a zastupce Evropské ricni
a namorni dopravni unie ERSTU z Berlina. (Foto: Kammerunion Elbe/Oder)
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Modernizace plavebnich komor Gabcéikovo
je v plném proudu

Celkovy pohled na probihajici prace v komore

Prace Metrostavu na Gabcikovu i pfes omezeni prvni a druhou
vinou COVID a nékteré nepredvidatelné fyzické podminky
bé&hem podzimu pokracuji bez preruseni. Giganticka dolni vrata
pravé komory jsou pfipravena k osazeni, témér kompletni je
i dodavka hydraulického systému a probihaji jeho montaze.

Prace pokraCuji i na sanacich podlozi a utéshovani
dilata¢nich spar natokového objektu. K tomuto kroku povolal
zhotovitel potapéce. Pracuje se v hloubce 25 metrd, situaci
komplikuje i viditelnost, ktera nékdy klesa az na 10 cm. Tato
faze si vyzadala i periodické odstavky levé plavebni komory
a s tim souvisejici Caste€né omezeni plavby bé&hem
nasledujicich nékolika mésicu.

InjektaZe podzakladi

Dokoné&ena je montdz velkorozmérnych ocelovych dilt obou
kfidel vrat dolniho zhlavi komory. Vratné, které dohromady vazi
vice nez tisic tun, jsou pfipraveny na zasunuti do loZisek.

Skladani dilce AL3 do plavebni komory pro naslednou montaz
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Prava vrateri dolnich vrat

Levé kfidlo bylo jiz opatfeno finalni protikorozni ochranou.
»Prace na dolnich vratech bézi plynule i pfes covidova opatreni.
Na dolnim zhlavi v mistech opreni dolnich vrat pokracuji prace
na novych armaturach stén opérnych praht. BetonaZ opérnych
a tésnicich praht bude moznéa az po celkovém zkompletovani
a zavreni vratni, kdy dojde k jejich serizeni,“ popisuje aktualni
stav praci na nejvétsim slovenském vodnim dile vedouci
vystavby Ing. Radek LiSka z divize 8 spole¢nosti Metrostav.

Dolni opérny prah



Cést ocelové konstrukce horniho opérného prahu

Podle planu bézi prace na sanacich dilatacnich a pracovnich
spar pravé plavebni komory.

Sanace dilatacnich spar, montaz mechanického prekryti, vybourani
a pfiprava draZek spary pro osazeni tésniciho systému

Témeér dokoncené je i barevné sjednoceni povrchu komory
pomoci krystalického natéru. Pokracuje se i s osazovanim
novych regulacnich uzavérl v kanalech plnéni a prazdnéni
a jejich montazi.

Potapécské prace v pl. komore

Na hornim zhlavi byly po
naro¢nych jadrovych vrtech
osazeny vSechny kotevni
desky pro hydraulické vélce

a ocelovou konstrukci Kompletni regulaéni uzaver
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klapky, na coZ navazuje montaz zaskokové klapky s vySkou
konstrukce témér 8,5 metru.

Na stavbé je dodany témé&f kompletni hydraulicky systém —
agregaty, nové hydraulické valce pro zaskokovou klapku
a horni vrata, uzavéry a skladka velkého provizorniho hrazeni.

V nejblizSich dobé by mély z Nizozemi dorazit repasované vélce
pro dolni vrata.

Vyhradni odpovédnost za informace pouzité v ¢lanku nese autor.
Evropska unie nenese zadnou odpovédnost za pouziti informaci, které se
v ném nachazeji.

Osazené kotvy a vyvazovani vyztuZze pro betondz bloku pro kotevni
desky zaskokové klapky

Montaz dilc( zaskokové klapky

MmeTRESTay



Mosty na Vranansko-horinském kanale
jsou jiz v provozu

STRABAG

TEAMS WORK.

Uprava kolejového loZe pomoci ASP 09-16/4S na novém Zelezniénim mosté v LuZci nad Vitavou

Zelezniéni most Luzec nad Vitavou

Jedna se o prvni zdvizny Zelezniéni most v CR, ktery nahradil
pUvodni most s nizkou podjezdnou vys$kou. Ve spodni poloze
mostu je podjezdna vySka 4,5 m a ve zdviZzené poloze mostu je
podjezdna plavebni vyska 7 m. Konstrukce nového mostu je
tramova, celoocelova, pfihradova, pfimopasova, pravouhlé
soustavy o rozpéti 29 m.

Demontaz staré mostni pfihradové konstrukce probéhla 5.
11. 2019 a montaz ocelové prihradové konstrukce mostu pro-
béhlo 5. 5. 2020.

Zdvih mostu bude fizen v koordinaci se Spravou Zeleznic z Ho-
finské plavebni komory. Vzhledem k tomu, Ze jsou v8echny
zdvizné mosty na Vrafansko-hofinském kanale vzajemné propo-
jeny, je nutné polozit kabelové trasy od Vranan pfes Luzec nad
Vitavou aZ do Hofina s odboc¢kou do Zelezni¢ni stanice Vranany.

Osobni viak pravidelné osobni dopravy na novém mosté v LuZci nad Vitavou

Silniéni most na silnici 111/24635 Luzec nad Vitavou

Stavajici most mél podjezdnou plavebni vysku 4,5 m. Novy
pevny most ma podjezdnou plavebni vySku 7 m.

Novy most nahrazuje jizZ nevyhovujici silniéni most na komu-
nikaci 3. tfidy v obci Luzec nad VItavou. PUvodni most byl v ha-
varijnim stavu, a tak do né&j bylo vloZeno mostni provizorium.
Novy most se nachéazi cca 30 m proti proudu.

Nova mostni konstrukce je ocelova pfihradova se zakfivenym
hornim pasem se spodni spfazenou Zelezobetonovou mostov-
kou o rozpéti 35 m.
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Montaz nové ocelové konstrukce mostu probéhla 19. 3.
2020. Demontaz stavajiciho mostu v&etné mostniho provizoria
probéhla 6.10.2020. Pro sneseni mostniho provizoria a stavaji-
ciho mostu bylo zapotfebi na stavbu dopravit pfihradovy jefab
LIEBHERR LG 1550. Ten pfijel po vlastni ose na osminapravo-
vém podvozku, ktery byl nasledné béhem dvou dni dostrojen.
Samotné sneseni bylo zahajeno v utery v dopolednich hodi-
nach. Nejprve bylo vyjmuto mostni provizorium a néasledné
i zna¢né oslabena plvodni mostni konstrukce.

Dokoncovaci prace na mostech pres Vrariansko-horinsky kanal si vyZa-
daly jeho vypusténi



Demontaz puvodni mostni konstrukce silnicniho mostu v LuZci nad Vitavou

Pokladani asfaltu na novém silniénim mosté v LuZci nad Vitavou

Mezi dalsi dokonc¢ené mosty patfi také silniéni most ve Vrarianech
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Promeény vodniho rezimu ve 20. stoleti
jako symbol pokroku

Magr. Jifi Janaé, Ph.D. - Ustav svétovych dgjin, Filozoficka fakulta Univerzity Karlovy

V prubéhu 20. stoleti zmizela voda z ¢eské krajiny. Potfeby industrialni spole¢nosti a predstavy
o0 neomezeném pokroku a ovladnuti pfirody spoutaly vodu do tenat infrastrukturnich siti. Potoky
a reky se promeénily v distribu¢ni kanaly se zpevnénymi koryty a napfimenymi toky a voda zachycena
v mohutnych nadrzich se stala surovinou vyuzivanou pro potieby ristu narodniho hospodarstvi. Je
ovSem tfeba vnimat, ze tento proces nebyl vysledkem inzenyrské ignorance ¢i zhoubnych politickych
ideologii. Snahy o ovladnuti vod, jeZ ve 20. stoleti vedly k promé&né vodniho rezimu v Cesku, vychazely

ze Sirokého spole¢enského konsenzu.

Co je voda?

V soucasné dobé voda predstavuje v Eeském medialnim pro-
storu nepochybné zhavé a privilegované téma. Kli¢ova otazka
byva formulovana ve formé normativni — jak spravné hospodarit
s vodou? Ov8em predstava ,spravného* vyuzivani vody, impli-
citné obsahujici harmonizaci ¢asto kfizicich se zajmua a pohledu
na vodu, vychazi z predpokladu existence Sirokého spolecen-
ského konsenzu. Co ma byt pfedmétem a cilem nasich ,,adap-
tagnich“ snah? Abychom my zde v Cesku méli vody dost? Co
znamenda dost? Abychom méli feky plné ryb a vodu v ko-
houtku? Existujici konsenzus se v sou€asné dobé v zasadé
omezuje na konstatovani, ze je tfeba néco délat, zafidit, aby
vodni zdroje byly vyuzivany maximalné efektivné — tak tomu ale
bylo vzdy i v minulosti, na kterou dnes pohlizime ¢asto az pre-
hnané kriticky.

Chybéjici vize dlouhodobého rozvoje spole¢nosti se promita
do urcité nejednoznacnosti a protikladnosti pfedkladanych na-
vrhu (kdo, co a jak ma délat). Lze jednoznaéné odlisit diskurz
biologicko-ekologicky (voda jako pfedpoklad ekologické stabi-
lity krajiny a jeji adaptace), narodohospodarsky (voda jako
pfedpoklad efektivniho zemé&délstvi a lesnictvi — paradoxné
stranou zlstava zatim otazka vody v pramyslu, jenz zfejmé diky
existujici infrastruktufe v sou¢asné dobé zasadni nedostatky
nepocituje), dale diskurz klimatologicky (pfipravme se na ex-
trémy) a vodohospodarsky (adaptace existujicich infrastruktur-
nich systém). Existuje diskurz technokraticky (stat at reguluje)
a liberalni (zménme své navyky).

Aniz bychom museli podrobné analyzovat detaily jednotlivych
perspektiv, je jasné, Ze neexistuje shoda ani nad zdanlivé jed-
noduchou otazkou - co je to voda. Jisté, chemicka definice je
jasna, jde o slouceninu oznacovanou jako HoO, ktera se vysky-
tuje v rznych skupenstvich. Problém ale nastava v momentsg,
kdy se pokusime rozklicovat Siroké spektrum jejich spole€en-
skych vyznamu. Pro klimatologa se jedna o latku, cirkulujici
v ramci velkého a malého hydrologického cyklu, vodou je pro
néj i mlha. Z pohledu vodohospodare ovSem mlha zdsadni vy-
znam nema — nemuze s ni jednoduse disponovat a distribuovat
ji spotfebitelim. Podobné ekologové, soustfedéni na biologic-
kou roli vody, pfili§ nevnimaji ekonomické a socialni konse-
kvence, a naopak produk&énimi imperativy ovlivnéni zemeédélci,
akutné bojujici se suchem, sté&Zi oceni vodu zachycenou v mo-
kfadech a podmacenych loukach. Pro bézného ¢lovéka pak
voda znamena jednak zakladni prfedpoklad lidské existence
(tedy piti), prostfedek k uspokojovani hygienickych navyku
(osobnich, ale také napfiklad myti ulic), ale vyzaduje také moz-
nost vyuzivat jeji ekonomicky (napf. energetika) a rekreacné-es-
teticky (koupali$té, zelena krajina) potencial.

Z gisté fyzikalné-chemického hlediska bylo a bude vzdy vody
dost (v planetarnim méfitku), z hlediska spole¢nosti a jejich po-
Zzadavkl na plnéni raznych potfeb se ovS8em vody cCasové
a mistné nedostava - tak tomu bylo vzdy, ale v souvislosti
s masivni vodohospodarskou vystavbou poslednich sta let jiz
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neni jen otazkou, jak vodu zajistit, ale jak se pfitom vyrovnat
s dédictvim obdobi industrialni modernity a velkych vodnich
dél. Modernisticky étos a jim nesené zasahy do vodniho rezimu
Ceské krajiny béhem posledniho stoleti zasadné poznamenaly
soucasnou situaci, kdy doslo k ,vypusténi malého vodniho
cyklu“ a prevedeni vodnich zasob z krajiny do nadrzi a po-
trubi... v zajmu jejiho efektivniho vyuziti. Pravé tento pfechod
od pfirodnich k technickym infrastrukturnim sitim, jako zasad-
nim prostfedkdm obéhu vody v krajing, se pokusim v nasledu-
jicim textu popsat.

Vodni stavby industrialni modernity

Ve 20. stoleti — bez ohledu na ideologické rozpory mezi soci-
alismem, liberalismem a faSismem - v8ak evropské spole¢nost,
v€etné Ceské, masového konsenzu v pohledu na vodu do urcité
miry doséhla.

Voda se v popularnim i odborném diskurzu stala predevsim
pfedmétem a nastrojem Siroce pojimaného hospodarského
a spole¢enského rozvoje. Jeji ovladnuti pfedstavovalo v o&ich
soucasniku znak pokroku a civilizovanosti a nezbytny prfedpo-
klad dalsi prosperity. Tak Antonin Némec obhajoval zfizeni kan-
celare pro vystavbu melioraci v osmdesatych letech 19. stoleti
jako ,prostfedku ku vzdorovani vzdy vic a vice hrozici soutézi
jinych, pfirodou pfiznivéji nadanych a dokonale vyvinutymi do-
pravnimi prostfedky podporovanych zemi s nasi vlasti“. Antonin
Smrcek, profesor na brnénské technice, v podobném duchu
pred prvni svétovou valkou volal po Upravach moravského vod-
stva s poukazem na ostudnou necivilizovanost tehdejsiho
stavu. Regulace a ovladnuti vod se staly méfitkem uspéchu,
pokroku a schopnosti evropskych narodd.

Z podstaty vody jako biologické potfeby vyplyva, ze kazda
lidska spolecnost je vzdy nevyhnutelné silné zavisla na vodnich
zdrojich. A vyuzivani vody tak vzdy reflektuje dobové mocenské
a hodnotové hierarchie. V industrialnim obdobi vznikla speci-
ficka spole€enska konfigurace, ve které se voda (chapana ze-
jména ve smyslu povrchového odtoku) stala svym zpusobem
narodnim majetkem, jehoz spravu v obecném zajmu na uzemi
statu vykonavé stat s cilem racionalné a na zakladé védeckych
poznatk( maximalné vyuzit dostupné zdroje pro obecné blaho,
chapané ve smyslu vys$Si hospodarské produktivity (véetné hy-
gienickych a zdravotnich standard( ob&anu - tedy pracovni
sily) a dalSiho ekonomického ristu. Vodohospodarské systémy
byly postaveny a nastaveny tak, aby eliminovaly rizika a nejis-
toty, vyplyvajici z nahodilosti a nepravidelnosti pfirodnich pro-
cesl. Dobové pojeti efektivity nakladani s vodou vychazelo
z konsenzu, ze skute€¢nou vodou je pouze voda pfimo vyuzi-
telna pro narodni hospodarstvi, tedy ta zadrzena v nadrzich.
Obecné sdilené predstavy o vyvoji industrialni spole¢nosti smé-
rem ke stale se zvySujici potfeb& vody pak legitimizovaly
v ocich verejnosti dalekosahlé intervence do vodniho (zejména
odtokového) rezimu. Ostatni hlediska byla v praxi marginalizo-
vana. Tento modernizacni projekt ale nereflektoval dynamiku



klimatickych, environmentalnich, socioekonomickych a kultur-
nich faktord, a systémy projektované na zakladé predstav
o spole¢enském vyvoji formulovanych v padesatych letech 20.
stoleti dnes v mnohém neodpovidaji na né kladenym narokam.

Soucasna situace je tedy vysledkem premysleni o vodé, které
vychéazelo z idedlt industrialni spole¢nosti, zaloZenych na vife
v moznosti a nezbytnost pokroku, a také z pfedstavy o narodni
spolecnosti jako jakési pfirozené pospolitosti, ktera sdili zajem
na vlastni prosperité a blahobytu, kdy se individudlni potfeby
podrizuji vy$§8im zajmam celku. Vznikala vodni dila, jejichz
smyslem nebylo pouze regulovat obé&h vody v pfirodég, ale také
legitimizovat existujici spole¢enské usporadani. Voda se v pri-
béhu 20. stoleti stala jednim ze zakladnich nastroji a predmétd
rozvojové politiky statu, ktery — prostfednictvim rozSifeni spla-
chovacich zachodl, vystavby koupalist, vodnich elektraren, ale
i meliora¢nich trubek — demonstroval svou schopnost naplno-
vat dobové idedly pokroku a blahobytu. Specificka racionalita
moderniho industridlniho statu propuj¢ovala vodnim infrastruk-
turam charakter symbolickych metafor pokroku a modernity —
ne ndhodou se na ¢eskoslovenské desetikoruné objevila Orav-
ska prehrada.

Rozsahlé splavriovaci prace na Labské vodni cesté na zakladé Fisského
Vodocestného zakona mély za cil zlepSit hospodareni s vodou i plavebni
poméry - vystavba plavebnich komor Dolni Befkovice v roce 1905

Promény ¢eské krajiny a vody
od poloviny 19. stoleti (1850-1940)

V disledku toho doslo na nasem Uzemi k zasadnim zménam
hydrologického rezimu, které byly vysledkem modernistického
pohledu na vodu jako nastroj spoleCenské transformace a po-
kroku. V kostce jej Ize shrnout do maximy, €asto citované ze-
jména v dobové literature, ze vodni dila zméni poust v rajskou
zahradu. Idealni vysledny stav vodstva, v Eeském kontextu for-
mulovany Antoninem Klirem v obdobi prvni svétové valky, spo-
¢ival v predstavé povodi jako ,pfirodou danych”
vodohospodaiskych celkt (Cesko = Labe, Morava = Morava),
v nichz je srazkova voda v horskych oblastech zachycena v le-
sich (zpomaleni odtoku a protipovodriova ochrana), nize v na-
drzich a na dolnim toku vyuzita pro plavbu, zavlahy, primysl
a zasobovani obyvatel. Takto mélo byt dosazeno ,,vyrovnani od-
toku“ jako pfedpokladu pro zajisténi spolehlivé dodavky vody
pro dal§i hospodéarské ucely.

Urcita nejistota panovala v otdzce budoucich potfeb spole¢-
nosti — zatimco specialisté na regionalni rozvoj, jako Frantisek
Radous, od poc¢atku 20. stoleti horovali pro budovani vysokych
pfehrad, umoznujicich maximalné efektivni energetické vyuziti,
vodohospodafi preferovali tzv. symetrické feSeni (nizsi pre-
hrady), které by zajistovalo pInéni riznych funkci a flexibilni pfi-
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zpUsobeni budoucim narokiim. Sdm koncept vodohospodarstvi
odkazoval na tzkou spojitost fizeni vodnich zdroju a socioeko-
nomického rozvoje, ktery v o¢ich technokratl vedl az k volani
po sjednoceni hydrologickych, hospodarskych a politickych re-
giond.

Plosné upravy vodniho rezimu na eském uUzemi souviseji
s proménami spole€nosti zejména po roce 1848. Byt vystavba
jezl, rybnikd, nahont &i horskych klauz spada do stfedovéku,
teprve industrializace a s ni spojena urbanizace a mechanizace
pfinaSeji zesileny tlak na vodni zdroje a jejich vyuziti. Série vel-
kych povodni z let 1845, 1846, 1862, 1872, 1875 a 1897
a sucha v letech 1842 &i 1874, a jejich mistné az katastrofické
dopady, v o¢ich souc€asnikl jasné poukazovaly na potrebu
vodu ,,ovladnout®, tedy omezit zavislost na vykyvech pocasi, at
uz pravidelnych (sezénni kolisani odtoku), ¢i extrémnich. Bylo
tfeba zajistit podminky pro plavbu (regulace a splaviiovani rek
— napfimovani koryt, zpevnéni brehd, vystavba jezu), zemédél-
stvi (zavodriovani a meliorace), odkanalizovat mésta (nizké
vodni stavy v dobé sucha odhalovaly rostouci mnozstvi spla-
$kl), vystavét vodovody pro uspokojeni hygienickych naroku
moderni spole¢nosti. Od roku 1870 tak mizeme pozorovat zvy-
Seny zajem o vodu, ktery se promitl do vydani nového vodniho
zakona, v zasadé prvni artikulaci statni vodni a vodohospodar-
ské politiky, ktery reagoval na potfebu korigovat pfirozeny
odtok vody a také na skute€nost, Ze nahodile provadéné za-
sahy €asto pfinaSely problémy pro dalsi uzivatele — vodni toky
bylo tfeba upravovat koordinované&, aby zasah na jednom misté
(napf. jez pro ndhon) neznamenal nize nedostatek vody pro za-
vlahy. Tim se zvySovaly nékladnost Uprav i rozmér vodnich dél,
a stat zacal postupné vytvaret dotacni programy pro jejich re-
alizaci, na kterou se soukromnikim (byt spojenym ve ,,vodni
spole¢enstva”) nedostavaly prostfedky. Prvni takovy rakousky
dotaéni stavebni program sméroval do rozSifeni melioraci (1884
»Zvelebeni zemédélstvi“) a na ochranu pfed povodnémi (,ne-
$kodné svadéni horskych vod*).

Skute¢né velka vodni dila ale za¢ala vznikat az od devadesa-
tych let 19. stoleti. Prvni pfehradni nadrze se soustredily ze-
jména na ochranu pred povodnémi a zasobovani vodou vétsich
meést na objednavku municipalit s finan¢ni podporou statu. Vzni-
kaly zejména v némecky mluvicich podhorskych oblastech
a autory projektd byli pfevazné némecti inzenyfi. V Jizerskych
horach navrhl systém pfehrad ,,otec” némeckého hydrotechnic-
kého inZenyrstvi Otto Intze, v Podkrusnohofi Artur Payr z praz-
ské némecké techniky. Za prvni moderni prehradu v Cesku byva
povazovana stavba v Maridnskych Laznich, taktéz dilo inzenyra
z némecké techniky, Andrease Rudolfa Harlachera.

Postupné v8ak zacal pfevazovat pfistup usilujici o jednotnou
transformaci vodniho hospodarstvi na celém Uzemi statu — a do
popfedi se dostala otazka plavby. Vodni cesty na VItavé a Labi
se jako dullezité dopravni tepny rozvijely od po¢atku 19. stoleti.
Rostouci obchodni vyména kladla ddraz na vy$si rychlost a vy-
tlak lodi, které si nasledné vynutily zasadni stavebni zadsahy —
hlubsi koryto, vy$si vzduti, napfimeni toku a zpevnéni breh,
ale také Upravu mést (pfistavi$té, nabrezi, mosty misto brodu).
Zamezeni zanaseni plavebni drédhy vyZadovalo Upravy na pfit-
ocich a také — pro zachovani splavnosti v susSich obdobich —
vystavbu nadrzi na hornich tocich pro zasobovani vodou.

Takzvana ,splavriovaci akce* probiha v podstaté dodnes (viz
dnesni diskuse o jezech na Labi, priplavu Dunaj-Odra-Labe &i
lodnich zdvihadlech na VD Slapy a VD Orlik) a méni koryta rek
v idedlnim pfipadé v podstaté v sérii zdrzi. Hlavnim argumen-
tem pfi jejich budovani bylo povzneseni obchodu jako zaklad-
niho pfedpokladu prosperity. Z Eeského hlediska pak v dobé
silicitho narodniho hnuti zasadni roli sehrala i metafora vodnich
cest jako bran k mofi a zaocednskému obchodu. KdyZ rakou-
sky stat na pocatku 20. stoleti pfistoupil k budovani jednotného
systému dopravnich siti, €esti poslanci si vyzadali zafazeni pro-
jektu préplavt spojujicich Dunaj s Labem a Odrou. Reditelstvi
vodnich cest, zfizené pro jeho realizaci v letech 1901-1949
v Praze, se pak stalo na dalSich padesat let dominantnim hra-
gem v oblasti vodohospodarské vystavby v Cesku. V pribéhu



prvnich dekad 20. stoleti dosahlo splavnéni Labe a Vitavy az
k Praze (1921). Regulace velkych fek pfinesly dalsi vinu budo-
vani pfehrad v desatych a dvacatych letech 20. stoleti — na Labi
(Les Kralovstvi, Labskd), na Doubravé (Pafizov) a také na Mo-
ravé, kde vznikla nadrz Bystfi¢ka pro zasobovani vodou plano-
vaného dunajsko-oderského praplavu. Od konce prvni svétové
valky se do popredi zdjmu dostala také otazka energetickd, coz
se projevilo budovanim vodnich elektraren na vSech splavrfio-
vacich zafizenich, mezi které patfily i prvni pfehrady na Vitavé
nad Prahou (Vrané, Stéchovice), stavéné ve tficatych letech
stéle jeSté primarné jako stavby splaviiovaci.

Ve stejné dobé probihaly rozsahlé melioraéni akce v povodi
labskych pfitokd, zejména Cidliny. Pravé zde se poprvé silngji
ozvala kritika moderniza&nich vizi, poukazujici na zrychleny
odvod vody z krajiny, kdy zavlaZzovaci systémy v mnoha pfipa-
dech pole spiSe vysuSovaly. Dopady vodnich dél na krajinu ale
jejich stavitelé vnimali od pocatku velmi citlivé. Estetické za-
komponovani vodniho dila do krajiny tak, aby pusobilo pfiroze-
nym a neruSivym dojmem, odpovidalo tezim o ,zvelebovani“
krajiny a zlepSovani stavu svéta. Cilem ovladnuti pfirody bylo —
slovy Ladislava Z&ka — predev&im zvysit ,obytnost“ krajiny
a ucinit ji pohodinou a pohlednou. Tak o vodnich dilech mluvil
napfiklad Emil Zimmler, stavitel labskych zdymadel, ktery
k praci zval zahradni architekty, a sam aktivné pUsobil v okra-
Slovacim spolku, chranicim pfirodni i kulturni pamatky. V této
tradici pak pokra€ovala i vystavba v padesatych letech, kdy
¢lenem komise pro vystavbu velkych vodnich elektraren byl
Zden&k Wirth, jeden ze zakladatelti paméatkové péée v Cesku.
Vztah vodnich staveb a ekologie pfirodniho prostfedi se ovSem
do centra pozornosti dostal az mnohem pozdéji.

Hydroenergetika, viceucelové prehrady
a vodohospodafrsky plan (1930-1970)

Zasadni zlom ve vodohospodarské vystavbé pfichazi ve tfi-
catych letech jako vysledek synergie socialnépolitickych
a technologickych faktort a také v souvislosti s dal$im klima-
tickym extrémem. Sucho na pocatku tficatych let zasahlo pru-
myslovou vyrobu v hutnich oblastech s nedostate¢nymi
vodnimi zdroji, na Kladensku a Ostravsku. Dopady hospodar-
ské krize umocnily volani po racionalnim a koordinovaném hos-
podafském rozvoji, Ffizeném technokratickymi expertnimi
elitami. Nedostatky v zasobovani vodou byly pfi¢itany nekoor-
dinované vystavbé, li€ené jako charakteristicky rys na zisk ori-
entované liberalné trzni ekonomiky. V diskuzich odborniku stéle
silngji rezonoval pozadavek po centralni spravé vod a vodoho-

spodarskych investic, poukazujici na nutnost Fidit obéh vody
na narodnim teritoriu jako celku, v€etné zalesfiovani horskych
oblasti jako oblasti primarni akumulace vod. Nejen z technic-
kého hlediska se vzorem i pro Ceské stavitele stava v této dobé
mimoradna americkd Hooverova prehrada, vybudovanda v ramci
Rooseveltova Nového udélu (New Deal, 1935), a navazny pro-
jekt Tennessee Valley Authority (TVA), ktery jiz jednoznaéné po-
jimal vystavbu a fizeni velkych vodnich dél jako univerzalni
nastroje socioekonomické modernizace prostfednictvim roz-
voje hydroenergetiky. S poukazem na racionalitu ,,Uspor z roz-
sahu“ projekt TVA formuloval pfedstavu velké viceucelové
prehrady (systému prehrad), kombinujici protipovodriova, ener-
geticka, dopravni i zdsobovaci hlediska, a realizoval koncepci
povodi jako hospodérské jednotky.

Ceskoslovensky stat ovéem je$té na podatku tficatych let po-
kra€oval ve vystavbé na zakladé rakouskych stavebnich pro-
graml, s orientaci na plavbu a zemédélstvi, a pouze
s okrajovou roli energetiky (fondové zakony z roku 1930). Os-
tatné i schvalené feSeni projektu vitavskych pfehrad z roku
1933 odpovidalo spiSe potfebam plavby a zemédélstvi. Zasad-
nim projektem, diskutovanym na sklonku tficatych let, zlstaval
praplav D-O-L. Situace se v8ak ménila, a v obdobi protektoratu
jiz naplno probihaly diskuze o nutnosti zajistit dostatek vody
pro budouci hospodérsky rozvoj zejména vystavbou velkych
vodnich dél (napf. nerealizovana prehrada Krivoklat).

Vyvoj vyrazné gradoval béhem povalecné rekonstrukce statu,
ktera do znacné miry vychazela ze zkuSenosti tficatych let. Jiz
pred rokem 1948 tak zvitézilo v pohledu na vyuzivani vodnich
zdroji hydroenergetické paradigma zosobriované predstavou
vysokych viceu&elovych pfehrad. Roku 1947 doS$lo k rozhodnuti
o zvySeni slapské pfehrady oproti pfedvale€nému projektu tak,
aby se zvysil energeticky vykon. Dal&i extrémni sucho z roku
1947 pak pfidalo na naléhavosti argumentim expertd, Ze vodni
hospodarstvi je tfeba Fidit centralné a planovité. Statni socialis-
mus vytvofil pro takové institucionalni zmény pfihodné pod-
minky.

Nacionalizace vodnich prav a vodnich staveb vytvofila nej-
prve de facto (1950) a zahy i de iure (1954) vodni hospodarstvi
jako samostatny hospodarsky sektor v &ele s Ustfedni spravou
vodniho hospodérstvi. Namisto vyrovnani odtoku a zajisténi
zdroju pro v§emozné potfeby se imperativem vodohospodarské
vystavby stala akumulace vod tak, aby ani kapka nepfiSla naz-
mar — k tomu mél slouzit Statni vodohospodarsky plan (1954),
jenz predstavoval inventarizaci v8ech vodnich zdroju a projekt
na jejich optimalni vyuziti i s ohledem na urcité ekologické kon-

Pdavodni ndvrh prehrady Slapy na Vitavé od architekta FrantiSka Roitha ze 30. let 20. stoleti
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sekvence. Proponoval totiz Siroce pojaté, holistické planovani
krajiny tak, aby byla zachovana jeji biologicka rovnovaha a re-
tenéni schopnost. Tyto tendence ovSem padly za obét vizim
rychlého ristu — slova vedouciho predstavitele Ustfedni spravy
vodniho hospodarstvi Cestmira Stolla jasné podtrhuji orientaci
na vodu jako produktivni silu, kdyZz zddrazrfioval jeji nedostatek
(-mame jen tu vodu, ktera na nas spadne®) a odmital ekologické
aspirace (,mame dulezitéjsi ukoly nez par stromeckud*).

Socialisticka industrializace, orientovana na tézky pramysi
a masivni bytovou vystavbu, vyZzadovala urychlené budovani
prehrad jak pro zdsobovani obyvatelstva a pramyslu vodou, tak
pro vyrobu elektrické energie, ktera v ocich budovateld soci-
alismu (podobné ov8em i jejich zapadnich kolegll) predstavo-
vala idedlni nastroj spole€enské zmény a mechanizace prace.
V letech 1955-1968 tak dochazi ke skokovému narastu objemu
akumulované vody v prehradéach (vltavska kaskada, Nechra-
nice, Hracholusky, Svihov atd.), ktery je zahy nésledovéan po-
dobné rozsahlou realizaci vodovodnich, kanalizaénich siti
(Sedesata a sedmdesata léta) a melioracnich staveb (sedmde-
satd a osmdesata léta).

Environmentalizace

Jiz roku 1958 v8ak pod dojmem sovétské zkusenosti (neefek-
tivita vystavby obrovskych pfehrad ozna€ovanych za velké
stavby komunismu oproti izolovanym feSenim jednotlivych
funkci) i domaci praxe (upfednostnéni viceucelovych prehrad
mélo negativni efekt na realizaci jinych vodnich staveb, zejména
Cisticek; kritika destrukce prirodniho prostredi) doslo ke zméné
priorit vodohospodafské vystavby. Namisto viceu&elovych pre-
hrad postupné ziskal navrch systematicky pfistup, charakteri-
zovany koncepci vodohospodafskych soustav, tedy
integrovanych systémi umoznujicich transfery vody z rliznych
zdrojl pro rizné potreby, fizené z centralniho dispecinku v ramci

Vystavba slapské prehrady v roce 1955
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ucelenych jednotek. Prioritni oblasti investic se v souvislosti se
snahou o zemédélskou sobésta¢nost Ceskoslovenska staly me-
liorace, a ddraz na rust zivotni urovné prinasel rozsahlou vy-
stavbu vodovodu, kanalizaci a ¢isti¢ek odpadnich vod.

Do jisté miry se tak podafilo zastavit rostouci ekologickou
krizi. Nicméné rapidné rostouci znecisténi vodnich toku - po ur-
¢itém zpomaleni na pfelomu Sedesatych a sedmdesatych let -
opét vyrazné eskalovalo v nasledujici dekadé, zejména z du-
vodu neschopnosti €i neochoty statu razantné sankcionovat
vypous$téni odpadnich vod. Zatimco ve tficatych a &tyficatych
letech stat ¢elil hrozbé nedostatku vody z dlivodl neexistence
distribuéni sité a akumulacnich staveb, po vystavbé velkych
akumulaénich nadrzi se od Sedesatych let hlavnim problémem
stalo znecisténi. Potfeba zohlednit vedle spole€enské role vody
také jeji funkci ekologickou, inspirované jasné zfetelnou degra-
daci zZivotniho prostfedi a globalnim nastupem environmenta-
lismu, vedla ke snaham zastavit dals$i vystavbu (vitavska
kaskada je dodnes nedokoncéend), a zejména od poloviny osm-
desatych let i rekonstruovat plvodni stav krajiny (revitalizace
toku), a také k volani po vypusténi a demolici prehrad (Gab¢i-
kovo, Nové Mlyny).

Paradoxné tak plsobi skute¢nost, Ze néktera z kritizovanych
dél pozdniho socialismu (Nové Mlyny, projekt priplavu D-O-L
oziveny v osmdesatych letech) byla prezentovana a promyslena
jako ekologicky pfinosné projekty, jejichz cilem mélo byt po-
moci techniky obnovit ekologickou rovnovahu mezi pfirodou
a spole€nosti na vysSim, postindustridlnim stupni vyvoje.
O néco podobného pak, za zménénych okolnosti, zda se, usi-
luje i sou€asna debata.

Clanek prevzat z ERA21 - O architekture vic!
www.era21i.cz

Zdroj: Povodi Vitavy s.p.



Témér 90lety Ing. Jaromir Slachta odesel

Mél jsem rad pfirodu,

ten Zivot za to stal,

s dobrymi lidmi jsem se potkaval.

Mél jsem svoje vize, udélat cestu cest,
Odru a Labe do jedné reky svést.

Ma cesta koné&i, myslenka vsak Zije.
Ted je to na vas, dojit az do cile

Jokl

Mily pfiteli Jaromire,

tak jiz jsi nahofe mezi svymi, mezi nasimi.

Vim, Ze jsi vySe uvedené vyznani osobné nenapsal, ale je to tak
Uuzasné a tobé odpovidajici, ze si myslime, Ze je od tebe. Dnes
v noci jsem ani na hodinu neusnul a stale jsem si s Tebou po-
vidal. Co jsme spolu prozili i prosadili. To hlavni, dokong&it vodni
koridor Dunaj — Odra - Labe, se ndm nepodafilo. Ani mné se to
jiz nepodafi, ale nedokazal to za svého zivota ani na$ vzor
Tomas Bata. Precti si, co napsal 4 mésice pred tim, nez odesel,
a 3 mésice potom co jsi se narodil. Nema to pro nas, co jsme
zasvétili podstatnou ¢ast nasich zivotl dokon&eni vodniho ko-
ridoru D-O-L symbolickou informaci?

Patfil jsi mezi mé nejvérnéjsi a nejspolehlivé;jsi, jak fikal Tomas
Bata, spolupracovniky, jeden Cas jsi si dokonce hral na mého
osobniho bodyguarda.

Vi§, co je na té fotografii nepfehlédnutelné? Pistole u tvého
pasu. A vi§, co je na tom snimku pro mé nejzajimavéjsi? Ze
vznikla v roce 1996, tedy prfesné 100 let po vzniku nasi rodinné
stavebni firmy, kterou zalozil pravé muj dédecek Josef v roce
1896.

Velkou sluzbu jsi mi prokazal prave pfi restituci firmy Podzimek
a synové. Tehdy jsem té pozadal, zda bys pro mé neudélal du-
kladnou revizi dokladd, ucetnictvi a inventuru majetku Okres-
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niho stavebniho podniku Trest. Pracoval jsi na tomto tézkém
ukolu vic nez mésic. DoloZil jsi mi, jak byvaly Feditel a pfedseda
KSC Frantigek KFiz, kterého jsem predtim jmenoval generélnim
feditelem, pfivedl nasi firmu témér k bankrotu. To se odehrélo
v roce 1994. Nasledné jsem propustil FrantiSka Kfize a fedite-
lem firmy Podzimek a synové jsem jmenoval naseho starSiho
syna Jana, ktery se pravé vratil z USA. Mily Jaromire, mas vel-
kou z&sluhu na ozZiveni a nasledujicich uspéSich firmy Podzimek
a synoveé.

Nez ti dam slovo o Tvém zajimavém Zivoté, o kterém jsi mi vy-
praveél pravé pred 10 lety, kdy jsi slavil své poctivé 80. naroze-
niny, tak mi dovol jeSté péar poslednich vzpominek a par
okamzik( stravenych spolu.

Prvni fotografie z roku 1996, kdy jsme spolu cosi slavili v baru
Vodnik v prostorach Dim a Byt v Praze.

Byl jsi to Jaromire pravé Ty, ktery mné& k mym 60tindm s Petrem
Formanem pfedaval sochu s nazvem ,Vodni cesta — zhmotnéna
vize a zaroven jsi mé povysil na namorniho kapitana.

Také jsi se rad koupal u nds doma v bazénu. Naposledy jsme
se spolu vidéli na Tvé chaté, kam mé odvezlo auto prezidenta
republiky v roce 2017. Tehdy jsi koukal na prezidentskou limu-
zinu s velkym obdivem. Pak jsem Ti nékolikrat telefonoval a Ty
jsi byl velmi potésen, Ze jsem si na Tebe vzpomnél. Povazoval
jsem to za samoziejmé. Poslednich pul roku jsem Ti vic jak 10x
telefonoval a kdyz jsi telefon nezvedl, nechal jsem ti na zaznam-
niku zpravu, at mi zavolas.



Ze je telefon funkéni jsem v&dél, nebot to jednou zvedla Tva pitel-
kyné. AZ jsem se dnes dozvédél, Ze jsi odeSel tam nahoru. Doda-
te€né jsem se od Tvé dcery Moni¢ky dozvédél, Ze jsi usnul a jiz ses
neprobudil. To ti pfeji. Ty vi§, Ze jsem po své mamé véfici katolik,
a tak si s tim nejvy$Sim €asto povidam. Treba i tom, ze bych pode-
psal odchod k nému tfeba o 10 let dfive, kdyby to nebolelo. A Tobé&
se to povedlo. Moc na Tebe budu stale vzpominat a budu se tésit,
az se opét tam nahote potkame.
Ahoj Tvdj
Josef Podzimek - Egil

Kratky zivotopis

Ing. Jaromir Slachta se narodil 24.zafi 1930 ve Slezské Ostravé.
Ke konci 30. let musela rodina stéale pfed né&im prchat. Nej-
dfive po anektovani TésSinska Polskem z FryStatu, kde byl otec
okresnim soudcem, pozdégji pfed Némci na Slovensko, nebot
otec jako dustojnik Cs. armady narukoval na ochranu hranic.
Po vyhlaseni samostatného Slovenského statu nastala cesta
zase pres hory zpét na Ostravsko, protoze plvodem rodina
patfila do jiz vzniklého protektoratu Cechy a Morava.

Sva stredoskolska studia zacal v predposlednim roce druhé
svétové valky na Vy$Si pramyslové Skole strojnické v Ostraveé-
Vitkovicich a ukongil je maturitou v revoluénim roce 1948.
Otec byl po vélce jmenovan prezidentem BeneSem $éfem od-
sunu Némcu ze Slezska a nasledné si otevrel soukromou ad-
vokatni kancelar.

Dale Ing. Slachta vypravi

Na podzim roku 1948 jsem musel jako mnoho jinych vysoko-
Skolakld v ramci oc€istného procesu Prahu opustit. Na dékanat
pfisel dopis z ak&niho vyboru Narodni fronty z mého bydlisté,
kde byla véta“ ,Nedoporucuje se ke studiu na vysoké Skole“.
Duvod: ,Zapadnicky orientovan®.

Svuj vyhazov z Prahy jsem vyfesil tim, Ze jsem odjel hned na
Slovensko do Bratislavy, o které se fikalo, Zze tam tu revoluci
tak moc neberou. Byl jsem maturant z prdmyslovky, tak jsem
se zapsal na strojni fakultu Vysoké skoly technické. V roce 1949
nabrala revoluce i na Slovensku svoji silu, a za¢aly provérky i na
vysokych &kolach. Slovaci to méli t&zké, ale nas Cechy pouze
pozadali, abychom donesli doporu¢eni z mista bydlisté. To
jsem predlozil na dékanat, a tim pro mé unorova revoluce skon-
Cila. Na jafe roku 1949 pfisli novi spoluzéci, tzv. pfipravkari —
fikali jsme jim rychlokvasky. Ti méli za ukol, kromé& vlastniho
studia, vykonavat dohled nad svymi méné politicky vyspé&lymi
spoluzaky a spolupUlsobit na jejich pfevychovu.

Po promoci v Bratislavé jsem obdrzZel jedinou umisténku do
Cech, takze po ukoné&eni vojenské sluzby jsem ihned po Novém
roce 1956 nastoupil na feditelstvi Ceskoslovenské plavby lab-
sko-oderské do Prahy jako technik provozu motorovych lodi.
V roce 1958 jsem byl povy$en do funkce vedouciho technika
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provozu a oprav v8ech lodi CSPLO. V roce 1959 jsem byl jme-
novan do funkce hlavniho inzenyra pro lodénici v KreSicich
u Dé&c&ina, ktera v té dobé patfila pod spravu CSPLO. Do této
funkce jsem vs8ak jiz nenastoupil a v zafi 1959 jsem od plavby
odesel domu do Ostravy.

V Ostravé jsem nastoupil do nové budovaného hutniho podniku
NHKG (Nové hut Klementa Gottvalda). Vzhledem k mym urcitym
zahrani¢nim zkuSenostem, ziskanym na plavbé&, a zejména pro
mou jazykovou vybavenost, mi byla nabidnuta funkce vedou-
ciho oddéleni védeckotechnického spoluprace se zahrani¢im.
P¥i této funkci jsem sou€asné zacal postgradualné studovat na
Vysoké Skole bafiské v Ostravé automatizaci hutnich procesu.
Po ukon&eni tohoto studia v roce 1965 jsem presel do Utvaru
hlavniho mechanika jako samostatny pracovnik technického
rozvoje s cilem provést dostavbu udrzby NHKG. Za nespravny
postoj k okupaci CSR a podepsani 2000 slov jsem byl v r. 1969
zbaven vSech funkci a pfefazen do délnického stavu.

Po okupaci CSR vojsky Varsavské smlouvy se generalnim fe-
ditelem Vitkovic stal Ing. Rudolf Peska, byvaly referent vitko-
vického oddéleni pro spolupraci se zahrani¢im, které jsem
plvodné vedl v NHKG. Jako novy generalni feditel Vitkovic
a &len UV KSC mi umoznil zabyvat se priplavem Dunaj-Odra-
Labe, ktery chtél on a Vitkovice postavit. V té dobé existoval
jesté druhy fenomén, ktery chtél postavit praplav D-O-L, a to
byl pfedseda JZD Slusovice Ing. Frantisek Cuba. Pravé tito dva
muzové, ktefi reprezentovali dva hlavni akcionare pfi zakladani
akciové spolecnosti Ekotrans Moravia, mné s Ing. Josefem
Podzimkem propojili.

Soubézné jsem od r. 1971 do roku 1975 pracoval jako vedouci
elektroudrzby v BruSperku. Od roku 1976 do roku 1992 jsem byl
vedoucim projek&niho a inZzenyrského stfediska ve Frydku-
Mistku. Casem u mé na druhy pracovni pomér pracovala fada
vyznamnych odbornikd a projektantl ze v§ech moZznych oboru,
ktefi byli rovnéz v obdobi normalizace poskozeni tehdejSim re-
zimem, takZze u mé se projektovaly napfiklad zlaté doly Mokrsko,
zabezpeceni plavebni drahy VD Gab¢&ikova- Nagymaros, malé
vodni elektrarny po celé republice, vodni nadrze, vlakovéa na-
drazi, zejména ale pfipravna dokumentace pro splavnéni Odry
do Ostravy a dolni Moravy od Dunaje az po tzemi CSR a vybu-
dovani plavebniho stupné Kuty v&etné pristavu Agroport Sluso-
vice. Za tim u€elem jsme provedli geodetické zaméfeni tohoto
uzemi a zajistovali geologicky prizkum pro vlastni vystavbu.

V roce 1993 po rozdéleni Ceskoslovenska ode$la fada Slovaku
z Prahy do Bratislavy, coz se projevilo i na mnoha minister-
stvech, takZze mi bylo nabidnuto misto vrchniho rady pro vodni
cesty a plavbu na ¢eském ministerstvu dopravy v Praze. Roz-
padem Ceskoslovenska jsme ztratili pfistup k Dunaji a tim
i pravo zasedat v Dunajské komisi, coz se projevilo pozdéji od-
volanim &eského zastupce, ktery se vratil na ministerstvo a ja,
jakozto pracujici dichodce, jsem mu pak uvolnil misto.

V roce 1994 vznikla projektova organizace Vodni cesty s.r.o.,
kde mi Ing. Josef Podzimek nabidl misto jednatele. Tato spo-
le€nost se v r. 1995 pretransformovala na akciovou spole¢nost,
kde jsem az do podzimu roku 2003 pracoval jako prokurista
a mistopfedseda predstavenstva.

V dobé& mého prazského plsobeni jsem se stal &lenem Ce-
ského plavebniho a vodocestného sdruzeni, kde jsem inicioval
zaloZeni odborné skupiny Batlv kanal, a pozdéji i odborné sku-
piny Moravské vodni cesty. V dobé pozdéj$iho plisobeni na Ba-
fové kanalu, zejména pro jeho prodlouzeni na sever do
Kroméfize a na jih do Skalice a Hodonina, jsem vychoval dls-
tojného nastupce v osobé pana Vojtécha Bartka, sou¢asného
feditele obecné prospésné spole¢nosti Batliv kanal. Tomu jsem
pak predal vedeni odborné skupiny Batlv kanal a s odstupem
Casu s radosti sleduji, Zze to déla Iépe nez ja.

V r. 2007 jsem inicioval v ramci CPVS zaloZeni nové odborné
skupiny ,,Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku“. Tato ma
¢innost byla vedenim CPVS kladné& hodnocena. S ohledem na
svlj vék jsem predal po¢atkem roku 2018 vedeni odborné sku-
piny &lenu vyboru CPVS panu Danielu Adamkovi.



Zivot neni takovy - je uplné

jiny (79)

Ing. Josef Podzimek

Bez snu a idealu
nelze byt ¢lovékem.
F. Fischer

Nezapomerni, Ze tvij sen
se zda jen tobé.
M. Ruzicka

Snad poprvé v zZivoté jsem mél dlouhy sen, jak se mné splnil ce-
lozivotni sen o dokon&eni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Tedy ne tak Uplné. Nepluli jsme po vodni cesté, abychom nevy-
lekali ,ochrance pfirody“, ale pluli jsme po trase D-O-L podzemni
Stolou. Kdyz jsem se probudil, zjistil jsem, Ze to byl opravdu
jenom sen, ale rozhodl jsem se o n&j s Vami podélit. Ale jak? Na-
jednou jsem si v§iml, Zze mam na psacim stole celou fadu studii,
rozhodnuti, dopisu a jinych zavaznych dokumentu, které mi pfi-
pomnély, Ze to, co mé probudilo, byl opravdu jenom sen. Rozhodl

KdyzZ neni skute¢nost,
at blazi sen.
B. Némcova

Chces realizovat své sny?
Probud’ se!
E. Kipling

jsem se, ze Vas, moji mili ¢tenafi, nebudu unavovat povidanim,
jak jiz Karel IV. se zabyval propojenim Dunaje s Vltavou a tim na-
sledné i s Labem, ale ze Vam predlozim zcela ndhodné vybrané
dokumenty z posledni doby, které Vam pfipomenou, jak se bez-
nadéjnost vybudovat vodni koridor D-O-L stale nezmensuje. Vy-
tknete mi, Ze jsem pesimista. Na to Vam odpovim, Ze ...
Pesimista je Iépe informovany optimista

Posudte sami.
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Plan pristavu Bohumin v rdmci stavby 1. etapy praplavu Odersko-dunajského v useku KoZle-Ostrava (1947)
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Udélejme velky skok a posufime se do roku 2006 a dale. D-O-L z Fondu soudrznosti EU. Co se stalo dale? Nic! Nebo
Mimoradné dulezity a vécny dopis byl od Jany BoboSikové pfesnéji — ministerstvo dopravy udélalo vSe, abychom Zadat
z 4. bfezna 2008, ktera upozorfniuje na moznost financovani o penize z EU nemohli.
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Velmi ddlezité je usneseni Rady Asociace kraji Ceské republiky z 26. dubna 2013 — doporuéuji prostudovat v celém rozsahu.
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Co se stalo za poslednich 7 let ? Abych se uklidnil, tak

Abych byl poctivy, tak ministr dopravy Karel Havli¢ek pridam m_oudrost prave
aktivné pracuje, aby napravil, co jeho predchidci Jana Wericha:

proti vodni dopravé udélali. Opét zfidil zruseny sa-

mostatny Odbor vodni dopravy, nezrusil, ale naopak

posilil Reditelstvi vodnich cest CR, aktivné se zajima

0 jezy na Labi a splavnéni Odry do Ostravy. To ale

neni krok vpred, ale navrat k lep$im ¢aslim. Ko-

necné rozhodnuti se odklada o tfi roky a zahajeni

vystavby o deset let.
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