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Uvodni slovo
Historie Plavebnich dnu

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc. — Cestny pfedseda Ceského plavebniho

a vodocestného sdruzeni

1. Uvod

Letosni jubilejni 30. Plavebni dny se konaji ve dnech
17.-19. zaFi v Ceské republice ve Zliné na Moravé. Hrou
osudu se stalo, Ze jsem stal u zrodu této plavebné vodo-
cestné konference s mezinarodni ucasti ve funkci pred-
stavitele Ceskoslovenské sekce Stalého mezinarodniho
sdruzeni plavebnich kongrest AIPCN/PIANC. Stalé me-
zinarodni sdruzeni plavebnich kongrestu (dale jen
~PIANC*) je celosvétova organizace s vice jak 130letou
tradici, se sidlem v Bruselu. V obdobi pfed druhou své-
tovou valkou byl jejim ¢&lenem kromé jinych
prof. Ing. Dr. FrantiSek Jermar, DrSc., ¢len korespondent
CSAV a nasledné prof. Ing. Dr. Jaroslav Cabelka, DrSc.,
¢len korespondent CSAV, oba vyznamni pfedstavitelé
Ceského vysokého uéeni technického. Nyni trochu zmé-
nim plavebné vodocestnou problematiku a zminim se
o ustaveni Mezinarodni komise pro velké prehrady ICOLD
(dale jen ,,ICOLD*) v roce 1928 se sidlem v Pa¥izi. Clenem
této vyznamné prehradni komise byl ve své dobé velmi
uznavany odbornik akademik prof. Ing. Theodor Jezdik,
dr. technickych véd h.c., jehoz S&tafetu prevzal
prof. Ing. Dr. Ladislav Votruba, DrSc. V ramci &lenstvi
v ICOLD byl ustaven Ceskoslovensky, posléze Cesky
prehradni vybor a Slovensky prehradni vybor, pod jejichz
patronaci byly a jsou stale konany odborné konference
vodohospodarl a odbornikl v oboru s mezinarodni
ucasti - Pfehradni dny. A pravé tato skute€nost vedla
k tomu, aby i plavebni a vodocestni odbornici se mohli
setkavat na podobnych konferencich Plavebnich dnech.

2. Vznik Plavebnich dnu

Ucast Ceskoslovenska v &innosti PIANC zajistoval
a hradil pfislusny vladni ¢lensky prispévek resort vod-
niho hospodarstvi. Zhruba na prelomu Sedesatych
a sedmdesatych let minulého stoleti pfevzal tuto povin-
nost resort dopravy. A v této dobé vznikla i mySlenka ko-
nani Plavebnich dnd. V ramci ¢lenstvi v PIANC byla
ustavena Ceskoslovenskéa sekce PIANC, posléze Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni a Slovensky plavebny
kongres, pod jejichz patronaci byly a jsou stale konany
konference plavebnich a vodocestnych odbornik s me-
zinarodni Ucasti - Plavebni dny. Historie Plavebnich dnu
neni vSak tak jednoduchd, jak by se po precteni pred-
chazejici véty zdalo; a jak to tedy skute€né bylo.

V gervnu 1970 se v tehdejsim sidle Ceskoslovenské
védeckotechnické spole¢nosti v Siroké ulici konal z pod-
nétu Ceskoslovenské sekce PIANC seminaf s nazvem
,Plavba ve svété& a v Ceskoslovensku“. Seminare se
zUcCastnili zainteresovani odbornici z oblasti plavebni
a vodocestné z Ceské i Slovenské republiky s cilem
uskute€nit pravidelné setkavani téchto odbornikd na
konferenci s nazvem ,,Plavebni dny*.

Je zfejmé, Ze vySe uvedené Prehradni dny byly pro in-
iciatory této myslenky vzorem. Je tfeba zde zdlraznit,
Ze hlavnim propagéatorem této myslenky byl pan Ing. Ja-
roslav Kubec, CSc., tehdejsi pracovnik Vyzkumného
ustavu dopravniho v Praze. Jeho bezprostfedni snahou
bylo vzbudit zajem dané technické vefejnosti o ¢innost
PIANC, pofadajiciho v pravidelnych ¢&tyfletych interva-

lech Svétové plavebni kongresy a na prezentaci tehdej-
giho Ceskoslovenska na téchto kongresech. Dale bylo
dohodnuto, Ze tato konference se bude konat kazdo-
ro&né a to stfidavé na Slovensku a v Ceské republice,
a pokud jde o Ceskou republiku tak stfidavé v Cechéach
a na Moravé. Prvni Plavebni dny se uskutecnily v Brati-
slavé v Domé lodnikd pod patronaci narodniho podniku
Ceskoslovenskéa plavba dunajska ve dnech 23. - 25.
¢ervna 1971.

Shrneme-li vysledky vySe uvedeného seminare a vy-
sledky jednani prvnich Plavebnich dnt midzeme konsta-
tovat dal$i dojednané zasady konani téchto konferenci:

e Plavebni dny se budou konat kazdoro¢né a to stfi-
davé v Ceské republice a na Slovensku,

e Plavebni dny se budou prezentovat jako konference
s mezinarodni Ucasti s tim, Ze snahou organizatoru
této konference bude ziskat pfislusné odborniky ze-
jména ze sousednich statl, tj. Polska, Rakouska
a Némecka,

e tematické zaméreni Plavebnich dnl by mj. mélo sle-
dovat i projednavana témata na svétovych plaveb-
nich kongresech a to jak jiz uskute€nénych, tak
i pfipravovanych,

e usneseni z Plavebnich dnu by mélo byt zaméreno
nejen na organizace zucastnéné na této konferenci,
ale i smérem k vedoucim predstavitelim (vladé, mi-
nistrim) naseho statu.

Tyto zasady nebyly poruSeny ani po roce 1992, kdy se
konaly Plavebni dny ve Znojmé. Jednoznaéné bylo do-
hodnuto, Ze dvouleté stfidani mezi Ceskou republikou
a Slovenskem bude zachovano. Organizatory téchto
konferenci s mezinarodni ucasti jsou Ceské plavebni
a vodocestné sdruzeni a Slovensky plavebny kongres
PIANC, resp. Slovensky plavebny kongres PIANC
a Ceské plavebni a vodocestné sdruZeni, pfi organizaéni
spolupréci pfislusného podniku Povodi.

3. Casova posloupnost

Casto se mne Uc¢astnici konference Plavebni dny ptaji,
jaka je terminova posloupnost v konani téchto konfe-
renci, kdyz napt. 1. Plavebni dny se konaly v roce 1971,
a dnes se 30. Plavebni dny konaji v roce 2019. K tomu
se pokusim shrnout nékolik skute¢nosti, které roéni pos-
loupnost narusily.

Zajimavé je, Ze v dobé tzv. tuhého socialismu vadila
predstaviteliim Ustfednich organl ¢éast usneseni z téchto
konferenci, kterd se obracela na tyto organy s poza-
davky na zlepSeni postaveni vodni dopravy a vodnich
cest v naSem staté. Na Plavebnich dnech se jejich
ucastnici dovidali také vysledky praci odborniku ze za-
padni Evropy a Spojenych statd americkych, ziskanych
z materiald Svétovych plavebnich kongresu. Tyto sku-
te€nosti vedly k tomu, Ze od 10. Plavebnich dnU, kona-
nych v roce 1980 v Ostravé, byli organizatofi donuceni
ro¢ni pravidelny interval zménit na dvouro¢ni. Zakazat
konani plavebné vodocestné konference se vSak nepo-
darilo. Bohuzel dnes, v dobé volné demokracie, usne-
seni z Plavebnich dn0 Ustfedni orgdny snad ani
nezajiméa. Mozna je to i naSe chyba. Jesté jedna skutec-



nost ovlivnila pravidelny, v té dobg jiz zauzivany dvoulety
interval. V roce 2003 se v Kralupech nad VItavou konaly
22. Plavebni dny v ro€nim intervalu po 21. Plavebnich
dnech, konanych v roce 2002 v Podbanském na Sloven-
sku, s tim, ze nadale bude opét zachovan dvoulety in-
terval. V tomto pfipadé Slo spiSe o organiza¢ni zalezitost
vzhledem k tomu, ze se v té dobé stfetavaly v témze
roce Plavebni dny a Pfehradni dny a podstatna ¢éast vo-
dohospodarskych odbornikd tak byla zatizena svou
ucasti na nich v témze roce.

4. Napln Plavebnich dnu

Pochopitelné se vyvijela i naplf Plavebnich dnu, ktera
ve své prvni fazi byla ovlivnéna jednanim Svétovych pla-
venich kongresu PIANC. Konkrétné se jednalo o shro-
mazdéni prispévkd do Sborniku k dané konferenci,
a pozadani odpovédného odbornika (odpovédnych od-
borniku), v ¢lenéni podle jednotlivych vyhlagenych témat,
o vytvoreni generalni zpravy. Tyto zpravy, doplnéné nékdy
i zhodnocenim zahrnutych pfispévka, byly na konferenci
ustné pfednaseny. S vlastnimi pfispévky se v8ak bylo
mozno seznamit ve sborniku, ktery ucastnici konference
obdrzeli pfi prezentaci. Nasledné byl tento postup zmé-
nén a nahrazen osobné prednesenymi pfispévky, pokud
mozno jiné naplné nez ¢lanek ve sborniku.

Jako jeden z cila pfi vytvareni napiné sborniku byla
panem Ing. Kubcem prosazena ¢ast sborniku, vyhrazena
statistickym udajam Ceskoslovenské plavby, resp. vodni
dopravy, zahrnujicim udaje z vlastni zahrani¢ni i vnitros-
tatni prfepravy, prekladni €innost ve vefejnych i zavodo-
vych pfistavech a prekladistich, lodni park a ¢innost na
jednotlivych usecich zejména labsko-vitavské a dunaj-
ské vodni cesty. Posledni statistické udaje o ¢eskoslo-
venské plavbé byly v ramci sborniku z Plavebnich dnu
uverejnény na Plavebnich dnech v roce 1994, konanych
v Bratislavé. Po¢inaje rokem 1995 byly tyto udaje pro
Ceskou republiku zvefejiiovany v ramci Plavebnich ro-
¢enek, vydavanych Statni plavebni spravou v Praze,
o jejichz ,znovuzrozeni“ se zaslouzil tehdejsi Feditel to-
hoto spravniho organu pan Ing. Ludék Cidlina.

Letosni 30. Plavebni dny maji ve své naplni mj. i téma,
tykajici se napojeni vodnich cest a vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe na evropské vodni cesty, a tak bych
se rad zminil o opomijené skute€nosti, tykajici se propo-
jeni Dunaj-Odra-Labe. Ponechme stranou to, ze touto

myslenkou se jiz zabyval €esky kral a fimsky cisaf Karel
IV. a obratme svou pozornost na evropské fesSeni vod-
nich cest po druhé svétové valce na pudé Organizace
spojenych narodu, konkrétné pak v Evropské hospodar-
ské komisi. Tato komise zaradila, v ramci vnitrozemské
dopravy, do svého planu spojeni Dunaj-Odra-Labe,
a s kone¢nou platnosti pfijala ekonomickou studii tohoto
propojeni na 56. zasedani vyboru pro vnitrozemskou do-
pravu v unoru roku 1994. Spojeni Dunaj-Odra-Labe je
dale zarfazeno v Evropské dohodé o vnitrozemskych
vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) s ozna-
¢enim ,E“, a ve tfetim upraveném vydani tzv. Modré
knihy z roku 2017, hodnotici sou¢asné parametry vod-
nich cest E, je vodni koridor Dunaj-Odra-Labe uveden
jako chybgjici spojeni u Ceské republiky, Slovenska, Pol-
ska a Rakouska. Zarazeni tohoto spojeni na urovni Ev-
ropské unie do Evropské sité vodnich cest v ramci
TEN-T je po vypracovani Studie proveditelnosti na po-
Fadu jednani Ceské republiky s Evropskou unii. ZUstava
tak jesté jeden ukol pro Ceskou republiku: aby zafadila
tuto vodni cestu do Politiky Gzemniho rozvoje CR. Orga-
nizace spojenych narodl spolu s Evropskou hospodar-
skou komisi je alespon pro mne dllezitym organem,
jehoz doporuc€eni je nutno respektovat. Opakované na-
zory oponentt, sméfujici proti vodnimu koridoru, a to
se zdlvodnénim, Ze se jedna o megalomansky projekt,
o ktery ale nema Evropa zajem, uvedena stanoviska
Evropské hospodarské komise pfi Organizaci spojenych
narodl neberou v tvahu.

5. Zavér

Neni umyslem tohoto trochu historického pohledu na
konani Plavebnich dnl uvadét, kdo a jak se o konani
dané plavebné vodocestné konference s mezinarodni
ucasti konkrétné zaslouzil. Byl by to velky vyc&et jak jed-
notlivych osob, tak i plavebnich a vodohospodarskych
podnikl a zejména pak i organu statni spravy v Praze
i v Bratislaveé, jejichz spole€nou feci byla a doposud je
laska k vnitrozemské plavbé.

Presto bych rad udélal jednu vyjimku. Zminil-li jsem se
v uvodu o zasluze pana Ing. Kubce, je tfeba se zminit
i o ,nadhledové”“ &innost dvou panu profesorl, a to
v Ceské republice jiz v Gvodu zminéného pana
prof. Ing. Dr. Jaroslava Cabelky, DrSc. a na Slovensku
pana prof. Ing. Dr. Petera Dani€ovice.

Plavebni dny nejsou jenom konferenci, ale hosté se vydavaji i na odborné exkurze
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CR a Polsko podepsali prohlaseni o podpofre
Odry a vodniho koridoru D-O-L

Polsky ministr namofniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Marek Grébarczyk a ¢esky ministr dopravy Vla-
dimir Kremlik podepsali 28. srpna béhem polsko-Ce-
skych mezivladnich konzultaci ve VarSavé prohlaseni
o integraci Oderské vodni cesty a dunajsko-oderské
vétve vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe do transe-
vropské dopravni sité TEN-T.

V rémci dopravnich konzultaci bylo Polsko zastoupeno
ministrem namofniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Markem Grébarczykem a ministrem infrastruktury
Andrzejem Adamczykem, zatimco ¢eskou stranou zastu-
poval ministr dopravy Viadimir Kremlik.

Infrastruktura je jednim z kli¢ovych prvka polsko-
Ceské spoluprace. Kromé silni¢nich spojeni, jako je sil-

nice S3 - D11 a Zeleznic (E 59), je rozvoj vnitrozemskych
vodnich cest dulezity pro posileni jednotného trhu a ob-
chodni vymény.

Polsko-&eska spoluprace ma spocivat predevsim v za-
fazeni polskych a €eskych vodnich cest do sité TEN-T,
coz umozni ziskat evropské prostfedky na vystavbu no-
vych plavebnich stupfiti na fece Odre a vystavbu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe v pfeshrani¢nim Useku
Kedzierzyn Kozle-Ostrava. Misto pfekroceni spole¢né
hranice vodniho koridoru bude stanoveno mezi obcemi
Krzyzanowice (mésto Chatupki) a Bohumin.

Rozvoj vy$e uvedenych dopravnich koridort je klic¢ovy
s ohledem na o¢ekavané spusténi nového kontejnero-
vého terminalu ve Svinousti do roku 2026.

Ministr dopravy CR Vladimir Kremlik a ministr ndmofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Marek Grébarczyk po podpisu pro-

hlaseni o spolupraci v rozvoji vnitrozemskych vodnich cest

Letos si pripominame 200. vyroc¢i podpisu Bohuminského protokolu, ktery stanovil zaklady splavnéni Odry.

Na obr. méstsky pfistav ve Vratislavi na zacatku 19. stoleti









Senat PCR 14. éervna letosniho roku uspofadal vefejné slySeni ,Potfebuje Ceska republika vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe?“. Dne 14. srpna plénum Senatu pfijalo usneseni, které mimo jiné Zzada ministerstvo do-
pravy, aby se vS§emi obcemi na trase vodniho koridoru D-O-L tento zamér projednalo.

Avsak jesté, nezli Senat schvalil tento legitimni pozadavek, organizatorka verejného slySeni, pani senatorka
Jitka Seitlova, toto vlastni usneseni predbéhla a sama navstivila vedeni obci na trase a zahajila tazeni proti
vodnimu koridoru D-O-L pomoci ,Memoranda starosti obci k zaméru praplavu Dunaj-Odra-Labe.“
Konstatujeme, Zze takové jednani nepfispiva k uklidnéni situace, naopak vyvolava konflikt a prohlubuje sou-
¢asnou krizi.

S vedenim obci a mést jsou experti pfipraveni jednat a vyvratit jejich obavy - viz. komentare expertl k textu
memoranda.

Avsak naprosto nesouhlasime, aby byly zneuzivany obavy starostu k politickym ciliim!

Redakéni rada ¢asopisu Vodni cesty a plavba

\.

Zaznam z verejného sly$eni senatu na téma ,,Potfebuje Ceska republika vodni koridor Dunaj-Odra-Labe?*:
https://www.senat.cz/informace/galerie/videogalerie/video.php?id=539

Memorandum starostu obci
k zaméru pruplavu Dunaj-Odra-Labe

Trasa Uzemni rezervy zaméru vystavby prliplavu Dunaj — Odra — Labe (dale DOL) prochazi katastralnimi uzemimi
obci naSich, sousednich a nasim regionem. Jiz desitky let omezuje rozvojové vyuziti Uzemi, je limitujicim prvkem
pro umisténi strategickych regionalnich a liniovych staveb (dalnice, Zeleznice). Nakladné studie a hodnoceni nepro-
kazaly smysluplnou proveditelnost a zejména efektivitu zaméru. Rada z nas a nasich predchtdcti ve vedeni obci
zadala o vypusténi uzemni rezervy zaméru DOL z izemné planovacich dokumentl na krajské a celostatni urovni.
Z verejné dostupnych informaci z médii jsme se dozvédéli o nové studii a vyhodnoceni zaméru DOL s pozitivnim
ekonomickym vysledkem a ¢aste€nou zménou trasy.

Studie proveditelnosti ma byt na podzim pfipravena k projednani viadou CR s navrhem na pokradovani pFipravy
projektu a pfedpokladem zahdjeni vystavby jesté koncem tohoto desetileti.

My, nize podepsani starostové

- jsme zneklidnéni pfipravou rozhodnuti viady o zaméru, ktery zasadné ovlivni a zasdhne do nami spravovaného
Uzemi, aniz s nami byl rozsah dot€eni Uzemi zamérem projednan nebo jsme byli alespofi 0 navrhovaném obsahu
zaméru oficialné informovani. Je nepochybné, Ze pfiprava a realizace zaméru zasdhne do samospravam obci zako-
nem svéfenych kompetenci (zejména §35 odst. 2 ¢. 128/2000 Sb.)

KOMENTAR EXPERTU:

Ano, je velkou chybou, Ze stat nejednal se vSemi obcemi a mésty na trase jiz v priibéhu zpracovani studie
proveditelnosti. Z toho také prameni sou¢asna neinformovanost regioni. Avsak je tfeba byt objektivni, stejné
tak maji obce a mésta ve svych katastrech navrzeny trasy vysokorychlostnich zeleznic, o kterych se také
s nimi nejednalo. Doporucéujeme zachovat zdravy rozum a napravit informacéni vakuum tim, ze bude s obcemi
jednano zejména o koordinaci strategickych dopravnich staveb (dalnice, VRT, vodni cesty).

Zkratka, ani malé obce nelze z procesu pfipravy vodniho koridoru D-O-L vyloug¢it.

Vzorem nam mize byt Polsko, které pro svou ¢ast vodniho koridoru ma zmocnénkyni ministra namo#niho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby pani Gabrielu Tomik, ktera trpélivé komunikuje s obcemi i regiony —
\_ 2 soucasné tak ziskava dalsi podnéty, vychazejici ze znalosti mistnich podminek. )

- nesouhlasime s tim, Ze koridor podle zaméru vede
napfi¢ nékterymi obcemi, které bofi a rozdéluje

KOMENTAR EXPERTU: A

Zabor zastavénych uzemi, rozdélovani obci a pfi-
padné bourani jednotlivych nemovitosti bylo diky
studii proveditelnosti snizeno na minimum. O kon-
krétnim fesSeni priichodu vodniho koridoru D-O-L
v ramci jednotlivych obci bude jesté prostor jednat
a zejména v ramci procesu EIA bude mozné navrho-
vat alternativy. Co se tyka ,rozdélovani obci“, snad
lze pFipomenout, Zze fada mést a obci se historicky
rozklada na obou brezich tokd, ale i umélych kanalu,
aniz by to obéané povazovali za neorganicky jev.

Staci pfipomenout Prahu nebo Pafriz. Takova mista
existuji i na fadé evropskych vodnich cest, a stoji za
to prohlédnout si fungujici zivot na jejich biezich.

Vodni cesty mohou pfi spravném navrhu pfinést do obci a regi-
ont novy Zivot — jako priklad Ize uvést vyuZiti pruplavu Ryn-
Mohan-Dunaj u Norimberku pro vodni sporty a soucasné jeho
brehy jsou vyuZity jako pfiméstsky park



- obavame se, Ze priprava stavby, jeji realizace a provoz prlplavu neptiznivé ovlivni pfirozené povrchové toky
a obé&h podzemnich vod s vaznymi dlsledky pro vyuzivané zdroje pitnych vod. Mlze zpUsobit pokles hladiny vody
ve studnach obci a ob&anu. Zajisténi dostatku priplavni vody je v kolizi jiz se sou¢asnym napjatym stavem potreb
a vyuzitim pfirodnich vod. V situaci zrychlenych klimatickych zmén s o&ekavanymi ¢astéjSimi a dlouhymi periodami
sucha povazujeme zamér s nemalym navy$enim narokd na vodu za hazard.

KOMENTAR EXPERTU:

D-O-L bude mit presné opac¢ny dopad, nez kterého se starostové obavaji. Jinymi slovy: pfispiva k feseni jejich
problému, misto aby jej prohluboval.

Podobné jako prehradni nadrze, tak i vodni koridor D-O-L vytvafi retenci vody. V krajiné zadrZeny objem vody
se vS§ak nevytvari na ukor vody ve vodnim toku. Napusti se vodou v obdobi srazkové bohatém a obsahuje
tedy vodu, ktera by jinak bez uzitku odtekla.

Modely hospodareni s vodou byly dle zpracovatell studie proveditelnosti analyzovany podrobné, dasledné
a samoziejmé poditaji s celkovym ubytkem vodnich srazek v disledku klimatické zmény. Funkénost vodo-
hospodarFského modelu vodniho koridoru D-O-L potvrdil oponentni posudek Ceské zemédélské univerzity.
Je dobré si uvédomit, Ze i pfi snizeném mnozstvi celkovych srazek budou vzdy obdobi na vodu bohatsi -
zkratka ze bude vzdy v chladné a vihké zimé prset vice nez v suchém a horkém |été. A to je obdobi, kdy je
nutné zadrzet na tzemi Ceské republiky co nejvice vody. Proto je potieba realizovat celou Fadu komplexnich
opatreni od zadrzeni vody v krajiné pomoci revitalizace lesti, obnovy mokradu, rybnikii a malych nadrzi az
po velké prehradni nadrze, které budou spolu s vodnim koridorem D-O-L vodu nejenom zadrzovat, ale také
ji budou moct redistribuovat do deficitnich oblasti. V opaéném pripadé védci varuji, ze Ceské republice hrozi
ze bude muset v budoucnu vodu dovazet v cisternach ze zahranigci!

Soucdasna situace na Moravé je misty kriticka. Napfiklad Olomoucky kraj nedisponuje zadnymi strategickymi
zasobami vody, ale Moravskoslezsky kraj ma v oblasti Ostravska vodni pfebytky, kterymi se dotuje dolni tok
feky Odry, zatimco horni tok vysycha.

Jako konkrétni pfipad lze uvést obce na Hané, které trpi suchem a vysychaji jim rybniky, nebo horni tok Feky
Odry, ktery v letoSnim roce zasahlo kritické sucho, pfi kterém vymiraly celé rybi populace. V takovych pfipa-
dech je potrfeba provést opatieni technického charakteru, aby byly zajistény zasoby vody. A vodni koridor
muze zapadat do modernich tzv. chytrych systematickych feseni zadrzeni vody v krajiné.

Co se tyka obav ohrozeni pitné vody, tak Ize konstatovat, Ze voda v kanalu je identické kvality jako v povrcho-
vém vodnim toku. Pokud tedy zdroje pitné vody neohroZuji vodni toky, nemliZze na né mit vliv ani D-O-L.
Vodni koridor D-O-L tedy nemiize mit vyznamny negativni dopad na rezim podzemnich vod. Navic jiz pres
100 let vodohospodari uméji rozlisit, kde by pfipadné méla byt vodni cesta tésnéna, a tedy neméla v urcitych
mistech s podzemnimi vodami Zadny kontakt. Pfiklada je mnoho i v CR.

Zdroj: WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsamt Donau MDK

NejlepSim prikladem dobre fungujiciho vodohospodarského systému propojujiciho povodi a pfehradni nadrze vodni cestou je
pruplav Ryn-Mohan-Dunaj v Némecku
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Prikladem pro vodni hospodarstvi je némecky praplav Ryn-Mohan-Dunaj, kde byly komplexné propojeny prehradni ndadrze a spolu
s priplavem vytvareji vicetucelovy systém pro zadrZeni a distribuci vody. Na obrazku vpravo od pruplavu R-M-D prehradni nadrz
Rothsee

- za vysoce nepfiznivy faktor zaméru povazujeme rozdéleni naseho uzemi a jeho komunikacnich a soci-
alné-ekonomickych funké&nich celkl praplavem, stejné jako omezeni celkové prostupnosti oblasti

\.

KOMENTAR EXPERTU:

Vodni koridor D-O-L stejné jaké jiné liniové dopravni stavby rozdéluje tizemi. OvS§em ne vSude se jedna o nové
rozdéleni. Napfiklad na Hané a v Moravské brané, viibec nerozdéluje Gizemi, protoze to je jiz rozdéleno ze-
lezniénim koridorem, a predevsim dalnici D1. V téchto uzemich vodni koridor bude slouzit jako biokoridor
a bude bezpecné propojovat méné intenzivné vyuzivana tzemi.

Je na podrobném navrhu v dalSich fazich pripravy, aby byly negativni efekty rozdéleni Gizemi minimalizovany.
A je potfeba dodat, Ze mlize diky novym komunikacim dojit také ke zlep$eni prostupnosti tzemi a funkce
komunikaénich a socialné-ekonomickych funkénich celkd.

To, ¢im se tviirci tohoto memoranda viibec nezabyvali a s vedenim obci neprojednavali jsou pfinosy pro obce
a regiony, které jim mize vodni koridor D-O-L pfinést. Jedna se predevs$im o to, Ze na rozdil od dalnic a Zeleznic
vodni koridor, ktery si lze predstavit jako dlouhy rybnik doplnény na bfezich pasem zelené, pfinasi do obci nové
volnoc¢asové aktivity — do blizkosti vodnich cest jsou bézné umistovany pfibfezni parky, sportovisté, restaurace,
lodénice pro vodni sporty a pristavi$té pro rekrea¢ni plavbu. Obce a mésta kde dnes prakticky nelze provozovat
vodni sporty mohou ziskat kilometry vodni cesty, ktera umozni rozvoj zivota v obci. Mist, kde se nové vodni
cesty staly ozivujicim, a také skuteéné ozivenym prvkem krajiny i obci, je v Evropé opravdu hodné.

Navic pozemky podél vodnich cest jsou v ramci Evropy velice lukrativni a je velky zajem o bydleni u vody,
kdy maji obyvatelé moznost koupani a zakotveni své lodi pfimo u domu.

Ale nejvétSim prinosem pro obce a regiony je zajisSténi vodnich zasob a moznost jejich distribuce v ramci
Moravy a Slezska. P¥i zapojeni Labské vétvé i Cech! Jistota, ze diky vodnimu koridoru bude mozné nad-
lepSovat hladiny podzemnich vod a studny podél vodni cesty nevyschnou.

~




- nejsme ztotoznéni s narusenim a zménou krajinného razu, kterou zpUsobi az desitky metrd vysoka betonova
liniova stavba praplavu a jeho doprovodné stavby

( )

KOMENTAR EXPERTU:

Vodni koridor D-O-L je projektovan jako prirodé blizka vodni cesta 21. stoleti s doprovodnymi biokoridory,
které prinasi do krajiny vodu a zelen. Nejedna se o ,betonovou liniovou stavbu®, nybrz o zahloubené koryto,
respektive sypané hraze, porostlé na svazich vegetaci.

Zejména v Moravské brané nelze o zméné krajinného razu pfili§ hovorit, protoze zde je jiz krajinny raz zménén
zelezniénim koridorem a dalnici D1 a jejich doprovodnymi stavbami. V tomto ohledu tvofi vodni koridor D-O-L
svym télesem pro fadu obci funkci protihlukové zdi proti dalnici a naraznikové pasmo.

Vodni koridor D-O-L si Ize predstavit jako dlouhy rybnik se zelenymi brehy, ktery mohou vyuZivat obce k rekreaci na brezich i na
jeho hladiné.

- upozornujeme, ze ztrata tisicti hektard kvalitni zemédélské pudy vyvolana zaborem stavby prdplavu neni zadouci

KOMENTAR EXPERTU: )
Pro cely vodni koridor D-O-L se piedpoklada zabor cca 50 km?, coz se na prvni pohled maze zdat jako ob-
rovské &islo. Ale Ceska republika pfichazi roéné legalné o 74 km?2 orné pudy (dopravni stavby, rodinné domy,
priumyslové zény atd.). Tedy v pFipadé strategické stavby, rozlozené do 20-30 let vystavby, se nejedna o nijak
zavazné ¢islo. Navic nevznikne zpevnéna plocha, ale vodni plocha doprovazena vegetaci.

Snad je dobré pFipomenout, Ze v 17. stoleti bylo na Gzemi dnesni CR asi 1 800 km? rybnik(, zatimco dnes je to
kolem 500 km? - mozZna pravé proto se vola po obnové vodnich ploch, které pak pFiznivé ovliviiuji mikroklima.

Navic vodni koridor D-O-L diky zajisténi vodnich zasob, zavlahach a infiltraci zvySi odolnost ekosystému
\_ proti suchu a vynosnost okolnich zemédélskych ploch.

Navrh bydleni u vody na vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe ukazuje nedocenéné prinosy pro rozvoj obci a mest. Bydleni v blizkosti
vodnich cest je v Evropé velice atraktivni, coZ dokazuje Ze ani nakladni plavba nerusi své okoli exhalacemi nebo hlukem
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Navrh prirodé blizkych opatreni na francouzském pruplavu Seina-sever a Uprava jeho brehu jako pfiméstského parku ukazuje, Ze
vodni cesty Ize navrhovat v souladu s modernimi principy ochrany pfirody a krajiny

Zadame vladu, aby jednani o pokraéovani pfipravy zaméru zahajila az po projednani moznych dtsledka za-
méru DOL se vSemi dotéenymi obcemi a do doby vyfeSeni zasadnich namitek obci nepfijimala rozhodnuti
o pokracovani pripravy.

Navrhujeme, Zze pokud nebude prokazan zcela nezpochybnitelny pfinos zaméru DOL pro nasi zemi, obce
a obc¢any, aby doslo k vypusténi chranéné tizemni rezervy pro pruplav DOL ze vSech izemné planovacich do-
kumentl a ukonéeni financovani pfipravy zaméru.

KOMENTAR EXPERTU:

Ano, s obcemi se musi jednat. Musi se jednat o zaboru tzemi, o moznych dopadech, ale i pfinosech pro obce
a regiony. Ale musi se jednat také o alternativach - tedy co se stane, kdyz vodni koridor D-O-L nebude reali-
zovan a co to bude znamenat jak pro vodni hospodarstvi, tak pro dopravni zatizeni jinymi druhy dopravy
Studie proveditelnosti vodniho koridoru D-O-L prokazala jeho technickou proveditelnost i ekonomickou na-
vratnost. Studie byla oponovana Ceskou zemédélskou univerzitou. Bude zalezet na rozhodnuti ministerstva
nebo vlady, jestli necha zpracovat dalSi oponentni posudek, pripadné jestli vytvofFi expertni pracovni skupinu,
ktera ve spolupraci s obcemi bude fesit jejich zasadni namitky.

Vérfime, Ze cilem vedeni obci je pracovat pro své obéany a spolupracovat na rozvoji svych obci, regiont
a statu. Ze cilem organizatord memoranda neni vytvareni konfliktd, ale jejich FeSeni. Ze je nasim spoleénym
cilem objektivné informovat o pfipravovaném projektu, nezkreslovat a nezneuzivat strategického projektu
k vlastnimu prospéchu.

V tomto ohledu jsme pfipraveni nabidnout starostiim pomoc a podporu v nalezeni spravného odpovédného
\_ reseni, které bude prospésné pro vSechny obyvatele a jejich potomky.

Vodni cesty, které nahradi intenzivné zemédélsky vyuZivanou ptdu znamenaji z ekologického hlediska pfeménu na hodnotnéjsi typ
krajiny. Navic diky dostatku vody mohou byt okolni zemédélské pozemky lépe zhodnoceny — napriklad pro péstovani zeleniny
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Prerov se nepripoji
k memorandu proti kanalu

Petra Polakova-Uvirova - Prerovsky denik, 30. srpna 2019

Prerovu megalomansky projekt vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktery odmitaji mésta Hranice
a Lipnik, ale i mensi obce na Prerovsku, nevadi. | tak
Ize pretlumocit hlasovani zastupitelti na poslednim
zasedani 26. srpna, ktefi se za kanal postavili jako
jeden muz.

Pod spole¢né memorandum, které iniciovala sena-
torka Jitka Seitlovd, uz se podepsali starostové Lipniku,
Hranic, Oder, ale i Radvanic, Polomi, Rokytnice, Buku,
Kokor, Cisarova, Majetina nebo Citova. Vadi jim, Ze je
0 zaméru nikdo neinformoval a obavaji se dopadu na Zi-
votni prostredi.

Argumentem proti je i fakt, Ze stat potfebuje finance
na opravy silnic a modernizaci Zeleznice a investici za
600 miliard si nemUGze dovolit.

»INebylo cilem rozebirat vSechny aspekty nesmysiného
projektu, od finanénich problému pres ekologickou devas-
taci krajiny a nedostatek vody, aZ po zavislost na zahra-
niénich Usecich, které nemaji byt zbudovany. Slo ném
o jasnou deklaraci postoje Prerova k vodnimu kanalu,“ vy-
svétlil predkladatel navrhu Jan Horky (SpPP). Prerov bude
muset kvuli stavbé nadale blokovat rozvoj svého Uzemi.

Primator: Zadné negativni dopady

Na jednani zastupitelstva se o kanal Dunaj-Odra-Labe
svedl lity boj. Prerovsky primator Petr Méfinsky (ANO)
hned v Uvodu debaty vysvétlil, pro¢ spole¢né memoran-
dum meést a obci nepodpofi.

,Odmitl jsem proto, Ze pro Prerov kanal Zadné nega-
tivni uzemni dopady nema, nebot je veden aZ za trasou
dalnice, “ fekl primator, podle néhoz ma projekt podporu
odbornikl na vodni hospodarstvi.

»Kanal bude mit zcela opacny dopad - spiSe pfispiva k re-
Seni problémd, kterého se starostové obavaji. Podobné jako
prehrady totiz vytvari retenci vody. Obsahuje vodu, ktera by
jinak bez uZitku odtekla,” citoval ze stanoviska expertU.

Podle zastupitele Radka PospiSilika (Za prosperitu

Prerova) bychom se méli inspirovat v zahranici - tfeba
v Némecku, kde je lodni doprava rozvinuta. ,,Jsem pod-
porovatelem kanalu, zejména z dlouhodobého hlediska, “
vyjadril svuj nazor.

Projekt vodniho koridoru, ktery pocita s tim, ze bude
v Prerové pfristav, nevadi ani komunistlm.

»~MozZna budeme jednou z kfiZzovatek dopravy, takze to
nas region ekonomicky pozvedne. Podivejme se na za-
padni Evropu, kolik je zde nové vybudovanych kanalu -
jak se Francie propojila s Némeckem, jak se stavi na se-
veru Evropy. Jsem zasadné proti, abychom takovou po-
litickou deklaraci prijali,“ odmitl memorandum zastupitel
Josef Nekl (KSCM).

Prekrasné naprojektované dilo

Za ,,prekrasné naprojektované dilo“ povazuje vodni ko-
ridor i zastupitel Pavel Galeta (SPD).

»,Je to dilo, které, kdyZ se lidstvu podafi, tak to bude
néco uZasného,“ nesetfil superlativy politik.

»,MozZnd, kdyby bylo Rakousko-Uhersko, tak uz je to
dévno vyprojektované. Pokud na to nepozveme Ciriany,
tak to asi nikdy neudélame,“ fekl.

Néktefi zastupitelé jsou ale ke stavbé kanalu skepticti
nebo ho povazuji za utopii.

»Neumime postavit dalnici kolem Prerova, ale tady jde
o propojeni tfi mofi. Osobné jsem presvédcen, Ze ani
nasi pravnuci se toho nedoZiji,“ konstatoval Antonin Pra-
char (STAN).

»Panuje tady obava, aby nam na kanalu neradili pirati,
odlehgil trochu diskusi zastupitel Marek Dostal (ODS).

Navrh podpofit spoleéné memorandum nakonec vét-
Sinou hlasl neprosel.

,Co mé osobné prekvapilo, je jednani lidovcd - jejich
leva ruka totiZ nevi, co déla ruka prava. Zda se, Ze se-

“

jejich mésta,“ komentoval vysledek hlasovani mistopred-
seda prerovskych Piratt Martin Svadlenka.

Séf spoleénosti Vodni cesty Jan Skalicky informuje pferovské zastupitele o pfinosech vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Prerov chce byt pristavem,
mensSi obce ale kanal Dunaj-Odra-Labe odmitly

Petra Klimkova - MF Dnes Olomouc, 3. zari 2019

Jako ekonomicky nevyhodny a ekologicky vic nez ri-
zikovy. Tak vidi stavbu kandlu Dunaj-Odra-Labe dvacitka
obci v Olomouckém kraji, jejichz starostové spole¢nym
prohlaSenim vyzyvaji vladu, aby do projednani planu
s meésty a vesnicemi lezicimi na trase nepokracovala
s pfipravami. Pferov dal naopak megalomanskému vod-
nimu dilu zelenou.

Zatimco dokument koluje po kraji, snazi se starosty,
ktefi memorandum je$té nepodepsali, propagatofi gi-
gantického dila presvédcit o vyhodach.

Zastanci i odpurci se minuly tyden verejné stretli v Pre-
rové. Pravé tamni radnice nakonec kanal Dunaj-Odra-
Labe (DOL) podpofila. Mésto, v némz ma vzniknout
velky pfistav, si od napojeni na svétova mofe slibuje eko-
nomicky rozvoj.

Obfi stavba, ktera by pres evropské rozvodi propojila
more na severu a jihu Evropy, vrta hlavou panovnikim
a politikim uz od 15. stoleti, pficemz uz sto let se s ni
realné podcita.

V Cesku téma znovu ozilo poté, co ministerstvo dopravy
na podzim zverejnilo o¢ekavanou studii proveditelnosti.

Ze to s kanalem DOL mysli vazné&, prokazal i ministr
dopravy Vladimir Kremlik, ktery se pfed par dny dohodl
na propojeni vodnich cest se svym polskym protéjSkem.
O dalsich krocich ma na podzim rozhodnout viada.

Pferovsko pfitom patfi k oblastem, kterych by se kanal
dotkl nejvice. Pravé tady se maji kfizit vSechny tfi vétve
koridoru — dunajska, oderska i labska. Kfizovatka, na
které by se slévaly vody z Cerného, Baltského a Sever-
niho more, by vznikla u Rokytnice.

Pfedstava, ze by sem mohli chodit pozorovat lodé, ale
starosty nékterych obci spi$ vydésila nez nadchla.

,Kanal ma u nas vést tésné za vesnici a krizit se tam
s dalnici D55. Spi§ neZ to, aby nam za druZstvem pluly
plachetnice, bych privitala, kdyby se penize smérovaly
do rozvoje regionu, napfiklad budovani cyklostezek,"
fekla starostka Kokor Jana Habanova, ktera memoran-
dum proti kanalu podporuje.

Ekonomicka i ekologicka rizika stavby povazuje za pfi-
li§ vysokd a odmitd i argument, Ze kandl muze byt
v dobé sucha zdsobarnou vody.

»M8éli bychom se snaZit zadrZet srazky rozdélenim vel-
kych land na mensi, vysazovanim aleji. Betonové mon-
strum krajiné nic dobrého nepfinese,“ dodala Habanova.

O tom, zda pfipojit podpis pod memorandum, nebo
ne, rozhodovali minuly tyden i zastupitelé Pferova. Opo-
ziéni hnuti Spole¢né pro Prerov a Pirati chtéli, aby mésto
vodni kanal jednou provzdy smetlo ze stolu.

»Plany pfedpokladaji, Ze by se z Pferova stal nejvétsi
vnitrozemsky pristav Evropy, kde by kromé napojeni na
silni¢ni, vodni a Zelezni¢ni dopravu mélo vzniknout pro-
pojeni na letisté. Cely projekt je vice neZ snovy. V kon-
textu vodniho kanalu by se mohl i neslavné zkrachovaly
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projekt civilniho letisté v Pferové oznadit za uspésny by-
znys, “ argumentoval opozi¢ni lidr Jan Horky.

Za podpis pod memorandem se pfimlouval i pferovsky
ornitolog Josef Chytil, ktery se podilel na jedné ze studii
proveditelnosti kanalu DOL. Jak upozornil, jen v Cesku
by stavba ohrozila asi pétadvacet zvlasté chranénych
uzemi.

»JiZ v 90. letech bylo zfejmé, Ze kanal by nikdy nevy-
vaZil $kody, které by megalomansky a naprosto fantas-
magoricky projekt zpusobil Zivotnimu prostredi,*
prohlasil Chytil.

Jenze radnice nakonec nepodpofila navrh opozice, ale
spiSe kanal. ,Predni hydrogeolog Zbynék Hrkal, na kte-
rého jsme se obrdtili, informace uvedené v memorandu
rozporuje. Nesdilime proto napfiklad obavy z ohroZeni
zdroji vod,“ uvedl primator Petr Méfinsky(ANO), ktery
fandi vzniku pfistavu. ,,Vedlo by to k ekonomickému roz-
voji mésta.”

Nebude voda, tvrdi kritici.
Udélame zasoby, fika propagator

Proti kanalu jsou naopak starostové Hranic, Lipnika
nad Becvou, Veselicka, Buku, Rokytnice ¢i Radvanic.
Memorandum sepsali po ¢ervnovém vefejném slySeni
k problematice kanalu DOL v Senatu. Podle senatorky
za Prerovsko Jitky Seitlové, ktera jej usporadala, pfi-
neslo vic otazek nez odpovédi.

,Duvéryhodna odpovéd nezaznéla ani na zakladni
otazku, kde pro priplavni kandl vezmeme vodu. Bilance
prutoku v frekach pouZita pro vypocty jiz sou¢asné situaci
neodpovida. V ddsledku klimatickych zmén se primérné
roc¢ni pratoky vyrazné sniZily, u Moravy a Odry aZ na pa-
deséat procent,“ upozornila.

Spoléhat podle ni nelze ani na Dunaj, o néjz se projekt
opira predevsim. ,Také u néj se v horizontu pfistich de-
sitek let o¢ekava vyrazné snizeni vodnosti v disledku
odtani zdroje z alpskych ledovcu,” doplnila senatorka.

Jan Skalicky, predseda predstavenstva spole¢nosti
Vodni cesty a jeden z hlavnich propagatort kanalu, ne-
souhlasi.

»Pro Moravu potrebujeme 50 vterinovych kubikd, Dunaj
ma pritom pramérny prutok 2 500 kubiku za vterinu. V pri-
padé, Ze obrovské sucho bude i v oblasti Dunaje, mu-
Zeme mit pfedem nacerpanou vodu do naSich zadrZznych
oblasti a z nich postupné vodu vyuZivat,“ popsal.

Skalicky pfipravuje na podzim setkani starostl a hejt-
manu, aby je pfesvédcil o prospésnosti kanalu. Konat se
podle néj bude v Troubkach nad Bec¢vou. V obci, ktera
je symbolem zatim nejvétSich povodni z roku 1997, chce
dokazat, Ze kanal nebude schopen jen zadrZzovat vodu
na uzemi Moravy, ale Ize jej vyuZit i jako ochranu proti
rozvodnénym fekam. ,V€as odvede velké mnozstvi vod,
které se na oblast fiti, a povodnim tak zabrani,” tvrdi.



ze zahraniéniho tisku ¢ ze zahrani¢niho tisku

Polsko modernizuje hrani¢ni Odru
a postavi dalSi plavebni stupen

Binnenschifffahrt - 21. srpna 2019

Polsko postupuje s moder-
nizaénimi pracemi na hra-
niéni Odre v ramci koncepce
protipovodriové ochrany po-
vodi Odry a Visly. Kromé
toho bude postavena dalsi
jezova zdrz.

Pokud jde o modernizaci,
byl, podle sdéleni Asociace pro
podporu povodi fek Odra/Ha-
vola zahdajen postup preshra-
ni¢niho posuzovani vlivi na
zivotni prostredi. Projekt, jehoz
cilem je zajistit pouzivani ledo-
borct a modernizovat regulacni stavby, je souéasti né-
mecko-polské meziviadni dohody z dubna 2015.

V nékolika fazich jsou v ramci modernizacnich praci
planovany ruSeni nebo rekonstrukce existujicich a vy-
stavba novych vyhonU, stejné odstranéni existujicich
a vystavba novych podélnych koncentraénich hrazi.

Spolek pro zivotni prostfedi a ochranu pfirody Né-
mecko (BUND) pfijal plany diskuzi o prohloubeni oder-
ské plavebni drahy. ,Cilem je v zdsadé vytvorit plavebni
drahu o hloubce nejméné 1,80 m; hloubka by méla byt
zajisSténa v 90% roku pro usek Odry z Ratzdorfu do K-
strinu a po 80% roku z Kistrinu do Schwedtu,” sdélil
BUND v poloviné ¢ervence v Oderskych listech. Regu-
la¢ni cile rovnéz predpoklada smlouva, kterou se Polsko
a Némecko v roce 2015 dohodly na zaru¢eni moznosti

Marek Grébarczyk, polsky mi-
nistr namorniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby, ozna-
mil vystavbu dalSiho jezu na
fece Odre

pouzivani ledoborcu na hranié¢ni fece. Tuto smlouvu vSak
némecka strana interpretuje vice ve sméru protipovod-
flové ochrany, zatimco Polsko ji povazuje za zaklad pro
zlepseni Odry pro lodni dopravu.

Posledni tvrzeni je Cista spekulace, komentovala situaci
Oderska asociace. Samozfejmé, protipovodriova ochrana
je prvorada, ale jaky smysl by davalo zfizeni 1,80 m hluboké
plavebni drahy, pokud ji nelze pouzit pro nakladni dopravu,
pta se Asociace pro podporu povodi fek Odra/Havola.

Vita vSak, ze Polsko bojuje s odstranovanim slabych
mist na Odre, a tak ukazuje némecké stranég, ze chce do-
hodu skute¢né provést. Stavebni prace na Reitweinu za-
caly také na némecké strané.

Bude postavena dalsi jezova zdrz

Dalsi opatreni Polska se tykaji vystavby dalSich jezo-
vych zdrzi. Poté, co v roce 2018 dokondili plavebni stu-
pen Malczyce, oznamil Marek Grébarczyk, ministr
namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby, vy-
stavbu dal8iho stupné pod Malczycemi pobliz Lubiazu.
Ministr se primarné zabyvé protipovodfiovou ochranou
a prevenci eroze feky pod jezem Malczyce. Planuje se
uprava Odry na uroven tfidy Va. Postavi se dvojita pla-
vebni komora, jez, rybi pfechod a vodni elektrarna.

Pfiprava by méla byt dokon€ena do prvniho &tvrtleti
roku 2023. Dokon&eni vystavby je naplanovano na rok
2027. Stavenisté je v prlpichu mimo feku, takze provoz
na Odre nebude narusen, konstatuje Asociace pro pod-
poru povodi fek Odra/Havola.

V roce 2018 byl dokoncen novy odersky plavebni stuperi Malczyce, ihned poté zacaly prace na pfipravé dalich stuprid
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Zmocnénkyné Gabriela Tomik spolupracuje
s mistnimi samospravami na polské Odre

Rozvoj partnerstvi a spoluprace pfi rozvoji vnitrozem-
skych vodnich cest je jednou z priorit uvedenych v ,,Pfed-
pokladech pro plany rozvoje vnitrozemskych vodnich cest
v Polsku pro obdobi 2016-2020 s vyhledem do roku 2030*.

Pro splnéni tohoto ambiciézniho cile byla na minister-
stvu namofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby
jmenovana zplnomocnéna zastupkyné pro spolupraci
s mistnimi samospravami v oblasti rozvoje vnitro-
zemskych vodnich cest. Od ledna 2018 vede zmoc-
nénkyné Gabriela Tomik mistni konzultace se
samospravami podél Oderské vodni cesty.

Konzultaéni proces zahrnuje pracovni setkani,
workshopy, studijni cesty a konference, béhem nichz
vedeni obci a regiont spoleéné se zastupci mistnich
akénich skupin diskutuji o vS§ech aspektech projektu
vodnich cest. Pfedstavuji vyhody, které vodni doprava
pfinese ekonomice regionli a mést, hledaji reSeni do-
pravniho modelu. Mluvi o spolu o pfinosech a vyznam-
ném zlep$eni Zivotniho prostfedi v dusledku

Gabriela Tomik (uprostred) pfi setkani se starosty obci Scinawa
a Wiriska

Se starostou mésta Brzegu u jezu na Odre
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systematického pfistupu k vodnimu hospodérstvi a za-
jisténi vodnich zasob.

s,Starosta mésta je pro mé partnerem, ktery ma
rozsahlé znalosti mistnich socialnich, ekonomickych,
prirodnich, kulturnich a vSech ostatnich podminek.
Setkani nad strategickymi dokumenty obci a regionti
PpFinasi obrovsky prinos pro spoleéné porozuméni
projektu vodni cesty,“ fika ke své praci Gabriela Tomik.

Udoli reky Odry prochazi kulturni krajinou ovlivnénou
vodnim hospodarstvim a symbiézou mezi ¢lovékem
a fekou. Vodni tok Odry ovlivnil rozvoj osidleni, ekono-
miky, pfirodniho prostredi a kulturnich tokd mezi pfihra-
ni¢nimi regiony a spojoval lidi riznych administrativnich
celkl jako tepna ekonomiky celého povodi.

Mame podzim, divame se na urodu po letoSnim su-
chém Iété. Zralé ovoce potrfebuje vodu a slunce — a to je
také pfipad programu vodni cesty — vyZzaduje dobré hos-
podareni s vodou a dobré konzulta¢ni klima, z ¢ehoz vy-
rasta zralé ovoce projektu Oderské vodni cesty.

Setkani se starosty horni Odry nad strategickymi materidly

Uéast na zahajeni Mezinérodniho roku Odry 2019
Zdroj: Gabriela Tomik, Morsy Debowa



Studie ,Allianz pro Schiene“ o externich nakladech
na dopravu v Néemecku: Ekologicka Setrnost
vhitrozemskeé plavby jasné potvrzena

Nakladni vnitrozemska vodni doprava pfispiva pouze
0,8 % (1,1 miliardy EUR) - méné nez jakykoliv jiny druh
dopravy - k celkovym ro¢nim externim dopravnim nakla-
ddm v Némecku ve vysi 149 miliard EUR. Jednd se o ty
naklady, které pusobi U¢astnici mobility, ale nejsou jimi
hrazeny, napt. v dusledku znec¢i$téni ovzdusi, nehod
nebo hluku. Negativni ,front runner” je silniéni nakladni
doprava, ktera sama odpovida za 141 miliard EUR
(94,5%) téchto nakladu. Zelezniéni doprava méa hodnotu
5,7 miliard EUR (3,8%) a vnitrostatni letecka doprava 1,3
miliardy EUR (0,9%).

Tak zni zavér studie nazvané ,Externi naklady na do-
pravu v Némecku - silni¢ni, Zelezniéni a vnitrozemska
vodni doprava 2017“, kterou zpracovala aliance INFRAS
se sidlem v Curychu na objednavku ,Allianz pro Schiene
e. V.“, tedy ,Aliance pro koleje“. Ta potvrzuje, Ze vnitro-
zemska vodni doprava je efektivnim a ekologickym zpU-
sobem dopravy.

Byly také zkoumany primeérné naklady na nékladni do-
pravu v Némecku v roce 2017. Do vypoctu byly zahrnuty
oblasti nakladu souvisejici s uréovanim externich na-
kladi na dopravu: ,procesy pfed a po naloZeni“, ,pfi-
roda a krajina“, ,hluk”, ,nehody”, ,latky znecistujici
ovzdus§i” a ,klima”. Vnitrozemska lodni doprava je s hod-
notou 2,19 eurocentl na tunokilometr tésné za zelez-
niéni ndakladni dopravou (2,04 EURc/tkm). Zdaleka
nejvyssi prumeérné naklady na prepravu jsou zpusobeny
kamiony, a to 4,46 EURc/tkm.

Spolkova asociace némecké vnitrozemské plavby eV.
(BDB) vita skute¢nost, ze ,Allianz pro Schiene” zadala
hlubokou a mezimodalni srovnavaci védeckou studii
o nakladech na dopravu. Vzdyt posledni studii tohoto
druhu zadané Spolkovym ministerstvem dopravy, zpra-
coval PLANCO-Consulting v roce 2007, pficemz zpra-
covana data byla z roku 2005. Proto byla velka
poptavka, po aktualnim porovnani dopravnich modu.

BDB v poslednich letech, zejména na pozadi stéle in-
tenzivnéjsi ekologické debaty o emisich z dopravy, proto
Spolkovému ministerstvu dopravy opakované navrhoval,
aby se studie PLANCO aktualizovala. Technickou diskusi
o dopadu druhl dopravy na Zivotni prostredi Ize totiz
vést jen na zékladé dobfe podlozenych a aktualnich
udajl. Tato snaha BDB byla bohuzel marnd. O to poté-

Vysledky této studie o externich nakladech na dopravu
v Némecku jasné ukazuiji, jak byla nedavna obvinéni vici
vnitrozemské vodni dopravé nespravna. Jako priklad Ize
uveést tvrzeni, Ze plavidla vnitrozemské plavby vyznamné
prispivaji ke znecistovani skodlivymi latkami v centrech
mést, nebo nesmysliné navrhy na zavedeni ,rychlostniho
limitu“ na Ryné, které jsou z toho odvozeny. To je o to
zfetelnéjsi, pokud porovhame nyni vypocitané externi
néklady s objemem prepravovaného zboZi jednotlivych
druhl dopravy v referenénim roce 2017. Podle zpravy
zpUsobuje vnitrozemska vodni doprava s pouhymi 4,93
terni néklady na tunu jsou u nakladni Zzeleznice 14,22
EUR a 44,59 EUR na tunu u silni¢ni dopravy.

Bez ohledu na dobré vysledky vnitrozemské plavby se
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podnikatelé v budoucnu snazi byt jesté Setrnéjsi k zivot-
nimu prostfedi, napfiklad investovanim do modernich
pohonnych systému s nizkymi emisemi.

Zdroj: www.hafen-hamburg.d

Podil druh( dopravy na celkovych prepravach v Némecku
v roce 2017 v tunokilometrech:
73,4 % silni¢ni
17,8 % Zelezni¢ni
8,8 % v. vodni doprava



Poklep na zakladni kamen
odstartoval stavbu nového mostu pres Labe
mezi Valy a Mélicemi u Prelouce

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Reditelstvi vodnich cest CR Ing. Lubomir Fojtt
a dalSi hosté poklepem na zakladni kamen odstarto-
vali 29. srpna 2019 stavbu nového mostu pies Labe
mezi Valy a Mélicemi na Pardubicku, ktery nahradi
staré vojenské provizorium ze 2. svétové valky. Od-
strani se tak jedna z prekazek pro budouci neruse-
nou plavbu lodi az do Pardubic a zlepSi se spojeni
obou bifehti pro automobilovou dopravu.

V srpnu se na silnici lll. tfidy €. 32219 ukoncila éra provizor-
niho vojenského mostu Bailey Bridge ze 2. svétové valky, ktery
spojoval oba bfehy Labe mezi obcemi Valy a Mélice u Pre-
louce pro pési a cyklisty i pro provoz osobnich automobildi.

»Strategicky projekt splavnéni Labe do Pardubic ne-
predstavuje jen vystavbu zdymadla v Prelouci, ale pro bez-
pecnou plavbu lodi je tfeba roz$ifit i most mezi Valy
a Mélicemi. Stary most mél mezi piliti v frece jen uzké pole
s nizko poloZenou mostovkou, “ fekl Ing. Lubomir Fojtu,
Feditel Reditelstvi vodnich cest CR jako investora stavby.

»Pro silniéni hospodarstvi Pardubického kraje je vy-
stavba dalSiho labského mostu velkou udalosti. To i s ohle-
dem na skutec¢nost, Ze mosty pres Labe v Prelouci,
Recanech nad Labem a most Pavla Wonky v Pardubicich
nejsou v dobrém technickém stavu. | most v Némcicich,
ktery byl rekonstruovan ke konci minulého stoleti, je nyni
na hranici unosnosti pro téZké nakladni automobily. PIno-
hodnotné parametry ma labsky most na silnici /37 v Par-
dubicich. Vystavba mostu ve Valech u Pfrelou¢e umozni
plnou dostupnost integrovaného zachranného systému
a autobusovou dopravni obsluZznost. Na stavbu mostu

Slavnostni poklepani na zakladni kdmen nového mostu
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budou navazovat dalsi stavby, které pfipravujeme. Je to
prutah Mélic, kde v soucinnosti s méstem budou vybudo-
vany chodniky, kanalizace a rekonstrukce silnice se zklid-
nujicimi prvky v dopravé,” uvedl Ing. Miroslav Némec,
feditel Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje.

,U této stavby je spole¢nym zadavatelem stat zastou-
peny Reditelstvim vodnich cest a Pardubicky kraj zastou-
peny Spravou a udrzbou silnic. Je to doklad funkéni
spolupréce téchto instituci a organizaci,” dodal.

»Spolecnym financovanim z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury a Pardubického kraje je tak zaro-
veri feSena kvalitni vodni cesta a Spatny stav souc¢asného
mostu, “ doplnil Ing. Lubomir Fojtu. ,Nezapominejme ani
na povodné, kdy novy 196 m dlouhy most vice nez dvoj-
nasobné rozsiri prostor pro priuchod velkych vod zapla-
vovym uzemim,” dodal.

Novy ocelovy most stavi sdruzeni firem SMP CZ a.s.
a Metrostav a.s. a do provozu bude uveden v Cervnu
roku 2020. Konstrukce modernich tvart bude s oblou-
kem pres hlavni pole typu tzv. Langerova tramu. Z jed-
notlivych dill se bude most sestavovat na Mélické
strané a postupné po ¢astech se bude vysouvat pres
feku. Béhem vysunu bude konstrukce podeprena po-
mocnymi vézovymi barkami v koryté Labe, které se po
dokonc&eni odstrani a v fece pak nebude pohyb lodi ani
proudéni vody omezovat zadny pilif. Vybetonovana mo-
stovka Sifky 14 m ponese dvoupruhovou komunikaci
i oboustranné chodniky pro pési a cyklisty Sifky 2,50 m.

Celkové naklady dosahuji 258 mil. K& véetné DPH.

Vizualizace nového mostu mezi Valy a Mélicemi u Prelouce



Stavbari prohlubuji Vitavu u Karlova mostu -
- zvysSovani plavebnich hloubek na Vitave
vstoupilo do dalsi faze

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce Feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Specialni stavebni stroje jiz od ledna v Praze pro-
hlubuji koryto Vitavy, aby bylo mozné na lodé nakla-
dat tézSi naklady. Projekt je soucasti komplexniho
zvys$eni plavebnich parametri Vitavské vodni cesty
z Mélnika do Prahy. Preprava nakladi po vodnich

cestach je v Evropé pokladana za jeden z nejekolo-

pravni infrastruktury pro vodni dopravu
pravidelné podporovany z fondt Evropské unie.

,Stavba je zamérena na zvyseni ponort na Vitavské
vodni cesté, tedy na podporu nékladni vodni dopravy na
Vitavé, aby opét tak jako v minulosti podporovala ekono-
micky rozvoj Ceské republiky,” uved| Lubomir Fojt, fe-
ditel Reditelstvi vodnich cest CR. ,,S ponorem zvysenym
ze soucasnych 1,80 m na 2,20 m lod’ uveze pfi stejnych
nédkladech o 30 % vice nakladu. Je to cesta, jak dostat
cast tézké kamionové dopravy ze silnic na lodé a sniZit
zatiZeni historickych center mést téZkymi auty s odpa-
dem a stavebnim materidlem. Otevira se tak prostor pro
rozsahlé vyuZiti nékladni vodni dopravy v projektech ci-
tylogistiky tak, jak je tomu v ostatnich velkych evropskych
méstech. Tyto projekty vyznamné prispivaji ke sniZeni
emisniho zatiZzeni mést“ dodal.

Nyni se stavba dostava do faze, kdy budou sedimenty
odstrariované v archeologicky vyznamné lokalité u Kar-
lova mostu. Stavbafi tak musi postupovat s nejvétsi
opatrnosti a za stalého dozoru pamatkaru a archeologu.
Saci bagry a potapéci budou v pfistich dnech k vidéni
stfidavé pod druhym a tfetim mostnim obloukem, kde

jsou

»V ramci zachranného archeologického vyzkumu pro-
bihajiciho od sklonku roku 2018 na stavbé “Zvyseni po-
nort na vltavské vodni cesté” pod vedenim opravnéné
spole¢nosti ARCHAIA z.d., byly v trase stavebniho za-

meéru zjistény pozistatky drevénych a zdénych konstrukci,
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které miZeme bezpecné spojit jak s pozlstatky roman-
ského Juditina mostu z 2. poloviny 12. stoleti, tak patrné
s dalsimi stavebnimi aktivitami, které se k mostnim kon-
strukcim véazaly (stavba star§iho mostu, vystavba a kon-
strukce Juditina mostu, konstrukce mostniho provizoria,
mladsi opravy Karlova mostu). Pozlstatky konstrukci byly
identifikovany prostrednictvim priazkumnych ponord po-
tapécu, pomoci podvodniho dronu i specialniho sonaru.
V soucasné dobé probiha za nepretrzitého dohledu ar-
cheologti odsavani naplaveného materialu v okoli zachy-
cenych konstrukci.” fekl k situaci u Karlova mostu reditel
spole¢nosti PhDr. Petr Jufina, Ph.D.

Stavbu ZvysSeni ponorl na Vitavské vodni cesté — fiéni
¢ast, realizuji dodavatelé Labska, strojni a stavebni spo-
le¢nost s.r.o., ATH STAYV, s.r.o., HYDROSERVIS CZ s.r.0.
a Evropskd vodni doprava — Sped, s.r.o., jako ,Spolec¢-
nost ZvySeni ponorl na Vitavské vodni cesté” se staveb-
nimi naklady 127 mil. K& bez DPH a prace budou
dokon¢éeny do konce roku 2019. Stavba je financovana
z prostredkd Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Na 43 km vodni cesty z Mélnika do pfistavu Praha -
Radotin v mistech, kde dnes neni k dispozici plavebni
hloubka 2,50 m, bude koryto na tuto hloubku prohlou-
beno. Prace budou probihat ve zdrzich vSech jez(, a to
vzdy jen v dil€ich usecich, kde je dnes nizsi hloubka. Vy-
t&Zeno bude celkové asi 130 tis. m® materialu, z toho
nejvice 43 tis. m® ve zdrzi zdymadla Klecany (plavebni
komora Roztoky).

Projekt zvySeni parametr( Vitavy z Mélnika do Prahy
véetné rekonstrukce 10 mostl, modernizace rejd pla-
vebni komory Praha - Stvanice a dal$ich Uprav na ponor
2,20 m s celkovymi naklady kolem 2 mld. K& bude do-
koncen v roce 2021 a kromé financovani Statnim fon-
dem dopravni infrastruktury je podporen i prostfedky
z fondu CEF Evropské unie.
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Na plavebnim kanale Vranany-Horin
opét pluji lodé

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce Feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Dne 16. srpna byla po 7 tydnech odstavky obno-
vena plavba lodi mezi Mélnikem a Prahou. Pro zakla-
dani novych mosti a pro prelozky inzenyrskych siti
bylo nutné plavebni kanal Vranany - Hofin u Mélnika
vypustit. Reditelstvi vodnich cest CR zajistilo po
dobu zastaveni provozu nahradni pfepravu mensich
sportovnich lodi po silnici. Prace tuspésné pokracuji
tak, aby na konci pfistiho roku byly mosty dokonéené
a do Prahy mohly bezpeéné proplouvat vysoké lodé.

Reditelstvi vodnich cest CR v ramci komplexniho zvy-
Seni parametrl Vitavské vodni cesty z Mélnika do Prahy
rekonstruuje 10 mostl na podjezdnou vysku pro lodé az
7 m. Stavebni prace zacaly na jare leto$niho roku prv-
nimi 5 mosty pfes plavebni kanédl Vranany - Hofin,
z nichz budou dokonce tfi mosty zdvizné. V Uvodni fazi
si probihajici stavebni prace vyzadaly odstavku plaveb-
niho kandlu na 45 dnu v obdobi od 1. ¢ervence do 15.
srpna roku 2019.

Planované prace se podafilo zrealizovat, pode dnem
kanélu byl vybudovan kolektor pro vedeni inzenyrskych
siti v Luzci, dva mosty byly demontovany, a probéhlo za-
kladani novych mostl, zasahujici pod béZnou hladinu
v kanéle. Po celou dobu vypusténi kanalu byl nasazen
maximalni po&et techniky i pracovnikl, diky ¢emuz byly
prace dokon&eny v planovaném terminu.

»Bezprostfedné po vypusténi Vrariansko — Hofinského
kanélu a v souvislosti s vysokymi letnimi teplotami bylo
nutné udrZet stalou kvalitu mokfadnich lokalit prfimym
c¢erpanim vody do mokradd a tani. Za dobu vypusténi
plavebniho kanalu nedo$lo k thynu ani k ohroZeni cen-
nych Zivocichu Zijicich v mokradech podél plavebniho
kanalu,” uvedl RNDr. Jifi Vesely zajistujici biologicky
dozor investora.

Po dobu odstavky vodni cesty zajistilo Reditelstvi vod-
nich cest CR nahradni ptepravu malych rekreag&nich lodi
po sousi mezi Kralupy nad Vitavou a Roudnici nad
Labem, ktera ale byla omezena jen na lodé do Sifky
2,55 m. Na tuto novou sluzbu si plavci zvykali postupné,
nakonec se Uspésné prepravilo 18 lodi.

Podle ptvodniho planu provozovatel vodni cesty s.p. Po-

vodi Vitavy plavebni kanal 16. srpna 2019 opét zprovoznil.
Prvni lodé se $térkopiskem pro Prahu hned poté propluly.
Prace na mostech dale pokracuji bez omezeni plavby.

Stavbu ,Zabezpeéeni podjezdnych vySek na Vitavské
vodni cesté, kanal Vranany — Hofin, la. Etapa“ realizuji
dodavatelé STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. - OK
Trebestovice a.s. se stavebnimi naklady 600 mil. K& bez
DPH; prace budou dokon&eny v roce 2020. Stavba je fi-
nancovana z prostredkld Statniho fondu dopravni infra-
struktury. Na tuto etapu péti mostu pres plavebni kanal
Vrafiany — Hofin u Mélnika bude navazovat ve druhém
pololeti letoSniho roku druha etapa zbyvajicich dvou
mostl pres tento kanal. Nasledné v roce 2020 budou
zvySovany i tfi mosty pfes plavebni kanal Troja — Pod-
baba v Praze. S témito stavbami souvisi i samostatné
budovana uprava ohlavi plavebni komory Hofin, ktera
byla zahdjena v €ervnu tohoto roku, a prace zde inten-
zivné bézi rozebiranim kamennych a betonovych kon-
strukci i zakladanim jimky.

Prvni lodé opét proplouvaji po plavebnim kanale Vrariany-Hofin pres staveni$té novych mostd
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Zacala sa kompletna obnova

plavebnych komor

Vodného diela Gabcéikovo

Plavebné komory Vodného diela Gabéikovo su na
hranici zivotnosti. Spoloénost Metrostav zac¢ala s ich
kompletnou obnovou za plnej prevadzky vodného
diela. Stavebné prace budu dokonéené do roka 2022.

Projekt ,Inovacia a modernizacia plavebnych komoér
pre zvySenie bezpecnosti a intenzity vodnej dopravy na
Vodnom diele Gab¢&ikovo® patri k najva¢sim rie€nym do-
pravnym projektom v Eurépskej unii.

Ide o prvu velkd obnovu vodného diela od zaciatku
prevadzky, teda od roku 1992. ,Cez plavebné komory sa
od zacCiatku prevadzky preplavilo vyse 400 tisic lodi a na-
plnené boli viac ako stotisickrat, ¢o vplyva aj na preva-
dzku, ktort ohrozuju priesaky. Stucasny stav je taky, Ze
plavebné komory su uz na hranici Zivotnosti,“ povedal
Daniel Kvocera, generalny riaditel Statneho podniku Vo-
dohospodarska vystavba. Kompletna inovacia je nevyh-
nutna na zabezpecenie bezpecnosti, spolahlivosti
a plynulosti plavby na Dunaji.

Postup prac

Modernizovat sa bude za plnej prevadzky, pricom ako
prvéa bude inovovana prava plavebna komora. V ramci
projektu déjde k vymene niekolko stotonovych hornych
a dolnych vréat vratane ich prislusenstva. ,Vymena vrat,
ktoré vazia viac ako tisic ton, budu skutoc¢nou vyzvou.
Mostovka, ktora vedia nad dolnymi vratami oboch komér
bude komplikovat demontaz i montaz vrat,“ hovori Radek
LiSka, projektovy manazér Metrostavu.

Inovovat sa bude aj plniaci a prazdniaci systém &i re-
gulacné uzavery vtokov a vytokov, ktoré zabezpecuju
uzatvorenie a otvorenie plniacich kanalov pre naplnenie
a vypustenie plavebnej komory.

Bezpecnost stavby sa zaroven zvysi stabilizaciou ce-
Iého podlozia plavebnych komér. Novinkou na Vodnom
diele Gabc&ikovo bude vysSia kontrola a riadenie lodnej

MeTRESTAU

dopravy prostrednictvom takzvaného expertného kon-
trolného systému.

Metrostav ako skuseny partner

Spolo¢nost Metrostay, a. s., sa stala vitazom tendra
na generalneho dodavatela stavebnych prac v medzina-
rodnom verejnom obstaravani. Trojro¢ny ¢asovy limit na
ukon€enie stavebnych préac je podla Radka Lisku splni-
telny: ,Dokonc&enie prac v horizonte troch rokov je reali-
zovatelné, ak v8etko bude dobre pripravené
a s investorom budeme tahat za jeden povraz. V tomto
smere poskytuje vyhodu velkost diela, vdaka comu méZu
prace prebiehat subezZne bez toho, aby sa profesie na-
vzdjom obmedzovali.”

Délezité milniky modernizacie

06/2019 udelenie stavebného povolenia

07/2019 zacatie demontaznych prac na hornych
ocelovych vratach

12/2020 ukoncgenie stavebnych prac na pravej pla-
vebnej komore

01/2022 ukon&enie stavebnych prac na lavej plaveb-
nej komore

Vodné dielo Gabéikovo

Vodné dielo Gabc&ikovo je najrozsiahlejSia vodna
stavba svojho druhu na uzemi Slovenska. Pre krajinu ma
strategicky vyznam, okrem protipovodriovej ochrany vy-
razne zvysSila plynulost a bezpecnost lodnej dopravy.
Pocas 27ro¢nej prevadzky sa plavebnymi komorami
vodného diela preplavilo viac ako 400 000 lodi, ¢o zna-
mena v priemere 15 000 lodi ro¢ne. Celkové naklady na
modernizaciu plavebnych komér su priblizne 150 milio-
nov eur, pricom Eurépska unia poskytla krytie vo vyske
takmer 123 miliénov eur.

Zaciatok stavebnych prac na modernizacii plavebnych komér Vodného diela Gab&ikovo symbolicky od$tartovali poklepanim za-
kladného kamernia zastupcovia rezortov Zivotného prostredia, dopravy, Eurépskej komisie a generalneho dodavatela prac.

21



DemontaZz dolnych vrat pravej plavebnej komory
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Modernizovat sa bude za plnej prevadzky vodného diela. Ako prva bude inovovana prava plavebna komora




Sifarska statistika
v historickém pohledu

Jifi Svoboda

Pfi pohledu na novovékou historii plavby v ¢eskych ze-
mich existuje obdobi temna ze kterého existuje jenom
malo zaznamu. Ukazuje se totiz, Ze absence dobovych
zobrazeni vitavskych, ale i labskych $ifi v obdobi
mezi roky 1600-1700 nebyla nahodna. Byl to vliv tFi-
cetileté valky, tedy, jednoho z nejvétsSich konfliktu
modernich déjin. Rozvrat Evropy byl tak masivni, Zze
v pribéhu dal$ich desetileti po tzv. ,Vestfalském miru“
v roce 1647, kterym byl tento konflikt ukon¢en, se z toho
Evropa jesté nevzpamatovala. Mimofadné silné byly de-
vastovany Seské zemé&. Ubytek obyvatelstva hral zasadni
roli pfi obnoveé zemé. Trvalo témér celé stoleti, nezli doslo
ke konkrétngjsim zménam.

Tento socialni trend je mozné pozorovat i na jednotlivych
typech nakladnich ¢lunu, které se na Vitavé a na Labi
pohybovaly. Typova rozmanitost byla relativné velmi vy-
soka, coz bylo dano tim, ze vnéjsi impulzy, pfichazejici
predevsim z Némecka nebyly nijak zvlast silné. Zatimco
pred rokem 1620 se na VItavé objevovaly lodé viceméné
stejného charakteru, potom az do poloviny 18. stoleti
existuje velka ilustra¢ni absence. Lze pouze predpokla-
dat, Ze n&jaké vétsi lodé priplouvaly do Cech po Labi
z Némecka, které neusly pozornym zraklm uredniku
kralovské komory, ktefi kontrolovali dovoz zbozi.
Nicmeéné i v hodnoceni velikosti lodi, objevujicich se na
Ceskych fekach, panuje urcitd nejasnost. M. Hubert
uvadi, ze v roce 1600, prohlédli zems&ti mlynafi Vitavu od
Prahy az do Litoméfic a podali o své cesté zpravu. V ni
se uvadi, ze v Litoméficich na Labi spatfili lod o délce
24 loket, Sifce 5 loket a vySce 2 lokte a 3 palce (14,2 m*3
m*1,25 m), vezouci 4 kopy korcl obili (16,8 tun)." Tato
informace se zachovala jenom proto, Ze $lo o neobvykle
velkou lod.

O 40 let pozdéji (v roce 1641) uvadi K. Fuk, ze je
mozné plout bez problémi na stfedni Vitavé s lodémi
o délce 17, 28 a 29 metri s pfisluSnym poctem plavcu
a koriskym potahem proti proudu nazpét do Ceskych
Budéjovic.? Nabizi se otazka, co se stalo, Ze béhem jed-
noho lidského véku se délka vitavskych lodi zdvojnéso-
bila? Odpovéd je jednoducha — opét tficetileta valka.

S pohybem zahrani¢nich armad na ¢eském Uzemi rostla
potfeba i jejich pfepravy a predevSim zasobovani. To
mohlo byt uskute¢néno, (pokud pomineme lokalni rabo-
vani $védskymi vojsky), pouze v mezinarodnim méritku.
Vétsina $védskych vojsk, pohybujici se v Cechach byla
zasobovana lodémi pfivazejici potraviny z Némecka. Os-
tatné tato trasa byla vyuzita Svédy pti rozkradeni cen-
nosti, shromazdénych cisafem Rudolfem Il., umisténych
(rudolfinské sbirky) na Prazském hradé. Na rozkaz $véd-
ské kralovny Kristyny v roce 1648, tedy jiz po dohodnu-
tém ,Vestfalském miru“, byla vétsina uméleckych sbirek
Rudolfa Il., dopravena lodémi po Vitavé a Labi do Né-
mecka a odtud prevezena do Svédska.

Je nesporné, Ze tento konflikt vyvolal potencialni unifi-
kaci i v lodnim stavitelstvi. Pro pfesuny vétSich kontin-
gentl osob neslo pouzivat Zzadné mensi lodé. Aktualni

" Hubert, M.: Cesta ,.cisarské” soli do Cech; Labsko-vltavska plavba, XlII,
2 Hubert, M.: Cesta ,,cisarské“ soli do Cech; Labsko-vltavska plavba, XIlI,

potfeba si vynutila stavbu velkoobjemovych Fi¢nich pla-
videl, schopnych bezpe&né dopravovat na delSich tra-
sach svUj naklad. Na druhou stranu je nutné si uvédomit,
ze zatimco plavba po Labi nebyla nijak zvlast obtizna,
potom plavba po stfedni a dolni Vitavé byla mnohem na-
Tato situace vyvolala technicky rozvoj lodniho stavitelstvi
v Cechéach. Agkoliv v porovnani se sousednimi zemémi,
predevéim s Némeckem nemohly Cechy v tomto oboru
soupefit, presto se vyprofilovaly dva typy vitavskych
¢lund. V literature se obvykle nazyvaji ,velky” a ,maly*
Cesky Clun.

Je zvlasté pozoruhodné, ze ,velky“, tzv. otevieny
»cesky“ €lun je jeSté uveden v Plavebni roéence na
rok 1923, coz byl prvni roénik této publikace po
vzniku republiky v roce 1918. Udaje v ni jsou je$té pod
dominantnim vlivem rakousko-uherské plavebni spravy,
takze se mohou povazovat za hodnovérné. Cituiji:

»Z nakladnich ¢lunt na Vitavé a Labi plujicich jsou nej-
uZivanéjsi nasledujici typy:-otevieny ¢lun vitavsky, tzv.
»Cesky Clun® o délce 40 m, Sitky 4,5m, vysky aZ 1,2 m,
majici pfi ponoru 06-0,95 m asi 100 tun nosnosti*“.
(Plavebni ro¢enka na rok 1923, s. 261)

Dalsi ¢luny, zde uvadéné jsou jiz plavidla labska. Tento
typ lodi byl vlastné na Vitavé v 18. a 19. stoleti velmi roz-
Sifeny. Byl tu vS8ak jesté jeden C&lun, ktery pravdépo-
dobné kraloval na hornim a stfednim toku Vlitavy a to
,maly ¢esky“ €lun. Jeho existence neSla prehlédnout,
av8ak vétsi vyznam bychom mu nepfikladali, nebyt zfi-
zeni Schorovy Zzupanovické plavebni komory. Tato
stavba byla ur€ena vyhradné nakladnim lodim pfiplou-
vajicim z Ceskych Bud&jovic s nakladem predevsim soli,
ale i dal§iho zbozi, leh¢iho charakteru.

Je velmi pravdépodobné, ze ,velky* €esky ¢lun o délce
40 metra byl vyuzivan k dopravé stavebnich materiald,
predevS§im lomového kamene z ¢etnych lomU podél
stfedniho toku Vitavy, ale rovnéz i pisku a dalSich sta-
vebnich materiald. Pokud podrobnéji vyhodnotime pa-
rametry Schorovy komory, (d= 26,6 m, § = 4,7 m),
zjistime, Ze jejim rozmérdm odpovida plavidlo nazyvané
»~Ccesky Senak”.

Pokud odecéteme manipulaéni prostory pro Sirku, (na
kazdé strané 40-50 cm), dostavame pravdépodobné
hodnoty mezi 370-390 cm. Bude-li se zdat, Ze jsem pfi
odhadu volného prostoru mezi boky lodi a sténou ko-
mory pouzil pfili§ podhodnocenych parametri, mohu
ujistit, Ze jsem vychazel ze sou€asné situace.

Luxusni kolesovy parnik ,Vitava“, ktery dodnes
brazdi hladinu Vitavy i Labe ma maximalni Sifku pres
kolesnice 10,5 m. P¥i proplouvani Vranskou a Sté&cho-
vickou plavebni komorou, (obé maji Sitku 12 m), zbyva
kapitanovi na kazdé strané lodi 75 cm prostoru. Z toho
vyplyva, Ze pfi celkové distanci mezi Sifkou lodi a Sifkou
komory muze vyuzije kapitan kolem 88% celkové Sirky
komory. Stejnym postupem je mozné vyvodit, Ze u Scho-
rovy komory se pohyboval manipulaéni prostor plavcl

in 2007, s. 42.
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Dé&cin 2007, s. 40.



pfi odhadu 60 cm na kazdém boku lodi kolem 26%, coz
byl pravdépodobné Schortv odhad pohybujici se kolem
25%. Tedy mnohem vice, nezli maji v sou€asnosti k dis-
pozici u uvedenych komor kapitani fi¢nich lodi.
Podobné je mozné odhadnout, (podle ilustraci), Ze kor-
midelni veslo (tzv. plouha), neprfesahovala délku lodi ne
vice nezlio 10 %. Z toho Ize odvodit, Ze snizime-li délku
komory o uvedeny odhad (10%), dostaneme pravdépo-
dobnou délku lodi. V naSem pfipadé to jsou necelé 3
metry. Vysledkem vypoctu je plavidlo o délce 26,6 — 3 =
23,6 pro délku a pfiblizné 350 az 370 cm pro jeji Sirku.
Témto parametridm odpovida beze zbytku tzv. ,Cesky
Senak", prakticky o stejnych rozmérech. Délka 23 m,
Sifka 370 cm, vyska boku 0,85 m.

Je tedy nesporné, Ze ing. Schor musel pfi projekci komory
vychazet z nejrozsifenégjsiho typu vitavského plavidla, aby
usecich Vltavy. Tento pfedpoklad vylu€uje, Ze by Schor
planoval komoru, feknéme ,ad hoc*, ale ze musel zcela
planovité sledovat velikost lodi na Vitavé.

Da se proto predpokladat, ze parametry, které Schor
pro komoru zvolil, vychazely z jeho vlastnich vy-
zkumi, kdy musel pracovat s primérem parametri
plavidel, dlouhodobé pouzivanych na Vitavé. To ovSem
nevylu€uje pouziti delSich lodi. Jako vojensky inZzenyr
musel projektovat takové vodni stavby, které by odpovi-
daly pozadavkim armady v daném obdobi. Sou€asné
musel respektovat i strategické pozadavky, vyplyvajici
z dozvukl tficetileté valky“, kterd pfinesla hromadnou
dopravu arméd po fekach. Byl si jist& védom toho, ze za-
bezpedeni trvalého pFisunu soli do Cech umozni vétsi od-
olnost celého prostoru ¢eského krdlovstvi v pfipadé
dalsiho vojenského konfliktu. Proto projektoval svou ko-
moru z pohledu protiproudniho, ktery by eliminoval vstup

vétsich lodi do strategické oblasti jiznich Cech.

Velké a dlouhé lodé by se jisté v pfipadé vojenského kon-
fliktu pouzily, avSak jejich postup proti proudu Vitavy by
byl velmi problematicky. Na Labi byla situace jina. Rela-
tivné klidny a Siroky tok umoznoval plavbu i velkym lab-
skym €luntim o délce pres 50 m a vytlakem pres 100 tun.
Ostatné srovnani labskych a vitavskych nakladnich
¢lunu se objevuje v jiz citované Plavebni ro€ence z roku
1928. Labské lodi jsou charakterizovany takto:

»Velky labsky ¢lun s dfevénym dnem, rozbérnym krytem
a ostrym kimem, délky 76 m, Sitky 10,5 m a 2,2 m vysoky.
PFi ponoru 1,39 m unese asi 1000 tun. Mimo uvedené
typy pluje na Labi mnoho jinych &lund, jeZ pfichazeji z ka-
nalu spojujicich Labe s Odrou resp. Vislou.

NAKLADNIi CLUNY KANALOVE (NEMECKE)

a) nakladni ¢lun pro Finovsky kanal; (d = 40,2 m, $ = 4,6
m, nosnost 225 t pri ponoru 1,8 m)

b) nékladni ¢lun dle miry berlinské: (d = 46,2 m, § — 6,68
m, nosnost 300 t pri ponoru 1,5 m)

(Plavebni ro¢enka na rok 1923, s. 262)

S velkou pravdépodobnosti se da predpokladat, ze za-
timco na némeckych fekach doslo k typologickému vy-
voji nakladnich &lunti, potom v Cechach k podobnému
posunu stézi mohlo dojit, nebot plavebni podminky byly
zcela rozdilné. Ackoliv kanalizace Vltavy probihala
s kratSimi ¢i delSimi prfestavkami od druhého splavnéni
K.Fukem, zustavala Vitava, (horni a stfedni), pro velké
lodé prakticky neprljezdna. Tento predpoklad opraviiuje
ke konstatovani, ze nad Prahou byl pohyb &lunu o vét-
8im vytlaku nezli 100 tun prakticky nemozny. Tato uvaha
vede k zaveéru, Ze pro zvladnuti celkového objemu zbozi
dopravovaného po Vitavé az k Labi, (pravdépodobné Li-

Plének modernizovaného ,&eského Senédku* lodénice ,Jan Sileny*, (Tyn n. Vitavou), z roku 1942, ktery odpovida svymi parametry
plavidlum, plavici se na Vitavé od 17. stoleti aZ prakticky do soucasnosti.
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toméfice) muselo zvladnout odpovidajici mnozstvi ma-
loobjemovych plavidel vitavskych.

Diky relativné podrobnym statistikam v Plavebnich ro-
¢enkach (1923-1938) bylo mozné zmapovat pocet na-
kladnich &lund v CSR a provést detailni analyzu.
Zakladnim kritériem byla tonaz lodi. S ohledem na to, ze
byla pouZita data z prvni faze existence CSR, bylo
nejméné do prvni poloviny 19. stoleti. Tim bylo mozné
do jisté miry eliminovat vliv modernich technologii, (vy-
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tlak pres 1000 tun) apod.

V grafu ¢. 2 je uvedeno rozlozeni

vitavsko-labskych ¢&lunud, (podle

PR-1923) tfidénych podle tonaze.

VSechna plavidla byla filtrovana

s krokem 20 tun, coz znamena, ze

pod sloupcem ,trida“ se rozumi

horni hranice rozpéti. Tedy, je-li na

prvnim misté tfida 39, znamena to,

ze jde po pocet plavidel v rozpéti

tonaze 39-20=19, tedy od 19-39

tun. Stejnym zplsobem jsou filtro-

vany dal$i az do vytlaku 100 tun.

Nasleduijici je krok po 50 tunach.

Z grafu €. 2 je patrné, ze nejvétsi

podil plavidel na obou povodich

tvofily €luny o vytlaku 20-70 tun

(87 %). Plavidla s vytlakem 200-

250 tun (13,9%) se proto zde neobjevuji, nebot se po-
hybovala na Labi. Je témér jisté, Zze prvni skupina patfi
do plavidel vitavskych a druha pak mezi ¢luny labské.

| z druhého grafu €. 3 je jasné, Ze nejvétsi podil maloob-
jemovych lodi na Vltavé tvofily €luny mezi 10 az 30 tunami
(43,1%). Naprosto dominantni plavidla na Vitavé predsta-
vovaly €luny o vytlaku 20-30 tun. Tim je vlastné doplnén
pohled na vitavské i labské €luny v jejich historické pro-
jekci. Je nepochybné, Ze statistika z roku 1923, vychazela
z obdobi Rakouska-Uherska. Zminény graf . 3 byl vypra-
covan na zakladé dat v plavebni ro¢ence pro rok 1930,
kde je uveden seznam v8ech majitelll nakladnich ¢lund
bez vlastniho pohonu na vsech fekach CSR.

Celkovy pocet plavidel byl 929. Z nich bylo 166 ¢lunt z po-
vodi Dunaje, 72 plavidel z povodi Odry. Zbyvajici Eluny
v poctu 691 byly registrovany jako €luny labskeé a vitavske.
Jednou z moznosti, které viceparametricka analyza na-
bizela, byla filtrace podle mista bydlisté soukromych ma-
jitelti lodi. Vysledek byl jednoznaény. P¥i eliminaci vSech
plavidel, které nebyly evidovany na dolnim Labi, se pro-
kazalo, ze dominantni tonazi bylo rozpéti mezi 220-240

tunami. Z celkového poc¢tu 226 plavidel soukromych ma-
jitelt bylo pro oblast dolniho Labe extrahovano 96 pla-
videl. Z nich se 54 lodi zarfadilo do tonazniho rozpéti
220-240 tun (56 %). Celkova tonaz, kterou disponovali
severocesti majitelé nakladnich ¢lunl, predstavovala
témér 30 tisic tun. Tim byl jednoznaéné potvrzen pred-
poklad, ze tonaz pohybuijici se kolem 220 tun, nebyla na
stfedni VItavé béznou zdalezitosti, ale ze byla pouzivana
témér vyhradné na Labi.

Statisticky filtr (bydli§t& majitele-Vitava) tento zavér po-
tvrdil stoprocentné. Stejnym zpU-
sobem byla analyzovana skupina
majiteld, registrovana v Praze. Vy-
chazelo se z predpokladu, ze tato
skupina bude aktivni spiSe na VI-
tavé, nezli na Labi, i kdyz obou-
stranny pohyb lodi nelze vylougit.
Zatimco labska skupina dispono-
vala celkem s 29018 tunami cel-
kové tondze a 114 lodmi, potom
vitavska skupina s registraci
v Praze disponovala 201 plavidly
a 7239 tunami celkové tonaze.

Z celkové analyzy néakladni vodni
dopravy ve 30. letech 20. stoleti vy-
plyva zavér, ze Vitava, jakkoliv vy-

Graf &. 2

znamna dopravni tepna, méla priblizné 4x mensi dopravni
kapacitu nezli Labe. Tento zavér je mozné aplikovat i dfi-
véjsi predindustrialni obdobi, pro které chybi dostate¢né
mnozstvi informaci o objemu prepravovaného nakladu na
Vitavé a Labi.

Podrobnégjsi analyza, ktera byla provedena, dolozila pre-
misu, Ze vétsi tonaze se objevuji u plavidel vétsich spo-
le€nosti a mensi tonaze u soukromych majiteld. Tento
odhad nebyl ovSem uplné presny, nebot akciova spolec-
nost Lanna zaséhla svym podilem maloobjemovych pla-
videl tak vyznamnym zpusobem, Ze se to na grafu &. 3
projevilo vyznamnym podilem vétSich spoleCnosti
i v malotonaznich plavidlech.

Nicméné je dobfe patrné, ze podil drobnych Sifaft na
celkovém objemu tonaze vltavsko-labskych plavidel je
vyznamny predevsim v kategorii lodi o tonazi od 20 do
200-220 tun.

Jeho témér identicka predloha je zobrazena na obr.
€. 999. 3 Lod o této tonazi mérila priblizné 45 m na délku,
na Siftku kolem 6 m a ponor se pohyboval mezi 1,2 az
1,5 m.

3 Sileny V., Kostelecky R., Hubert M.: Stavba dfevénych nakladnich lodi v lodénici Jan Sileny v Tyné nad Vitavou.. MCKV Tyn nad Vita-

vou a Mésto Tyn nad Vitavou, 2013, s. 33.



Tab. ¢. 1

Vitavska nakladni lod na kdmen o proménlivé délce od
40 do 50 m, Sifce kolem 6 m a celkové vySce boku
150 cm. To jsou lodé&, které tvofily v prvorepublikové ére
na vitavském toku drtivou vétsinu.

Pro doplnéni informaci o poc¢tu provozovatell lodni na-
kladové plavby uvadim prehledovou statistiku vSech
Ucastnikd tohoto obchodu.

Otazkou zUstava stari nakladnich ¢lunt. Pokud by sta-
tistika z roku 1923 popisovala pouze plavidla souc¢as-
ného obdobi, ménilo by to zasadné pohled na podil
¢lund, (z pohledu stari), v jejich evidenci. Nastésti byla
plavebni statistika tak detailni, Ze pfi identifikaci viech
nakladnich ¢lunt dolozila i rok vyroby. Proto bylo mozné
vyhodnotit i tento faktor,

Tab. ¢. 2

| v tomto pfipadé jsou k dispozici statis-
tické udaje o stari plavidel.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky se na
Vitavé a Labi pohybovalo témér 90 pro-
cent plavidel vyrobenych v letech 1880-
1909. Je proto mozné povazovat
predchazejici statistiku zobrazujici typolo-
gicky vyvoj Fi¢nich nakladnich plavidel
v Cechéach za dostate¢né prikazny.
Plavebni ro¢enka pro rok 1935-37 ne-
uvadi sice detailni pfehled vSech plavidel
na Labi a Vitave, ale pfedklada dopliujici
data o novych koncesich a majitelich. Jde
celkem o 32 plavidel, v téchto kategoriich
vytlaku:

Nejveétsi pocet
plavidel, ktera se
objevila po
roce1923 je v ka-
tegorii  200-249
tun a jsou evido-
vana pod upfres-
nénim, ze jde
o labsky ovocny
Clun.  Relativné
vy$8i narust je vi-
ditelny v kategori-
ich 450-550 tun
celkem 12 ¢lund, evidovanych jako nakladni lodé. Cel-
kovy pocet lodi nijak nenaruSil pfedchazejici statistiku,
takZe je mozné povazovat uvedeny graf ¢. 2 platny i pro
nasledujici obdobi az do vypuknuti Il. svétové valky.
Dulezitost ficnich nakladnich lodi pochopili nasi pred-
kové, v€etné panovnika zcela jasné. Zahrani¢ni obchod
ve vétSim objemu se bez lodni dopravy neobejde. Do-
kladaji to statistické udaje o mnozstvi dopraveného
zbozi do Cech a z Cech. K dispozici jsou bohuzel data
az od roku 1901, nicméné i na nich lze dobre sledovat
trend lodni nakladni dopravy.

Na grafu €. 3 jsou zfetelné trendy objemovych ukazatell
v zavislosti na ekonomicko-politické situaci. Velmi dobre
je zde patrny vliv vale€nych let v letech 1914-1918
(l.svétova valka), ale rovnéz i nepfiznivé roky ekono-
mické krize koncem 20. a poCatkem 30, let minulého
stoleti.

Jasna je i obchodni prosperita od poloviny az do konce
20. let, kdy velikost zahrani¢niho obchodu rychle rostla,

Tab. ¢. 3



a republika se zbavovala tizivého obchodniho deficitu
vale¢nych let.

Osobni doprava na nakladnich €élunech

Jiz od konce 19. stoleti se zacaly na Vitavé, ale i na ji-
nych Fekach objevovat velké €luny s vyletniky. Vé&tSinou
byl vyuzivan tok Vitavy od dolniho konce Svatojanskych
proudl (Dolni Buk), kde byly instalovany dva pamatné
sloupy oznacujici zavér tohoto nebezpecného useku.
Duvod byl velmi prosty.

Zahajenim pravidelné paroplavby nad Prahou v roce
1865 zesilil zajem vyletnikl o dosud, (pro né), nezna-
mou Vitavu. ProtoZze koneéna zastavka parnikt byly
Stéchovice, rostla zvédavost o poznani tolik prokla-
movanych Svatojanskych proudl pfimo lavinovité.
Od ptistavisté ve Stéchovicich byl Dolni Buk vzdalen
témér 2 km (presné 1700 m), a cestujici tam museli dojit
po svych. Toho velmi vtipné vyuzili néktefi majitelé ¢lunu
z Davle a nabidli navrat do Stéchovic kratkou plavbou.
Tyto kratké projizdky po divoké vodé byly mimoradné
oblibené, takze néktefi Sifafi nabidli spluti od zacatku
Svatojanskych proudd u hotelu Zahofi. To byla jiz pro-
jizdka relativné dlouha, nebot tento usek dlouhy asi
10 km poskytoval cestujicim zazitky, které si dnes ani
neumime predstavit.

Nicméné, tento zazitek si troufli nabidnout pouze ti nej-
nech staly soucasti programovych plaveb PPS, ktera
uzavrela s nékterymi z nich smlouvy. Na celé této zajima-

Cesky ,Senak* s vyletniky u hotelu Zahofi (cca 1905-1910)

vosti je jedna udivujici skute€nost. Propluti Svatojanskych
proudu, odedavna povazované za mimoradné obtizné
a nebezpecné, zvladli sifafi bez ja-
kychkoliv problém(. Za celou dobu
provozu této atrakce, nedoS$lo
k zadné vétsi nehodé, nebo pora-
néni nékterého z cestujicich. To
svédc&i o mimoradné profesionalité
plavcu i Sifara.

Nebyly to pouze vyletni pro-
jizdky od Svatojanskych proudu
do Stéchovic. Cela fada sifafi
podél Vitavy vyuzivala poptavku
po vyletech na viltavskych lo-
dich. Poradaly se dokonce i né-
kolikadenni vylety po Vitavée.
O mimoradné oblibenosti téchto
vyletnich plaveb svéd¢i oficialni
zadost Prazské paroplavebni spo-
leCnosti na stavbu vitavské pra-
mice pro 200 osob z roku 1937. 4
Zahajeni delSich plaveb s vyletniky

Graf ¢. 3

se da srovnat s rostouci poptavkou po plavbach na vl-
tavskych parnicich, pfiblizné od 90. let 19. stoleti. To na-
svédCuje tomu, Ze Ceska spole¢nost v porovnani
s pfedchozim dvacetiletim vyrazné zbohatla, takze zbyl
i €as na zabavu v podobé vyletu. Zajem byl ostatné mo-
tivovan i faktorem neznalosti ¢eské krajiny, jejichz po-
znani umoznily plavby na lodich.

Velké oblibé se tésily celodenni, prfipadné nékolika-
denni plavby po VItavé i po Labi. Neslo o ojedinélé akce.
Vitanou klientelou se pro Sifafe staly korporace a spolky.
Z nich nejvyznamnéjsi byli Sokolové. Bude asi prekvape-
nim, Zze to byla praveé tato organizace, ktera se vénovala
nejenom ozdravéni Ceské populace sportem, ale rovnéz
i kulturnim vzdélanim. Tato sokolska aktivita je dokumen-
tovana dobovymi fotografiemi.

Vylet Sokolt v roce 1905

O schopnostech kormidelnikl i provozovatell velkoka-
pacitnich plavidel svédc¢i foto na obr. €. 79, kde Ize vidét
naplnény velky €esky nakladni ¢lun s nejméné stovkou,
(moznda i vice) pasazérti ve Svatojanskych proudech.

4 Hubert, M., Kostelecky, R., Sileny V.: Stavba drevénych nakladnich lodi v lod&nici Jan Sileny v Tyné& nad Vitavou. MCKV Tyn n. Vitavou

a Mésto Tyn n. Vitavou, 2013, s. 28.



Fascinuijici na této fotografii je, ze lod' ovladaji pouze dva
plavci. Jeden na pfidi a druhy s kormidlem na zadi. Uvedené
foto ilustruje nejen brilantni ovladani velké nakladni lodi
s minimalni posadkou, ale i jinou, malo znamou skutec¢nost.

Vylet na velké lodi ve Svatojanskych proudech

Cesti sifafi byli pro svoje schopnosti pfijimani s otevre-
nou naruci u vSech dopravnich lodnich firem v Némecku.
Meli totiz velké zkuSenosti s rychlejsi vodou €eskych
tokd nezli Sifafi némecti. Diky tomu zvladali plavbu
v jinak nizinném Némecku pfi vyssi vodé daleko lépe.
Vyznamny podil na tom, Ze bezpe&nost vyletnich plaveb

robci kvalitnich lodi. Jeden z nejznamsjsich byl Jan Si-
leny z Tyna nad Vltavou. Zaginal jako tesaf u svého otce
FrantiSka, ktery pfilezitostné stavél lodé. Jan se narodil
v roce 1862 a ve véku kolem 26 let nastoupil jako lod-
mistr v tynské lodénici u Josefa Knihy. Ten zemfel v roce
1891 a po ném se Jan stal jeho nastupcem a zakladate-
lem nové firmy. Byvalou lodénici firmy Lanna, ktera jiz
nebyla v provozu, si Jan nejprve pronajimal a v roce
1892 ji definitivné koupil. Tim polozil zaklady k jedné
z nejlepSich vltavskych lodénic. Jiz od konce 19. stoleti
zacalo lodénic na Vitavé ubyvat, takze Jan Sileny byl na

Planek repliky vitavského $enaku od Jakuba Schustera

svém misté v pravy €as. Nelze se v8ak domnivat, Ze
zadna konkurence neexistovala. Podél Vitavy bylo vice
lodénic, ale s minimalni produkci, které vyrabély lodé
spiSe prilezitostné. Jedinym vaznym konkurentem byla
lodénice Josefa Chrousta ve Stéchovicich.5

Ceské ,8enaky” byly velmi oblibenymi plavidly, (obr.
€. 74 a 75), ale nebyly to jediné lodé, které se pro vylety
pouzivaly. O tom svédci jiz zminéné vylety Sokolu. Jejich
akce byly velmi poc€etné, takze se musely pouzivat lodé
vétsi tonaze. Byly to prfedevsim labsko-vitavské Eluny
o délce kolem 50 metrl i vice, (obr. €. 72, 73, 78).

Dost ¢asto dostavam otazku, pro¢ se vénuiji (a nejen ja)
historii plaveb at jiz voroplavby nebo nakladni lodni do-
pravy. Duvod je jediny. Dnes Zije jiz posledni plavec,
ktery absolvoval plavbu na vorech. Je to pan Vaclav
Husa z Hladné. S nim odejde autentické svédectvi o fe-
mesle, které se jiz tézko vrati. Podobné je to i s Sifafri,
kterych také ubyva. Je proto nasi povinnosti zachovat
pro budoucnost vSechno co se kolem vody délo. Vy-
stizné osvétlil tento problém sir Neil Cossons na mezi-
narodnim biendle ,Industrialni stopy“ v Praze-Bubendci
v zarfi 2007, kdyz prohlasil:

»Spolecnost, ktera chape, pecuje a stara se o minulost jako
0 soucast svého soucasného uspéchu a vitality, se muze
tésit z vyhlidek a hodnot, které by ji byly jinak odepreny.
Tedy sdilet dynamické a rozvijejici se historické prostredi,
které posiluje vztah k mistu, pocit soundleZitosti a pohody,
znamenda poloZit zdravé zaklady pro budoucnost.“ 8

Byl bych velmi rad, kdyby moje prace nevyznéla pe-
simisticky. Lodni doprava je nedilnou souéasti eko-
nomiky kazdé zemé, ktera vyuziva své reky k laciné
a velkoobjemové dopravé. To védéli nasi predkové
a méli bychom se z toho poucit i my.

Stavba repliky vitavského Senaku v roce 2018

K naplnéni mySlenky sira Cossonse doslo témér stopro-
centné v roce stého vyroci vzniku republiky. V roce 2018
byl tento typ ¢eského ,Senaku” vybran jako vzor repliky
pro jeho univerzalnost a plo$né rozsifeni, jak o tom na-
konec svédci graf €. 3. Napad se zrodil ve vedeni Vlita-
vanu Cechy a za pfispéni vice organizaci se dilo zdafilo.

5 Hubert, M., Kostelecky, R., Sileny V.: Stavba dFevénych nékladnich lodi v lodé&nici Jan Sileny v Tyn& nad Vitavou. MCKV Tyn n. Vitavou

a Mésto Tyn n. Vitavou, 2013, s. 10.

6 Savicky, N., (ed.), Fragner, B., Hajek, V., Chmelensky, J., Noskova, S., Vlachy, J.: Pencroffiiv sen aneb Primyslové dédictvi v SirSich
souvislostech, Professional Publishing. Ceské vysoké uéeni Technické v Praze, Masarykiv Ustav vy$sich studii, 2016, s. 113.
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Mimochodem, organizatofi celé akce byli velmi pre-
kvapeni, kdyz zjistili, ze mlada a stfedni generace
vilbec nevi co je to ,,$if, pfipadné ,,Senak®. Uz to byl
vazny davod ukazat in natura souc¢asné populaci,
jaké lodé se po éeskych rfekach pohybovaly.
Slavnostni uvedeni do provozu se odehralo v zafi 2018
za ucasti politickych osobnosti a kardinala Duky, ktery
plavidlo pokftil. Replika byla stavéna jako vyletni plavidlo
pro 12 cestujicich, coz je v porovnani s prvorepubliko-
vym naplnénim smésné maly pocet. S ohledem na bez-
pecnost cestujicich a na finanéni moznosti jind moznost
nebyla a ani nebyla planovana.

Cela akce by nebyla Uuspé&sna nebyt vstficnosti Statni
plavebni spravy, projevené pfi schvalovani plavebni zpl-
sobilosti této lodi.

Vykresovou projekci navrhl a vypracoval Jakub Schuster,
student Vys8i odborné Skoly dfevarské ve Volyni.

Stavbu proved! Radim Zapletal v Lipniku nad Beévou.
Drevo poskytly Lesy CR

Financné prispély tyto organizace:

Ministerstvo dopravy

Magistrat hl.m. Prahy

PraZska Paroplavebni Spolecnost

Povodi Vitavy

Pohled od pridé k zadi. Skrz volné pohyblivy kovovy kruh na sto-
Zaru je provlec¢eno tazné lano ke koriskému potahu

Setkani vorového pramene se Sifem ve Svatojanskych proudech
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Dobova fota klasickych stfednich vitavskych élunt
(Senakut)

Senak pfi tazeni ve Svatojanskych proudech

Preprava koni z jednoho brehu na druhy pfi prekracovani reky
na ,potahové stezce”

Nakladani cihel na $enak v Davli



PRILOHY

S rozvojem komer€nich plaveb na €eskych rekach rostla
logicky i potfeba nutné regulace lodniho provozu. Je
dobré si proto pfipomenout, Zze Rakousko-Uherskd mo-
narchie byla sice v oCich obrozenct hydra rdousici slo-
vanské narody, ale na druhou stranu spolu s Némeckem
patfila ke Spi€ce evropskych statu, které zacaly s cilenou
plavebni legislativou. Proto uvadim jako priklad mistodrzi-
telské narizeni z roku 1854, které doklada ze rakousko-
uhersky ufedni aparat nebyl zas az tak hloupy, nebot
néktera dalSi dobova nafizeni a vyhlasky uvedly zasady
pro plavbu, které plati dodnes.

- ostatni originaly najdete na www.sifari.cz
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku

Revitalizace soutoku Labe a Orlice v Hradci Kralové si vyZadala nasazeni lodni techniky
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z domaciho tisku ® z domaciho tisku






Na prehradé Orlik
vyplul novy parnik Svata Anna

Na prehradé Orlik byla za¢atkem srpna pokfténa fedi-
telkou Statni plavebni spravy Klarou Némcovou za ucasti
ministra dopravy Vladimira Kremlika osobni lod Svata
Anna s kapacitou 150 pasazér(, ktera vyznamné posili
mistni flotilu lodi.

Lod, ktera plula dfive po Berliné a némeckych kana-
lech pod jménem Angela je dlouha 32 metrd, vysoka 4,6
metru a Siroka 5 metrd a je tak nejvétsi osobni lodi na
Orlické nadrzi.

Svatd Anna bude brazdit vody Orlické nadrze dle jizd-
niho Fadu zverejnéného zde:

www.orlickalodni.cz/aktualni-jizdni-rad-orlik/

Lodé se po vodé na prehrady Slapy a Orlik nedosta-
nou kvuli chybéjicim lodnim zdvihadlum, proto bylo
nutné osobni lod prepravit z Mélnika po silnici.

Do budoucna by méla byt cesta i pro vétsi osobni lodé
a parniky jednodus$si, protoze stat planuje dokondcit lodni
zdvihadla na prfehradach Slapy a Orlik, ¢imz by se lodim
otevrela moznost doplout proti proudu az do Ceskych
Budéjovic.

Tento zamér potvrdily i hejtmanky Stfedoceského a Ji-
ho&eského kraje pfi kvétnovém setkani v Ceskych Bu-
déjovicich. Celkem je na Vltavské vodni cesté potreba
dokongit plavebni komoru Ceské Budgjovice, zvedaci
most v Tyné nad Vltavou, zajiSténi plavebnich hloubek
pod vodnim dilem Kofensko, vystavbu lodnich vytaht
Slapy a Orlik.

»Verim, Ze diky spolupraci se nam za par let podafi
zménit Vitavu v pulzujici tepnu spojujici nase regiony,“
zdlraznila hejtmanka Straska.

Jeji stfedoCeskd kolegyné, hejtmanka Jaroslava Po-
korna Jermanova, si od projektu slibuje celkové oZiveni
oblasti podél feky s adekvatnimi sluzbami a zazemim pro
navstévniky i mistni obyvatele.

» Ve Stredoceském kraji pracujeme na rozsifeni sité re-
krea&nich pfistavi a pfistavist a ve spolupréci s Ustec-
kym a Jiho¢eskym krajem propagujeme rekreaci na vodé
a u vody. Dokonceni Vitavské vodni cesty se tyka ve Stre-
doceském kraji predevdim lodnich zdvihadel Slapy
a Orlik, které propoji jihoCeskou Vitavu s Prahou a Labem

ProtoZe chybi na Vitavé lodni zdvihadla, nova lod na Orlik nedoplula, ale prijela po silnici.

36

pro tisice turistickych lodi, které dnes nemohou tyto pre-
hrady prekonat. Vitam, Ze se dafi rozSifovat sluZby pro
turisty a rekreaci podél Labe a Vitavy a véfim Ze nova
osobni lod" Svata Anna vyznamné prispéje ke zvySeni
atraktivity Orlické nadrZe,” fika Du$an Sahula, feditel
Stfedoc¢eskych vodnich cest.

Investice nutné pro dokon&eni Vitavské vodni cesty
v€etné obou lodnich zdvihadel jsou odhadovany na 5
miliard korun. JihoCeska centrala cestovniho ruchu si
nechala zpracovat analyzu potfebnych investic. ,,Podle
analyzy ekonomického prinosu prinese Vitava za soucas-
ného stavu do verfejnych rozpoctu ro¢né priblizné C&tyri
miliardy korun. Po zainvestovani, kdy odhad nakladu na
realizaci vSech navrZenych opatfeni sméfujicich k dokon-
¢eni Vitavské vodni cesty ¢ini pét miliard korun, se pfinos
do verejnych rozpocétu zvysi o vice neZ miliardu rocné na
pfiblizné 5,1 miliardy korun za rok. Navratnost investic
tak predstavuje pét let,” konstatoval feditel JihoCeskeé
centraly cestovniho ruchu Jaromir Polasek.

Zdroj: Pribramsky denik






Zemfiel profesor Vladimir Strakos,
prvni rektor Vysoké skoly logistiky v Preroveée

Ve véku pétaosmdesati let ze-
mrel v patek 16. srpna Vladimir
Strakos, ktery se zasadil o vznik
Vysokeé 8koly logistiky v Pferové
a byl jejim prvnim rektorem.
Profesor Vladimir Strako$ se
narodil 5. srpna 1934. Cely sv{j
profesni Zzivot zasvétil fizeni,
automatizaci a logistice.
Své odborné znalosti a zkuse-
nosti pfedaval od konce pade-
satych let studentim Vysoké Skoly bariské v Ostravé
postupné na Fakulté strojni, Katedre elektrotechniky, Ka-
tedfe dulInich stroju, Katedre energetiky — Oddéleni auto-
matizace. Poté puUsobil jako vyzkumné-vyvojovy
pracovnik v Zavodé automatizace a mechanizace OKR.
Jeho odborné zaméreni je Uzce svazano s automatizaci
a fizenim. Vyznamnou mérou se spolupodilel pravé na
vyuce a védeckovyzkumnych aktivitach v této oblasti.
Od konce Sedesatych let pusobil opét na Vysoké Skole
banské na Fakulté strojni a na Hornicko-geologické fa-
kulté. Postupné ziskal titul doktora véd, docenta a pro-
fesora. Na Hornicko-geologické fakulté Vysoké Skoly
bariské — Technické univerzity Ostrava pUsobil i jako ve-
douci Katedry automatizace, vedouci Institutu ekono-
miky a systémO fizeni, i jako prodékan
Hornicko-geologické fakulty.

V roce 2004 mél vyznamny podil na vzniku Vysoké
Skoly logistiky v Prerové, pfipravé jejich studijnich
oborl jak v bakalarském, tak i magisterském studiu
a pripravé akreditacnich spisl pro ziskani statniho sou-
hlasu. Stal se prvnim rektorem Vysoké Skoly logistiky.
Na chodu i dalsim rozvoji VSLG se podilel az do lofi-
ského roku. Do posledni chvile udrzoval kontakt s aka-
demickou sférou i pramyslovymi partnery.

Profesor Strako$ béhem svého profesniho Zivota vy-
choval mnoho odbornikl jak s vysoko$kolskym vzdéla-
nim, tak i docenty a profesory. Je autorem vice nez 250
pfispévkl do sbornikl mezinarodnich konferenci, sbor-
nik( narodnich konferenci, ¢lankl v zahrani¢nich odbor-
nych ¢asopisech a ¢&lankt v néarodnich odbornych
Casopisech, 20 oponovanych samostatnych vyzkum-
nych zpréav, 21 jako vedouci feSitelského tymu, a 20 jako
¢len fesitelského tymu, 39 autorstvi nebo spoluautorstvi
vysokoskolskych skript, knih a uéebnic, 19 patentu
a zlep$ovacich navrht, 11 expertnich posudk, 7 reali-
zovanych projektl, 3 stale pouzivané prostfedky malé
mechanizace a 4 roz8ifované matematické metody.

Profesor Strakos byl také aktivnim ¢lenem odborné
skupiny Moravské vodni cesty Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, a do posledni chvile se po-
dilel na jeji praci a podporoval rozvoj vodni dopravy
i pfipravu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Dovolujeme si zverejnit jeho posledni komentar k vodnimu
koridoru Dunaj-Odra-Labe z ¢ervna leto$niho roku, ktery pri-
pravil jako podklad pro vefejné slySeni v Senatu PCR:

Téze souvisejici se stavbou D-O-L

1. Kazdy by souhlasil s postavenim svého domku
v blizkosti vodniho kanalu ale nikdo v blizkosti Zelezni¢-
niho koridoru nebo velice rusné dalnice.

Z toho vyplyva, Ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

2. Kazda kapka vody, kterou budeme mit pod dohle-
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dem je pro nas budouci zivot super dulezita.
Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.
3. Kazdy ekolog by souhlasil s pfevedenim ¢asti do-

coz je vodni doprava.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

4. Pfiroda ndm kazdoro¢né ukazuje, jaké mnozstvi
vody dodava pravidelné na nase Uzemi, a proto je
nerozumné tuto vodu nechat bez uzitku, a jesté na
Ukor Skod, nechat odtéci do okolnich statl

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

5. Protoze nastdvaji dlouha obdobi sucha a velkého
nedostatku pitné vody, nesmime vodu, kterou
mame a kazdoro€né nam naprsi, nechat odtéci
a nevyuzit ji pro nas zivot.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

6. Protoze planované vodni cesty se, specialné v na-
Sich politickych a hospodéafskych podminkach,
budou stavét minimalné 20 let, tak naklady na vodni
cestu jsou vice nez pfijatelné.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

7. To, Ze se naklady na pfepravu zbozi po vodni cesté
pres republiku se pomérné brzy vyplati, je v okol-
nich statech zcela ovérené.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

8. Caste¢nym prevedeni dopravy zboZi na vodni do-
pravu vznikne velka uspora potfeby ropy, plynu, uhli
a znamena znacéné snizeni zasahu tézaru do pfirody,
i kdyz to pravé nebude na naSem Uzemi.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

9. Naruseni zivotniho prostfedi v mistech zemnich
praci je skute¢nost, ale hmyz, brouci a ostatni zivo-
¢ichové se jenom o par metrl premisti, ale Skody
na zivotnim prostredi jsou zanedbatelné proti tomu,
kdy jim stovky km? peclivé a neprody$né zabetonu-
jeme povrchem silnice, kde jizZ nemaji zadnou moz-
nost Zivota.

Z toho vyplyva, ze kazdy ,ekolog” je na nasi strané.

10. Vdé€nost nasich nasledovnikll se neda vhodné vy-

jadrit, ale i to je divod Ze:
...kazdy ,ekolog“ je na nasi strané.
Prof. Ing. Vladimir Strako$, DrSc.

Profesor Strakos se stal v roce 2004 prvnim rektorem Vysoké
Skoly logistiky v Prerové

Vzpominame a dékujeme Vam
za podporu pane profesore.
Tomas Kolarik
pfedseda OS Moravské vodni cesty CPVS



Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2018

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyroéni 25. volebni valna hromada Ceského pla-
vebniho a vodocestného sdruzeni, z.s. (dale jen
CPVS) se konala dne 27. birezna 2019 v zafizeni stat-
niho podniku Povodi Vitavy pod vedenim predsedy
CPVS doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura. Jako hosté se
valné hromady mj. zt¢astnili Ing. Vit Sedmidubsky z
odboru strategie Ministerstva dopravy CR, Ing. Dana
Lidlova z Ministerstva zemédélstvi CR, Ing. Miloslav
Cerny, vicepresident Svazu dopravy CR, Ing. Vojtéch
Dabrowski, vedouci oddéleni vnitrozemské plavby
Ministerstva dopravy CR, Mgr. Klara Némcova redi-
telka Statni plavebni spravy, Ing. Tomas Urban, fedi-
tel Vyzkumného ustavu vodohospodarského TGM,
Ing. Vladimir Novak, predseda Slovenského plaveb-
ného kongresu a Ing. Jaromir Schling, z nichz néktefi
v ramci zasedani valné hromady také vystoupili se
svymi prispévky. V ramci jednani valné hromady také
vystoupil RNDr. Petr Kubala, generalni feditel stat-
niho podniku Povodi Vitavy.

Zakladni ¢ast ¢innosti CPVS v roce 2018, obdobné
jako i v letech predchazejicich, se soustfedila na Kon-
cepci vodni dopravy a Studii proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe.

V prvé fadé se jedna o Koncepci vodni dopravy pro
obdobi 2016-2023, coz je zasadni material Ministerstva
dopravy CR schvalovany vladou, jimz jsou stanoveny za-
sady pro rozvojové akce oboru vodni dopravy.

Vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 685 ze dne
25. 9. 2017 vzala Koncepci vodni dopravy na védomi
a stanovila postup pro feSeni tzv. kompenzacnich opa-
tfeni pro umoznéni schvaleni vystavby plavebniho
stupné Dé&cin. Zacatkem letodniho roku byla Koncepce
vodni dopravy pfipravena k projednani ve vladeé. V pred-
stihu k tomuto projednani ptipravilo a zaslalo CPVS
osobni dopis panu premiérovi Ing. BabiSovi podporujici
pfijeti a schvaleni Koncepce vodni dopravy. V tomto do-
pise bylo mj. poukazano na liknavou ¢innost vlady, ktera
nebyla schopna se vyporadat s plnénim usneseni z roku
2017, tykajiciho se dfive uvedenych kompenzacnich
opatreni, coz ve svém dUsledku vede postupné k likvi-
dopravy. Panu premiérovi jsme nabidli i nasi spolupraci
pfi feSeni ekologickych problému ohledné vystavby pla-
vebniho stupné Déc&in a tim ¢astecné eliminovat nekon-
struktivni pfistup Ministerstva Zivotniho prostredi CR
v této zalezitosti.

Vedle projednavani pfedmétné koncepce Ministerstvo
dopravy CR ptipravuje ke konci kazdého roku infor-
maci do vlady, tykajici se pfipravy Plavebniho stupné
Décin a Plavebniho stupné Prelouc Il. S témito infor-
macemi se vlada seznamila na své schuzi dne 10. ledna
2018 a nasledné je vzala na védomi usnesenim vlady
€. 42 ze dne 11. ledna 2019. V mezidobi usnesenim
vlady €. 781 ze dne 20. listopadu 2018 vlada reSila,
zcela nepochopitelng, doporuceny ukol zajisténi kom-
penzacnich opatieni stanovenych pro vystavbu plaveb-
niho stupné& D&&in mimo uzemi Ceské republiky a ulozila
v tomto sméru pfislusné ukoly. V usneseni vlady
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¢. 781/2018 tyto ukoly jesté terminové zpresnila. Sku-
teCnosti je, Ze predstavitelé vlady obdrzeli od prfedsedy
Evropské komise dopis ze dne 4. unora, z kterého jed-
noznacné vyplyva, Zze kompenzacni opatfeni je tfeba
reSit na izemi toho statu, v kterém se plan nebo pro-
jekt realizuje. Snahou Evropské komise je mj. i to, aby
vyhlaSovani lokalit Natura 2000 nenaruSovalo pravni sro-
zumitelnost a jistotu pro rozvoj pfislusného regionu.
V nasSem pfipadé se nejedna pouze o region, ale i jistotu
pro cely obor vodni dopravy.
Pomineme-li urc€itou ,,dvoukolejnost® v feSeni proble-
matiky Plavebniho stupné D&cCin jsou v feSeni Koncepce
vodni dopravy v podstaté nasledujici varianty:
- schvalit Koncepci vodni dopravy i s PS Décin s tim,
Ze kompenzacni opatfeni nebyla stanovena,

- neschvalit Koncepci vodni dopravy a nechat si zpra-
covat oponentni posudek a

- schvalit Koncepci vodni dopravy bez PS Décin a po-
kraCovat v procesu EIA a dalsich pozadovanych pru-
zkumech.

Na zaklad& dlouholetych zkugenosti doporuéilo CPVS
jednoznaéné prvni variantu, tj. schvalit Koncepci vodni
dopravy i s PS Dé&cin.

V druhé radé dulezitosti &innosti CPVS byla Studie
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a tomj. i tim, Ze sdruzeni bylo pravoplatnym ¢lenem Mo-
nitorovaciho vyboru, ustanoveného k posuzovani této
studie Ministerstvem dopravy CR. Odpovédné Ize kon-
statovat, e tada pripominek CPVS, zejména z oblasti
mezinarodni byla pfijata, coz svéd¢&i i o vyznamnosti
a prestize tohoto sdruzeni. Na zakladé zkuSenosti z pro-
jednavani obdobnych materiala byly tyto pfipominky
vécné, jednoznacné stanovené spolu se zduvodnénim.
Pro uplnost uvadim, ze kromé aktivni u€asti na Sesti Mo-
nitorovacich vyborech vypracovalo nase sdruzeni v ob-
dobi od fijna 2017 do listopadu 2018 C&tyfi pisemna
stanoviska. Vysledky pfedmétné studie, které potvrdily
ucelnost sledovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
a to jak z hlediska ekonomickych vysledkl tak i z do-
pravniho vytizeni, jsou vS8eobecné znamy. Z hlediska
toho, Ze se jedna o vodni cesty pfistupuje zde k celko-
vému zhodnoceni i skuteC¢nost, Ze se jedna o viceuce-
lové vodni dilo s moznosti jeho vyuziti napf. pfi ochrané
pred povodnémi, zasobovani vodou pasivni oblasti, re-
krea¢niho vyuziti obyvatelstva apod.

Posledni pfipominky byly vypracovany a zaslany na
Ministerstvo dopravy CR v rdmci meziresortniho pfipo-
minkového fizeni k navrhu usneseni vliady Ceské repu-
bliky k této studii dne 28. unora 2019. NaSe pfipominky
byly soustfedény na zachovani tzemni ochrany Lab-
ské vétve daného koridoru, ktera v navrhu usneseni byla
na zakladé doporuéeni Centralni komise Ministerstva
dopravy CR vypusténa. V podstaté se jedna o nasledu-
jici uvadéné skute¢nosti této komise, zdUvodnujici mj.
vypusténi Labské vétve z uzemni ochrany.

a) Proti vyjmuti Labské vétve s ohledem na rozdilnost
parametra vodnich cest (V. b tfida — vodni koridor
D-O-L a IV. tfida — Labe v Useku Mé&lnik-Pardubice)
uvadime napf. nezanedbatelny pfedpoklad rozsi-



feni prepravy smérem na vychod (Afrika, Asie)
a v tomto pfipadé ma Labska vétev své opodstat-
néni pfi vyuziti pfistavu Pardubice, jako preklad-
niho mista do oblasti vychodnich Cech a na
labsko-vitavskou vodni cestu.

b) Pokud jde o uvadénou nesrovnatelnost s ohledem
na vystavbu PS Dé&c&in a zdmér nebudovat v sou-
Casné dobé zadné plavebni stupné na némeckém
Useku je tfeba si uvédomit nékolikrat zdaraznova-
nou morfologickou rozdilnost Useku Stfekov-statni
hranice CR/SRN a Useku statni hranice SRN/CR-
Magdeburk. Zatim co na ¢eské strané prekonava
vodni tok Labe pomérné velky podélny sklon s ne-
vhodnym balvanitym dnem, na némecké strané
se jednd o mirny, pozvolny sklon s pis€itym
dnem. Tyto skute€nosti vedou k tomu, Ze pro vyuziti
pfislusného ponoru plavidel je tfeba na &eské
strané vytvofit pro srovnatelné plavebni pod-
minky bezpeénostni marzi (vzdalenost dna pla-
vidla ode dna vodniho toku) pomoci vystavby
vodniho dila Déc¢in, zatim co na némecké strané
neni tfeba zadnou bezpeénostni marzi vytvaret
a tudiz neni tfeba ani budovat vodni stupné.

V posledni dobé&, ke konci hodnoceného obdobi, se
CPVS zadalo opét zabyvat feSenim kompetenci mezi
resortem dopravy-vodni doprava a resortem zemé-
délstvi-vodni hospodafrstvi.

Na valné hromadé& CPVS v roce 2016 bylo vyboru ulo-
Zeno usporadat seminar ke Koncepci vodni dopravy, za-
méfeny mj. na feSeni kompetenci mezi dopravou
a vodnim hospodarstvim. Seminéaf byl hodnocen jako
velmi Uuspésny a jeho zavéry nakonec vedly k jednani
mezi Reditelstvim vodnich cest a statnimi podniky Po-
vodi Vltavy, Labe a Moravy ve véci rozvoje, modernizace
a provozovani vodnich cest, uskute¢néného dne 13. zafi
2016. Bohuzel v roce 2019 tu opét stojime pred problé-
mem kompetenci v oblasti rozvoje, modernizace
a spravy jednotlivych vodnich cest.

Aniz bychom se vraceli do historie odeznélo na dané
valné hromadé par skuteénosti, z kterych nésledné vy-
plyne, Ze zalezitost kompetenci nelze, s ohledem na cel-
kovou neznalost slozité problematiky, fesit na nejvyssi
arovni (ministfi), ale odpovédnymi vécné i pravné zna-

Do konce druhé svétoveé valky, v€etné prvni republiky,
patfilo vodni hospodarstvi a vodni doprava pod jedno mi-
nisterstvo verejnych praci. Po druhé svétové vélce patfilo
vodni hospodarstvi napf. pod ministerstvo energetiky
(Ustredni sprava vodniho hospodaéfstvi), eské minister-
stvo lesniho a vodniho hospodarstvi, ministerstvo Zivot-
niho prostfedi a kone&né Ministerstvo zemédélstvi CR.
Problém nastal i v dobé zfizeni jednotlivych podnikt Po-
vodi, zahrnujici spravu kromé vlastniho vodniho toku
i celé hydrologické povodi. Ve stejné dobé vodni do-
prava, kromé pfechodného zarazeni pod obecni samo-
spravu, patfila pod UstFedni spravu vodni dopravy, eské
ministerstvo dopravy, federalni ministerstvo dopravy,
C¢eské ministerstvo hospodarstvi a kone¢né Ministerstvo
dopravy CR. Zalezi tedy na odbornych pracovnicich
jak z provozu, tak i ze statni spravy, ktefi maji sméro-
datny nazor na celou problematiku. A i dnes to mohou
byt pouze tito pracovnici, ktefi vS8ak museji pfi svych jed-
nanich vychazet z principu demokracie, tj. vzadjemného
respektovani rliznych nézoru s cilem najit konsensualni
fedeni. K tomuto je CPVS pFipraveno aktivné pFispét az
budou na stole oficialni dokumenty.

Do jedné z hlavnich &innosti CPVS v roce 2019 patfi
pfiprava a uskutecnéni jubilejnich 30. Plavebnich dni ve
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dnech 17.-19. zari 2019 ve Zliné na Moravé. Tato kon-
ference je tradi¢né zabezpe&ovana Ceskym plavebnim
a vodocestnym sdruzenim a Slovenskym plavebnym
kongresem, tentokrate ve spolupraci se statnim podni-
kem Povodi Moravy. Pro pfipravu této konference byl zfi-
zen pfipravny vybor pod vedenim feditele zavodu
Stfedni Morava statniho podniku Povodi Moravy
Ing. Pavla Cenka. Organizatofi Plavebnich dni z Ceska
a Slovenska predpokladaji uc€ast kolegu zejména z Pol-
ska a Némecka. CPVS vyuziva i tohoto mista, aby vy-
zvalo nejen ¢lenskou zdakladnu naseho sdruzeni, ale
i zakladnu ¢tenaru €asopisu Vodni cesty a plavba, aby
kromé své ucasti na této konferenci se také iniciativné
zapojily vypracovanim pfispévkd do sborniku konfe-
rence, jakoz i vlastnim vystoupenim na ni.

Do vy&tu ginnosti CPVS patti i informovani lenské za-
kladny o &innosti Mezinarodniho plavebniho sdruzeni
(PIANC), jehoz jsme kolektivnim ¢lenem. Soucinnost na-
Seho sdruzeni, jakoZ i celé nasi sekce zajiStoval v roce
2018, jako i v pfedchazejicich letech ministrem dopravy
jmenovany vedouci delegét Ing. Jaroslav Bimka. Aktivni
ginnosti v PIANC zajidtuji pracovnici Reditelstvi vodnich
cest, Statni plavebni spravy a statniho podniku Povodi

kongres PIANC, usporéddany ve dnech 7.-11. kvétna
2018 v Panama City pod zastitou Spravy Panama Canal.
Pfijem z pruplavu a souvisejicich aktivit pfedstavuje cca
25% HDP zemé. V provozu jsou tfi paralelni vétve a pro-
jektuje se dalsi. Pfi vyhlaSeném referendu cca 80%
zU€astnénych je pro dalsi rozSifovani tohoto praplavu.
Kongresu se za CR zug¢astnil Ing. Jaroslav Bimka.

V ramci CPVS pracuji tfi odborné skupiny.

Odborna skupina Battliv kanal vedend Vojtéchem Bar-

tekem svou &innost zaméfila zejména na

- podil na rozvoji infrastruktury turistické vodni cesty
(rekonstrukce brfehového opevnéni, PK Bélov, pfi-
stavi$§té na vodni cesté, rozsSifeni Batova kanalu
o usek Rohatec-Hodonin-PK Sudoméfice),

- popularizaci plavby (konference k 80ti letému vyro&i
Batova kanalu, unikatni kniha o Batové kanalu, Ba-
fova regata, vydani Plavebniho atlasu - Privodce Ba-
tova kanalu, Batuv kanal ve fotografii apod.) a

- pfipominky ke Studii o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na

Ostravsku pracovala pod vedenim Daniela Adadmka
a zaméfila se zejména na seznameni se se Studii prove-
ditelnosti koridoru D-O-L a jeho Oderskeé vétve. Skupina
se podilela na pfipravé Oderského féra, kde podpofila
zahdjeni 1. etapy jeji vétve z KozZle do Ostravy. Dalsi jeji
¢innost byla soustfedéna na podporu sportovni plavby,
zfizeni pfistavi$t u vybranych méstskych ¢asti. Stabilné
tato skupina podporuje aktivity spolku Poseidon.

Odborna skupina Moravské vodni cesty, tentokrate

pod vedenim TomasSe Kolafika sledovala pfipravu a od-
borné se zuc€astnila jiz vySe uvedeného Oderského féra
a konference k 80ti letému vyroci Batova kanalu. Aktivné
se Clenové skupiny zu€astnili i projednavani Oderské
vétve vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Vybor kladné zhodnotil ¢innost vSech tfi odbornych

skupin a podékoval pantm Vojtéchu Bartekovi, Danielu
Adamkovi a Tomasi Kolafikovi za jejich vedeni.

Do organizaénich otazek CPVS patfi sdéleni, Ze
vybor sdruzeni se od minulé valné hromady seSel cel-
kem Sestkrat, na svém 27. az 32. zasedani.

Pokud jde o &lenskou zakladnu, svou &innost v CPVS
ukongili z kolektivnich ¢&lenta firma Modra lodénice
a z individudlnich &lenud Ing. Pfemysl Stahl a Hugo Paz-



diora, ktefi zemfreli. Na druhé strané se ¢lenska zakladna
rozsifila o 7 pracovniktd z Povodi Vitavy a 3 pracovniky
z Povodi Labe.

Za zminku jesté stoji, Ze CPVS obnovilo své webové
stranky www.cpvs.cpvs.info, o které se stara c¢len vy-

boru Daniel Adamek.

Na zavér hodnoceni &innosti CPVS oznamil doc. Jura-
Sek, ze s ohledem na svuj vék se rozhodl do vyboru jiz
nekandidovat. V zavéru svého vystoupeni popral nové
zvolenému vyboru, aby zachoval nepolitické, odborné
vazené postaveni CPVS a veskera jednani, nékdy i roz-
poruplnd, vedl v zdsadéach Cisté demokracie, spocivajici
ve vyslechnuti a porozuméni argumentim druhé strany,
nalezeni konsensudlniho feSeni s vyuzitim ur¢ité pokory
v(gi svému protéjsku. Vedeni CPVS podékovalo doc. Ju-
raskovi za jeho aktivni ¢innost ve vyboru.

Na 25. valné hromadé& CPVS bylo pfijato nasledujici
usneseni.

Usneseni
25, valné hromady Ceského plavebniho
a vodocestného sdruzeni, z.s.

konané dne 27. bfezna 2019 v Praze

1. Valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-

stného sdruzeni, z.s. (dale jen CPVS) vzala na védomi

a) zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi
4/2018-3/2019,

b) obsah dopisu zaslaného premiérovi Ing. BabiSovi ke
Koncepci vodni dopravy se zamé&rfenim na plavebni
stupné D&cin a PFeloug Il k projednani ve vliadé CR,

c) ptipominky CPVS k materialu pro jednani viady CR
— Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe v ramci meziresortniho pfipominkového
fizeni spolu s ndvrhem usneseni vlady,

d) predb&zny nazor CPVS k otazce feSeni prevodu
kompetenci z dopravy na zemédélstvi v oblasti vod-
nich cest a pfistavd,

e) ukong¢eni ¢lenstvi Ing. Pfemysla Stahla a Huga Paz-
diora z dlivodu jejich umrti,

f) vysledky voleb do vyboru a kontrolni komise CPVS
s tim, ze

do vyboru byli zvoleni: Ing. Daniel Adamek,

Ing. Jifi Aster, Ing. Pavel Cenek, Ing. Miloslav Cerny,
Ing. Lubomir Fojtd, Ing. Petr Forman, Dr. Ing. Pavel Fo-

Sumpaur, Ing. Jifi Friedel, Ing. Petra Gruberova,
Ing. Jan Kareis, Ph.D., Tomas Kolafik, Ing. Jifi Kremsa,
Ing. Pavel Kutalek, Magr. Klara Némcova,
Ing. Pavel Rehak, Ing. Jan Skalicky,

Ing. Michael Trnka, CSc., Ing. Jindfich Zidek,
do kontrolni komise byli zvoleni: Ing. Vaclav Novak,
Ing. Markéta Komarkova, Ing. Ale$ Krska.

2. Valna hromada CPVS schvalila

a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2018, v&etné
zpravy kontrolni komise,

b) plan hospodareni na rok 2019 a plan hospodareni
na rok 2020,

c) vytvoreni Pfipravného vyboru pro 30. Plavebni dny
v Cele s predsedou ing. Pavlem Cenkem,

d) prijeti novych ¢&lenq, jimiz jsou: Eliska Adamkova,
Markéta Bartova, Hana Jouklova, Daniela Vitova,
Jifi Baloun, Karel Bfezina, Tomas Kuruc, Jifi Pék-
nice, Jan Strestik, Zdenék Vysoky a Jan Zajic.
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3. Valna hromada zada
l.

a) vladu Ceské republiky, aby sledovala urychlené
schvaleni Koncepce vodni dopravy, v€etné pone-
chani staveb Plavebnich stuprid Déc¢in a Prelou¢ I
v této koncepci,

b) mistopredsedu vlady a ministra Zivotniho prostredi
ve spolupraci s ministrem dopravy urychlené dore-
Sit ukoly vyplyvajici pro né& z usneseni vlady
¢. 781/2018 a €. 42/2019, tykajicich se kompenzac-
nich opatfeni ve vztahu k vystavbé plavebniho
stupné Dé&cin, ktery je soucasti Programového pro-
hlageni viady CR,

c) ministra dopravy, aby urychlené predlozil do vlady
Ceské republiky navrh usneseni ke Studii provedi-
telnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, v némz
budou zachovany vSechny tfi vétve k realizaci,
a v ramci vyporadani pfipominek z meziresortniho
fizeni zohlednil navrh usneseni vlady pfedloZzeny
CPVS,

d) ministra dopravy a ministra zemédélstvi, aby uvaz-
livé a citlivé feSili otazku pfevodu kompetenci v ob-
lasti vodnich cest a pfistavd, a to jak z vécného, tak
i z tasového hlediska s vyuzitim poznatkd feseni to-

e) ministerstvo dopravy o podporu spole¢né realizace
modernizace lodniho vytahu na VD Orlik a zajisténi
plavebnich hloubek pod VD Kofensko jako zaméru
podporujicich pribéznou splavnost vitavské vodni
cesty a pro dosazeni planované efektivity vodni
cesty i za zhorSenych klimatickych stava (pfi sni-
zené hladiné v nadrzi VD Orlik).

1.

¢lenskou zékladnu

a) o aktivni podporu pfi dofeSeni problému ztéZujicich
schvaleni Koncepce vodni dopravy a pFijeti CPVS
doporuc¢eného usneseni vlady ke Studii proveditel-
nosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

b) o aktivni u¢ast na 30. Plavebnich dnech, konanych
ve dnech 17.-19. 9. 2019 ve Zling,

c) o aktivni podporu ukold ulozenych valnou hroma-
dou vyboru CPVS.

4. Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) zabezpecit konani konference s mezinarodni Ucasti
30. Plavebni dni ve Zliné ve dnech 17. az 19. zafi
2019, vcetné exkurze a vydani sborniku referatu
k této konferenci,

b) nadale sledovat a aktivné podporovat schvaleni
Koncepce vodni dopravy, v€etné plnéni pfislusného
usneseni vlady uvadeéjiciho, Ze se jedna o zamér ve
vefejném zajmu,

c) vyvinout u€innou snahu o prosazeni zakladnich pfi-
pominek CPVS, tykajicich se dalsi &innosti v oblasti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe,

d) pokracovat v Usili na vSech urovnich o zlepSeni pla-
vebnich podminek na labsko-vitavské vodni cesté
(hranice CR/SRN - Pardubice, lodni zdvihadla Orlik
a Slapy) a moravské vodni cesté (Batuv kanal),

e) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy
Svazu dopravy Ceské republiky, Unii komor
Labe/Odra a Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslez-
ského kraje,

f) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na
25. valné hromadé& CPVS,

g) pripravit a svolat 26. valnou hromadu CPVS v 1. po-
loleti roku 2020.



MimofFadny muz doc. FrantiSek Cuba
odesel z pozemského zivota

Pfiznam se, ze dokoncuji

knizku s nazvem ,0O zivoté“,

a v posledni dobé mé zZivot stéale

a stale prfekvapuje. Vzdyt jenom

v poslednim Cisle Casopisu

»,Vodni cesty a plavba“ jsme se

lougili s dvéma mimoradnymi

spolupracovniky a &asto i pra-

teli, ktefi se bezprostiedné do-

tykali, pochopili a aktivné pro-

pagovali vodni cesty, a zvlasté

VODNI KORIDOR DUNAJ-ODRA-LABE. Skuteény Zivot

Vas opravdu ¢asto prekvapi. Posudte sami. Pfed dvéma

dny jsem v bazénu diskutoval se svym pfitelem

JUDr. Briicklerem, ze bych mél zajet do Zlina a navstivit

Frantiska Cubu. V tom mi zvoni telefon a vola mi dalsi

pfitel, emeritni generdlni feditel VD Gab¢ikovo, Julek

Binder z Bratislavy, Ze mé chtél jenom slySet, a ja jsem

se mu pfiznal, Ze mam vycitky svédomi, Ze stale odkla-

dam svou navstévu u ngj. Rekl mi, Ze mu staéi, kdy?Z si

zavolame a popovidame. Rozhovor slysel JUDr. Brickler

a velmi darazné mi rekl, Ze kazdopadné mam své starsi

pratele navstivit, nebot mi to jednou bude lito, Ze jsem

je nevidél. Za dva dny jsem se dozvédsél, Ze doc. Cuba

zemrel. Od té doby si s doc. Cubou v duchu povidam,

co v8echno jsme okolo vodniho koridoru spolu prozili

a jak by se divil, co se v Senétu, jiz bez jeho pfitomnosti,

projednavalo. Jesté, ze tam pfi tomto jednani nebyl.
Jisté by ze Zivota odeSel o dva tydny dfiv.

O doc. Frantigkovi Cubovi toho bylo tolik napsano mi-
moradné kladného i kritického, Ze se omezim pouze na
nékolik spole€nych jednani, z kterych jisté vyplyne muj
obdiv k jeho logickému mysleni, které vzdy Ustilo v kon-
krétni ¢iny. Neznam z mého osobniho kontaktu i spolu-
prace s nim jediny pfipad zbyte€¢ného tlachani, kterého
jsme v posledni dobé svédky. Nase dohody byly vzdy
v nejkratSi dobé realizovéany.

Past na Cubu

Koncem osmdesatych let minulého stoleti, kdy jiz byla
dokon¢ena labska vodni cesta do elektrarny Chvaletice
i modernizace vltavské vodni cesty po havarii Trojského
jezu, jsme uvazovali co dal. Pfisli jsme, tedy my pracov-
nici vodohospodarského a technického rozvoje Povodi
Vltavy, Zze potfebu vodni cesty pro rozvoj nasi republiky
muze pochopit jiz jenom predseda JZD SluSovice. Ale jak
se k nému s nasim problémem dostat? Bylo nam dopo-
ru€eno, at zpracujeme elaborat, kde problematiku D-O-L
struéné vyli¢ime. Tento material musi mit max. 10 stran,
musi byt barevny a musi se v ném pfedseda Cuba vidét.
Tak vznikl material, ktery mél na titulu leteckou fotografii
feky Moravy v Kutech s ndzvem Agroport JZD SluSovice.
Toto dilko, které jsme si pracovné nazvali ,past na
Cubu*, jsme pustili do Zivota. Za tyden k nam prisli pra-
covnici JZD Slu$ovice s prosbou, jestli bychom material
neposlali panu predsedovi. Rekl jsem, Ze ho pfedam
osobné a dohodli jsme termin schlizky. V pfisluSny den
jsme se s Ing. Petrem Formanem dostavili do sekretariatu
pana predsedy. Sekretarka si nas prohlédla a sdélila nam,
Ze nas pan predseda nemUze pfijmout, nebot nemame
sako a kravatu. Naprosto jsme se vydésili s tim, Zze my
oblek prakticky nenosime. Sekretarka nam odpovédéla,
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Ze pan predseda navstévy pfijima pouze v obleku a rano
proto musel odjet i generalni feditel nakladatelstvi Orbis.
Déle nebylo o ¢em hovofit a sekretafka nam sjednala
novy termin a my odjeli ze SluSovic zpét do Prahy. Pristé
jsme pfijeli jiz v obleku a kravaté.

PRVNi OSOBNi ROZHOVOR S PREDSEDOU

DOC. FRANTISKEM CUBOU

On sam byl na problematiku vodniho koridoru tak pfi-
praven, Zze nebylo co dél vysvétlovat. Pouze jsem mu pfi-
pomnél, Ze jsme jiz absolvovali let v helikoptéfe nad
Odrou s generalnim feditelem koncernového podniku Vit-
kovice Ing. Rudolfem Peskou, Dr.Sc., ktery nam pfislibil
podporu projektu D-O-L. Doc. Frantisek Cuba ukongil
debatu s tim, Ze musime zalozit akciovou spole¢nost,
ktera jedina je partnerem vlady. Uvédomte si, Ze to bylo
v roce 1988 za hluboké totality. Opét jsem se udivené
zeptal: ,Jak se takova akciova spolecnost zaklada?“ Pan
predseda lakonicky odpovédél: ,My dva se dohodneme
a akciova spolecnost bude zaloZena.“ Odpovédél jsem:
»JiZ nic jiného neni zapotrebi?“ Pan predseda stru¢né
konstatoval: ,Jesté ndzev akciové spolecnosti a jeji ge-
neralni reditel.“ Reagoval jsem: ,Spolecnost by se mohla
jmenovat Ekotrans Moravia a generalniho feditele nevim.“
Odpovéd pana predsedy mné $okovala: ,Budete to vy.
okamzité jsem odpoveédél: ,,Mam dva duvody, pro¢ gene-
ralnim reditelem nemohu byt. Nejsem a nikdy nebudu
v komunistické strané a neumim cizi jazyky.“ Na to Cuba:
»Stranicka prislusnost u nds neni potrebna a tlumocnikd
mame hodné, ale manaZert malo.“ Presto pan predseda
mUj nazor respektoval, nasel jiného generalniho feditele
a ja jsem se stal pouze pfedsedou dozor¢i rady.

“



V8echny dalsi organizaéni prace se zalozenim Ekotrans  ralni ministerstvo dopravy. S predsedou jsem pozdéji do-
Moravia a.s. zajiStovali zkuSeni pracovnici JZD SluSovice.  hodl vysi upsaného kapitalu. Bez rozmyslu fekl — 500 mil.
V8echno $lo raz na raz. Ke zfizeni akciové spole€nosti byl  Ké&s. Vydésil jsem se, nebot v té dobé to byla pro mé ne-
vyuzit, v té dobé jesté platici, zakon ¢. 243/1949 — zdkon  predstavitelnd ¢astka. Do akciové spole¢nosti se na usta-
o akciovych spole€nostech. Statni povoleni a schvaleni  vujici schlzi pfihlasilo 61 organizaci, které na misté upsaly
stanov ve smyslu téchto pravnich prfedpisu zajistilo fede-  vlozeny kapital a jednu tfetinu poslaly na u¢et ETM a.s.

43



Jesté jedna vzpominka na ustavujici schizi mi utkvéla
v hlavé. V prlbéhu jednani, které dost neobratné fidil
novy generalni feditel, sedél pfedseda doc. FrantiSek
Cuba sice na tribuné, ale zcela stranou, a do jednani ne-
zasahoval. Kdyz debata vstoupila do slepé uli¢ky, z Eeho
se ma kapitdl zaplatit, vzal si slovo pan predseda a pro-
nesl legendarni vétu: ,Soudruzi, ja vam nerozumim, vam
jde o néjakeé predpisy, ale nam jde o penize. Dam Vam ta-
kovy pfiklad. Dobre vite, Ze naSe druZstvo vyrabi samo-
¢inné pocitace. KdyZ si je ruzné organizace zacaly
objednavat, néktefi se ptali, jestli tam nejsou zdpadni sou-
castky. Prikyvli jsme, dalsi se ptali, jestli tam jsou aspori
néjaké zapadni soucastky. | tém jsme pfikyvli.“ Dale pan
predseda pokracoval: ,Mate-li pouze na investice, tak
nam je poslete, jestli mate penize na opravy, tak nam je
poslete, a jestli mate penize ve fondu FKSP, tak nam je
poslete. Vam jde o néjaké formalnosti, nam jde o penize.“
Pritomni generalni feditelé, feditelé a dalsi vedouci pfi-
slusnych organizaci
se rozhodli a zalozili

organizaci na pfi-
pravu, stavbu a pro-
vozovani  vodniho

koridoru D-O-L s ko-
ne€¢nym nazvem Eko-
trans Moravia a.s.
Kratce na to prisla
sametova revoluce
a s ni drobeni stava-
jicich zakladajicich
organizaci, takze
ETM a.s. asi v roce
1991 méla téchto
organizaci vice jak
160. Rozhodujici
a tvuarci vliv na nové
vzniklou organizaci
ze strany doc. Fran-
tiska Cuby pfiro-

Setkani koordinator DOL 10. 3. 2016
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zené ochaboval. Posledni rozhodnuti doc. FrantiSka
Cuby bylo, Ze mé pFesvédgil, abych vzal funkci general-
niho Feditele. Tim jsem byl az do valné hromady v roce
19983, ktera si odhlasovala vypusténi pfipravy a postup-
ného budovani vodniho koridoru D-O-L.

Pochopil jsem, ze byt v takové spole€nosti pro mé
prestava byt prioritou a na té samé valné hromadé ETM
a.s., ktera se zrekla D-O-L, jsem slozil ve svém zavérec-
ném projevu funkci generalniho feditele a nasledné pre-
dal funkci novému generalnimu fediteli. Sdm jsem se
naplno vénoval restituci své rodinné stavebni firmy, kte-
rou mlj dédecek Josef Podzimek zalozil v roce 1896
a muj otec mi ji jako osmiletému klukovi stoprocentné
predal kratce po druhé svétové valce jiz v roce 1945.

Vazeny pane docente Frantisku Cubo, dalsi vétsi osobni
kontrakt jsme navazali, az kdyz jste byl zvolen do funkce
senatora CR a nasledné jste byl jmenovéan &lenem expert-
niho tymu prezidenta republiky MiloSe Zemana. Tehdy
z iniciativy vedouciho analytického odboru prezidenta re-
publiky Mgr. Radka Augustina a za aktivni pomoci samot-
ného pana prezidenta republiky vznikl poradni organ pro
pfipravu vodniho koridoru D-O-L slozeny pfevazneé z hejt-
manu &i jejich nejblizSich poradcu, do kterého jste byl Vy,
vazeny pane senatore, jmenovan. Tento organ se aktivné
schazel nejméné dvakrat do roka asi 5 let.

Zdroj: Fotoarchiv KPR, Foto Hana BroZkova



Na poslednim zasedani, které probéhlo na Hradé kon-
cem minulého roku, jste jiz nebyl, ale kratce predtim jste
me osobné navstivil v mé prazské kancelari.

Posledni shledani se senatorem

doc. Frantiskem Cubou

Tehdy jsem byl mimofadné poctén, Ze velky Cuba mé
osobné navstivil. MUj udiv jste prerusil jako za mlada

Velmi jste se podivil, Ze jste celych 25 let byl pfesvéd-
¢en, Ze jste v roce 1988 vytvofil past na nas — pfiznivce
vodnich cest a plavby, nebot vyrobky a zbozi z JZD Slu-
Sovice nebyly schopny odvazet kamiony ani Zeleznice.
Bylo to setkani, pfi kterém jsme si leccos vysvétlili. Od
té doby jsme se nevidéli, ale pofad mam v hlavé, jaka to
byla €est, Ze jste mé& osobné vyhledal a navstivil. Byla to
v8ak Cest nas v8ech, co véfime v realizaci tohoto nejvy-
znamnéj$iho projektu pro nasi republiku i Evropu.

Téch asi 5 let, kdy jsme aktivné spolupracovali na pfi-
pravé realizace dokon&eni vodniho koridoru D-O-L, bylo
pro mé& neuveéfitelné pou€nych a véfim tomu, Ze kdyby
nam bylo spole¢né umoznéno vyuzit VaSe mimoradné
podnikatelské schopnosti a zkuSenosti a nase odborné
znalosti, tak by byla stavba vodniho koridoru zahajena
a s nejvétsi pravdépodobnosti, i kdyz zpomalené a na
preskacku, by pokracovala.

Mily pane senatore, véfim, Ze tam nahofe vyuzZijete
svUj neoby&ejny organizaéni talent a spojite sily pfi-
znivcu vodni dopravy na dokoné&eni vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe. Pomuzete Pfemkovi Stahlovi, ktery
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prostym konstatovanim: ,PfiSel jsem si od Vas, pane
Podzimku, poslechnout, co se déje kolem vodniho kori-
doru D-O-L.“ Reagoval jsem slovy: , VZdyt Vy, pane se-
nétore, jste &lenem expertniho tymu prezidenta CR.*“
Odpovédél: ,, Tam se o tomto tématu moc nedozvim.“ Na
Vase vyzvani jsem se rozpovidal a pfipomnél jsem Vam,
jak vznikla a.s. ETM a ukazal jsem Vam original brozury,
kterou léta nazyvame ,past na Cubu®.

nestacil napsat knihu o Labi, abyste spole¢né zabranili
vyskrtnuti labské vétve D-O-L a pfipadné zruSeni Uzemni
ochrany Labe, coZ by bylo nevratné rozhodnuti. Spojite
sily s Jirkou Stranskym, ktery prognosticky ve svém scé-
nari s ndzvem Pevny bod prfedpovédél, Zze JZD SluSovice
iniciovalo zalozeni ETM a.s., avSak kterému se D-O-L
nepodarilo dokoncit. Jisté se spojite i s Liborem Zaru-
bou, hlavnim projektantem VD Slapy a VD Orlik, ktery az
do posledniho dne véril v D-O-L i v dokonéeni lodnich
zdvihadel na VD Orlik a VD Slapy, jejichZz vystavba byla
pred 50 lety zahdjena a do dnesSniho dne nebyla dokon-
gena. Jist& i dal&i pfiznivci vodnich cest a plavby v CR
pod Vasim vedenim nam tady dole pomUZou.

Vazeny pane predsedo a senatore doc. Frantisku Cubo,
mimoradné si Vas vazim a dékuji za spolupraci, kterou jsme
spole¢né na pripravé a realizaci vodniho koridoru D-O-L
mohli prozit. Byla to za posledni dobu nejvétsi pfilezitost
pro uskute€néni tohoto evropského plavebniho projektu.

Dékuji Vam a cest vasi pamatce
Vas Josef Podzimek



Zivot neni takovy - je uplné jiny (75)

Ing. Josef Podzimek

Slova, slova, slova.
William Shakespeare

Nevdécna je prace kritikova.
Slovy, slovy, slovy soudit
slova, slova, slova.

Jifi Zagek

VySe uvedené citaty moudrych fekly jiz vSe o probihajici
debaté ke studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe. Stejny nazor ve mné pretrvavé po precteni
»Zaveéru verejného slySeni“ v Senatu s nazvem ,,Potfebuje
Ceska republika vodni koridor Dunaj-Odra-Labe?*

Z tohoto dlouhého ¢&teni slov senatort raznych funkci
mé zaujala jen néktera slova, ktera se tykala nutnosti vy-
uzit oponentury zahrani¢nich nezavislych odborniku.
Jisté je to spravny pozadavek, ale pro¢ zazniva po jed-
nani v Senatu 3. kvétna 2019, které rozhodlo vyloucit za-
hraniéni odborniky, a proto byl zménén néazev
z puvodniho ,Potfebuje Ceska republika a Evropa
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe?“ na zcela nacionalis-
ticky nazev s vylou¢enim Evropy, a to: ,Potfebuje
Ceska republika vodni koridor Dunaj-Odra-Labe?*
Ale co nam je do Evropy, kdyz jsme stfedem Evropy,
Ze... (viz Casopis Vodni cesty a plavba €. 2/2019 str. 45).

Druha véc, ktera mne zaujala, je opét hra
se slovicky.

Senator Vaclav Hampl: ,,UZ to nechci

zdrZovat, ale prece jenom, tim, Ze padl
navrh na separétni hlasovani toho posled-
niho bodu, mimochodem jde tedy asi o IV,
nikoli V., ale také jsme se o tom trochu ba-
vili na vyboru, jestli nestranny zahraniéni
expert. Mné prijde lehce priznacné, Ze jsou
lidé, ktefi vabec nechapou, Ze néco tako-
vého muZe existovat. Ale ono mize, a ne-
stranny se asi mysli pfedevs§im takovy,
ktery nema apriorné dopredu uZz néjaky
predudélany nazor. Je to néjaky odbornik,
ktery se zabyva — nebo spiSe by to byl asi
skupina odborniku, ktera se zabyva touto
problematikou nékde jinde v ciziné, ale
neni zapletena do této konkrétni debaty,
a nema o ni néjaky konkrétni zdjem. Prob-
Iém — ono to tu je asi jenom zlehka nazna-
¢eno - studie proveditelnosti je predevsim
praveé konflikt zajma téch, kteri ji provadéli.
A proto je stradné v naSem zajmu, v nasem
obéanu CR, aby se na to nékdo jesté po-
dival jiny, kdo takovyto konflikt zajmd mit
nebude. Proto bych vas také chtél poprosit
o podporu i tohoto bodu. Myslim, Ze je to
vysoce raciondlni postup. Dékuji.

Senator Milos Vystréil: Omlouvam se -
ted’ mé pan senator Hampl znejistil - pod
nestrannosti si pfedstavuji néco jiného nez
to, Ze ¢lovék zatim o té véci vubec nic nevi.

Tak jsem tedy pochopil vysvétleni nestran-
nosti od pana sendtora Hampla. ProtoZe
to, Ze by to zacal posuzovat nékdo, kdo
o té véci zatim jesté nic nevi, potom vibec
neznamena, Ze bude nestranny z toho, jak

Slova! Pouha sloval!
Jak ta jsou straslival
OscarWilde

Cesta od slov k &inim
vede u nékoho pres milion slov.
Wieslaw Brudzinski

ja vnimam nestrannosti, Cili nezavislost. Naopak to muze
byt velmi dobry kamarad toho ¢i onoho, a prestoze o té
véci nic nevi, tak potom, aZ to zacne posuzovat a se s tim
seznamovat, tak se najednou zjisti, Ze viubec neni ne-
stranny, jak to vnimam ja. Ted'jsem opravdu zmateny, co
je tim mysleno a dle mého nazoru, prostrednictvim pani
predsedajici pane senatore Hample, dal jste za pravdu
panu Nwelatimu. Dékuji.

No neni to nadhera se slovi¢ky, kdyz jde o nejvyznam-
néjsi projekt pro nasi zemi? Neni to zajimavé, kdyz jsme
nejdfiv vyloucili zahrani€ni experty z rozpravy v Senatu?
A neni to moudra cesta, jak rozmélnit a oddalit rozhodnuti
o stavbeé celého vodniho koridoru s etapovou vystavbou?

Na zavér bych se velmi struéné dotkl politickych
a ekonomickych dlvodl c&astych zmén puvodniho
nazvu, a tedy pfistupu k tomuto zasadnimu problému.
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Vystavba celého priplavu D-O-L byla zajisténa za-
konem z roku 1901 jako politicky kuhandl v fiSském
snému za hlasy €eskych poslancu pro vystavbu alpské
Zeleznice. Doba vystavby byla stanovena na 20 let.

Pruplav Labe-Dunaj-Odra v soustavé stfedoevrop-
skych vodnich cest

Koncem prvni Ceskoslovenské republiky nikdo nepo-
chyboval o vyznamu vodniho koridoru D-O-L jako celku.
V té dobé bylo jiz prostavéno 2 000 mil. K& na kanali-
zacni a splavnovaci Upravy Labe, Vitavy a Odry.

Situace se zménila po Mnichovu, a zejména za protek-
toratu Cechy a Moravy, kdy se jiz mluvilo pouze o vétvi
Dunaj-Odra. AvSak planovana doba vystavby se sni-
zila na 6 let.

Po osvobozeni Ceskoslovenské republiky jsme se vra-
tili zpét a pfipravovali jsme dokon&eni vodniho koridoru
D-O-L jako celku.

To se opét zménilo po Unorovém vitézstvi délnické
tfidy, kdy se vSe podfidilo zajmim vychodu a trasédm
sméfujicim k Sovétskému svazu. Sovétsky svaz se stal
nasim vzorem pro nase vodni stavby. Snad. Nam bude
stacit pouze odstavec z uvodniho ¢lanku Ing. Dr. Bedfi-
cha Spacila, ktery zapomnél na odbornost a s plnou ver-
vou se vrhl na politiku.

»Nejvétsi uspéchy v budovani nového Zivota jsou
v SSSR. Sovétsti lidé odstranili Skody z valky a uskutec-
nuji dila, o nichZ snili jen basnici. Nedavno otevreli pru-
plav a vodni dila, jaka nejsou nikde na svété. Dokondili
stavbu pruplavu Volha-Don. Pinym pravem prones! Sergéj
Smirnov krasna slova: ,Prinesli jste sovétské vlasti jako
dar Kkytici péti mori*.

I Ceskoslovenska republika se dala na cestu socialismu.
Po prekonani naSich pocatecnich obtizi ristu vybudujeme
si i my socialismus. Stavba pruplavu Odra-Dunaj nebude
pak jiz problémem. Bude skutec¢nosti.“

Socialisticky &lovék jiz nepotfeboval labskou vétev
jako cestu do kapitalistické ciziny.
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Zmeéna v logice celého projektu D-O-L nastala tésné
pfed sametovou revoluci, kdy jsme zalozili akciovou
spole€nost Ekotrans Moravia, i kdyz zac¢atek i nazev byl
jesté poplatny ekonomickym zajmim JZD Slu$ovice (viz
¢lanek na rozlou¢enou s predsedou i senatorem CR
doc. Frantiskem Cubou).

O to vic mé udivuje, Zze v posledni dobé se opét od-
vracime od zamérl nasi Ceské republiky, ktera je srd-
cem Evropy s nejniz§im rozvodim v Evropé,
a vylu€ujeme z jednani o dokon&eni vodniho koridoru
D-O-L celou Evropu - a dokonce se sendtorka
RNDr. Jitka Seitlova snazi vyloucit i dunajsko-oderskou
vétev s duvérou, Ze labska vétev je uz pohfbena na
vécné ¢asy po vzoru SSSR, nebo alespori na tisic let po
vzoru Velkonémeckeé Fise.

P¥i pozitivnim vysledku studie dokon€eni vodniho ko-
ridoru D-O-L se predpoklada, ze vystavba bude zaha-
jena do roku 2030.

To je tedy rychlost !











