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Uvodni slovo
generalniho reditele Povodi Vitavy
Sucho, Orlik a plavba...

LetoSni rok se zaradil
mezi roky, kdy se opét poty-
kdme s  problematikou
sucha. V prabéhu roku byla
obdobi, kdy v mnoha fekach
dosahoval pratok max. 5—40 %
dlouhodobych primérnych
hodnot charakteristickych
pro dané obdobi. Nékteré
feky a potoky ztratily na ur-
¢itou dobu vodnost Uplné.
Nejlepsi situace byla a je na
téch vodnich tocich, na kte-
rych jsou vodni nadrze a mlize tak dochazet k nadlep$o-
vani pruatokl ve vodnim toku pod nadrzi. VSechny vodni
nadrze plnily tuto funkci stoprocentné a prokazaly tim
opét svoji nezastupitelnou funkci v obdobi sucha a nedo-
statku vody.

Nadlep$ovani prutoku je pozitivni nejen z pohledu vod-
nich a na vodu vazanych ekosystému, ale predevsim ve
vazbé na zabezpecovani odbérd vody, dostate¢nych pra-
tokd pro vypousténi vycisténych odpadnich vod, dale pak
ve vztahu k hladinam podzemnich vod podél vodnich tokt
atd., atd. Objevila se rovnéz iniciativa na zvySeni hodnot
minimalnich zlstatkovych pratokl ze strany zajma
ochrany pfirody, ale mimo jiné i s ohledem na vodaky.
Musim fici, Ze jsem byl témito iniciativami pfekvapen, ze-
jména pak jejich zdGvodriovanim... V obdobi, kdy se do
budoucna fesi problematika sucha a nedostatku vody, a je
tedy zajem na maximalné mozné dobé zadrzeni vody na
uzemi Ceské republiky, abychom s ni mohli hospodafit,
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se jednda o krok zcela kontraproduktivni.

Pro¢ se ale o tom, byt jen v kratkosti, zmifuji? Je tfeba
si zcela vazné uvédomit, v jakém ramci, z pohledu hydro-
logického, ale urcité i celospolecenského je tfeba plavbu
vnimat a jak pfistupovat k jejimu rozvoji. Tak jak celou si-
tuaci vnimam ja, tak plavba ma vice ,nepfatel“, nez ,pfi-
znivel“. Ano, je to tak a kdyZ se podivame, jaké petice
se v nedavné minulosti fesily, jaké se odehravaji ,zabo-
mysi valky“ mezi ,pfiznivci“ plavby atd., tak je to jedno-
znacné signal pro ostatni vétSinovou vefejnost, Ze ani
sami ,pfiznivci“ plavby vlastné nevédi, co chtéji, a tak
vznikaji otazky, zda se vubec finanéni prostfedky do
plavby vynakladaji efektivné, zda je to potfeba a zda by
nebylo vhodné vyuzit tyto finan¢ni zdroje jinde. Dovolim
si opét rovnou zareagovat sam za sebe a konstatovat, ze
finanéni prostfedky vynakladané na rozvoj plavby a vod-
nich cest jsou zcela jednoznaéné pfinosem pro dotéené
regiony, zejména ve vazbé na cestovni ruch a s tim spo-
jené podnikatelské aktivity pfinasejici finanéni zdroje do
regionll v€etné vytvareni novych pracovnich mist. Dal§i
dulezita a nepfehlédnutelna skute¢nost je ta, Ze finanéni
zdroje vynalozené na rozvoj vodnich cest, at se jedna
o tuzemské ¢&i zahrani¢ni, nelze vyuzit na jiné aktivity.
Bud se vyuziji na vodni cesty, nebo viibec. A mame tady
také urcité vladni a koncepéni dokumenty na uUseku
plavby a vodni dopravy, které je tfeba naplfiovat a tak se
tomu také déje.

V této souvislosti bych rad uved| konkrétni medialni pfi-
pad, ktery se objevil v zafi letodniho roku. Mohu ho shr-
nout do tfech slov, a to ,sucho, Orlik a plavba...”
V lofiském roce byla uvedena do provozu nova plavebni




komora na Vlitavé v Kofensku, ktera zajistila kontinualni
propojeni vitavské vodni cesty pro mala sportovni pla-
vidla od MéInika do Ceskych Budé&jovic a v podstaté
z Ceskych Budéjovic do Hamburku. Byla to velka slava,
ale jiz pfi vystavbé plavebnich komor a pfistavl v ramci
splavnéni horni Vitavy se ozyvaly hlasy, Ze by se takto
vynalozené prostfedky daly vyuzit Iépe, tfeba na opravy
silnic. Nemohly, jak jsem se zminil vySe. Ale pozor, jiz
v roce 2017 byla plavba na vodni nadrzi Orlik z dGvodu
nedostatku vody omezena, a tak nova plavebni komora
byla v provozu pouze ¢éast plavebni sezény. A pfisel rok
2018, o jehoz hydrologické situaci se stru¢né zminuji
v Uvodu ¢lanku, a opét byla plavba na orlické nadrzi pre-
rusena. Ceska televize odvysilala nékolik reportazi, ve
kterych se k plavbé vyjadfil hydrobiolog prof. RNDr. J.
Vrba, PhD. z Pfirodovédeckeé fakulty Jihoceské univerzity
v Ceskych Budgjovicich. ProtoZe pana profesora znam
z Ucasti na jinych projektech, kde tfeba i spolupracujeme,
tak si dovolim zkracené pouzit jeho nazor na plavbu
a rozvoj vodnich cest: ,.... tady vylévame doslova miliony
do kanalu, abychom udélali plezir pro pdr bohatych jach-
tard...“ a na dotaz redaktorky, zda investice do vitavské
vodni cesty nebyly vynaloZzeny spravné, odpovéd znéla:
»-.. UrCité nebyly vynaloZzeny spravné a jsou to vyhozené
penize dariovych poplatnikd...“ Pana profesora asi ne-
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mzZeme zaradit do skupiny ,pfiznivcd“ plavby, a piné
ctim jeho osobni nazor na plavbu. Jeho jasné odpovédi
0 ,vyhazovani penéz dariovych poplatnikt ve prospéch
pdr zbohatlikd“ mne ale presto prekvapily. Jsem rad, ze
méame svobodu slova, vazme si toho, ale vySe uvedené
citace z ust pana profesora povazuji za velmi neade-
kvatni a nebezpecéné, dokonce takovéto vyroky povazuji
za vyroky, které by Cinitel Jiho€eské univerzity, v tomto
pfipadé opravdu placeny z penéz dafovych poplatnik(,
vibec nemél vyslovit, ale mél by sv(j nazor odlvodnit
vécnym zplsobem, nikoliv takto populisticky a zkreslené.
Pro Uplnost podotykam, ze jsem byl v ramci této repor-
tdze pozadan o mé stanovisko a z titulu generélniho fe-
ditele statniho podniku Povodi Vitavy jsem dostal prostor
na jeho nazor zareagovat (viz archiv Ceské televize, CT
24, 13. 9. 2018 v 11.37 hod. a Studio 6, 13. 9. 2018
v ¢ase 1:40:00 poradu), ale... Podivejte se a udélejte si
obrazek kazdy sam.

Nyni se vratim k tomu, pro¢ jsem se v ivodu zminoval,
Ze je tfeba si zcela vazné uvédomit, v jakém ramci, z po-
hledu hydrologického, ale urcité i celospole€enského je
tfeba plavbu vnimat a jak pfistupovat k jejimu rozvoji.
Plavba je zcela jednoznaéné zavisla na hydrologické si-
tuaci. Stejné tak, jako zadnym protipovodriovym opatre-
nim nezabranime stoprocentné povodnim, ale dokazeme
pfipadné zmirnit jejich negativni dopad, tak budovanymi
objekty na vodni cesté a prohrabkami nedokazeme sto-
procentné zajistit plavbu v obdobi sucha. V pfipadé vodni
nadrze Orlik se jedna o soucast vitavské kaskady a jedna
se o viceucelové vodni nadrze. Hlavnim ucelem vodni
nadrze Orlik je zajistovat minimalni pratok v profilu Vrané
v mnozstvi 40 m3/s. Dal§imi ucely jsou akumulace a od-
béry vody, ochrana pfed povodnémi, energetické vyuziti,
plavba, rekreace a sportovni rybolov. V tom kterém
hydrologickém obdobi se upfednostnuji zejména nadlep-
Sovani pratokl, nebo ochrana pred povodnémi.

V poslednich letech je provoz na vitavské vodni cesté
¢asto limitovan hydrologickou situaci na uzemi celého
povodi Vltavy. V dusledku dlouhotrvajiciho hydrologic-
kého sucha je nejvice ohrozena plavba pfes vodni dila
Kofensko (. km 200,405) a Orlik (f. km 144,650). V po-
slednich &tyfech letech byla plavba zastavena pfed kon-
cem plavebni sezény hned tfikrat.

V roce 2015, kdy byla hladina na vodnim dile Orlik
v dlsledku hydrologického sucha nejnize, nebyla plavba
pfes VD Kofensko ani zahdjena. Hladina rozhodna pro
provoz plavebniho zafizeni na VD Kofensko na koté
347,60 m n. m. nebyla do za¢atku plavebni sezény viibec
dosazena a nésledné méla pouze klesajici tendenci
a provoz lodniho vytahu na VD Orlik byl tak zastaven jiz
21. 7. 2015, kdy byla podkro¢ena kéta na urovni
345,60 m n. m. Dle ustanoveni €l. B.1.6 platného mani-
pulaéniho fadu vodniho dila Orlik je pravé kéta 345,60 m
n. m. rozhodna k provozu lodniho vytahu (ploSinovy v(z),
uréeného pro pfepravu sportovnich lodi do vytlaku 3,5
tuny a ponoru 1,2 m.

V roce 2016 byla situace lepsi, lodni vytah na VD Orlik
byl v provozu po celou plavebni sezénu. Plavba pfes VD
Korensko byla zastavena za¢atkem zafi, kdy dne 8.9.2016
hladina ve VD Orlik podklesla pod kétu 347,60 m n. m.

V letech 2017 a 2018 byla obé& plavebni zafizeni ve
funkci nejdéle do srpna kazdého roku, a to opét v da-
sledku dlouhodobé nizkych pfitok do VD Orlik a potfebé
zajistit minimalni odtok z vitavské kaskady v mnozstvi 40
m?/s v profilu VD Vrané. V roce 2017 byla tak v disledku
nizké hladiny ve VD Orlik zastavena plavba pres VD Ko-
fensko dne 3. 7. 2017. Lodni vytah pfes VD Orlik zUstal
v provozu do 24. 8.2017.



Leto3ni rok je opét charakteristicky hydrologickym su-
chem, jehoz u¢inky se od roku 2014 stale kumuluji. Pro-
voz plavebnich zafizeni na obou vodnich dilech byl
ukongen béhem mésice srpna. Na VD Kofensko to bylo
10.8.2018 a na VD Orlik 24.8.2018.

K zastaveni plavby pfes obé vodni dila pfed koncem
plavebni sezény pfispiva i zména manipulaéniho fadu,
ktera byla provedena po povodni 2013, kdy doslo k zvy-
Seni funkce vodniho dila Orlik ve prospéch ochrany pfed
povodnémi, zvySenim objemu retenéniho prostoru na
93,1 mil. m3, tedy snizenim hladiny zasobniho prostoru
z koty 351,20 na 349,90 m n. m.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze se v poslednich le-
tech pohybujeme v hydrologickych extrémech, od po-
vodné v roce 2013, na kterou v podstaté navazalo sucho,
jehoz dopady se neustale kumuluji. Z hlediska celospo-
le¢enského nebude urcité plavba prioritou v obdobi
sucha, kdy jsou a budou problémy se zasobovanim oby-
vatel pitnou vodou, se zemédélskym suchem atd. Posu-
zovani efektivity plavby a investic do vodnich cest

v obdobi extrémnich hydrologickych podminek je zcela
irelevantni. O to vice mne pfekvapuji néktera negativni
vyjadreni ,pfiznivca“ plavby ve smyslu, Ze se na Orliku
zase nejezdilo, misto toho, aby s uvédomeénim si nepfi-
znivé hydrologické situace ocenili, Ze plavba i za téchto

e
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nepfiznivych podminek byla zastavena az koncem srpna.
Nabizi se otazka, zda jsou tedy vSichni ,pfiznivci“ plavby
opravdu ,pfiznivci“ plavby...?

Co tedy dél v pfipadé sucha a plavby na orlické nadrzi?
Statni podnik Povodi Vitavy pfipravuje k realizaci v roce
2019 prohloubeni plavebni drahy v useku Podolsko-Ko-
fensko, ¢imz dojde k zajisténi plavebnich hloubek
i v hydrologicky nepfiznivém obdobi jako tfeba v letoSnim
roce a bude mozné doplout do plavebni komory Kofen-
sko (ktera je jinak pofad provozuschopna). Na stejnou
uroven bude prodlouzena cca o 12 m délkovych draha
sportovniho vytahu na VD Orlik v horni vodé, coz vys-
kové bude znamenat cca 3,5 m. Realizaci téchto opatfeni
zajisti statni podnik Povodi Vlitavy plavbu do Ceskych Bu-
déjovic pres vodni nadrz Orlik po vétsinu plavebni se-
zény i v obdobi sucha, jaké bylo v minulych letech.
se vénoval pouze takové Uvaze o postaveni plavby v ob-
dobi sucha a o popularizaci plavby mezi verejnosti. Ne
vSe jde vyresit, natoz rychle, ale sjednotit nazory ,pfi-
znivel“ plavby na rozvoj plavby a vyuzivani vodnich cest
je nezbytné a mélo by byt relativné jednoduché. A to jak
v podminkach idealnich, tak nepfiznivych. V§imnéme si,
Ze feSime uzavieni plavby na vodni nadrzi Orlik, co by-
chom fesili, kdyby vitavskou kask&du nasi pfedkové ne-
vybudovali? Pfitom pfinos vodnich dél vitavské kaskady
pro nasi spoleénost je vyrazné vétsi, nez nasi predkové
uvazovali. Je tfeba jim za to podékovat. V této souvislosti
bych se jesté pozastavil nad nékterymi vyroky pana pro-
fesora Vrby, které zaznély ve vySe uvedenych reporta-
zich Ceské televize. Prof. Vrba mimo jiné zminil jesté
dal$i zajimavé véci tykajici se plavby: ,... pokud se tyka
osobni dopravy, tak ta ma smysl tam, kde uz ta vodni
cesta historicky je, tfeba Battiv kandl, nebo plavebni ka-
naly v Holandsku, ve Francii, tam to jisté je bezvadny vy-
uziti..." V odpovédi na otazku zda a jak splavnéni Vitavy
zatizilo krajinu ekologicky, zaznélo mimo jiné: ,...pokud
se tyka Vltavy, tak tam tu krajinu v minulosti zatiZilo, po-
Skodilo to, Ze zmizelo vitavské udoli, ale tyhle ty doda-
te¢ny stavby uz tedko ji moc nezatizi, ale rozhodné
existuji plany na vystavbu napfiklad priplavu Dunaj-
Odra-Labe a to by teda byl pékny mazec pro tu krajinu,
pro podzemni vody a dalsi...“

Ta historie, o které pan profesor mluvi, nebyla vzdy
historii, ale v dobé& budovani plavby v jim zminénych lo-
kalitach, at jiz v Holandsku, Francii ¢i v pfipadé vystavby
Batova kanalu to byl pro tehdejsi spole¢nost ¢as aktu-
alni. Mé osobné mdj profesni Zivot naucil posuzovat véci
v souvislostech, nezatracovat hned to, co se mi zrovna
nelibi, na co mam jiny ndzor a podobné. Za dulezité po-
vazuji pravé vyhodnocovat si vSechna pro a proti,
a znovu opakuji v Sirokych pfirodnich i spole¢enskych
souvislostech. Je tfeba posuzovat nazory a zameéry
i v souvislostech ve vazbé na budouci generace. Nékdy
mam dojem, Ze téma dokonéeni vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe je i mezi odborniky slovni spojeni, které se
skoro boji vyslovit... Oprostéme se od osobnich, politic-
kych ¢i Uzce zajmovych pohledll na tento zamér a po-
sudme ho zcela objektivné, zda by pro budouci
generace mohl mit zasadni vyznam, jako ma nyni pro
nas tfeba vitavska kaskada? Mam na mysli viceucelo-
vost tohoto zaméru a to pfedevsim ve vazbé na zadrzeni
a vyuziti vody na naSem uzemi s ohledem na progndézy
o budoucim vyvoji sucha a nedostatku vody. Tady nejde
pfeci jen o vyuziti pro plavbu, jak je to bohuzel ¢asto
zkreslené a moznd i ucelové prezentovano. Vyznam to-
hoto zaméru muze byt pravé v tom, Zze budoucim gene-
racim napomuze feSit problémy s nedostatkem vody



Suché brehy podél zdrze VD Orlik na Otavé - léto 2015

v daném regionu pro odbéry vody, zavlahy, energetiku
a i pro samotnou pfirodu a krajinu. Ano, vzdy je to néco
za néco, ale neméli bychom budoucim generacim zavi-
rat dvefe k feSeni problém, které je s nejvétsi pravdé-
podobnosti potkaji...

Mysleme tedy i na budouci generace. Mysleme na to,
aby i nasi potomci se za nas nemuseli stydét, aby vidéli,
ze jim naSe spole¢nost néco zanechala. Myslim néco, co
budou potfebovat. Mysleme i na to, aby mohli zit v pékné

Hrad Zvikov nad soutokem Vitavy a Otavy - léto 2015

pfirodé a krajiné a mohli vyuzivat vodniho blahobytu,
alespon ¢astec¢né jako my nyni.

Hlavnim tématem o kterém dnes piSu je plavba, tak by
se nasi potomci mohli do historie obracet tfeba se vzpo-
minkou, kdy diky sou¢asné generaci mohou plout po vi-
tavské vodni cesté krasnou pfirodou a krajinou
a navstévovat v jejim okoli historické a kulturni pamatky.

RNDr. Petr Kubala




Setkani krajskych koordinatorti
vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe
s prezidentem republiky

Prezident republiky Milo§ Zeman pfijal ve stfedu dne
17. Fijna 2018 na Prazském hradé krajské koordinatory
projektu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe z Ceské re-
publiky i ze Slovenska, aby projednali zavéry studie pro-
veditelnosti tohoto projektu.

Prezident republiky Milo§ Zeman na uvod setkani uvedl:

,Vazeni a mili pratelé,

myslim, Ze si tak vsichni miZeme fikat, protoZe jsme
spojeni jednou touhou, a sice uskutecnit sen Karla 1V.,
potom Frantiska Josefa I., potom Jana Antonina Bati,
a veérim, Ze i Tomdse Bati, a také mdj.

Chtél bych véas jenom informovat, Ze pfi fadé mych se-
tkdni s nejriiznéjsimi lidmi jsem ne jenom tuto stavbu pro-
pagoval, ale naléhal jsem i na to, aby byla dokoncena
studie proveditelnosti, a mohu s radosti konstatovat, aniz
bych pfipominal peripetie, které se s tim spojovaly, Ze tato
studie je v zdsadé pozitivni, coZ je vysledek, ktery je
mozna prekvapujici, ale to neni podstatné, duleZité je, Ze
je. Samozrejmé, Ze i autofi si neodpustili nékteré drobné
pozndmky, ale zaplatpanbih za né. Dostal jsem od Petra
Formana nedavno i material Ceské zemédélské univerzity,
katedry Zivotniho prostredi, tak jsem si fikal, co si zase ti
brouckafi vymysleli, ale nebylo to ani tak nejhorsi. Pripo-
minky, kdyZ je to oponentni material, byly samoziejmé in-
tenzivnéjsi, ale nebylo to Zadné zavrZeni této stavby.

Cili myslim si, Ze bychom se méli radovat z tohoto
uspéchu. Ja samozriejmé slibuji, Ze v ramci svych moz-
nosti a kompetenci tomuto projektu budu pomahat dal,
ale bez usili vSech téchto koordinatort by moje aktivita
byla volanim na pousti. TakZe, mam dojem, Ze Polsko
a Slovensko je bez problému. Pristi rok jedu do Rakou-
ska, tak se pokusim udélat, co bude mozZné, aby se ten
vztah ponékud zlepsil, protoZe Rakusané to zatim spise
sabotovali. Ale od toho je problém, aby se vyresil.

TakZe jesté jednou vas zdravim, pfeji uspéch vasi praci
a myslim si, Ze ted si muZeme pfripit na to, Ze ve viadnim

prohlaseni mame, Ze viada bude podporovat stavbu vod-
niho koridoru Dunaj-Odra-Labe za pfedpokladu pozitiv-
niho vysledku studie proveditelnosti.”

Usneseni koordinator( vodniho koridoru D-O-L:

1. Ugastnici setkani krajskych koordinatord D-O-L s pre-
zidentem republiky MiloSem Zemanem ocenfiuji Siroky
zabér a hloubku zpracovani studie proveditelnosti vod-
niho koridoru DUNAJ-ODRA-LABE.

2. Ugastnici pfedpokladaji aktivni dsili Ministerstva dopravy
CR i dal$ich instituci a &initell pi prosazovani vodniho
koridoru D-O-L do transevropské dopravni sité TEN-T.

3. V ramci uzemné planovaci dokumentace se krajsti ko-
ordinatofi budou snazit o urychleni aktualizace traso-
vani a aktivni zahrnuti jednotlivych funkci a potenciall
vodniho koridoru D-O-L do strategickych dokumentu
dotéenych ¢eskych kraju a slovenskych Zup. V tomto
ohledu pocitaji se zahrani¢ni spolupraci a s odbornou
podporou zpracovatell studie proveditelnosti.

4. Ministerstvu dopravy CR ve spolupraci s Reditelstvim
vodnich cest CR se navrhuje zpracovavat tzemni
a projektové podklady pro vybrané useky vodniho ko-
ridoru D-O-L v pfedstihu, tedy paralelné s dalSimi
kroky tykajicimi se celého projektu této vodocestné
sité v souladu s platnymi zdkony a pfedpisy. Mezi tyto
vybrané Useky Ize zafadit ¢ast Oderské vétve v Useku
Ostrava-statni hranice s Polskem.

5. Ugastnici se budou snazit prosazovat spolupraci po-
moci Asociace kraji CR a slovenské asociace samo-
spravnych kraji - SK8.

6. Ugastnici podpotili, aby Ministerstvo dopravy CR zpra-
covalo navrh jednotné komunikace vystupl studie pro-
veditelnosti a dal§ich navazujicich krokd k vodnimu
koridoru D-O-L smérem k vefejnosti a médiim pfed
projednanim materialu viadou CR.

Zdroj: Fotoarchiv KPR, foto Hana Brozkovéa




Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe ma Sanci, studie
potvrdila ekonomickou efektivitu projektu

Projekt vodniho koridoru propojujici feky Dunaj,
Odra a Labe je ekonomicky efektivni z pohledu do-
pravniho, vodohospodaiského, energetického i re-
kreaéniho. LepSi hodnoceni ma samotné propojeni
Dunaje s Odrou, labska vétev koridoru snizuje efek-
tivitu celého projektu. Potvrzuje to po dvou letech
praci studie proveditelnosti, ktera hodnotila pfinosy
investice ve vySi az 582 miliard korun.

,Vysledky ekonomického hodnoceni ukdzaly, Ze nej-
vétsi smysl ma splavnéni a propojeni Dunaje a Odry.
Labska vétev koridoru z duvodu velmi vysokych investic-
nich ndkladi v podobé dlouhych plavebnich tunelt sni-
Zuje efektivitu celého projektu. Celkové investiéni ndklady
projektu ve varianté propojeni viech tfi fek jsou 582 mi-
liard korun, ve varianté propojeni Dunaje a Odry jsou na-
klady predbézneé odhadnuty na 281 miliard,“ popisuje
vysledek studie proveditelnosti ministr dopravy Dan Tok.

V rémci studie byly posouzeny rizné varianty vodniho
koridoru, v€etné kombinaci pouze nékterych jeho vétvi.
Projekt obsahujici v8echny tfi vétve vykazuje pozitivni
ekonomickou efektivitu mirné nad hranou stanovenou
metodikou pro posuzovani efektivity. V ramci rizikové
analyzy bylo zjiténo, Ze dali zvySovani pfinosd projektu
je obtizné z divodu omezené prepravni kapacity a bylo
by spojeno s nutnosti dalSich dodateénych investi¢nich
nakladu. Vysledky potvrdily rizikovost varianty projektu,
ktera zahrnuje labskou vétev. Vyrazné lepsiho hodnoceni
dosahlo propojeni fek Dunaj a Odra.

Vystavba vodniho koridoru ma podle studie Uzkou sou-
vislost s navazujicimi projekty zaméfenymi na zlepSeni
splavnosti navazujicich fek, tedy Labe, Odry, pfipadné
i Vahu. Studie pocita se zajisténim urcité urovné splavnosti,
ktera v sou¢asnosti neni zajisténa. To vyvola investi¢ni na-
klady pro zajisténi odpovidajici plavebni tfidy na téchto
usecich, se kterymi studie nepo¢ita. Pro tyto navazujici
projekty musi byt zpracovano samo-
statné ekonomické hodnoceni a samo-

o statné projekty v Polsku a na Slovensku.

E Vysledky studie a ekonomického po-

souzeni nyni projednaji ¢lenové monito-
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a zainteresovanych subjektd véetné me-
zinarodniho zastoupeni Slovenska
a Polska. Material je$té posoudi cen-
tralni komise Ministerstva dopravy
a projde meziresortnim pfipominkovym
fizenim. Nasledné bude studie predlo-
zena vladé ke schvaleni. V navaznosti
na projednani materialu vliddou budou
definovany navazujici kroky, vcéetné
hodnoceni vlivu na zivotni prostfedi.
Ministerstvo dopravy zajistilo zpraco-
vani studie proveditelnosti vodniho kori-
doru Dunaj-Odra-Labe jejimz cilem je
provéfeni ekonomickeé efektivity projektu
nové uvazované vodni cesty z pohledu
dopravniho, vodohospodarského, ener-
getického a rekreacniho. Studie byla
zpracovana v souladu s usnesenim vlady
z 19. ledna 2011, které ma zabezpecit
potfebné podklady pro posouzeni vod-
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<, vlada k vodni dopraveé pristupuje jako
e k priorité, investuje do modernizace
Gy o FOMEMO b Oderské vodni cesty a hodla ji zaradit

do transevropskeé sité TEN-T.



D-O-L spatné uchopeny uzasny projekt:
Aneb: Takhle se vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
fakt postavit neda...

Ing. Jan Skalicky — pfedseda pfedstavenstva Vodni cesty, a.s.

Tomas Bata: ,NeobtéZujte meé umélymi ¢isly a hledejte
cestu, jak pokrocit blize k dosaZeni nasich cilu!“

Soupis Argument(l — nastoleni agendy:
CO tedy zménit, aby se stavét zac¢alo?
Poradi nutnych kroku:
1)

UVEDOMIT si, v jaké situaci se skuteéné nachazime:
Situace potrebnosti vybudovani D-O-L se za poslednich
10 let VYRAZNE zménila — tedy i b&hem poslednich pfi-
pravnych krokl D-O-L: tedy i béhem pfipravy studie pro-
veditelnosti D-O-L — a to zejména v téchto hlediscich:

Situace, kdy VODA bude NEJ Tématem 20-50 nasledu-
jicich let!:

VODA MA a BUDE MIT stéle vétsi skuteénou HODNOTU!
Sucho: letos mizi voda z hloubenych studni, pFisti rok na
fadé mist mize mizet ze studni vrtanych, hladina pod-
zemni vody letos snizenao 1 az 8 m!

Povodné — daji se oekavat zejména na Moravé.
Dynamika narlstu hrozeb — rychlost nabéhu zmén.

2)

PR:

Okamzité zahéjit masivni PR projektt na VODE:
Naprosto nedostate¢né PR projektu D-O-L — poskytnout
PR i jednotlivym hra¢am, podporovatelim D-O-Lu!
Presvédcit vefejnost o POTREBNOSTI D-O-Lu!: je to
JEN o objektivnich argumentech!

Vodni cesty, a.s.

3)

Politika:

VODA je ze vSech obort NEJvice mezirezortni:

MZE, MZP, MD, MPO, MMR, MF, MO.

JEDINY a OSAMOCENY vlajkono$ = prezident Zeman
drzi prapor vyznamnych investic, D-O-Lu.

Neodvaha, vahani dalsich hracu: ministerstev — véetné
Povodi.

Politici si ani v letodnim velesuchém roce NEUVEDO-
MILI, Ze jiz pfisti rok mohou byt ostfe konfrontovani tla-
kem verejnosti, médii a BUDOU muset pfistoupit
k radikalnim, dnes nepredstavitelnym feSenim v oblasti
VODY.

4)

Koordinace:

Nedostate¢na koordinace mezi rezorty.

Nedostate¢na koordinace mezi 8kolami.

Nedostate¢na koordinace a vyuziti (véetné medialniho)
NOVE vzniklych Instituci ,Voda-sucho“: komise ve Sné-
movné&, Centrum pro vodu, padu, krajinu na CZU, Insti-
tuty sucha v krajich.

Probihajici zatézujici kompetenéni rezortni spory: RVC
— Povodi.

Regeni: VIadni zmocnénec — koordinator pro VODU — D-O-L.

5)

Legislativa:

Vécny zamér zédkona o D-O-L — upravit paragrafové znéni
— zakon o D-O-L.

Legislativa vyuzije vSech moznosti v nastaveni v pod-
staté KRIZOVEHO tizeni provadéni
pfipravy i realizace.

V pfipadé VODY uz jsme VE VALCE =
to NENI pfehnané emotivni tvrzeni!

6)

Pfiprava a Realizace:

Studie proveditelnosti D-O-L je zpra-
covavana dle hledisek aktualnich pred
20 lety: akcent na dopravni funkci.
NEJ aspekt D-O-L = vodohospodaf-
ska funkce: zadrzeni vody, protipovod-
nova ochrana — nejsou dostate¢né
zohlednény.

Ve studii podcenéné funkce D-O-L:
-Hospodareni s VODOU

-Zadrzeni vody v krajiné

-EKO vlastnosti vodniho koridoru
-Energetika

-Bezpecnost statu

-Urbanismus, krajinotvorba

Zaminka: ze se pry tézko kvantifikuje
— to je ale velky alibismus, metodika
hodnoceni existuje!



Zadani studie D-O-L na MD znélo v podstaté takto:

LAt to moc dobre pro D-O-L nevyjde, ale at to moc nena-
Stve pana prezidenta”.

Tomu bohuzel odpovida vysledek.

Viz. oponentni posudek CZU Praha.

V dlouhodobéjs§im horizontu je tfeba NErezignovat na
labskou vétev D-O-L.

Tedy drzet Uzemni rezervy v8ech 3 vétvi D-O-L = Dunaj-
Odra-Labe — a to v optimalizovanych trasach.

Je tfeba durazné zohlednit funkci ¢erpani potiebné vody
z na letni vodu bohatého Dunaje a vyraznou protipovod-
fiovou funkci zejména S-J vétvi D-O-L.

Je proto tfeba se vratit k varianté pfimého napojeni na
Dunaj — tedy ne pfes Vah — do kopce a tunelem povod-
nové vody nepfevedeme!

7)

Mezinarodni hledisko:

PFevazujici vliv musi mit nade narodni zajmy!
Podunajska aliance — umluvy o mezinarodni spolupraci
v dobé sucha i povodni.

D-O-L na stavajicich
vodnich cestach v CR:

Vitava:

Strategické vodni cesta — JE Temelin: nadrozméry, sta-
vebni hmoty, technologie

CityLogistika v Praze a ve Stfednich Cechéach.

Labe:

Nutnost prodlouzeni vodni cesty do Pardubic = Plavebni
stupen Prelouc .

Plavebni stupen Dé&gin.

Tedy, i kdyz zkratime potfebny ¢as na pfipravu a realizaci
na 1/3, je potfebny ¢as na kompletni dobudovani dal-
niéni sité v CR cca 150 let! = ale budiz — to neni pfimé
ohrozeni Zivota.

V oblasti budovani potiebné infrastruktury na VODE
si véak takovyto ,, komfort” dovolit prosté nemiizeme!:
=> nestaci tedy sou¢asné provadéné zmeény ve zjedno-
duseni stavebnich povolovacich procest, ALE je tfeba
ZCELA od zakladu ZMENIT pohled na budovani infra-
struktury v oblasti VODY: vodni zdroje, pfehrady, D-O-L
— zejména S-J vétev Odra-Moraval: a k tomu dat
JEDNOZNACNY politicky impuls!

Infrastrukturu na VODE je tfeba stavét ve zcela jiném re-
Zimu — v podstaté se nachdzime jiz v obdobi KRIZO-
VEHO OHROZENI => povolovaci procesy, ptiprava a
realizace musi odpovidat této BEZPECNOSTNI hrozbé!

=> Zavery:
Stat musi JEDNOZNACNE Fict, e D-O-L jako NEJ
mozné fedeni VODY na Uuzemi CR chce realizovat!

Funkéni viadni zmocnénec s kompetencemi a rozpoétem.
Nikdo nevi, kdo nebo jestli viibec existuje (J. Foldyna jim mél byt)
Nékdo to musi dat DOHROMADY!

Pétice nasledujicich oblasti — PR podpora projektu D-O-L:
Zakonodarna moc

Vykonna moc

Akademicka plda

Privatni sektor

PR — média

Upravit studii proveditelnosti D-O-L - zejména zo-
hlednit funkci hospodareni s vodou pfedevsim v jizni
moravské vétvi vodniho koridoru D-O-L.

Postaveni D-O-Lu mezi projekty pro ZADRZENI VODY v krajiné:

NEJ systémy pro  Mnoistvi Stav:

zadrieni VODY v  zadriené

CR: vody:

Vitavska kaskada 1,3 mid. m3 Hotovo
2 lezera po tézbé AZ2 mid. m3

uhli v Sev.Cechéch:

Milada, Most
3 S-J vétev D-O-L 1,5 mid. m3 Zahdjit

okamiité

Ve vystavbé .Jednoznaﬁné

Unikétnost spocivda | Pozn.:
v:

.Je jiz vybudovéna

Celkem 15 jezer propojenych
do uceleného systému —
vzajemné dotace vodou

zlepseni viech EKO
hledisek v regionu

-Cerpénfvody z
Dunaje

Jind lep3i moZnost na Moravé
sufované suchem a
povodnémi prosté NENI!

Casové hledisko realizace: Uvaha: vyjdéme z vystavby dalni¢ni sité CR:

Hodnoceni:

Délka dalnic | Dostavét tedy  Pfi soutasné rychlosti vystavby

v CRv km: jesté: (jednotky km roéné&) bude hotovo cca
vroce:
2018 je jiz 1200 km 1800 km Hotovo 2018
postaveno: _
1.meznik = 2000 km 1000 km 2000 km tedy bude dostavéno v roce |Je tfeba pripravu a
radidlnf sit: 2270 = tedy jesté cca 250 let vystavby! | vystavbu cca 5x urychlit!
Findlnistav= | 3000 km Hotovo viech | 3000 km tedy bude dostav&no vroce | ZCELA NEPRIJATELNY

vEetné spojnic 3000 km

Plzen-C.B.:

2470 = tedy jesté cca 450 let vystavby! | STAV !l = to zkratka

NENi normélni!



Podpora vnitrozemské plavby a vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe na |l. Kongresu
vhitrozemské plavby v Opole

19. zafi 2018 se uskutecnily udalosti tykajici se |. Kon-
gresu vnitrozemské plavby ,Na cesté k siti TEN-T” v sidle
Opolského vojvodstvi.

V prvni den kongresu se konaly schlize Rady pro pod-
poru vnitrozemské plavby a Cesko-polsko-slovenské pra-
covni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
(D-O-L). Setkani zah4jil Adrian Czubak, opolsky vojvoda.

Hlavnim tématem zasedani Rady pro podporu vnitro-
zemské plavby bylo projednani dopadu nového navrhu
zakona o Fondu vnitrozemské plavby a rezervniho fondu.

Clenové rady projednali novy vyklad definice podpory vni-
trozemskych vodnich cest ve smyslu ustanoveni zékona. Ze-
jména byla vénovana pozornost potfebé zahrnout do ramce
podpory vnitrozemské plavby v8echny odvétvové otazky,
které se tykaji vnitrozemskych vodnich cest, vodni dopravy
a vlastnikl lodi na vnitrozemskych vodnich cestach.

Zavérem této diskuse bylo rozhodnuti pfizplsobit pro-
pagacéni aktivity strategickym aktivitdm, které budou de-
finovany v komunikaéni strategii vytvofené v ramci
programu podpory strukturalni reformy.

Bé&hem zasedani byly rovnéz projednany soucasné
problémy odvétvi vnitrozemské vodni dopravy tykajici se
védeckych obci a zastupct vlastnikl lodi.

Jednani Cesko-polsko-slovenské pracovni skupiny pro
vodni koridor Dunaj-Odra-Labe zahajil Przemystaw Zu-
kowski, zastupce feditele odboru vodniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby a predstavil stav rozvojového pro-
gramu oderské vodni cesty, kterou pfipravilo Ministerstvo
namofniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby. Vysledky
analyz tykajicich se numerického modelovani pro volné
tekouci a hrani¢ni Usek feky Odry poskytl zastupce
Spravy namornich piistavl Stétin a Svinousti.

Zastupci ¢eské strany prezentovali informace o stavu
praci na studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe a diskutovali podrobny harmonogram pro je-
jich pfijeti a moznost pfedat material polské strané.

Zastupce slovenské strany prezentoval vysledky studie
proveditelnosti pro doini Usek feky Vah.

Na zavér zasedani pracovni skupiny D-O-L byly pre-
zentovany vysledky projektu ODRA OK, ktery popisuje
moznost turistického vyuziti Odry mezi Ostravou a Kozle
a byl také prfedstaven soucasny stav praci na studii pro-
veditelnosti pro vodni cestu na fece Visle, kterou zadala
Sprava ndmofniho pfistavu Gdarisk.

Setkani skonéilo vyjadifenim vile spolupracovat pfi in-
tegraci oderské vodni cesty do sité TEN-T a uspofadat
v pfistim roce spole¢né oslavy 200. vyro¢i podpisu Bo-
huminského protokolu, ktery nastartoval splaviiovani
Odry podle tehdejSich predstav.

20. zafi se uskutecnil ve Vystavnim a kongresovém cen-
tru v Opole |. Kongres vnitrozemské plavby. Vice nez 500
lidi se zucastnilo akce poradané vojvodou Opole Adrianem
Czubakem. Dllezitymi u¢astniky kongresu byli podnikatelé,
ktefi své podnikani zalozili na vnitrozemské plavbé ale také
zajemci o podnikani v této oblasti. Organizatofi se také
velmi zajimali o téma mladych lidi nebo o odborniky, ktefi
se ucili v oborech tykajicich se vnitrozemské dopravy.

»Mame mnoho let zpoZdéni v prdci na fekach. V oblasti
rozvoje vnitrozemskych vodnich cest je zapotfebi velmi
raznych opatreni. Ministerstvo ndmorniho hospodarstvi
a vnitrozemské plavby ma v souc¢asné dobé neobvykle
Sirokou pusobnost v oblasti spravy vodnich zdroji. Po-
prvé mame v nasi zemi situaci, kdy jsou vsechny kom-
petence v jednom ministerstvu. Je to obrovska prileZitost,
ale predevsim — obrovska zodpovédnost. Prvnim vysled-
kem jsou studie proveditelnosti na oderské vodni cesté
a na vodni cesté na Visle. V ramci rozvoje Odry statni
spolec¢nost Wody Polskie vyhldsila vybérové Fizeni pro
vystavbu plavebnich stupriii v Scinawé a LibigZi. V&Fime,
Ze oderska vodni cesta bude prvni, ktera bude imple-
mentovana, “ fekl Marek Grébarczyk, ministr ndmofniho
hospodarstvi a vnitrozemské plavby.

I Kongres

WOUEW DDA OPOLSKE

-

Uéastnici jednani Cesko-polsko-slovenské pracovni skupiny pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe
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Ministr namorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Marek Grobarczyk (uprostred), opolsky vojvoda Adrian Czubak a opolska
vicevojvodkyné Violetta Porowska na tiskové konferenci |. Kongresu vnitrozemské plavby

Violetta Porowska, naméstkyné starosty mésta
Opole, mluvila o planovaném vytvofeni Muzea Odry:
~Neméli bychom zapominat, Ze Odra ma také svou his-
torii. Muzeum Odry oc¢ekavaji vsichni obyvatelé naseho
regionu. V&fim, Ze krasné historické jezy, které budou
demontovany pfi modernizaci feky Odry a vystavbé no-
vych jezu a plavebnich stuprid, by se mély umistit v ta-
kovém muzeu. Kombinace pohledu do budoucnosti, ale
také pohledu do minulosti, muZe byt napini Muzea Odry
v Opole.”

Vojvoda Adrian Czubak pfipomnél revoluci v mysleni
pro rozvoj vnitrozemské plavby:

~Na prelomu osmdesatych a devadesdtych let zacala
plavba na Odfe skomirat. Mnoho mést na fece zacalo
ztrdcet svou dulezitost. Od 18. listopadu 2015 a ndstupu
premiérky Beaty Szydfové se toto mysleni zménilo. Na-
jednou se ukazalo, Ze potencial lodni dopravy pro Polaky
je velky. Bylo vytvofeno ministerstvo, které nakonec ma
ve svém nazvu vyraz ,vnitrozemska plavba”. Dne 14.
unora 2017 pfijala Rada ministr( Strategii zodpovédného

rozvoje (SOR), ve kterém byla také zahrnuta vnitrozem-
ska plavba. Jen o pdr tydnt pozdéji, 6. bfezna 2017, pol-
sky prezident Andrzej Duda podepsal ratifikacni akt
Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezindarodniho vyznamu (AGN). Pred rokem po-
depsaly téméer vsechny mistni samospravy z naseho voj-
vodstvi, a také vyznamné podniky, Oderskou deklaraci,
v niZ jsme se vsichni pfihlasili k prdci pro rozvoj oderské
vodni cesty a uvolnéni jejiho potencialu.”

Nutno dodat, Ze kongres ziskal zna¢nou podporu pre-
miéra Mateusze Morawieckiego, a Ze cela akce byla or-
ganizovana ve spolupraci s ministrem namofniho
hospodafstvi a vnitrozemské vodni dopravy Markem Gré-
barczykem. Akce se konala pod ¢estnym patronatem mi-
nistra infrastruktury Andrzeje Adamczyka, ministra pro
investice a rozvoj Jerzyho Kwieciiskiego a ministryné
Skolstvi Anny Zalewské.

Podstatnymi partnery byly statni spole¢nost Wody Pol-
skie, znalostni centrum Hydropolis a Skola vnitrozemské
plavby v Kedzierzyn-Kozle.
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Panelova diskuze na plavebnim kongresu. Vlevo Gabrlela Tomik (zpInomocnénkyné m/nlstra Grobarczyka) uprostred Martma Bartova
(MD CR), déle Przemyslaw Zukowski (MGMiZS), Pavel Santarius (SdruZeni pro rozvoj MS kraje) a Waldemar Szendera
Zdroj foto: Ministerstvo ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby



Dopis polského premiéra M. Morawieckého uc¢astnikiim I. Kongresu
vhitrozemskeé plavby v polském meésté Opole

PREZES RADY MINISTROW " 2
Opole, dnia 20 wrzesnia 2018 r.

Szanowni Paristwo,

szlaki wodne od zawsze miafy Rluczowe znaczenie dla rozwoju. Od pofozenia nad nimi
zalezaf dobrobyt mieszRaricow przylegfych terenéw. Temat polskiej Zeglugi srodladowey,
przez wiele lat zaniedbany, staf si¢ jednym z priorytetowych zadar rzqdu. Dzigkuje
organizatorom i uczestnikom I Kongresu Zeglugi Srodlgdowej za zaangazowanie i podjecie
dysRusji w tym wainym dla Rraju obszarze. Wszystkim Paristwu przeRazuje wyrazy
szacunRyu i zapewnienia o mojej pamigci.

Spotykacie si¢ Paristwo w regionie posiadajgcym ogromne tradycje i potencjaf
zeglugowy. Tutaj, na OpolszczyZnie, potrzeba powrotu polskiej gospodarki nad rzeki
ma szczegolne znaczenie. My tg potrzebe dostrzegamy. Nadrabiamy cafe lata zalegtosci,
jednak, wspélnie wiele juz udafo si¢ osiggnaé. Wymierimy zaledwie niektore z naszych
dziafari. Polska ratyfikowata Ronwencje AGN, Ktora w Roricu pozwala nam uczestniczyé
w migdzynarodowych projektach dotyczqcych zeglugi Srodladowej. Przyspieszylismy
i ukoriczylismy ciggnacq sie dwie deRady budowg stopnia wodnego na Odrze w Malczycach.
Uruchomilismy takze Kanaf Glhwicki, dzigki Ktoremu przywricomy zostaf regularmy
przewdz towardw ze Slgska do Wroctfawia.

Pamigtamy takZe o znaczeniu portéw morskich w rozwoju zeglugi Srodladowe;.
W porcie Gdarisku opracowywane jest studium wyRonalnosci dla Zeglugowego
wykorzystania Wisfy, natomiast w porcie Szczecin-Swinoujscie powstaje studium
wyRonalnosci dla Odry.

Szanowni Paristwo, zZegluga Srodlgdowa w Polsce ma wielki potencjat. Wierze,
Ze podzielacie Paristwo to przekonanie. Wierze, Ze mozemy wyRorzystaé ten potencjaf
naszych rzek do rozwoju gospodarczego Ojczyzny.

Z wyrazami szacunRu

W ‘ Q\/\/O/ U\MA.LJ/"\ﬁ

Mateusz Morawieck;

Organizatorzy i uczestnicy I Kongresu Zeglugi Srédlgdowej w Opolu
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Preklad dopisu polského premiéra M. Morawieckého

PREDSEDA RADY MINISTRU

Opole, dne 20. zaii 2018

Damy a panoveé,

vodni cesty mély vidy klicovy vyznam pro rozvoj. Z vyhodné polohy u nich se odvijela pro-
sperita obyvatel piilehlych regionii. Téma polské vnitrozemské plavby, zanedbdavané po
mnoho let, se stalo jednim z prioritnich ukolit vliady. Dékuji organizdtorum a ucastnikiim
1. Kongresu vnitrozemské plavby za jejich odhodlani a vytrvalost v diskuzi o této diileZité
oblasti pro nasi zemi. Dovoluji si Vam v§em vyjadrit uctu a ujisténi o své podporie.

V tomto regionu se setkdavame nejen se skvélymi tradicemi, ale také s velkym potencidlem
plavby. Zde, v oblasti Opole, ma navrat k polskému vyuZivani iek zvldast’ velky vyznam, a my
tuto potirebu vidime. Splacime celé roky dluhii, ale spolecné se nam jiZ podaiilo Fadu véci
zménit. Polsko ratifikovalo Dohodu AGN, coZ nam konecéné umoZituje ucastnit se mezind-
rodnich projektit spojenych s vnitrozemskou vodni dopravou. Zrychlili jsme a dokon(ili dvé
desetileti rozestavénou stavbu plavebniho stupné Malczyce na iece Odrie. Zprovoznili jsme
také Kanal Gliwicki, diky kterému byla obnovena pravidelna doprava 7boZi ze Slezska do
Vratislavi.

Pamatujeme také na vyznam namoinich pristavit pri rozvoji vnitrozemské vodni dopravy.
V pristavu Gdaiisk se zpracovava studie proveditelnosti pro plavebni vyuZiti Visly, zatimco
v pFistavu Szczecin-S'winoujécie se pripravuje studie proveditelnosti pro Odru.

Damy a panové, vnitrozemska plavba v Polsku ma velky potencidl. Vérim, Ze sdilite tuto

viru. Vérim, Ze miiZeme vyuZit tento potencidal nasich ek pro hospoddisky rozvoj nasi viasti.

S uctou

Mateusz Morawiecki

Organizdtorum a ucastnikiom 1. Kongresu vnitrozemské plavby v Opole
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Globalni zmény klimatu na Zemi
a jejich vliv na lidskou spolecnost

Ing. Josef Kubi$ — AGRO Jesenice, viceprezident Agrarni komory CR

V soucéasné dobé je modni zveli¢ovat problémy s aktu-
alnim pocasim a jakékoliv zmény vydavat za katastrofu
pro celé lidstvo. Manipulatofi s vefejnym minénim nam
pfedkladaji jen ¢asti pravdy a néktera fakta zaml€uji. A¢
je to podivné, tak v dnedni dobé& nadbytku informaci se
lidé nechaji snaze zmanipulovat. Podle filozofa Daniela
C. Dennetta jsme se dostali do ,postpravdivé doby*, kdy
jsme ztratili respekt k objektivni pravdé na zakladé ové-
fitelnych faktd. VétSina z pohodinosti pravdu nehleda
a prida se k mainstreamovému proudu, ktery je manipu-
lovan tzv. ,elitou”, kterd neni nikym volena, zastupuje jen
sama sebe a svoje Uéelové nazory vydava za objektivni
pravdu (viz politicka korektnost).

Zmény klimatu probihaji na nasi Zemi neustale, davno
i pfed vznikem lidské civilizace. Jisté mé vliv na zménu
klimatu neustale se zvySujici populace lidi. Zhruba pfed
deseti tisici lety, kdy vzniklo zemédé&lstvi, bylo na Zemi
cca 10 mil. lidi. V roce 1800 byla prvni miliarda, za 100
let v roce 1900 dvé a za dalSich 100 let jiz 7,5 mid. Dnes
jiz vétsi polovina zije v méstskych aglomeracich a to zna-
mena devastaci krajiny, vznik asfaltovych a betonovych
ploch, kde se voda nevsakne do pudy a odtece rychle do
more a rozpaleny beton a asfalt zvySuje teplotu a sucho
v krajiné. Jen v okoli Prahy ubylo od roku 1990 kolem 5
tis. ha zem. pGdy a pfeménilo se v betonové plochy. Ro-
zehtaty vzduch nad Prahou pfitahuje bourky, v Praze
Castéji prsi, ale okolni krajina trpi suchem. Dal$i problém
je v masivni spotfebé fosilnich paliv, které zvySuji podil
COo v ovzdusi a tim zvysuji sklenikovy efekt a oteplovani
Zemé. Pfitom tzv. ochranci zivotniho prostfedi jsou proti
nahradé fosilnich paliv energii z obnovitelnych zdroju,
které COo nezvysuji. Bylo by zajimavé zjistit, kdo jim pfi-
spiva na jejich ¢innost. V CR se spotfebuje na 1 obyva-
tele denné kolem 3 | nafty (v pfepoltu energie z ropy,
zem. plynu a uhli). Energie 1 | nafty se rovna zhruba
energii, kterou vyda otrok za celodenni tézkou préci.
Jinak fe¢eno, mame tak pohodiny Zivot, protoze pfene-
sené na kazdého z nas pracuji 3 otroci, to se blizi pomé-
rim v antickém Rimé&. M4 to ale negativni diisledek, ze
se uvolfiuje uhlik, ktery byl vazan v zemi.

Z hlediska celkové zmény globalniho klimatu je podil
Clovéka diskutabilni a myslim si, ze je zamérné zvelico-
van. Daleko vétsi vliv na klima Zemé maji astronomické
cykly sluneéni soustavy. Excentricita obéhu Zemé kolem
Slunce, ktera ma cyklus 100 tis. let, kolisani naklonu
zemské osy (excese), ma cyklus 40 tis. let, slune¢ni ak-
tivita ma cyklus 11 tis. let. Vliv na poc¢asi méa i Mésic,
ktery vznikl po srazce Zemé s planetou Tea. P¥i této
srézce se vychylila zemska osa, toto vychyleni zplsobuje
stfidani rocnich obdobi, jeji stabilizaci zajistuje pfitazli-
vost Mésice. PlUvodné byl vzdalen jen 40 tis. km, rotace
Zemé byla rychlejsi a den trval jen 6 hodin, mofsky pfiliv
byl vysoky az 300 m a spoluvytvéarel reliéf krajiny. ProtoZe
se ale Mésic vzdaluje od Zemé kazdy rok cca o 4 cm, je
dnes vzdalen 400 tis. km, rotace Zemé s rastem jeho
vzdalenosti se zpomalila a den trva 24 hodin, morsky pfi-
liv je vysoky jen 14 m. Podnebi na Zemi ovliviuji i ostatni
planety nasi slune¢ni soustavy. Podle toho, jak se sejdou
na orbitalni draze kolem slunce, ovliviuji sluneéni akti-
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vitu. Soubéh vzdalenosti Zemé od Slunce a néklon jeji
osy maji pravdépodobné vliv na vznik ledovych dob. Vliv
ma i kosmické zafeni, které na nas dopada. Toto jsou
v8echno vlivy, které se z nejvétsi miry podileji na zmé-
nach klimatu a lidska ¢innost ma pravdépodobné jen ne-
patrny podil.

V historii Zemé, ktera trva 4,5 mld. let, doslo nékolikrat
vlivem srazky nasi planety s velkymi meteority k velkym
katastrofam, kdy byl témérf znic¢en veskery Zivot na Zemi,
napf. dinosaufi pfed 65 mil. let. Pravidelné po 100 tis. le-
tech se v poslednim obdobi stfidaly doby ledové s krat-
§imi a teplejSimi dobami meziledovymi. Posledni doba
ledova skongila cca pfed 17 tis. lety, kdy se zemska osa
pfiklonila ke slunci a vice se zahtivala severni polokoule.
Vznikl Golfsky proud, ktery zahfiva Evropu o 5-6 stupn
Celsia, roztavaly ledovce a otepleni Evropy pravdépo-
dobné zavinilo vyhynuti neandrtalct. Kolem roku 8 tis. pF.
n.l. se zvedla hladina mofi o 120 m. Pfilivova vina, prav-
dépodobné po prorazeni obfiho jezera v Severni Ame-
rice, zaplavila pfimofské oblasti na celém svété
a dochovala se ve vSech kulturach jako potopa svéta.
Zvednutim hladiny mofi se oddélila Anglie od Evropy,
Asie od Ameriky, vznikly indonéské ostrovy. Severni
Afriku zasahly monzunové desté a Sahara se proménila
v urodny kraj plny zelené a zvéfe.

Zhruba pfed 6 tis. lety pf. n. |. se zemska osa vratila do
plvodni polohy a nastala dal$§i zména klimatu. Na Zemi
se zacaly rozSifovat pousté, Sahara postupné vyschla.
Zacal prvni exodus lidi za vodou. Vznikly prvni méstské
staty v povodi velkych fek (Egypt, Mezopotamie, Indie,
Cina). Vznik méstskych statd umoznil budovani zavlaho-
vych soustav a z ¢lovéka lovce a sbérace se zrodil prvni
zemédélec. Od této doby mame jiz pisemné zaznamy
o zménach klimatu a jejich vlivu na lidskou spole¢nost.

Kolem r. 1200 pf. n. |. postihlo oblast vychodniho Stre-
domofi a Stfedniho vychodu znaéné sucho, nastalo tzv.
temné obdobi. Do pohybu se daly tzv. mofské narody
a doslo k zaniku zdejsich kultur (Mykény, Kréta, Chetité,
Egypt), do této doby se datuje zanik Atlantidy. Zhruba od
6. stoleti pf. n. |. se pocasi v této oblasti zlepSilo a doslo
k dalS§imu rozvoji spole¢nosti, Mezopotamie, Egypt, an-
tické Recko a pozdéji Rim.

Dal$i vétsi zména pfisla na rozhrani 5. a 6. stol. n. I.
a byla zplsobena vybuchem sopek (Krakatoa, llopango).
Vybuch vynesl do atmosféry popel, ktery zahalil slunce
a silné se ochladilo. V Evropé zamrzl Ryn, Germani
houfné& prekrogili Feku a zplisobili zanik Rimské iise. Na-
stala tzv. vulkanicka zima, chlad, vihko, netrody a nastal
hladomor. To zapfi€inilo velké stéhovani narodu v celé
Evropé. Evropska krajina postupné zarostla hustymi lesy,
rozsifili se vici a medvédi. Mezi lidmi se §ifil strach, ktery
mél vliv na rychlém rozs$ifovani nabozenstvi.

Od zacatku 9. stoleti se podnebi v Evropé opét zmé-
nilo, tentokrate k lep§imu. Oteplil se Golfsky proud, v Ev-
ropé taly ledovce, Vikingové osidlili Island a Gréonsko
(Groenland — Zelena zemé). Znac¢né stoupla teplota,
u nas se rozsifilo péstovani teplomilnych rostlin, réva
vinna, melouny, nékdy byly i 2 sklizné do roka. Toto ob-
dobi trvalo az do poloviny 14. stoleti, Evropa zazZila nevi-
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dany rozvoj, toto obdobi prosperity odpovida zhruba
vzniku ¢eského statu a dobé Pfemyslovcu.

V poloviné 14. stoleti doSlo zase ke zhorSeni, nastala
tzv. Mala doba ledova, ktera trvala s prestavkami zhruba
500 let, az do poloviny 19. stoleti. Prudké zmény byly vy-
volany opét silnymi vybuchy sopek (Island, Indonésie,
Stfedni Amerika). V Evropé se ochladilo, rozSifovaly se
ledovce (Skandinavie, Island, Grénsko, Alpy), v Holand-
sku zamrzalo mofe a Holandané vynalezli brusle. Vzni-
kaly hladomory, které vyvolavaly nepokoje (husité),
selské boufe a valky. V dobé ticetileté valky Svédové
méli hlad, a tak vyrazili val¢it do Evropy za potravou a ko-
fisti. Evropou se zase zacal Sifit strach o zivot, zacaly
hony na ¢arodéjnice. O tomto obdobi se uvadi, ze poklesl
pocet obyvatel v celé Evropé o 1/3. Po roce 1850 pfislo
otepleni, které trva dodnes.

Z téchto Udajl je vidét, ze ke zménam klimatu dochazelo
vzdy, davno pfed sou€asnym vlivem z rozvoje lidské spo-
le€nosti. Podle nékterych teorii kazdé dobé ledové pred-
chazi kratké otepleni a sou€asna zména je podle nich
predzvésti nové doby ledové, kiera se da ocekavat béhem
nékolika malo stovek az tisicu let. NaSe znalosti o zménach
klimatu na Zemi jsou z hlediska jeji historie jako kapka
v mofi. K hodnoceni pfi¢in souéasné zmény pocasi z dlou-
hodobého hlediska je tfeba pfistupovat s chladnou hlavou,
zachovat zdravy rozum. Je spiSe tfeba hledat cesty, jak se
tomu pfizpusobit, nez hledat cestu, jak ovliviiovat zménu
klimatu. Hlavné do toho neplést politiku. Vratim se na zaca-
tek k filozofovi Dennettovi — zaCnéme respektovat pravdu
na zakladé ovéfitelnych faktl a nepodléhejme demagogim.

Na zakladé ovéfitelnych faktl o zménach klimatu na
Zemi, které mame za poslednich zhruba 20 tis. let, je
zfejmé, ze soucasné zmeény nejsou nic¢im vyjimecné.
Neni takovym problémem pro nas ¢aste¢né zvySeni tep-
loty, problém je nedostatek vody. Severni Italie je pod-
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Pripravovand nadrz Nové Hefminovy na fece OpaVvé je navrZena tak, aby reSila oba hydrologické extrémy. Za povodni bude sniZovat
kulminaci na pfiblizné 1/2 a za sucha bude vyznamné nadlepsovat prutoky v fece pod hrazi.

Zdroj: Povodi Odry, s.p.

statné teplejsi a je to nejurodnéjsi oblast Evropy. Nejvetsi
nedostatek vody je v Severni Africe a na Stfednim vy-
chodé. Tento problém ale prohloubil prudky narast popu-
lace.V roce 1950 mél Egypt 22 mil. obyvatel, v roce 1980
42 mil. a v roce 2012 jiz 82 mil. Zhruba za 2 generace
vzrostl pocet 4x, stejny narlst zaznamenavaji vSechny
muslimské zemé této oblasti a tento narust ma devastu-
jici vliv v celém regionu. Jen pro ilustraci, dovedete si
predstavit nase problémy, kdyby se zvysil pocet obyvatel
v CR také 4x, z deseti miliond v roce 1950 na &tyficet mi-
lion( dnes? Mozné feseni nasel Izrael, ktery dnes 85 %
spotfeby vody zajistuje jejim odbérem z mofe s nasled-
nym odsolenim. U nas neni, kromé vyjimek, problém
v nedostatku srazek, problém je, Ze ji neumime zadrzet
v krajiné. V minulosti se zrusilo mnoho tisic rybnika, které
zadrzovaly vodu. Skoro kazda ves méla na navsi rybnik,
ten se zavezl a dnes je tam asfalt, v lepSim pripadé la-
vi€ky. PFi kazdé vétsi boufce se ob&ané divi, Ze tam maji
naplavené blato. Napfiklad v 17. stoleti bylo na Pardu-
bicku vice rybnik(i nez je dnes na Trebornsku. Abychom
vyresili problém s vodou, je potieba prestat mudrovat
a diskutovat a zacit stavét prehrady a rybniky. Dnes,
kdyz se fekne ,vystavba nové pfehrady“, tak jsou to
sprosta slova. Ti sami lidé, ktefi jsou proti pfehradé, si
na druhé strané stézuji na nedostatek vody.

Podobny odpor panuje i viéi vystavbé vodnich
cest, které maji také vyznamnou roli v hospodareni
s vodou a navic poskytuji dal$i vyznamné pfinosy
jako je doprava nebo rekreace.

Problém se dé& vyfesit velmi rychle a ani by to tolik ne-
stalo. Mame 6 248 obci, kdyby kazda obec dostala do-
tace na vystavbu 2 malych rybnikd o plo$e 2 ha, vétsi
obce i vice, tak to mame 15 tisic rybnikd. Jeden rybnik
o této plose zadrzi 40 tis. m3 vody, celkem to je 600 mil.
m?® zadrzené vody, vice nez Lipno a Orlik dohromady



(531 mil. m3). Pfi spotfebé 80 | vody denné na 1 obyva-
tele v doméacnosti by zadrzené mnozstvi pfedstavovalo
zhruba dvojnasobek roéni spotieby, pfi zapocteni vody
primyslové to je roéni zasoba. Redeni vystavby rybniki
je mozno spojit i s ndhradou za zabor pldy pro vystavbu,
zjednodusit stavebni povoleni a pfi preferenci této akce
se to da stihnout za 10 let. ReSenim neni budovani mo-
¢ala, jak to doporucuji néktefi ochranci pfirody, to by-
chom jen namnozili komary a pfi sou¢asném otepleni
bychom k nam zavlekli malarii.

Vétsi problém je klesani hladiny spodni vody a to ma
vice pficin. Ubyva plocha pro vsakovani vody, protoze ne-
ustéle ubyva zemédeélska plida vlivem zastavby. Vétsi za-
bory pldy je tfeba podminit vystavbou malych vodnich
nadrzi, aby se nahradila plocha pro vsakovani. Ztrata jed-
noho ha zemédélské pudy pro zastavbu znamena ztratu
3500 m3vody v krajiné. Stoupajici odbér podzemni vody
je nutno silné omezit. Postupné uplné zakazat odbér uzit-
kové vody z podzemnich vod a postupné, az na vyjimky,
i pro vodu pitnou. Odbér vody fesit jen z vod povrchovych
a k tomu je tfeba urychlit vystavbu malych prehrad. Pfe-
hrady by mély slouzit pfedevSim k zadrzeni vody a ne
jako rezerva proti pfipadné povodni. Povodné je tfeba
fesit vystavbou poldrd k rozliti povodriové viny, protipo-
vodriovych zébran a hrazi a hlavné prestat stavét v za-
plavovém uzemi. Ono je hezké bydlet t&sné u feky, ale
pak se nesmim divit, Ze jednou za ¢as budu vyplaven.
Hlavné je tfeba zakazat nekontrolovany ubytek zemédél-
ské pldy. Od roku 1936 ubyl 1 mil. ha, tj. 20 % z celkové
vymeéry. To pfedstavuje ztratu az 3,5 miliardy m® povr-
chové vody v krajiné do hloubky 1 m, stejné mnozstvi,

jako zadrzi 10 Orlickych pfehrad. K tomu jesté pfistupuje
ztrata podzemni vody. Nejvétsi ubytek je od roku 1990,
kdy si developerska lobby prosadila minimalni odvody za
zabor nejkvalitnéjsi pady, a i to se obchazi podvodnym
pfevodem zaboru do kategorie horsi bonity.

Neni proto pravda, Ze za problémem ubytku vody v kra-
jiné mohou hlavné zemédélci, ti naopak jsou timto ubytkem
nejvice postizeni. Spodni vodu je nutno ponechat jen pro
rostliny, abychom neméli v budoucnu jen vyprahlou krajinu.
Stoupa odbér vody pfi péstovani plodin, za poslednich 50
let se zvysSily vynosy 0 100 %, umérné s tim se zvysil odbér
vody rostlinami. Zde je potfeba obnovit zavlahové soustavy,
hlavné na Jizni Moravé a v Polabi, které byly v minulosti vy-
budované a které jsme od r. 1990 nechali zdevastovat. Také
neni pravda, Ze za nedostatek vody v krajiné mlze zvysujici
se odbér vody pro lidskou ¢innost. Pokud je odbér z povr-
chovych zdroju, tak tato voda se po uziti a vy¢isténi vraci
ve stejném mnozstvi zpét do povrchovych tokl. Problém je
u odbéru vody z podzemnich zdroju, ta se uz do podzem-
nich vod nevrati a odteCe do more.

S postupujicim 21. stoletim a s rozvojem lidské spolec-
nosti pfed nami stoji nové ukoly. Slavime 100 let vzniku
nasi republiky. Pfestanme jen kritizovat, nafikat a disku-
tovat, vyhriime si rukavy a pustme se s eldnem do feSeni
problémd, tak jak to udélali nasi predci, kdyz zacali bu-
dovat tuto ,,nasi“ republiku. Pfed 2. svétovou valkou jsme
byli 7. nejvyspélejsi zemé na svété, udélejme néco pro
to, abychom se na pfedni mista vratili.

Clanek pretiStén se souhlasem autora
z deniku PRAVO ze dne 25. srpna 2018.

Rekordni sezona 2018 na Batove kanale

Cestmir Darihel — vedouci provozu vodni cesty, Povodi Moravy, s.p.

Praplav Otrokovice-Rohatec je bezesporu jednou
z nejvyznamnéjsich atrakci jihovychodni ¢asti Zlinského
a Jihomoravského kraje. O tom svéd¢&i kazdoro€né stou-
pajici pocet lidi, ktefi jej navstivi.

Plavebni sezéna na moravské vodni cesté Prlplavu
Otrokovice-Rohatec (Batuv kandl) je jiz zdarné za nami
a my muzeme v kratkosti toto obdobi zhodnotit. Na
samém zacéatku letosni plavebni sezény vyhoveél podnik
Povodi Moravy, s.p. zadosti provozovatell lodni dopravy
i samotné vodacké verejnosti pozadavku posunuti za-
¢atku plavebni sezony, a zahajil tak provoz plavebnich
komor jiz v poslednim tydnu mésice dubna. Zaroven
v mésici kvétnu pfidal dal$i den navic pred statnim svat-
kem a s pfislibem, Ze letoSni plavebni sezéna nebude
z dlivodu oprav zkracena, umoznil tak véem ucéastnikiim
vodni turistiky vyuzit pomérné dlouhou plavebni sez6nu.

Mimoradné hezké, slunné a stabilni pocasi, bez dlouho-
dobych srazek se projevilo i na navstévnosti turistli na této
historické moravské vodni cesty a Batova kanalu a jeho
okoli, které v letoSnim roce navstivilo opét rekordni
mnozstvi turista - pfes 90 tisic - a plavebnimi komo-
rami proplulo 3 526 plavidel, coz je o 416 vice nez loni.

Na druhou stranu krasné, ale extrémné dlouhé suché
pocasi, bez vydatnych srazek, kdy pratok v fece Moravé
klesl na historické minimum, pfineslo nemalé problémy
spravci vodni cesty. Snahu podniku Povodi Moravy, s.p.,
0 co nejvetsi mozné zachovani proplavovacich dni v le-
todni plavebni sez6né, vSak ani tento extrém nepokazil.
Jenom diky pracovnikim Povodi Moravy, s.p. a citlivé ma-
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nipulaci na8ich zkuSenych jeznych v kritickych profilech ve
zdrzich jezu Spytihnév, Veseli nad Moravou a Vnorovy se
podafilo s obtizemi drzet bezpe€nou plavebni hladinu.

Tento stav sice donutil v zavéru mésice srpna Statni
plavebni spravu pfijmout opatfeni k ¢aste¢nému omezeni
plavebniho provozu, kdy byly stanoveny pevné ¢asy pro-
plavovani plavebnimi komorami, avSak s minimalnimi do-
pady na ucastniky rekreacni plavby.

Lze tedy konstatovat, ze o letosni plavebni sezéné i pres
kritické nizké pratoky Ize hovofit, co do poétu navstévnika
i proplavenych plavidel, jako o velmi Uspésné a opét rekordni.

Doufejme jen, Ze meziro¢né intenzivngji suché letni ob-
dobi nepokazi snahu spravce vodni cesty o udrzeni jeji ma-
ximalni doby propustnosti. | z téchto diivod{ bude podnik
Povodi Moravy, s.p. po skonéeni plavebni sezény pokraco-
vat s pfipravou na nadchazejici sezénu a s planovanymi
opravami v zavéru letoSniho a za¢atkem pfistiho roku, aby
pfipravil stav plavebni cesty dle povinnosti jejiho spravce.
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V Morave je vody dost, aneb zdani klame

Ing. Pavel Cenek — feditel zavodu Stfedni Morava, Povodi Moravy, s.p.

Suché obdobi pokracujici dalSim rokem uz nezajima
pouze odbornou vefejnost, ale posledni dobou je i kaz-
dodennim tématem médii. Ze v8ech stran se tak na nas
hrnou informace o vysychajicich studnach, uhynech ryb,
strastech zemédélcl a dalSich problémech.

Pfi pohledu na zabér vyschlého Labe v Dé&c&iné si
mnozi obyvatelé mést a obci lezicich na fece Moravé
nebo v jeji blizkosti oddychli se slovy: ,ESté, ze u nas to
tak hrozné néni.”

Ve skuteénosti vSak je i tady hlre nez jindy, ve druhé
poloviné srpna pritoky v Moravé v profilu Spytihnév
klesly na historické minimum 3,6—5,4 m?/s, pficemz jesté
v loriském roce se zde ve stejném obdobi prutoky pohy-
bovaly mezi 6,8-23,4 m%/s. To, Ze tento stav neni na prvni
pohled zfejmy, je dano tim, Zze od Lobodic je Morava fak-
ticky tvofena soustavou jezovych zdrzi, které vytvafi op-
ticky dojem Siroké feky pIné vody.

Jak se fika — kde nic neni, ani smrt nebere. A tak pres

v8echnu snahu a operativni manipulaci nasich zku$e-
nych jeznych nebylo mozné s pokracujicim ubytkem prd-
tokd v Moravé zajistit zejména v kritickych profilech
nadjezi Spytihnév, Veseli a Vnorovy, kde odbocuji umélé
useky Batova kanalu z feky, bezpe¢nou plavebni hladinu.
Toto bylo v zavéru prazdnin divodem, pro¢ bylo Statni
plavebni spravou pfijato opatfeni o ¢aste€éném omezeni
plavby na Batové kanalu, které vSak bézny navstévnik
pocitil pouze drobnym zdrzenim v plavebnich komorach.

Desté na zacatku zafi tento stav zdanlivé napravily, ve
skute¢nosti vSak Slo pouze o docasné zlepSeni. K 10.
Zafi jiz v profilu Spytihnév protékalo opét pouze 4,8 m?¥/s
s predpovédi dal§iho pozvolného poklesu.

Skute¢ny stav vody v Moraveé byl nejlépe vidét v nere-
gulovaném useku Moravy na Straznicku, z néhoz poché-
zeji fotografie, porovnavajici stav 9. srpna a 10. zafi.

Prosté: Sucho-nesucho, dobfe postavena a dobfe pro-
vozovana vodni cesta funguje témér za kazdych okolnosti.

Zelezniéni most v Rohatci - srpen 2018

feka Morava - srpen 2018

Reka Morava - z4fi 2018



Pristavisté Rohatec-kolonie - srpen 2018 Pristavisté Rohatec-kolonie - zari 2018

Reka Morava v Petrové - srpen 2018

N—— — Akce probéhne ve dnec.h,
CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENI 17.-1 9. Zéf‘i 201 9 V OtrokO\Ilclch.

EZveme Vas predbézné na jubilejni 30. Plavebni dny, které porada
 Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni se Slovenskym plavebnym |
i kongresem pri organizacni spolupraci s Povodim Moravy, s. p.
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Tomas Kolaiik

Josef Podzimek,
Petr Forman,

.

Dunaj-Odra-Labe
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Nova kniha autori Josefa Podzimka, Petra Formana a Tomase Kolarika o 152 strandch
popisuje historii, soutasnost, ale predeviim prednosti vodniho koridoru Punaj-Odra-Labe.
Ucelem knihy je propagace dokonceni tohoto vodniho koridorv jako nedilné souc¢asti evrop-

ského dopravniho systému. Petailné jsou také popsany prednosti vaitrozemskeé vodni dopravy.
Pro porovnani a vysvétleni, Ze se nejedna o megalomansky projekt, kniha popisvje aktvalni
podobné projekty ve svété - wmj. némecky priplav Ryn-Mohan-Punaj, francouvzsky priplav

Seina-sever, ruské priplavy péti wmori, éinsky Cisarsky priplav nebo namorni Panamsky

a Suezsky priplav.

Cena: 261- K¢

objednavejte na www.koswmas.cz




Olomoucky kraj podporuje
prodlouzeni Batova kanalu

Rada Olomouckého kraje podpofila na svém jednani
27. srpna iniciovani projektu Prodlouzeni Batova kanalu
do Olomouckého kraje. Olomoucky kraj nyni jedna s Mi-
nisterstvem dopravy a Reditelstvim vodnich cest CR
0 moznostech pfipravy tohoto zaméru.

Pfi své navstévé Olomouckého kraje 24. zafi tento
zamér podpofil i prezident Milo§ Zeman: ,Dovolte mi,
abych se zminil o dvou tématech. Tim prvnim tématem
je umysl Olomouckého kraje prodlouZit Bativ kandl do
Olomouce. Ja jako zastdnce vodni dopravy, at uZ rekre-
acni nebo nakladni, to viele podporuji. A v této souvi-
slosti bych vds chtél informovat, Ze neddavno skoncila
pozitivnim vysledkem studie proveditelnosti vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe. ProtoZe tento koridor samo-
zfejmé musi vést pfes Olomoucky kraj, tak doufam, Ze
pan hejtman, jak mi slibil, bude tuto myslenku podporo-
vat, a Ze tak stavba, o kterou usiloval Karel IV., FrantiSek
Josef I., Tomds a Jan Batovi a nyni ja, se kone¢né docka
své realizace.”

Jednani prezidenta MiloSe Zemana s hejtmanem Ladislavem
Oklestkem pri ndvstévé Olomouckého kraje

V utery 9. fijna vyplul na hladinu feky Moravy hejtman
Olomouckého kraje Ladislav Oklesték, aby jednal o pla-
novaném prodlouzeni Batova kanalu se zastupci Vodnich
cest a Statni plavebni spravy na netradi¢nim misté —
pfimo na palubé vyletni lodi Marie Terezie.

LBatlv kanal muzZe v nasem regionu vyrazné navysit
turisticky ruch. Jeho soucasnou trasu jen letos proplulo
na 100 tisic turistd. Budeme tlaéit na Reditelstvi vodnich
cest, aby nas zamér podporilo,“ fekl hejtman Ladislav
Oklesték.

Ugastnici setkani se shodli na potfeb& postupné pi-
pravy prodlouzeni Batova kanalu. Zaroven pozaduji, aby
stavba méla jen minimalni dopad na Zivotni prostredi.

»V Olomouckém kraji by v pripadé realizace akce doslo
nejprve k vybudovani rekreacniho pfistavu v Kojetiné. Te-
prve pak miZe pfijit na fadu prodlouZeni do Olomouce,
kde zvaZujeme vyuZiti Mlynského nahonu,” uved| pfed-
seda predstavenstva spole¢nosti Vodni cesty Jan Skalicky.

Uskute€néni celého zaméru by patrné neskongilo dfiv
nez za patnact let. Pljde totiz o technicky i legislativné
mimoradné narocny projekt. Jeho vysledkem by mélo byt
lodni propojeni krajského mésta Olomouc s Hodoninem.

»Prodlouzeni Batova kanalu do Olomouckého kraje je
podle nds velice zajimavy a smysluplny projekt. Mdme
dobré priklady z obnovy Batova kandlu, kterému na za-
cdtku lidé pfrilis nevérili a nyni praska ve Svech. Malé
obce, do kterych pred 20 lety zavitalo jen malo turisti
maji dnes pékné moderni pfistavisté a jsou centrem tu-
ristického ruchu. Podobné na v loriském roce dokonce-
ném splavnéni Vitavy do Ceskych Budéjovic doslo po
otevreni vodni cesty k rapidnimu naristu poctu plavidel
a navstévniku regionu. Neddvno dokonceny rekreacni
pfistav Hluboka nad Vitavou, ktery je nejvétsim v CR, je
jiz téméf pIné obsazen. Béhem nékolika let by se mél
Battv kanal prodlouZit do KroméfiZe, prakticky na hra-
nice Olomouckého kraje. Dalsi prodlouZeni na sever po-
vaZujeme za obrovskou pfileZitost pro rozvoj turistického
ruchu na Stredni Hané — nejednd se jenom o lodni turis-
tiku, ale také cyklistiku, budovani novych kempd, tabofrist,
pfistavist, lodénic a celkové oZiveni regionu. Nutno
dodat, Ze vsechny tyto ¢innosti budou muset byt v sou-
ladu s ochranou Zivotniho prostfedi. | proto je prefero-
vana trasa s nejmensimi pfedpokladanymi dopady na
Zivotni prostredi. Podivame-li se za hranice do Némecka,
podobné malé rekreacni vodni cesty zde funguji i v chra-
nénych oblastech — napfiklad v cennych luZnich lesich
v povodi feky Sprévy. Radi bychom tedy dosahli takového
feseni, které bude prospésné jak pro lidi, tak pro pfi-
rodu, “podpofil projekt Feditel obecné prospésné spolec-
nosti Plavba a vodni cesty Toma$ Kolafik.

Jednani o prodlouZeni Batova kandlu se odehralo na osobni lodi
Marie Terezie, ktera pluje po fece Moravé pod Olomouci



Tomas Kolarik a Jan Skalicky diskutuji o prodlouZeni Batova ka-
nalu s hejtmanem Olomouckého kraje Ladislavem Oklestkem

",

Jedndni probéhlo na palubé osobni lodi Marie Terezie

Ctrnact dni pred timto setkanim proplula skupina od-
bornikl celou trasu z Olomouce az do Kroméfize na ka-
noich, aby na vlastni kOzi vyzkouSeli prljezdnost
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Zahajeni priizkumné plavby v Olomouci za uéasti ndméstka pri-
matora Olomouce Ladislava Snevajse

Plavba jako po Amazonce po fece Moravé pod Olomouci

a atraktivitu této vodni cesty. Navrzend trasa ucastniky
velice pfekvapila, protoze byla pIna pfirodnich kras a his-
torickych zajimavosti. O¢ekava se proto velky zajem
o plavby po této vodni cesté jiz pfi jejim splavnéni pro
kanoisty v pFistim roce. Starostové vSech obci na trase
vitali zajem kraje a odborniku o fes$eni turistického ruchu
na vodeé, protoze to bylo v této oblasti doposud opomi-
jené téma. Plavba prokazala, ze usek z Olomouce do

Kroméfize je vhodny ke splavnéni pro rekreacni plavbu.

o

Setkani se starostkou obce Charvéty Jarmilou Kowalczukovou




Prendseni lodi okolo mlyna v Nenakonicich Historické mésto Tovaclov je perlou mezi Olomouci a Kromérizi
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Na rece Moravé v Kojetiné
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Nova budova lodénice na fece Moravé v Kojetiné
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Plavebni komora Hnévkovice
Vodohospodarska stavba roku 2017
i Ceska dopravni stavba roku 2017

Ing. Jan Bukovsky, PhD. — Reditelstvi vodnich cest CR

Posledni nova plavebni komora Hnévkovice na obno-
vované vltavské vodni cesté v iseku Ceské Budéjovice-
Tyn nad Vltavou davala vSem zu¢astnénym zabrat jiz od
faze pfipravy. Jednalo se o posledni pfekazku v plavbé
od MélInika po Ceské Budéjovice, tvofenou relativné niz-
kym pevnym jezem staroprazského typu s vorovou pro-
pusti bez plavebniho zafizeni. Prostor je na obou
stranach omezeny vysokymi bfehy se zdstavbou a prava
polovina stavajiciho jezu je v soukromém vlastnictvi.
Proto bylo nutné hledat ponékud netradi¢ni feSeni pro-
storového umisténi plavebni komory, které vyustilo
v myS$lenku umistit komoru do prostoru vodniho toku.
Technické a stavebni provedeni, spolu s architektonic-
kym ztvarnénim velinu, vytvofenim viceucelového vod-
niho koridoru mezi levym bfehem a plavebni komorou
a citlivym zasazenim plavebni komory do okoli, pfivedlo
tuto stavbu az k vrcholnému ocenéni Vodohospodar-
ska stavba roku 2017 v kategorii staveb slouzicich
k umélému vzdouvani, zadrzovani a usmérfnovani povr-
chovych vod, ochrané pfed S$kodlivymi uéinky vod
a Upravé vodnich pomérl s investiénimi naklady nad 50
mil. K&. Dal$i ocenéni stavba ziskala v soutézi Ceska do-
pravni stavba, technologie, inovace roku 2017, kde zi-
skala titul v kategorii A3 Vodni stavby. Detaily o stavbé
jsme zvefejnili u pFilezitosti jejiho slavnostniho otevieni
jiz loni v &isle 1/2017 tohoto ¢asopisu. Nebudeme se tedy
opakovat a zaméfime se na jiny, neméné zajimavy po-
hled na tuto vyjime¢nou stavbu, a to pohled provozni.
Zprovoznéni plavebni komory u jezu Hnévkovice, jejiz vy-
stavba byla spolufinancovana z 85 % Evropskou unii pro-

stfednictvim Operaéniho fondu doprava z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj, po 9 letech pfiprav a budo-
vani umoznilo obnoveni 33 km vodni cesty mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Tynem nad Vltavou. S odstupem roku tak
m0zeme zacit hodnotit UspéSnost vefejné infrastruktury,
kterou Reditelstvi vodnich cest od roku 2008 vybudovalo
(pékné po toku feky):
* obratisté pod Jiraskovym jezem
* pFistavisté Lannova lodénice-Ceské Budé&jovice pro
mala plavidla i osobni lodni dopravu
* pristavisté Ceské Vrbné pro osobni lodni dopravu
* piistav Ceské Vrbné
* plavebni komora a modernizace jezu Ceské Vrbné
e pfistavisté Hluboka nad Vitavou pro osobni lodni do-
pravu
* pfistav Hluboka nad Vitavou
e plavebni komora Hlubok& nad Vlitavou
e pfistavisté Hluboka nad Vitavou-Hamry pro osobni
lodni dopravu
e pfistavisté Purkarec pro mala plavidla i osobni lodni
dopravu
e horni a dolni rejda s ¢ekacimi stanimi a vystrojeni
plavebni komory Hnévkovice-pfehrada
* plavebni komora a modernizace jezu Hnévkovice
K tomu je nutno pfidat i nékolik kilometrd prohrabek za-
jistujicich plavebni hloubku 1,6 m a dalSi drobné stavby.
Lodé do velikosti 44x5,5 m tak mohou projet po celé
délce trasy. Ty, které se vejdou pod most v Tyné nad VI-
tavou, pak dojedou az k pfehradni hrazi Orlik. Lodé do
vytlaku 3,5 t a Sitky 3 m pak mohou pfehradni hraze Orlik

Puvodni jez Hnévkovice



Plavebni komora na jezu Hnévkovice byla oteviena v kvétnu 2018

a Slapy prekonat a doplout do Prahy, na Labe a dale do
celé evropské sité vodnich cest.

A kolik jich je? Podle statistiky statniho podniku Povodi
Vltavy, zaznamenala obsluha téch ¢étyfech vySe jmeno-
vanych plavebnich komor za rok 2017 proplaveni 5830
lodi, na kterych plulo pfes 23 500 osob. Tyto vysledky
podtrhuje jak fada obsazenych mist v pfistavech, tak
i provoz nékolika vyletnich lodi a pGjéoven plavidel.
Novou plavebni komorou na jezu Hnévkovice se hned
prvni rok proplavilo 1310 plavidel, 1178 plavidel pak
prehradou Hnévkovice, strmy narlist o 64 % na 2066 pla-

videl zaznamenala plavebni komora Hluboka nad Vitavou
a Ceské Vrbné o 18 % na 1271 plavidel. To je vice nez
slusny vysledek na prvni sezénu. Jsou to dokonce srov-
natelnd Cisla jako na pfehradach Slapy a Orlik a vice pro-
plaveni rekreacnich lodi nez mezi Prahou a Mélnikem,
kde ma plavba podstatné del$i tradici. Dékujeme spravci
vodni cesty Povodi Vitavy i dal$im provozovatellim za
spolupraci a véfime, Ze tato Cisla dale porostou tak, jako
je tomu tfeba na Batové kanalu &i jinych mistech po celé
Evropé, kde je turisticka plavba stale popularnégjsi.
Vzdyt po vodé, znamena ekologicky, levné a v pohodé.

Pristavisté Lannova lodénice v Ceskych Budéjovicich



Pristavisté Purkarec
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Pristav a plavebni komora Ceské Vrbné
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Pristav a plavebni komora Hluboka nad Vitavou
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Preloucské setkani podpofrilo projekt

Ve ctvrtek 16. srpna se ode-
hrélo Setkani v Pfelouéi aneb
Splavnéni Labe do Pardubic.
Tento event inicioval majitel a
predseda predstavenstva Vod-
ni cesty, a.s., Ing. Jan Skalicky,
byvaly feditel Reditelstvi
vodnich cest CR. JelikoZ se v
€ervnu podarilo do novely za-
kona o urychleni vystavby
dopravni infr do-
stat jmenovité dvé stavby na
vodé, plavebni stupné v Déci-
né a v Pfeloudi, zakladnim
poslanim setkani se stalo za-
vazani odborniki na vodni
cesty, politiki, ¢leni parla-
mentu a dalsich statnich or-
ganizaci a zastupci kraji,
mést a obci k zasazeni se o to,
aby se projekt vystavby pla-
vebniho Stupné Pfeloué II, a
tedy splavnéni Labe do Par-
dubic, opravdu podafil.

‘w,vonm' CESTY

Pfelou¢ - Voda v mofich a
oceanech predstavuje 97 % ves-
keré vody na nasi planeté,
oproti tomu voda v fekach tvofi
na prvni pohled pouhou 0,0001
%. Toto €islo v8ak pfedstavuje
cenny zdroj dopravy, rekreace,
zavlahy a biodiverzity i vy-
znamny krajinny prvek hodny
ochrany, péce a rozvoje, Voda je
také tématem, o kterém se
piedeviim v dne3ni dobé sucha
hodné mluvi. Je proto dileZité
vychodogeské vodni cesty ak-
tivné podporovat. S timto po-
selstvim oteviel Setkani v Pfe-
louéi iniciator Jan Skalicky a
zéroven vyjadril vdék za hojnou
ucast, ktera svédéi o zavaZnosti
samotného tématu. Mimo jiné
pfivital naméstka hejtmana
Pardubického kraje zodpovéd-
ného za dopravu a dopravni
obsluZnost Michala Korty3e,
naméstka hejtmana Kralové-
hradeckého kraje zodpovédné-
ho za oblast dopravy a silni¢ni-
ho hospodafstvi Martina Cer-
vitka, radniho pro oblast do-
pravy Stfedofeského kraje
Frantiska Petrtyla, generalniho
feditele statniho podniku Po-
vodi Labe Mariana Sebestu, fe-
ditele Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky Lubomira Fojtt,
poslankyni Kvétu Matusovskou,
senatora Petra Silara, feditelku
letisté Pardubice Hanu Smejka-
lovou, feditele Spravy a udrzby
silnic Pardubického kraje Mi-

nich cest ve vychodnich

Prelou¢ské memorandum
na podporu vychodoc€eskych vodnich cest

My, nize podepsani, vefejné prohlasujeme, e podporujeme rozvoj vod-
echach. Zakladnim pfedpokladem je realizace
stavby Plavebni stupen Pfeloué II, ktery povaZujeme za zcela nezbytny a
redlny. Pro vyuZiti vodnich cest v obou vychodo&eskych krajich je klicové
splavnit Labe do Pardubického pfistavu, ale také sledovat moZnosti roz-
voje déle proti proudu, a tim oba kraje propojit vodni cestou. Je to zcela
jisté odvéina myslenka, ale bez odvahy a vzdjemné podpory nedosdhne-
me Zadného smélého cile. Uvédomujeme si cennost Labe z hlediska
ochrany pfirody a krajiny. Véfime v3ak, Ze projekty na zajisténi splavnosti
predmétnych Useki Labe lze fesit tak, aby byly podminky ochrany pfirody
a krajiny pfinejmen3im dostateéné respektovany. Voda v mofich a ocea-
nech pfedstavuje 97 % veSkeré vody na nasi planeté, oproti tomu voda v
Fekach tvofi na prvni pohled pouze 0,0001 %. Toto €islo pro nds véak
pfedstavuje cenny zdroj dopravy, rekreace, zdvlahy a biodiverzity i vy-
znamny krajinny prvek hodny ochrany, péce a rozvoje. Proto chceme ve-
fejné, oteviené a aktivné podporovat vychodogeské vodni cesty.
Prvni zdsadni krok je jiZ hotov. V éervnu se nam podafilo spoleénym dsilim
do novely zékona o urychleni vystavby infrastruktury, ktery umozni rych-
lejsi vystavbu, prosadit jmenovité i dva plavebni stupné na Labi, v Dé¢iné
a prévé v Pfelouéi. Podpisem tohoto memoranda se zavazujeme dokazat
naplnit literu novely zdkona a splavné&ni Labe v Pfelouci v souladu
| s dalSimi zdkony prosadit! Dokazme, Ze to jde!

roslava Némce, starostku mésta
Pfelouée Irenu BureSovou, by-
valého senétora Zderika Skro-
macha, zastupce vysokych 3kol
a mnoho dal3ich. Mezi pfitom-
nymi byl mimo jiné takeé Josef
Podzimek, ktery jako tusekovy
technik povodi v roce 1962 do
Pfelouce kviili plavebnimu
Stupni Prelout II jiZ tehdy
mnohokrat jezdil. ,0d roku 1962
uplynulo uZ hodné let a vidime,
Ze plavebni stupeii pofad ne-
stoji,” rekapituluje Jan Skalicky
a dodava: ,Projekt plavebni
Stuperi Pfelouc II jsem vybral z
nékolika divodi. Za prvé je na
Labi problém s vodou, zvlast v
dne3ni dobé sucha, za druhé je
to jeden z dlouhodobé plano-
vanych projekti, ktery jasné
ukazuje, Ze kdyZ ho nékdo chce
zastavit, tak se mu to podafi. UZ
za mé, kdyZ jsem byl feditelem
Reditelstvi vodnich cest, mé&l
plavebni stuperi podepsanou
smlouvu se zhotoviteli, ale pod
tihou celé rady pfipominek a
bez celospolegenského tlaku
cela plvodni akce spadla a musi
se za€it od zagatku. Dneska uz
vime, Ze o projektech musime
mluvit, aby nezapadly, a mys-
lim, Ze jsme se tady dnes sesli v
takovém seskupeni, které by
mélo byt schopné s takovymi
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projekty pohnout. V prvni fadé
musime dat najevo, Ze to
opravdu chceme. Z toho divodu
je zde pfipravené Pfeloucské
memorandum na podporu vy-
chodoceskych vodnich cest, a
tedy realizace vystavby plaveb-
niho Stupné Prelout II, ve kte-
rém svym podpisem stvrdite
ochotu hlidat, Ze desatero, které
je v ném obsaZeno, je dodrZo-
vano."

PrileZitost uvitat viechny
pfitomné a zéroveii se k pro-
jektu vyjadrit dostala také Irena
Bure3ova, hostitelka setkani a
starostka mésta Prelout, které
je vice neZ ctvrt stoleti s vy-
stavbou vyznamného vodniho
dila plavebniho Stupné Pfelout
11 spojovano. ,Nejsem odbornici
na vodni dopravu a vodni dila,
ale podrobné jsem se seznamila
s timto projektem a stala se ze
mé velka podporovatelka vodni
dopravy a jsem pfipravena spo-
lu se svym zastupitelstvem toto
dilo podpofit. Vodni doprava je,
jak vichni vime, nejlevnéjsi,
nejekologictéjsi a nejbezpec-
néjsi, proto zistavam optimist-
kou a véfim, Ze se véci daji do
pohybu.”

S podporou projektu se ke
slovu dostala cela fada pfitom-
nych, pfiéemZ feditel Reditelstvi

vodnich cest Ceské republiky
Lubomir Fojtd zdiraznil ddlezi-
tost labsko-vitavské vodni cesty,
ktera je soucasti evropského
dopravniho koridoru. Vystavba
vodnich staveb tak neni pouze
lokalnim zajmem, jedna se o
mezindrodni projekt. ProdlouZe-
ni vodni cesty do Pardubic v3ak
zahrnuje celkem 6 dil¢ich pro-
jekti: stabilizaci plavebni drahy
v pfistavu Chvaletice, plavebni
Stupen Pfelout I, silni¢ni most
pfes Labe mezi Valy a Mélicemi,
modernizaci plavebniho stupné
Smojedy, vefejny pfistav Pardu-
bice pro nakladni dopravu,
véetné vefejného dopravniho
napojeni, a rozvoj rekrea¢ni
plavby.

Hlavni program zakon¢il
feditel Spravy a adrZby silnic
Pardubického kraje Miroslav
Némec, ktery stoji za rozvojem
projektu Dopravni uzel Pardubi-
ce. Ten ma propojit jednotlivé
druhy dopravy a tim zajistit
vznik multimodalniho centra
celoevropského vyznamu.

Multimodalni logistické
centrum v Pardubicich bude
jediné v Ceské republice, kde
budou zastoupeny vSechny Ctyfi
druhy dopravy. Jeho cilem
bude zlep3it a zlevnit nakladni
dopravu vyuZitim ekologicky
Setrnych dopravnich médi -
Zeleznice a vody. Silni¢ni na-
kladni doprava bude plnit pouze
funkci svozu a rozvozu zboZi na
kratsi vzdalenosti. Ceska repub-
lika se tak prostfednictvim
Zelezni¢niho uzlu a vefejného
pfistavu Pardubice napoji na
transevropskou dopravni sit
TEN-T. DiileZitou souéasti bude i
vyuZiti letiSté Pardubice. KfiZeni
hlavnich Zelezni¢nich trati, na-
pojeni na dalni¢ni sit, provozu-
schopné letisté a splavna feka -
to ma byt Gzemné v ramci jed-
noho centra dostaveno a propo-
jeno. Kromé vlastniho centra,
které ma vyriist v prostoru obci
Srnojedy a Svitkov, musi byt
prodlouZena vodni cesta vystav-
bou plavebniho stupné Pfelout
IT a modernizaci plavebniho
stupné Srnojedy. Dale je potfeba
postavit napojeni k Zeleznici a
modernizovat Zelezni¢ni uzel
Pardubice, vytvofit pfipojeni na
letisté s dostate¢nou kapacitou a
vybudovat vnitini infrastrukturu
letisté. Ze silni€nich staveb se
apravy tykaji silnice 1/36 spolu s
kfiZovatkami na 1/37. Pro plno-
hodnotné fungovani vefejného
pfistavu v3ak musi dojit ke
splavnéni Labe v tseku Chvale-
tice - Pardubice, éimZ bude pro-
dlouZena vodni cesta do Pardu-
bic 0 23 km.



vystavby Plavebniho stupné Prelouc II

Diky tomuto setkani se
viichni pfitomni také sezna-
mili s tzv. Pfelouskym desa-
terem neboli akénim planem
pro splavnéni Labe do Pardu-
bic, na zakladé ¢ehoZ mohl Jan
Skalicky na zavér konstatovat:
»Jsme nesmirné radi, Ze vsich-
ni Gcastnici podpisem memo-
randa projevili ve vefejném
prostoru vili oteviené a ak-
tivné podporovat rozvoj vy-
chodoteskych vodnich cest a
budovani infrastruktury, ktera
je k tomu nezbytna, jako je
napfiklad na prvnim misté
pravé realizace Plavebniho
stupné Pfelouc¢ IL*

Preloucské desatero

1) Nastaveni vhodné komu-
nikace uvnitf i ven: kvartal-
ni setkéni na platformé Me-
moranda a koordinace dalsich
krokl a komunikace ven;
medialni tlak na orgény stat-
nf spravy, aktualné MZP, aby
se nechovalo aktivisticky, ale
ryze odborné, vyuZivani chyb
odpiirci (boj Déti Zemé proti
kaceni akath na Slavikovych
ostrovech, ...), spoleény tlak
na zjednoduSovani povolova-
ciho procesu, které pfi-
nejmen3im rétoricky podpo-
ruji i environmentalni NNO.

Starostka Prelouce Irena BureSova a pfedseda predstavenstva
Vodnicesty, a. s., Jan Skalicky pfi podpisu Prelouéského memoranda.

Reditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojt{l, kterému pozorné
naslouchali starosta Prelouce Irena Buresova a naméstek hejtmana
Pardubického kraje Michal Kortys.

2) SEA (strategické posou-
zeni vlivii na ZP): Pro SPII je
ze strany RVC CR ptipravena
analyza Siroké mnoZiny vari-
ant, z které je mozné vybrat
tfi, které budou posouzeny v
ramci SEA

3) EIA: Posouzeni vlivii jed-
notlivych zdmérh na ZP za-
hrnujici - biologické pri-
zkumy tuzemi, hydrologické a
geologické prizkumy Gzemi,
rozsifené hodnoceni dle § 67
zdak. € 114/1992 Sb., déle jen
ZOPK, naturové posouzeni dle

§ 45i ZOPK (pouze SPII),
posouzeni vlivu zaméru na
krajinny raz, hlukova a roz-
ptylova studie,
oznameni/dokumentace EIA

4) Dokumentace pro fizem-
ni rozhodnuti

5) Rozhodnuti a stanoviska
nezb pro zahéajeni UR
6) Uzemni fizeni

7) Majetkopravni vypofradani
8) Dokumentace pro sta-
vebni povoleni

9) Stavebni Fizeni

10) Zahajeni stavby

Prezentaci Pfelouéského desatera
naslouchalifeditelka Pardubického
letisté Hana Smejkalova, poslanec
Parlamentu Jan Rehounek a také
1.ndméstek hejtmana Kralovéhra-
deckéhého kraje Martin Cerviéek.

Jan Skalicky s generalnim feditelem Povodi Labe Marianem Sebestou a
Elenem pFedstavenstva Svazu dopravy CR Jifim Kratochvilem.
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Ve Lhotce nad Labem spustili na vodu nejvetsi
doposud vyrobeny tanker v CR

Ve Lhotce nad Labem u Lovosic spustili 31. Cervence
2018 na vodu velky fi¢ni tanker. D&Inici na ném pracovali
bezmala rok pod dohledem inspektord Lloyds register
pro zékaznika z Nizozemi. Podle vyrobce jde o nejvétsi
plavidlo svého druhu postaveného u nas. Lod je dlouha
110 m, Siroka 13,5 m s moznosti propluti pod mosty s
podjezdnou vy8kou 5,25 m. Jedn& se o chemicky tanker
(pfevoz chemickych latek) pro vnitrozemské evropské
vodni cesty. Nakladové nadrze jsou vyrobeny z nerezové
oceli. Lodénice Lhotka vyrobila ocelové kasko v€etné na-
térl. Lod bude nésledné ,dovybavena“ na specializované
lodénici v Nizozemsku (pfedev§im motory).

PFipravy na spousténi do vody trvaly zhruba pdl ho-
diny. Samotné spusténi do vody pak uz bylo dilem jen né-
kolika vtefin.

V fece uz na tanker ¢ekal remorkér, ktery jej odtahl do lo-
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Inspekcni organ Mostecké montazni druhym
hracem na poli technickych kontrol plavidel

Inspekéni organ jako druhy v historii CR ziskal v srpnu
roku 2018 moznost provadeét inspekce na plavidlech a to
na zakladé rozhodnuti Ministerstva dopravy k provadéni
technickych prohlidek plavidel ve smyslu § 10 odst.4 za-
kona o vnitrozemskeé plavbé ¢. 114/1995 Sb.

Nasi inspektofi jsou akreditovani Ceskym institutem pro
akreditaci a v oblasti UTZ jsou provéfeni Statni plavebni
spravou. Inspekéni organ Mostecké montazni ma akredito-
vany inspekce na UTZ plynovych, tlakovych a elektrickych.

Klademe nejvyssi dlraz na kvalitu inspekci a nasi in-
spektofi jsou proto maximalné kvalifikovani pro vykon
téchto ¢innosti. Vlastnime méfici techniku pro NDT zkou-
8ky, méfeni tloustky obsivky & mobilni rentgen. Pfi kazdé
inspekci provadime také kompletni kontrolu dokumentace
plavidla pro udrZzeni maximalniho mnozstvi zaznamdi
a tudiz bezpec€nost provozu.

Jsme pfipraveni provadét technické kontroly na plavid-
lech, pomahat provozovatellim plavidel v pfipadé oprav,
rekonstrukci €i staveb. Poradenstvi v oblasti evropské le-
gislativy i technickych norem je samozfejmosti.

Mozné nékteré Ctenafe napadne, ze jsme novacky
v oboru plavidel a proto nebudeme schopni poskytnout
kvalitni sluzbu. Opak je v8ak pravdou, protoze inspekéni

¢i revizni ¢innost vykonavame jiz skoro 25 let ,na bfehu”
a mame bohaté zkuSenosti s technickymi zafizenimi
vS8ech kategorii. Inspektofi plavidel, ktefi jsou nasimi za-
méstnanci, maji zkuSenosti se stavbami ¢i opravami jiz
také desetileti a inspektofi UTZ jsou nejvySe kvalifikovani
pro tuto ¢innost a to nejen teoreticky, ale také prakticky.

Véfime, ze naSe odhodlani, preciznost a zkuSenosti
budou dostate¢nou garanci pro vSechny, ktefi budou mit
o na8e sluzby zajem a jen €as provéfi a ukaze, zda obor
plavidel byl pro na$ Inspekéni organ krok spravnym smé-
rem a zaroven pfinosem pro majitele plavidel.

Martin Sturma,

Vedouci inspekéniho organu Mostecké montazni
Kontakt: Osecka 64, 417 22 H4j u Duchcova
www.inspekcni-organ.cz
info@inspekcni-organ.cz

tel +420608444730

INSPEKCNI
ORGAN

[ L

Dozor stavby LNG tankeru GREENSTREAM



Propagacni plavba
z Raciborze do Kedzierzyn-Kozle

Tomas Kolarik — Plavba a vodni cesty o.p.s.

V patek 14. zafi se uskutecnila propagacni plavba po
polské Odie z Racibérze do pfistavu Kedzierzyn-Kozle,
ktera méla za cil propagovat prodlouzeni Oderské vodni
cesty do Ceské republiky a vystavbu vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe.

Akce se konala v ramci pfipominky 200. vyro¢i podpisu
tzv. Bohuminského protokolu, ktery stanovil podminky
pro zpusob splavnéni feky Odry jako jeden z vystupll Vi-
denského kongresu. Pofadatelem akce byli Inovace v do-
pravé, o.s. a Spolek Posejdon, z.s. s polskymi partnery,
kterymi jsou sdruzeni Rada kapitanu a Trans Internati-
onal Logistic Centrum Sp. z 0.0. Akce ,Rejs prawdy 2“ na-
vazovala na akci ,Rejs prawdy 1“ pofadanou Radou
Kapitan v roce 2014, pfi které bylo prokazano, ze je
mozné plavba tlaénou soupravou po Odfe ze Stétina az
do Kedzierzyn-Kozle se dvémi vrstvami kontejner(. Kli-
¢ovou stavbou pro splavnéni feky Odry k hranicim CR je
dokonceni pfehrady Ratibor a vystavba plavebni komory
pro prekonani hraze tohoto vodniho dila.

Lodé se pfi plavbé potykali s extrémné nizkymi vodnimi
stavy feky Odry zplsobenymi suchym létem. Na nékte-
rych mélkych usecich museli u€astnici vypomahat s pre-
tahovanim lodi pfes meél¢iny. Nicméné plavba Uspésné
pfekonala v8echny pfekazky a po cesté navstivila pfista-
visté Turza v obci Kuznia Raciborska, kde se uskutecnilo

setkani se starostou Pawlem Machou, primatorem Bohu-
mina Petrem Vichou a polskymi partnery. Na zavér ucast-
nici navstivili pfistav Kedzierzyn-Kozle, ktery prochazi
rozsahlou pfestavbou - nyni je ve vystavbé ropny termi-
nél - a setkali se s vedenim spole€nosti Kedzierzyn-
Kozle Terminale Sp. z 0.0., naméstkem primatora mésta
Wojciechem Jagietto, zastupci pfistavni spravy a zmoc-
nénkyni ministra ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské
plavby Gabrielou Tomik. Na jednani pfednesla Angelika
Jaroslawska, manazerka polského programu POLSKA
3.0 informaci, ze projekt splavnéni uUseku Kedzierzyn-
Kozle-Bohumin véetné Nadnarodniho logistického centra
Vérfnovice-Gorzyczki je polskou vladni prioritou, je za-
hrnut do investiéniho programu TrojmoFfi a ma zasadni
vyznam pro tuto ¢ast jizniho Polska za ucelem restruk-
turalizace primyslu, zejména hornictvi.

Z &eské strany se jednani zudastnili Feditel Reditel-
stvi vodnich cest CR L. Fojttl, zastupci CPVS P. Neset,
D. Adamek a Toma$ Kolafik, Klastru Inovaci v dopravé
J. Tobola, Spolku Posejdon R. Stolfa. Podporu akci vyja-
dFili ministfi dopravy D. Tok, polsky ministr plavby M. Gro-
barczyk, prezident Hospodarské komory CR V. Dlouhy,
prezident SRMsK P. Barto$ a vladni zmocnénec pro MsK
J. Cienciala. Akci finan¢né podpofila Jastrzembska
spolka weglowa a ¢eska spole€nost TRIVOS Investment.
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Vratme se ve vodni doprave
k odkazu otcl zakladatelid CSR

Ing. Pavel Neset, CSc.

V letoSnim jubilejnim roce bychom si méli pfipomenout,
co nasi zakladatelé republiky T. G. Masaryk, M. R. Stefa-
nik a E. Bene$ znamenali pro rozvoj plavby a vodnich
cest. Masarykovské heslo — potiebujeme cestu k mofi —
prakticky uskute¢noval Bene$, kdyz jako ministr zahranié¢i
zastupoval CSR na Versailleské mirové konferenci a na
dal§ich mezindrodnich férech, kde prosadil nejen hranice
republiky v historickych mezich, ale zasadil se o hranici
CSR na Dunaji od Dévina po usti Ipelu a tim vznikly pod-
minky pro ¢eskoslovenskeé pfistavy na Dunaji. Na zakladé
mezinarodnich umluv vznikl mezinarodni statut Labe a VI-
tavy po Negrelliho viadukt. Umoznila mu to jeho angazo-
vanost a spojenci ocefiovana pracovitost. Versailleska
mirova smlouva se v ¢asti Xll, hlavé treti, ¢lancich 331 az
345 zabyva plavebnim provozem na Labi a Odfe. Prohla-
$uje obé Feky za mezinarodni. Clanek 339 uréil Némecku,
jako porazené zemi, odevzdat ¢ast vleénych parnikd,
¢lunl a materialu mocnostem sdruzenym a spojenym,
které o dalSim postoupeni jmenovaného zafizeni rozhod-
nou prostfednictvim stanovenych rozhodéich. Na Labi
a OdfFe to fesil americky arbitr W. D. Hines, ktery svym
rozhodnutim ze dne 14. 8. 1921 pfisoudil Ceskoslovensku
lodni park a material pro provozovani plavby na Labi. Tim
mohla vzniknout v gervnu 1922 Ceskoslovenska paropla-
vebni akciova spole¢nost Labska. V ¢ervnu 1922 byla na
Dunaji obdobné zalozena Ceskoslovenska plavebni akci-
ova spole¢nost Dunajska a obé zahajily provoz.

Na OdFe byl dohodnut rovnopravny pfistup CSR, Pol-
ska a Némecka k plavbé po této fece s platnosti od uUsti
Opavy po Stétin. Ceskoslovenskéa plavebni akciova spo-
le€nost Oderska byla zalozena az k 1. 1. 1924, ktera pfe-
vzala a provozovala odersky lodni park pfisouzeny
arbitrazi Ceskoslovensku. Tim byl umoznén vznik ¢esko-
slovenskych plavebnich podnikd na Dunaji, Labi a Odre.
Na Odre dodnes chybi splavnéni Useku z Kozle do Os-
travy po usti Opavy. Po druhé svétové valce v roce 1952
jsme Odru opustili, pfestoze polska plavba nastolila sv(j
rozvoj a pozdéji dosahla na Odfe vyznamnych vykon(.
Na Odre se uskuteénil pokus napravit tuto chybu. Z in-
iciativy Vitkovickych Zelezaren se uskutecnil navrat pre-
pravy zbozi na Odru v roce 1975 s vyuzitim malych lodi
z prekladisté v Kopytové za pfiznivych vodnich stava.
Bylo nutno provést udrzbu koryta feky predevSim
v useku nad ustim feky Ol8e a provizorné splavnit prah
na kanalu Ulgi v Ratibofi. ProtoZe upravy nebylo mozné
trvale zabezpecit, byly plavby ukonceny v roce 1981.

Na Labi po roce 1989 nastal utlum, ktery se dodnes ne-
podafilo pfekonat. Na Dunaji po statni rozluce Slovensko
ztratilo plvodni zadzemi a spadovou oblast v Cesku a tim
slovenska plavba ztratila svou vykonnost. Nepfiznivé za-
pUsobila valka po rozpadu Jugoslavie. Zalezi nasim vole-
nym zastupcdm na udrZzeni odkazu na8ich otcl
zakladatelli v plavb&? Chybi jim historické povédomi a od-
povédnost za udrzeni a rozvoj plavby a vodnich cest. Lob-
bing v parlamentu nepfindsi vysledky. Misto toho
postupné opoustime nabyté pozice. Bohuzel naSe na-
sledné generace odkaz zakladatelll opousti a ustupuiji,
kde se da. Zatimco zakladajici staty EU si plavbu péstuji
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Vyvoj pfinesl do na8ich krajin mnoho prekazek ohrozu-
jicich rozvoj plavby a vodnich cest. pfedevs§im z davodu
ochrany zZivotniho prostfedi. Je prokazano, ze plavba
z dopravnich oborl nejméné ohroZuje Zivotni prostredi,
jako jsou minimalni provozni emise, minimalni hluk, mala
nehodovost a hospodarnost prepravy s nejmensim vli-
vem na znecisténi vody a pfitom je plavba prezentovana
ekology jako nejvétsi pfi¢ina zhorSovani zivotniho pro-
stfedi. V debatach pokusy o uznani pfinosu plavby Zi-
votnimu prostfedi byly vzdy odmitnuty s poukazem na
verejné minéni. Cestou k realizaci toho Masarykovského
— potfebujeme cestu k mofi — hledejme ve zméné mys-
leni lidi. Mysleni lidi ovliviuji pfedev&im média.

Pfikladem dobré prace s médii je Batlv kanal, kde da-
vaji prostor rozhlasu i televizi k usporadani zdbavnych
i pouénych pofadll pfi jakékoliv pfilezitosti. Psobi tam
vyznamné i batovsky fenomén. Podobné akce by se
meély pofadat i na horni a stfedni Vltavé, na Labi véetné
stfedniho Labe a téZ na Moravé a Odie. Na Odfe je to
zvlast potireba. Tradiéni podpora primyslu se vytraci
a pfevazuje skepse i mezi témi manazery, kterym by
Odra méla slouzit. Musime pracovat na vefejném mi-
néni. Jakakoliv pfilezitost je dobra. Politici, kdyz maji
néjaky problém, tak se ptaji vefejného minéni. To
dfive bylo na nasi strané. Ve Skolach se prestalo
mluvit o potiebach ekonomiky a prevazila filosofie
pro zivotni prostiedi i medialni vyziti. Nejdllezitéjsi
jsou zmény v mysleni lidi, ale jak toho dosahnout! Je po-
tfebné oznadit 1zivé postulaty ekologickych spolkll za ne-
pravdy a Izi, které nejsou védecky dolozeny. Pfitom jsou
akceptovany statni spravou i soudni moci a tim brzdi po-
tfebny investiéni rozvoj.

Prezident M. Zeman si uvédomil, Ze plavba a vodni
cesty maji i dnes vyznam pro rozvoj ekonomiky zemé
a ze stale plati masarykovské heslo hledejme cestu
k mofi. Uvédomil si, Ze je tfeba plavbu udrzet pfi zi-
voté, o jeji rozvoj pecovat a hledat tu masarykovskou
cestu k mof¥im. Tou cestou je projekt vodniho koridoru
D-O-L. Vazme si odkazu nasich otct zakladatelti Ma-
saryka, Bene$e a Stefanika pro nas obor vodnich cest

s B e
Masarykovo zdymadlo



Rada Géastnikti Oderského féra 2018 pfipojila své podpisy pod petici:

BOHUMINSKA VYZVA 2018

Prezidentu Ceské republiky, panu Milo$i Zemanovi,
pfedsedovi Senatu Parlamentu Ceské republiky, panu Milanovi Stéchovi,
ptedsedovi Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky, panu Radkovi Vondragkovi,
senatorlim (senatorkam) a poslanctim (poslankynim) Parlamentu Ceské republiky,
piedsedovi vlady Ceské republiky, panu Andreji Babigovi, in spe,
budoucim ministrdm (ministrynim) dopravy, zemédélstvi a Zivotniho prostfedi nové ptipravované viady Ceské republiky,
vdem dal$im zainteresovanym organtim a institucim Ceské republiky, médiim
a véem obé&an(im a ob&ankam Ceské republiky.

My, nize podepsani U¢astnici mezinarodniho Oderského féra 2018, vénovaného problematice vystavby Dunajsko-
odersko-labského vodniho koridoru, které se uskutec¢nilo v Bohuminé dne 29. kvétna 2018, se na Vas obracime
s naléhavou vyzvou, abyste v obdobi vykonu svého mandatu realizovali vSechna potfebna pfipravna jednani,
ukony, ¢innosti a prace tak, aby se bezprostfedné mohla zah4jit vystavba tohoto vodniho dila jesté za doby pusob-
nosti VaSeho mandatu.

Z vlle naseho lidu se Vam dostalo neobycejné cti a odpoveédnosti reprezentovat, vést a budovat tuto zemi a starat
se o jeji hmotné a duchovni blaho. Zadame Vas proto, abyste nepromarnili tuto svou historickou pfileZitost a reali-
zovali tento odvéky sen mnoha predchozich generaci a vyznamnych osobnosti naseho naroda, jakymi byli mj.
cisar Karel IV., prezident T. G. Masaryk, ktery opakované zdurazfoval potfebu naseho pfipojeni k mofim, podnika-
tel Tomas Bata, vyznamny politik prazského jara Josef Smrkovsky, prezident Milo§ Zeman a mnozi jini.

Nezvratné globalni zmény naseho klimatu zakonité evokuji stalé zvySovani primeérné teploty, s tim spojené nad-
mérné vysychani obdélavané kulturni pldy a lesnich porostll. ZpUsobuji tak vyrazné a trvalé snizovani hladiny
podzemnich vod, doprovazené stale se zvétsujicimi ztratami v zemédélstvi, ovocnarstvi, lesnictvi a evokuji také
vyrazné snizovani mnozstvi pramérnych srazek. K témto negativnim jeviim se pfidruzuji zkracujici se periody mezi
ni¢ivymi zaplavami pfi sou¢asném narlstani jejich intenzity, takze rozsahla kulturni tzemi v Sirokém povodi zminé-
nych fek jsou stfidavé vystavovana nebezpeéim nicivého, dlouhodobého sucha beze srazek, anebo naopak du-
sledktim fatalnich zaplav, doprovazenych nezmérnymi Gtrapami obyvatel a veskeré fauny téchto povodi, rozsahlymi
materialnimi ztratami a dokonce i ztratami na lidskych zZivotech.

Tyto nezvratné klimatické zmény tak ponékud odsouvaji plvodni, pfevazné dopravni charakter tohoto uvazovaného

vodniho dila, do pozadi a novéji vyznamné akcentuji jeho vyznam ekologicky. To proto, Ze vyhradné a jediné toto

vodni dilo je schopné vyrazné a dlouhodobé eliminovat disledky zakonité ocekavanych negativnich ekologickych

dopadu tim, ze toto vodni dilo umozni pribézné odtékani nadmérnych srazek v obdobich katastrofalnich povodni,

a naopak v obdobich zniéujiciho sucha a nedostateénych srazek umozni zavlazovat rozsahla uzemi povodi téchto
ek, diky rozsahlé siti vybudovanych sofistikovanych vodnich dél a prfecerpavacich stanic.

déji zna¢ného poctu obyvatel Sirokého povodi téchto fek, jak pfeckat ocekavané osudové vykyvy pocasi a jeho
zdrcujici dopady na Zivotni prostfedi a na obyvatele téchto povodi, jejich zemé&délstvi, ovocnérstvi a lesnictvi.
Obracime se soucasné také na vSechny védecké Ustavy a instituce, zabyvajici se pfedmétnou problematikou, aby
tuto stavbu neposuzovaly jen jako Uc€etni pfipad ,ma dati/dal“ z ¢isté ekonomického hlediska, ale aby si predevsim
uvédomily jeho existenéni ekologickou funkci a mély na mysli zejména blaho obyvatel téchto povodi a jejich dls-
tojny zivot v pfistich stoletich.
Doba uz zna¢né pokrocila, ale jesté je ¢as zabranit jeSté vétSim Skodam. Nepromarnéte proto, prosime, tuto svou
historickou pfilezitost.

V Bohuminé dne 29. kvétna 2018
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Vorarstvi pluje na seznam kulturniho dedictvi
UNESCO

Ivan Cerny

F

Jaroslav Camplik: ,VSechny Ctyfi vitavanské spolky sdruzuje
spolecenstvi Vitavan Cechy, mj. pecujeme i o nase muzea“

Po vice nez tisic let brazdily vitavské proudy vory, se-
stavené ponejvice ze smrkovych a borovych klad. Nej-
starSim dokladem o plaveni dfeva po Vlitavé je zakladajici
listina Bfevnovského klastera benediktind o mlynech a je-
zech na Vltavé z roku 992. Masaryklv slovnik nauény,
ale jesté v roce 1933 v hesle plavectvi ¢i voroplavba pise,
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Ze se jedna o funkéni a dopravné vyhodné prepravovani
stavebniho dFivi z jiznich Cech do Prahy a déale na sever,
do Némecka. Jak $el €as, jeho slava pominula, ale Zije
dal diky kvartetu spolk( Vitavan, ctici tradici. Pravé diky
jim doslo na konci minulého roku k zapsani tradice vo-
rafstvi na fece Vltavé na seznam nematerialnich statkd
tradiéni lidové kultury Ceské republiky. V sougasné dobé&
se jedna o zapséani ¢eského vorafstvi na seznam ne-
hmotného kulturniho dédictvi UNESCO.

Nejvice dfeva bylo vitavskou vodni cestou dopraveno
na pfelomu 19. a 20. stoleti, kdy vorafi, ktefi si fikali
plavci, doplavili do Prahy vice nez pul milionu kubikd za
rok! Pravé v téchto zlatych letech voroplavby si plavci,
ktefi své narocné a nebezpené povolani pfedavali z ge-
nerace na generaci, zalozili podplrné spolky na pomoc
bratrdm v nouzi. Shora zminéné ¢&tyfi spolky, zaloZzené
v Praze, Davli, Stéchovicich a Purkarci, sdruzené ve spo-
le¢enstvi Vitavan Cechy, jsou dodnes aktivni a &inorodé.
Za tfi roky oslavi prazsky Vitavan 150 let své €innosti. Za-
lozen byl v roce 1871, jako ,vzajemné se podporujici
spolek plavcl, rybard a pobfeznich®. Po jeho vzoru pak
v roce 1897 vznikl spolek Vitavan Davle, 1898 Vitavan
Stéchovice a roku 1902 byl zalozen Vitavan Purkarec.
Jak doufame spole¢né s prezidentem spolecenstvi vita-
vanskych spolki Vitavan Cechy Jaroslavem Camplikem,
bude jiz v ¢ase oslav vzniku Vltavana zapis naseho vo-
rafského femesla na seznam UNESCO hotovou véci.

Zajima nas, co zapisu doma predchazelo?

Paradni uniformy ¢lent vitavanskych spolkd jsou usity dle vzoru uniforem francouzského obchodniho ndmornictva a nosi se jiz od roku 1871
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Vory na Vitavé — tenkrat jesté nestala tzv. vitavskd kaskada
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ce 2015, kdy jsme ve Vitavan
dospéli k ndzoru, Ze bychom méli zintenzivnit ¢innost na-
Sich spolkt. Postupné se nam podafilo nechat vsechny
Ctyri viltavanské spolky zapsat na krajské seznamy nema-
teridlnich statka tradiéni lidové kultury v CR. Abychom
spinili vSechny naleZitosti, zpracovali jsme podrobnou his-
torii spolkt a usporadali dokumenty z nasich dobre orga-
nizovanych archivi. V tnoru 2017 pak Ministerstvo kultury
zapis schvalilo a provedlo, na coz jsme velmi pysni...“

Co se za témito nékolika vétami skryva? PfedevSim
fakt, Ze vorafské femeslo nezlstalo pro nase nejmladsi
generace jen na staletimi vybledlych romantickych foto-
grafiich. Vltavan Cechy mimo jiné patii mezi nejaktivn&jsi
a dokéazal pfilakat mladou krev. Spolu se studenty néko-
lika technickych $kol stavi funkéni repliky dobovych vora
a za velkého zajmu verejnosti je spousti na vodu.

L~UCime mladé slavnému femeslu a s jejich pomoci se
snaZime oZivit uméni nejenom vazani a plavby voru, ale
i stavby komplikovanych dopravnich plavidel, které po VI-
tavé od 17. stoleti vozily sil a pozdéji hlavné pisek — vel-
kych $ifa,“ dodava Jaroslav Camplik.

Vltavan oslovil vybrané $koly, VUS v Praze na Zizkové,
SOS Jarov a VOS/SP3 ve Volyni a SOS ve Volyni.

,Byli jsme mile pfekvapeni zdajmem vétsiny chlapcl
i dévéat...,”“ vzpomina prezident Camplik. ,Na Skoldach
jsme poradali nejenom prednasky a besedy o historii
a tradici vorarstvi, ale kupfikladu ve Volyni studenti zho-
tovili podle starych plvodnich pland nové plany na sify,
podle kterych je mozZné postavit piné funkcni repliku. Ne-
jenom to, studenti vypracovali i plany na stavbu vorovych
tabulf tradicnim zplsobem za pouZiti houzvi, ale i mo-
dernim zptsobem, tak, aby se vory daly rozebrat a opé-
tovné sloZit, za nizsich nakladd. Tyto vory budou slouZit
turistickym ucelum. Studenti z Jarova zase pfi prileZitosti
vyroci 120 let zaloZeni spolku v Davli postavili pod nasim
dohledem tfi vorové tabule. Na tydennim tabore u vody
je Cekala téZkd prdce loupani kiry z kmenu a pod vede-
nim vorafi z Purkarce zvladli celou technologii stavby.
Za odménu se stali plavci na voru, ktery plul ze Stéchovic
do Davle. Jeden z voru je dnes expondtem pod Sirym
nebem ve vorafském muzeu v Davli.“



Vorafrstvi zije

Popisovana prace mladence takfikajic
schytla“ a jak jeden mistr, tak i tfi studenti
SOS Jarov se nakonec stali ¢leny Vitavanu
Davle. Spolek je v letodni sezéné vyslal na
vorafskou Skolu ke spratelenému vorafskému
spolku v Némecku, aby se nauili i jinou tech-
nologii stavby vorl. Cestu i pobyt méli ze
spolkovych penéz uhrazenu.

V této souvislosti je na misté otazka: Je vo-
rafstvi oficialnim uéebnim oborem?

,Aby studenti a dalsi zajemci, ktefi zviadli
vyrobni postupy stavby voru, mohli ziskat
certifikdt, podali jsme na Narodni ustav pro
vzdélavani Zadost o zarazeni femesla vorar-
stvi do narodni soustavy kvalifikaci. Chceme,
aby to bylo oficialni femeslo a ti, kdo se mu
vyuci, sklddali zkousky a ziskali osvédéent,*”
fika Jaroslav Camplik.

Dodejme, Ze vzhledem k aktualnim mezina-
rodnim snaham o splavnéni koridoru Dunaj-
Odra-Labe jako ekonomicky vyhodnou vodni
kfizovatku tfi mofi, je jisté Skoda, Ze osvéd-
¢eni o kvalifikaci na toto femeslo chybi. Zavé-
rem, jaké jsou nejblizSi plany ¢innosti spolku?

,Zapis na ndrodni seznam nam za kratkou
dobu vyrazné pomohl v jednani s ruznymi
institucemi, bez nichZ by byly nase plany jen
téZko realizovatelné,” usmiva se prezident
spoleéenstvi vitavanskych spolkl(i Vitavan
Cechy. ,Jsme tomu velice rddi. Ale tim to pro
nas nekonci. Nyni spolu s rakouskymi a né-
meckymi vorafi, ktefi jsou téz jiz zapsani na
svych ndrodnich seznamech, pripravujeme
spole¢nou Zadost o zapsdni vorarstvi jako
nehmotného kulturniho dédictvi lidstva na re-
prezentativni seznam UNESCO. Termin po-
dani Zadosti je stanoven na bfezen 2019.
Daéle pak, s dalsimi asi tficeti ¢leny Mezind-
rodni vorafské asociace aktivné spolupracu-
jeme a spoleéné chceme v roce 2021
uspofddat v Praze valnou hromadu voraru
z celé Evropy. V Purkarci bychom radi zridili
vorarskou $kolu, kde bychom s podporou Mi-

Ea?

i)

Z aktivit spolku: v Purkarci byla loriského roku postavena replika
kaplicky, vcetné sosky sv. Jana Nepomuckého, patrona voraru

povodi

INFORMAENI ZPRAVODAJ PRO PRACOVNIKY
PODNIKU PRO PROVOZ A VvYUZiTi
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POVODI VLTAVY
VODNICH TOKO

nisterstva skolstvi v pribéhu prdzdnin poradali kurzy, kde
by se mladi zajemci ucili stavét vory. Aktudiné vydavame
knihu Historie voroplavby v Cechach. Jde o literaturu
faktu z pera Jifiho Svobody a jedna se o jednu z nejpo-
zoruhodnéjsich a nejrozsahlejsich publikaci na dané
téma u nds. Kniha obsahuje i vorafské nazvoslovi, folklor,
pisné, mapky s trasami vodnich cest voraru a dalsi zaji-
mavosti. Nesmim zapomenout na publikaci jmenného se-
znamu vice neZ ¢tyr set plavcl, vedeny priblizné od roku
1800. A nakonec ve spoluprdci s Mezindrodni vorarskou
asociaci pfipravujeme vydani objemného svazku o ev-
ropskych fekédch, na které jsme se podileli kapitolou
o Ceské republice.“

To je prace jako na kostele, chtélo by se Fici s obdivem.
Vhodnéjsi by ale bylo: ...jako prace na voru. Kdo dnes uz
vi, ze prumérna délka jedné vorové tabule &inila 9 m
a nejdels8i prameny méfily 190 metr(? A Ze kupfikladu
plavba z jiho€eského Vyssiho Brodu do Prahy trvala 4-5
dni? Vory dopravovala poséadka se ¢tyfmi az osmi plavci
a na klidné vodé muzi popohanéli vory bidly?

Foto Mikulas Cerny a archiv



85 let
Ing. Milana K. Jermare, DrSc.

Narozen 15. fijna 1933, maturoval s vyznamenanim na
gymnasiu v Rokycanech, av8ak nebyl pfipustén k vyso-
koskolskému studiu z politickych duvodu. Absolvoval fa-
kultu inZenyrského stavitelstvi s roénim zpozdénim jako
asistent katedry vodnich staveb a v roce 1956 nastoupil
jako projektant Hydroprojektu Praha. Podilel se na pro-
jektech vodnich dél Orlik a Kamyk nad Vlitavou. Alterna-
tivy navrha elektrarny Nechranice doplnil o Uspornou
vézovou variantu, patentovanou jeho pfitelem Ing. Va-
chou. V projektu vodniho dila Rozko$ prosadil fadu uprav
pro zachovani rdzu krajiny a ochranu pfirody, takze ¢ast
této stavby se stala ptaéi reservaci. Pfi rekonstrukci za-
vlah a odvodnéni na Trebonsku (5000 ha) navrhl, podle
americké literatury, a patentoval nafukovaci vakovy jez.

Pfi dvou studiich vodniho dila Modfany na Vlitavé
v Praze navrhl sklopné jezy s nizkymi pilifi, hydrostatické
sektory a duté klapky, podpirané hydraulickymi vélci. Tyto
sklopné jezy vyzadovaly jen polovinu objemu betonu
i vahy oceli ve srovnani s tehdy obvyklymi zdviznymi jezy.
Obsluznou lavku nahradil podzemni komunikaéni
chodbou ve spodni stavbé. Vystavbu zlevnil i zmensenim
jimek Stétovymi sténami podle navrhd Ing. Libora Zaruby.
Ke zlepSeni statiky dutych klapek pfispél pozdéji
Ing. Podzimek pfemisténim tlakovych valcl do jezovych
poli. Jezy se tak zbavily vysokych pilifu, které rusily es-
tetiku krajiny i prlichod povodni. P¥i studii rozSifeni vodni
elektrarny Vrané nad Vltavou i studii 12 uspornych vod-
nich elektraren na stupnich pod Prahou a na Labi (4-6
MW) pouzil inovativni pfimoproudé turbiny.

Jeho studie ochrany Prahy pfed povodnémi a vyuZziti
prazskych nabfezi, zpracovana v Sedesatych letech, za-
hrnovala tehdy aktualni staroméstsky i malostransky
tunel i navrh pési a cyklistické trasy podél Vitavy z Mo-
dfan a Zbraslavi az za Podbabu a Troju. Spojeny spad
Staroméstského a Stitkovského jezu, ziskany prodlouze-
nim Stfeleckého ostrova pfi levém bfehu, mél byt vyuzi-
van opticky neviditelnou pfelévanou elektrarnou. Vyuziti
Helmovského jezu zahrnovalo i alternativu podzemni le-
vobfezni elektrarny s tunelem pod Letnou, umoznujici vy-
uzit souc¢asné spad Trojského jezu.

Svou odbornost koncentroval na labsko-vitavskou
vodni cestu a jeji rekonstrukci. Pfestoze nebyl komunista,
stal se v roce 1966 specialistou investi¢niho oboru Mi-
nisterstva lesniho a vodniho hospodarstvi pro vodni
cesty, Upravy tok(i a malé elektrarny CSR. Prosadil, aby
rekonstrukce jezi Roudnice, Ceské Kopisty a Lovosice
respektovaly uvedenou Uspornou koncepci. Zdymadla
ziskala tak jednotnou vertikalni dominantu: velin plavebni
komory, z néhoZ je ovladan i jez. Reditelé Vodnich staveb
a CKD Blanska s touto Gspornou koncepci nesouhlasili,
nebot snizovala nejen naklady, ale i jejich zisky. Proto pfi-
$la na Ing. Jermafe Zaloba na UV KSC za pogkozovani
narodniho hospodafstvi. Ministerstvo mu umoznilo branit
se na UV osobné&. Pfedseda vySetfovaci komise UV
smetl stiznost ze stolu jedinou otdzkou: ,Soudruzi, mate
nedostatek prace?”

Vzhledem k neochoté ¢eskych dodavatell realizovat
uvedena usporna feSeni oslovil Ing. Jermar polské ex-
portni firmy CEKOP, pozdéji Budimex VarSava, a pro-
stfednictvim jejich Ing. Swiergela stavebni firmu
SPELWAR ze Gdyné a lodénice z Plocka. Se Statni pla-
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novaci komisi projednal hrazeni rekonstrukce z polského
statniho dluhu. Polsti dodavatelé inovativni koncepci ak-
ceptovali, snizili dobu vystavby na polovinu a celou sit
uspornych jezu realizovali.

Tehdejsi zplsoby Uprav tokl — zejména betonova koryta
bez vegetace, které stavebni podniky vyuzivaly soustavné,
povazoval Ing. Jermar za nakladné a z hlediska krajiny ne-
vhodné. Upravy potokil, provadéné lesnim hospodéafstvim
byly uspornéjsi a citlivéjsi. Spolu s lesnickym kolegou
Ing. Cizkem prosadili program Spoluprace vodniho a les-
niho hospodarstvi pfi feSeni vodohospodarskych prob-
Iému. BroZzurou Navrat k vegetaénim tGpravam z roku
1968 a soucinnosti s Séfredaktorem Ochrany pFirody
Dr. Cefovskym, se pfes podateéni vysméch stavebnich
firem podafilo postupné vegetaéni upravy prosadit. Uplat-
nily se zejména pfi upravach fek Moravy Lanzhot-Hodo-
nin, Dyje Bfeclav-Nové Mlyny i jejich soutoku (70 km
Uprav, dva jezy — pavodné s plavebnimi komorami) i pfi
Upravach Nitry, Vahu, Hronu. V sou¢asnosti se staly ne-
zbytnymi v celé CR. AvSak souc¢asné pfemrsténé poza-
davky nedostate¢né informovanych ochranafd se mnohdy
ocitaji v rozporu s budoucimi zajmy lidské spole¢nosti, ze-
jména pfi dokon¢ovani vodnich cest.

Aktualnost a vyhody viceucelového vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe pro Ceskou republiku a Evropu, Né&-
mecko i svobodné a hanzovni mésto Hamburk, si
Ing. Jermaf uvédomoval, zejména ve srovnani s tehdy
zahajenou vystavbou némeckého priplavu Ryn-Mohan-
Dunaj, sméfujiciho do holandského Rotterdamu. Spolu
s kolegou Ing. Matéjkou usiloval o postupnou dostavbu
D-O-L i neluspéSnym prosazovanim stavby nadrze Tep-
lice na Be¢vé z financi ur€enych pro nadrz Nové Mlyny,
kterou pokladal za ekologicky problematickou. Politicky
odvazny feditel tehdejsi Ceskoslovenské plavby labsko-
oderské, Ing. Oprchalski a Ing. Swiergel, reprezentant
polskych firem, zjistili, Ze svobodné a hanzovni mésto
Hamburk je v obdobi prazského jara schopno pro posi-
leni své konkurenceschopnosti vzhledem k Rotterdamu,
finanéné podporovat vystavbu stupnll koridoru Odra-
Dunaj. Komunisticka CSSR v&ak tehdy nepfipoustéla ob-
chodni styky se Spolkovou republikou Némecko. Ministr
Smrkovsky i jeho ndméstci Ing. Bohag, Ing. Hanus, Séf
investic Ing. Dvorak, feditel VRV Ing. Schwarzer i feditelé
povodi Vitavy, Labe, Odry a Moravy vSak tento zékaz ne-
respektovali.

Ministr Smrkovsky povéfil Ing. Jermére jednanim o né-
mecké podpofe v Hamburku. Ten tam po dvoudennim
jednani, za ugasti zastupce CSPLO, ziskal od pfedstavi-
tele svobodného a hanzovniho mésta Hamburk Harma
Westendorfa pfislib dotace 25 miliond marek na do-
stavbu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe. Mély tehdy
hodnotu cca. 600 miliont Ké. Za takovy obnos byla
tehdy polska firma SPELWAR schopna postavit i deset
stupnll na Moravé. Srpnova okupace 1968 v8ak zabranila
uzavieni smlouvy se svobodnym a hanzovnim méstem
Hamburk. Novy ministr Ing. Julius Hanus, ji nemohl po-
depsat. Doporugil Ing. Jerméarovi odjet z republiky a ten
vyuzil svou ucast v mezinarodni soutézi o funkci vodo-
hospodarského poradce Spojenych narodi — UN Deve-
lopment Programme v Irdnu. Pobyl tam ¢&tyfi roky, jesté
za rezimu 8acha Rézy Pahlaviho. Pfedstavitel polskych



firem Ing. Swiergel byl donucen k resignaci a odjet do
Maroka, kde zahy zemfel za nejasnych okolnosti. Reditel
plavby Ing. Oprchalski rovnéz zemrel nasilnou smrti, pre-
jet nakladnim autem na dvofe svého podniku.

- !

Ing. Jermar s rodinou rozmlouva s irdanskym sachem Rezou
Pahlavi pfi pfileZitosti navstévy ¢&s. prezidenta Ludvika Svo-
body v Teherdanu

V iranu pracoval Ing. Jermar zprvu na iranské statni pla-
novaci komisi, poté na irdanském ministerstvu vody a ener-
gie i v projekci, ve funkci technickoekonomického poradce
— Economic Surveyor. Vypracoval desitky vodohospodar-
skych posudk(, zprav a navrh(, Skolil spolupracujici per-
sonal. Zahrani¢ni konzultanti ve snaze o maximalini zisk
pfi vystavbé nedodrzovali poZzadavky Uspornosti, vicetuce-
lovosti a ndvaznosti staveb. iran pfijimal navrhy zapadnich
firem neodpovédné a stavél zejména gigantické prehrady,
jejichz nadrze se rychle zanasely splaveninami. Bylo tfeba
urychlit zavadéni modernich zavlah a prosazovat Usporné
metody zavlazovani. Velkostatkafi i vesnické komunity se
drzely tradi€nich metod zavlah vytopou atd., jejichz ucin-
nost dosahuje 60-70 procent, zatim co moderni zavlahy
(postfik, kapénkova zavlaha) dosahuji u¢innosti pres 95
procent. Zajisténi navaznosti vystavby zavlah na dokon-
¢ovani vodnich nadrzi, zajisténi uspornosti a souasné re-
Seni socioekonomickych problému méla zarugit zakladana
Kancelaf vodohospodarského planu. Pro ni vyvinul
Ing. Jermar metodu Srovnavani rozvoje vodnich, pud-
nich a lidskych zdroja, a vyuZil ji zejména pro piehrady
a zavlahy Vochmguir u Kaspického mofre, zavlahy Varamin,
Garmsar a Eyvanikey, Saraks, Sar-e-Pol-e Zahab, Kaze-
roon, Moghan, Hari Rud (50 tisic ha), klenbovou hraz Jiroft
(125 m), zasobeni vodou Teheranu i zneSkodnéni a vyuziti
jeho odpadnich vod pro zavlahy.

Diky spolupraci s iranskymi fediteli — Ing. Mohajerani,
Razaghi, Gholizadeh atd. se tehdy podarilo dosahnout
v iranu planovani vystavby 100 000 ha zavlah ro¢né.
Inicioval téz pfipravu ucelové koordinovaného vyuzivani
véech ostatnich pfirodnich zdrojd iranu: Integrated Natu-
ral Resources Development. Pro iranského ministra Vahi-
diho zpracoval dokumenty pro zaloZzeni mezinarodni
spole¢nosti IWRA, International Water Resources Asso-
ciation, kterou tento ministr zakladal v Chicagu s profe-
sory USA Ven-Te-Chao, Karadim a Mosonyimz z NSR. P¥i
1. konferenci IWRA v Chicagu byl Ing. Jermaf jmenovan
povéfencem pro vychodni Evropu a SSSR. Z iniciativy
nového ¢s. velvyslance Straky rozhodly ¢eské ufady jeho
pobyt v iranu ukongit koncem roku 1974.

P'r'edstavitelé pakistanského investora WAPDA a ing. Jermar kontroluji ve vyzkumném ustavé model projektované hydro-
elektrarny C-J Link na stejnojmenném kandalu, prevadéjicim zavliahovou vodu do Indie
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Po navratu do Prahy se stal zdstupcem vedouciho od-
déleni vodohospodarské védy a techniky MLVH, do jehoz
aktivit spadala i kontrola Vyzkumného Ustavu vodohospo-
darského, Ceského hydrologického Ustavu a vodohospo-
darského Skolstvi. Ing. Jermar vedl ve spolupraci
s prednimi €s. odborniky prof. Grauem, Holym, Kutilkem
a Dr. Bulickem pfipravu vodohospodarskych norem a ty-
pizaci projektd, zejména zdravotné-vodohospodarskych
staveb. Vyuka vodohospodafskych pramyslovek byla
tehdy vyrazné zamérena na stavebni ¢innost, avsak jeji
¢ast odpovidajici vlastnimu nazvu oboru byla opomijena.
Po projednani s Ministerstvem $kolstvi zajistil posileni
vyuky vodniho hospodarstvi na stavebnich primyslov-
kach a zpracoval stfedoskolskou u¢ebnici Vodni hospo-
darstvi. Po dokonceni vitavské kaskady si uvédomil jeji
vliv na zménu mezoklimatu: Vitava plvodné v zimé kaz-
doro¢né zamrzala a letni teploty umoznovaly pfijemné
koupani. Dusledky antropogennich vlivd na pfirodu ana-
lyzoval pak v roce 1982 ucebnici Vliv ¢lovéka na obéh
vody, kde upozornil, snad jako prvni v CR, na pravdépo-
dobnost nepfiznivé klimatické zmény vlivem zintenziv-
néni téchto dusledka.

Pfednaskami investi¢ni vystavby, stavebni ekonomiky
a vodniho hospodafstvi na VSCHT a CVUT definoval
teorii pro prosazovani hospodarnosti a uspornosti, a spe-
cifikoval multidisciplinarné vzrastajici nedostatek vody na
celém svété. To definoval zejména v ministerské brozure
Potfeba a spotieba vody, kterou novy naméstek zkonfi-
skoval. Spravnost pouzivani ekonomickych néstroji pro
snizeni potfeb vody prokazala u nas az trzni ekonomika,
kdy spotfeba na osobu a den poklesla na polovinu hod-
not, jim prosazovanych v osmdesatych letech.

Ing. Jermar preloZil svou pfipravovanou monografii do
angli¢tiny a sméfoval pfes Madarsko, Jugoslavii a Recko
koncem roku 1982 do USA, jak bylo domluveno jiz v iranu
s prof. Karadim, tehdy dékanem univerzity ve Wisconsinu.
Vzhledem k nevduli svych synu opustit Evropu neodjel do
USA a pfijal v Mnichové nabidku tamni konzultaéni firmy
Dorsch Consult a spole¢nosti Rhein-Main-Donau. Stal se
technickym vedoucim zakladani jejich dcefiné spole¢nosti
Energy Engineering International, prvni firmy, jejiz unikat-
nim uUkolem bylo prosazovat tehdejSi novinku — obnovi-
telné energie. Ziskali vSak tehdy jen jednu zakazku —
némeckou vétrnou elektrarnu na jiznim pélu. Vypracoval
proto pro konzultaéni firmu Fentzloff v Mnichové nabidku
projektu vodnich elektraren Chasma na Indu a Charma-
Jhelum Link v Pakistanu. Ta se prosadila v hospodarské
soutézi Gesellschaft flr technische Zusammenarbeit proti
velkofirmam Lahmayer, DECON i Dorsch. Tfi roky pak
vedl v Lahore padesati¢lenny némecko-pakistansky tym,
¢inny pro hlavniho pakistanského vodohospodarského in-
vestora WAPDA. Kromé Feasibility Study Chasma (alter-
nativy 1,500-4,200m?%/s, 140-320 MW — s inovaénimi
turbinami straflo) vedl i projekt elektrarny Chesma-Jhelum
Link (360 m3/s—40 MW) — pro vyuziti stupné pfivadéce,
a pfedbézné navrhy dvou dalSich elektraren v Himalaji.
Pro konzultaéni firmu svého spoluzéka Ing. Kopeckého,
majitele konzultaéni firmy v Cachach zpracoval poté al-
ternativy nabidky morské elektrarny mezi ostrovem Jindo
a Jizni Koreji. Vydal v nakladatelstvi Elsevier svou mono-
grafii s nazvem Water Resources and Water Manage-
ment. Byla volné pfistupna v internetu a intenzivné se
uplatnila i na americkych univerzitach. Definované modely
multidimenzionalniho pfistupu byly pouzity pfi mnoha
stavbach na celém svété, napf. pfi navrhu zasobeni vel-
komésta Mexika (viz C.A. Fernandez-Jauregui atd.).

Ing. Farsky, slovensky absolvent stavebni fakulty
v Praze, spolumaijitel konzultaéni firmy Agrar-und Hydro-

technik v Essenu jej tehdy pozadal o fizeni vodohospo-
darského oddéleni této firmy. Ing. Jermar tam pfipravil
projekt povodnovych zavlah na fece Koundi v Mauretanii
a ved| zpracovani nabidek projektl v Indonésii, Tunisu,
Burkiné Faso, Vietnamu, Senegalu, Keni, Sudanu, Ma-
lawi, Thajsku a na Filipinach. Na Pobfezi slonoviny pak
fidil pfepracovani projektd Gbon, Tine, Lataha — rehabili-
tace zavlah ryze (50 a 100, 1200 ha). Pfi multidisciplinar-
nim projektu Kirindi Oya na Sri Lance (13 200 ha se 7
nadrzemi 0,8-284 mil.m?) se vyhodnocovaly vodohospo-
darské bilance a vyuzivani vody pro dosazeni optimalnich
hospodarskych vysledku. To jej pfivedlo k teoretickym roz-
borim hospodarské optimalizace/maximalizace vynosl
na zékladé dostupné dodavky vody. Svétova banka hod-
lala financovat vystavbu prehrady v Somalsku. Rozborem
regionalniho planu udoli feky Juby vypracovaného tymem
USAID, zjistil, Ze zadrzenim splavenin horniho povodi
pfehradou, by do$lo az ke ¢tyfmetrovému prohloubeni ko-
ryta pod hrazi. To by vyfadilo z funkce tisice ¢erpacich
stanic, a vedlo ke snizeni vynos(. USAID pak zménila
svUj projekt (120 000 ha zavlah).

Ing. Jermar spolupracoval také s firmou Deutsche
Energie-Consult, Bad Homburg pfi elektrifikaci oblasti
Atakpamé, Kpalimé, Notsé, v Togu i pfi pfipravé nabidek,
zejména souhrnného planu elektrifikace Nepalu malymi
vodnimi elektrarnami. Konzultaéni firma Fichtner ze
Stuttgartu jej nakonec poté povéfila na ¢tyfi roky vede-
nim dvaceti¢lenného evropsko-indonéského tymu se sid-
lem na Sumatfe, v Padangu, pfi pfipravé 150 projektd
malych vodnich elektraren (10 kW az 1 MW). Slabinou
projektu, financovaného dnesni Evropskou unii, byl po-
zadavek vybavit elektrarny drahou evropskou technikou
a také zpUsob financovani. Prosti vesni¢ané, péstitelé
ryze, méli postupné minielektrarny splacet, aby bylo
mozno budovat dal§i. Oba ekonomové projektu v§ak od-
mitli informovat EU, Ze socialni poméry péstitell ryze
toto financovani neumoznuji.

Po sametové revoluci 1989 ziskal opét moznost praco-
vat v Ceskoslovensku. V povéfeni piedstavitelll banky
Kreditanstalt fir Wiederaufbau zprostfedkoval dar zapa-
donémecké vlady na zlepSeni Zivotniho prostfedi podél
¢esko-némeckych hranic, ktery Klausova vlada odmitla.
Ing. Farsky z firmy AHT, zprostfedkoval Studii zpracovani
pevného odpadu pro prazsky magistrat. Financovaly ji
Rhein-Westphélische Elektrizitditswerke Essen. Ing. Jer-
mar pfelozil pfislusné normy do €estiny, vypracoval kon-
cept pro vyuziti stavebni suti a vytkl ¢eskym partnertiim,
Ze se starali pfedevSim o své obohaceni. Pozadali proto
o jeho ndhradu némeckym specialistou.

Evropska delegatura v Praze a Evropska komise jej po-
vé&fily na ministerstvech hospodarstvi a zemédélstvi CR:

e poradenstvim v Centru pro zahraniéni pomoc Minis-
terstva mistniho hospodarstvi,

e vedenim zpracovani dokumentl pfipravy zemédél-
ské statistiky, komoditnich studii, formulace zemédél-
ské politiky, vyuziti vypocetni techniky v zemédélstvi,
a indikativniho programu spoluprace v Ministerstvu
zemédélstvi,

e organizaci konference o Spole¢né evropské zemédél-
ské politice, po niz Ministerstvo zemédélstvi pfijalo
jednotnou zemédélskou politiku Evropské unie

e pfipravu ¢esko-némecko-rakouské a trilateralni pre-
shrani¢ni investi¢ni spoluprace Crossborder Coopera-
tion-CBC Phare v Ministerstvu mistniho hospodarstvi.

Project Management Unit-Cross Border Cooperation,
kterou na mininisterstvu mistniho hospodafstvi vybudo-
val a Fidil, zavedla postupy Phare a FIDIC. Zacala jako
prva vyuzivat evropské fondy pro podporu doméacich in-



vestic. Pfelozila podklady a fidila zpracovani memorand,
strategickych plant, pracovnich programu véetné Multi-
annual Indicative Programme — viceletého programu
elektrifikace Zeleznic, vystavby silnic a hrani¢nich pfe-
chodd, ¢istiren odpadnich vod, kanalizaci, rekonstrukci
zamku, klasterd atd. Pro omezeni finanénich manipulaci
prosazoval Ing. Jermar vybérova fizeni. Vedeni Minister-
stva hospodarstvi s nim ¢tyfikrat pferusila spolupraci. Ev-
ropskd komise jej tfikrat vratila do puvodniho postaveni
prostfednictvim jinych zahraniénich konzultantd. V té
dobé Evropska komise pfidélila CBC Phare 4,8 mili-
ardy K& do roku 1998. Uplatny naméstek vyfadil pfi ve-
fejné soutézi zkuSené tradi¢ni Ceské firmy, vcéetné
Interprojektu, ktery se jiz osvédcil. Vybral zahrani¢ni po-
radce bez zkuSenosti v fizeni investic a ¢eské techniky
bez jazykovych znalosti, ktefi nedokazali vyuzivat evrop-
ské dokumenty a pokracovat v postupech, které zavedla
PMU. Vylu€ovani tradi¢nich ¢eskych firem z evropskych
zakazek (Interprojektu, Hydroprojektu, Energoprojektu),
pfispélo k jejich rozpadu a postupnému prevzeti zahra-
niénimi firmami. V uvedeném pfipadé CBC Phare byly
zahajeny stavby jen za 1,3 mld. K&. Unie nakonec pridél
finanénich prostfedkd zkratila a zbytek 3,5 mld. K¢ byl
vracen Bruselu.

Blizilo se referendum o vstupu CR do EU a &eska
média nepfinadSela dostatek informaci k tomuto Gc¢elu. Po
dohodé s budoucim komisafem JUDr. Teli¢kou, tehdy na-
méstkem ministra zahranici, zalozil proto Ing. Jermar
Spole¢nost pro Evropu za spoluprace fady zkuSenych
specialistl stejného smysleni (Ing. ElidSem, feditelem
Ustavu hydrodynamiky AV CR, Ing. Kerhartem, feditelem
Interprojektu, doc. Suchym, Ing. Kynélem, Ing. Hansma-
nem, Ing. Jandou, Ing. Polivkou, pfedstaviteli seniorskych
organizaci (Dr. Pernesem, prof. Solichem, Ing. Ulmou
atd.). Hlavni vybor spole¢nosti zvolil za pfedsedu Karla
Schwarzenberga, ktery nakonec tuto funkci odmitl. Tato
spole¢nost s plivodnim sidlem v Praze 1, Rytifska 18, pro-
pagovala evropské smysleni a vstup CR do Evropské unie:

- zfizenim pobocek v Praze, Plzni, Brné, Ostravé, Kar-
lovych Varech, Usti n.L., Rokycanech a Pelhfimové,

- aktivaci seniorskych organizaci, sdruzenych v Koordi-
na¢nim vyboru organizaci dichodcu s 800 tisici ¢lena,
aktivaci stfednich Skol soutézemi o titul Evropska skola,

- aktivaci evropské spoluprace prostfednictvim inter-
netu a pravidelné vydavanych tiskovin: vydavanim mé-
siéniku EVROPAN xeroxem, deniku EVROPAN DNES
internetem, ob&asnik(l VYBER z EVROPANA a mésié-
niku Evropsky SENIOR xeroxem a pozdéji tiskem,
zasilanim ¢asopisu EVROPAN informovala o EU mé-
sicné 10 000 méstskych a obecnich ufadu, vybranych
Skol a redakci mistnich novin, vystupovala proti valce
v Irdku a upozornovala na zvySeni teroristické &in-
nosti po ni,

- navrhla udélovani cen Richarda Coudenhove-Calergi,
Karl Johanna Liebicha a Ralpha Benatzkého za pod-
poru evropské spolupréace.

Pravidelnou stotisicovou podporu, pfislibenou namést-
kem ministerstva zahranici, ziskala spole¢nost jen jed-
nou a to z¢asti. Tfimilionovou podporu, kterou vypsala EU
pro vytvofeni Rady seniorti Ceské republiky mély obdrzet
sdruzené seniorské organizace. Nadace rozvoje obc¢an-
ské spoleénosti ji véak neopravnéné pridélila Ceskému
helsinskému vyboru, do jehoz kompetence tento ukol ne-
nalezi. Ministerstvo financi rozhodlo o opravnénosti po-
zadavkd Rady seniori, avS$ak vlada nedokazala
helsinsky vybor donutit, aby jim protipravné ziskanou
podporu navratil. Seniofi i spole€¢nost se tim octli ve fi-

nanéni tisni a svou evropskou ¢innost omezili po vstupu
CR do EU na vydavani dokumentd: www.evropan.info
a posléze www.rscr.cz. Informaéni funkce Spole¢nosti
pro Evropu pfevzali tehdy profesionalové: unijni kancelaf
v Jungmannove ulici a Europeum v Rytifské ulici.
Vyznamnym poc¢inem Ing. Jermare bylo vydani mono-
grafie Globalni zména — cesta ze svétového chaosu
do budoucnosti v roce 2010. Prvni vydani této mono-
grafie bylo vzapéti rozebrano. Posledni publikace
Ing. Jermare z roku 2015 s nazvem Cesta k energetické
nezavislosti definuje alternativni energetickou koncepci
pro Ceskou republiku. Prokazuje vyé&islenim obnovitel-
nych zdroji na uzemi CR, Ze vlastni potencial t&chto
zdroj, pfi jeho trvale Usporném vyuzivani, postacuje pro
stoprocentni zasobeni republiky energii navzdy.

Dr. Jermar bydIi také v Némecku, ale Praha zustala jeho
pravym domovem



Zivot neni takovy — je uplné jiny (71)

Ing. Josef Podzimek

My, pfiznivci vodnich cest,

nemusime mit vnéjsiho nepfitele,

vyvraZdime se sami mezi sebou.
Josef Podzimek

Jiz tyden se hrabu v historickych dokumentech o vodnim koridoru Dunaj-Odra-Labe a v aktivitach technického rozvoje
Povodi Vltavy. Beru si do ruky sbornik Dny nové techniky Povodi Vitavy z roku 1973 a 1975, publikaci LABE-VLTAVA
v ¢asopisu Vodni hospodarstvi v letech 1962—1974, katalogy tfi roénikd fotosoutéze Voda a lidé z roku 1973, 1975, 1980,

Povodi Vitavy~ podnik pro provos LABE - VLTAVA

a vyuliti vodnich toka
ZP CVTS podniku Povadj Vitavy
ve spolupraci s MLVH-CSR
Poboika CVTS MLVH ~CSR

v Zasopise Vodni hospodaFstvi
v letech 1962 - 1974

1973

nasleduji fotopublikaci Renezance labsko-vitavské vodni cesty, vydané k otevieni vodni cesty pro pfepravu uhli
pro elektrarnu ve Chvaleticich z roku 1977, fotodokumentaci pod ndzvem Technicky rozvoj Ministerstva lesniho
a vodniho hospodarstvi CSR na labsko-vitavské vodni cesté z roku 1980, v éasopisu Povodi Vitavy, ktery vy-
chazel v letech 1976-77, nez byl z pfikazu ndméstka ministra Josefa Vanéury zakdzan s odlvodnénim, Ze na
podmkovy ¢asopis je moc dobry, zajimavé jsou i sbormky o konkrétnich akcich v oblasti technického rozvoje, které

PRAHA 1973

navazovaly na zakazany podnikovy ¢asopis, nasledoval ¢a-
sopis Ekotrans Moravia, ktery zacal vychazet pfed same-
tovou revoluci v roce 1989, ktery na doporuéeni doc. Pavla
Jurdska zménil nazev na Vodni cesty a plavba, ktery zaplat
Pan Blh vychazi dodnes. Co k tomu dodat?

DRIVE JSME DISKUTOVALI,
PUBLIKOVALI, KONFEROVALI
A STAVELL.

DNES DISKUTUJEME, MENE
PUBLIKUJEME, KONFERUJEME,
PODEPISUJEME MEMORANDA,
ALE NESTAVIME.

pavadi

BALENY JEZ

PREFABRIKOVANA DUTA JEZOVA KLAPKA
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Ta malé drobnost v hodnoceni je ale zasadni, je mi
smutno. Jak si vysvétlit, Ze dfive to s dokonenim splav-
nosti Labe do Pardubic $lo a dnes ne? Tehdy byly rozho-
dujici tfi zasadni podminky:

1. Poprvé za poslednich vice jak sto let Zeleznice verejné pfi-
pustila, ze uhli do nové chvaletické elektrarny nepreveze.

2. Politicka a ekonomicka situace zvolila jako zakladni
dopravu do elektrarny lodé.

3. Nastala délna spoluprace mezi ministerstvy, projeké-
nimi a provoznimi vodohospodarskymi organizacemi.

4. Stavebni podniky byly na tento velky ukol pfipraveny,
spolupracovaly a nepodrazely se.

Bohuzel dnes tomu ani nahodou tak neni.

Malou jiskérkou nadéje byla v posledni dobé seSlost
zamérena na vzkiiseni vodniho dila Prelouc Il, které se
dfive jmenovalo VD Semin. Toto sezeni, iniciované pfed-
sedou predstavenstva akciové spoleénosti Vodni cesty
Ing. Janem Skalickym, se uskutecnilo 16. srpna 2018 na
misté Cinu, tedy v Pfelouci. Bylo sepsano i dal§i memo-
randum, které jsem podepsal, pfestoze mi vadila pySna
véta, jak je odvazné zagit pfipravovat vystavbu vodniho
dila Pfelou¢ Il. Nemohl jsem si proto jako vyvolany disku-
tujici odpustit svoji jiz nékolikrat citovanou historku.

V roce 1962, tedy pred 56 lety, jsem nastoupil na umis-
ténku do organizace Labe-Vitava, kde jsem zacal praco-
vat jako usekovy technik na labské vodni cesté v trati
Kolin-Smifice. Moje prvni sluzebni cesta vedla na zdy-
madlo Srnojedy. Tehdy jsem se zeptal vedouciho je-
zného, pro¢ je na Labi tolik jezG a plavebnich komor
a pro¢ jedno, které se tehdy jmenovalo Semin, chybi? Na
jeho odpovéd nezapomenu dodnes: ,ProtoZe nasi pred-
kové byli tak chytri, Ze stavéli jezy na pfeskacku,
nebot nepredpokladali, Ze
by jejich déti a vnuci byli
tak blbi, Ze by to jedno
zdymadlo nedostavéli.“

No vidite, a jsem jiz 20 let
Vv penzi a my jsme tak odvazni,
Ze opét poradame dalsi konfe-
renc k tomuto vodnimu dilu.

Vzal jsem si proto do
ruky knizku nameéstka fedi-
tele Povodi Labe Ing. Karla
Trejtnara Stfedni Labe,
ktera vySla pravé pred Gty-
ficeti lety, tedy v roce 1978,

ING KARELTREJTNAR A KOLEKTIV

STREDNILABE

%&ﬂifi‘uwﬂx TINTINE r*'l:‘C'T'
VODNI CESTY

A PLAVBA
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ze které si dovolim citovat:

~Dnes rozpozndavdame na Cs. useku Labe tfi charakteris-
tické useky: horni Labe (pramen-Jaromér), stfedni Labe
(Jaromér-Méinik) a doini Labe (Mélnik-statni hranice). Prvni
dva useky jsou ve spravé podniku Povodi Labe Hradec Kra-
lové, doini Labe spravuje podnik Povodi Vitavy v Praze.”

Tuto citaci uvadim jen proto, aby si ¢tenar uvédomil,
jaky zmatek v hlavach souc¢asnikd musi nasledovat, kdyz
dolni Labe patfilo pod Povodi Vitavy. Bylo tomu proto, Zze
tam byly jeSté zastaralé hradlové jezy, jejichz vyhrazo-
vani uméli fidit jenom zku$eni provozni technici Povodi
Vitavy. Ale to nebyl jediny zmatek v hlavach tehdejSich
pracovnik(. Pfiznam se, kdyz jsem si nyni opét procital
knizku Stfedni Labe, abych si oZivil stavbu posledniho
nepostaveného jezu na stfednim Labi v trati Mélnik-Par-
dubice, tak jsem se do problému jesté vice zamotal. Te-
prve na str. 52 je v podélném profilu Labe uveden
nedodélany stupefi Semin.

Stupen Semin nebyl uveden ani ¢ervené na schema-
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tické mapé Labe — V. etapa 1963 — dodnes.

Lepsi to bylo na str. 200, kde je uveden pfi¢ny
profil jezu Semin jiz s typizovanou jezovou klapkou
podpiranou hydraulickym vélcem.

A uz jsem u dal§iho problému, ktery jsem uvedl|
ve svém pfispévku na konferenci Pfelou¢ II. Po-
prvé jsem si uvédomil, Ze se vlastné pofad vy-
mlouvame na negativistické postoje ,zelenych®,
a pfitom si pfestavame pfipoustét vlastni neschop-
nost se alespofl mezi sebou domluvit.

Zdymadlo Semin
piiény fez jezem

120780 '
_.:L_ _QqLETA

L9980 MaX. PLAVEBN HLADINA

SPOJOVAC!
STOLA

Pfikladem muze byt vypsana vefejna obchodni sou-
téz na splavnéni Labe do Pardubic — novy plavebni
stupen Prelou¢ z roku 1997. Tehdy neslo o stfet nas
pfiznivcu plavby se ,zelenymi aktivisty“, ale nas pfiznivcu
vodnich cest, ktefi jsme chtéli zakazku vyhrat. Zakazka
byla vypsana rafinované, pro sou¢asnou dobu nemysli-
telné, a to jedna soutéz na:

 projekt

 stavbu

* provozovani SDRUZENI _ )
PLAVBA PRELOUC
NABIDKA
do verejné obchodni
soutéze

SPLAVNENI LABE
DO PARDUBIC -
NOVY PLAVEBNI
STUPEN PRELOUC

HYDROLABE, s.r.0.
Usti nad Labem

METROSTAV, a.s.
Praha

4. listopadu 1997

SMIBICE
PREDMERICE

PRELOVE

PARDUBNGE

OCEL KLAPKA NA HRAZENOU
“VYSKU 3m S HYD.POHONEM

120740
= QuoLETA

| 20400
B 2% MAX PLAVEB. HL.

DROSTAT_HL.

_ 4720

Vérte, nevérte — tak to bylo. Bylo jasné, ze to musi vy-
hrat Povodi Labe a.s. nebo firma ve sdruzeni s Povodi
Labe a.s., nebot nikdo jiny pfeci nema kvalifikaci na pro-
vozovani vodniho dila na Labi. Néjak jsme si to nechtéli
nechat libit, a tak jsme oslovili Metrostav a.s. a zajeli na
Slovensko, nejprve do Bratislavy za feditelem Vodoho-
spodarské vystavby Ing. Juliusem Binderem a nasledné
do Banské Stiavnice, kde sidlil nové zalozeny Slovensky
vodohospodarsky $.p., ktery od 1. 7. 1997 sdruZuje
v§echna slovenska povodi, abychom ve 3.00 rano pode-
psali sdruzeni Plavba Pfelou¢.

=y

SDRUZENI
PLAVEA PREL

METROSTAV a.s. HYDROLABE s.r.o.

Praha Usti nad Labem
Zakladn! jmén| 760,7 mil. K& ( 8,,,;5,“& )
Einnost v
Einnast v

Provddéni siaveb s dalbl Elnnasil

(oo
[Masta v Pnlnbl] [Dﬂhnrnl tfirmy |

&Iovnnlk;? vndohn nﬂ.lniv padn!k l p

Zakladnl jménl 34 488 mil. Sk

Spriva vodalch tokdl a hospodalen! s nimi

Zabezpetend rozvoje, provozu a Gdriby vodnich cesi

Provezovini vodnich dél a dalkl Einnosti

Vosnnelpndlrlkl vystavba, d.p.

Smitice ;

: 2 : Zakladni jmanl 10 201 mil. Sk
bR B e, . In2enyrska-investorska innost
v Meratavice
4 Technicko-bezpetnosini dohled
| RS R ProvadBnl infengrakych staveb a daltl Binnosti
- 2eariinas s s Vodnl casty, a.s.
DakIn
SR s Zakladnl jmanl 1 mil. Ke
¥ Srn : Projek Linnast v bé
Einnost v

Roudnice n. L.
Provadénl in2enyrskych staveb a daltl Sinnosti
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Je dobré si pfipomenout, jak bylo sdruzeni, které se ucha-
zelo o projekt + stavbu + provozovani VD Pfeloug, slozeno.
Metrostav a.s. Praha — sdruzeni podepsal predseda pred-
stavenstva Ing. Jindfich Hess (nyni pfedseda dozor¢i rady).
Hydrolabe s.r.o., tato organizace byla zalozena v roce
1997 a méla velmi exkluzivni spole¢niky:

e mésta v Polabi (Pfeloug, Pardubice, Usti n/L., Lovo-
sice, Smifice, Neratovice, Chvaletice, D&&in, Stéti,
Roudnice)

* Slovensky vodohospodarsky podnik §.p. (generalni
feditel Dusan Palko)

* Vodohospodarska vystavba $.p. (generdlni feditel
Ing. Julius Binder)

¢ Vodni cesty a.s. (feditel Ing. Petr Forman).

Investi¢ni a inzenyrska firma Hydrolabe, v jejimzZ Cele stél
jednatel Ing. Michael Trnka existuje dodnes, byt v jiném slo-
Zeni. Jejim majoritnim vlastnikem jsou nyni Vodni cesty a.s.

V roce 1997 bylo naprosto jasné, Ze sdruzeni Plavba
Prelou¢ bylo favoritem ve vybérovém fizeni vefejné sou-

téze splavnéni Labe do Pardubic — novy plavebni stupen
PFelou¢ Il. Bylo zarukou na kvalitni projekt, stavbu i pro-
vozovani vodniho dila.

Co myslite, ze se stalo? Ministerstvo dopravy sou-
téz zrusilo.

Toto neodpovédné zruSeni vefejné obchodni soutéze
nastartovalo na dalSich 20 let naprosty zmatek okolo pla-
vebniho stupné Prelouc¢ Il. a probudilo a vyburcovalo ze-
lené aktivisty k trvalému negovani této stavby.

Reditelstvi vodnich cest se jesté pokusilo v roce 1998
napravit toto selhani vypsanim obchodni verejné sou-
téze na projektovou dokumentaci plavebniho stupné
Pfeloué, ale rozhadanost nds, pfiznivcl plavby, se
jenom dale prohloubila. To Ize dokumentovat z vynatku
dopisu Povodi Labe, které se odvolava na vylou€eni ze
autor dopisu z 24. 6. 1998 Ing. Trejtnar, CSc., ktery se
tim po dalSich 20 letech vraci do hry o dokon¢&eni splav-
nosti Labe do Pardubic.

.  POYODI IABE. .kciovs spoleinost

NRADEC KRALOVE
VITA NEJEDLEHO 951 -
500 03 HRADEC KRALOVE Reditelstvi vodnich cest CR
TELEFON | 049/494 Ing. Vladimir Kadlec
FAX 049/5410094 Jankovcova 6
10 60109076
oI I A e 170 00 Praha 7
KB Hiadec Krélové
e 27434-511/0700
DOPORUCENE
VAS DOPIS ZNACKY / 2F DNE NASE ZNACKA wRIZUJE HRADEC KRALOVE
_ 951 /Tr/98/13071 Ing.Trejtnar . CSe. 24,6.1996

ViaZeny pane fediteli,

dopisem ze dne 18.6.1998 nis Zadite o pisemné zdGvodnéni

ceny uvedené v naSi nabidce

k zajiSténi realizace projektové piipravy investidniho zidméru "Novy plavebni stuperi Preloud”,
protoZe tuto cenu pokladate za mimofadné nizkou, odchylujici se vyrazné od ostatnich nabidkowyich cen.
Nabidkova cena, kterou predloZilo Sdruzeni Povodi Labe, a.s. - CVUT Praha, se sklada z ceny praci
provedenych Povodim Labe, as., déle z ceny za vyzkum na hydraulickych modelech providény
CVUT Praha a z ceny poddodavek, které jsou prevzaty z nabidek jednotlivych firem, a to GON,
as. Hradec Krilové, Stavebni geologie - GEOTECHNIKA, a.s. Praha, INVESTprojekt Brno, ve
kterych jsou vSechny préce objemové i finantné velmi podrobné specifikovany. Lze konstatovat, Ze
ceny poddodévek, a podie naich zkuSenosti i cena vyzkumu na hydraulickém modelu, odpovidaji
cenam obvyklym a zcela jist& nejsou podhodnoceny.

Divodem niZdi nabidkové ceny SdruZeni Povodi Labe, a.s. - CVUT Praha, ve srovnani s nékterymi
dalsimi iGastniky soutéZe, tedy mize byt pouze cena za prace zajiftované piimo Povodim Labe, a.s.
Podle naseho nizoru podstata niZsi ceny spoéiva ve dvou zikladnich faktorech:

- Povodi Labe, a.s., jako dlouholety spravce feky Labe a jesté v lofiském roce potencionalni
investor akce prodlouZeni vodni cesty do Pardubic, se vice nez 10 let zabyva splavnénim Labe mezi
Chvaleticemi a Pardubicemi, Pro feSeni tohoto problému byla zpracovina fada vlastnich studijnich
praci a dal3i objednalo Povodi Labe, as. u jinych projektovych organizaci. To vSe, spolu s know
how, které Povodi Labe, a.s. za celou dobu v této problematice ziskalo, zcela pfirozené sméfuje ke
zlevnéni projektovych praci.
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- Povodi Labe, a.5. ma, ve srovnani s ostatnimi Ggastniky soutéZe, podstatné niZsi hodinové
sazby, praci za sluzby a vwkony stanovené Cenikem vykoni a sluZeb pro rok 1998, podle kterého se
vykony pracovnikil pfipadajicich v ivahu pro vypracovini a zajisténi dokumentace k \zemnimu a

stavebnimu Fizeni ocefiuji hodinovymi sazbami v rozmezi  140,-

Ké&/hed. aZ 310,- Ké/hod.

Podrobna kalkulace spotieby Gasu jednotlivych profesi pro zpracovani projektf, ocenéni jejich
vykonii a daldi naklady spojené se zhotovenim projekti jsou podrobné specifikovany v priloze
tohoto dopisu spolu s rozborem cen za vyzkum na hydraulickych modelech a pro uplnost i se

specifikaci nabidkovych cen viech poddodavateid.

POVODI Lagc
akciovd spolecnost
Vita Nejedlsho 951 24
951
500 03 HRADEC KRALOVE 3

et
Ing. Tomas Vanék
generalni fedite!

b T

a predseda predstavenstva

Na védomi:  Doc. ing. Petr Moos, CSc., ministr dopravy a spoji CR

Rozhédanost nasi skupiny, podporujici rozvoj vodnich
cest v CR a dokoné&eni vodniho koridoru D-O-L, Ize do-
kumentovat i materidlem Problémy spoluprace RVC

Problémy spoluprace RVC
s a.s. Povodi

1) Spoluprace na modernizaci labsko-vitavské vodni cesty - ziskavani podkladd.
Povodi a.s. odmitaji zapujéit (event. poridit) kopie z archivni dokumentace

existujicich objektl (konkrétni pfiklady: pl. k. Hofin, pl. k. Kofensko). Na pisemné

Zadosti nedopovidaji viibec, na telefonické urgence zaporné.

Tim brani RVC jakoZto povéfené organizaci resortu dopravy v zajistovani funkce,

vyplyvajici ze zak. €. 114/1995 Sb. (§ 4).

2) Spoluprace na modernizaci labsko-vitavské vodni cesty - investorska &innost.
Povodi a.s. prosazuji, aby byly samy investory modernizace objektl. Vedle toho, Ze

je to v rozporu se zakonnymi a pravnimi normami - viz nase vyjadieni k listu Povodi

Labe zn. 910/98/Kr/157 ze dne 7.10. t.r. - znamena toto stanovisko dal§i negativni

aspekty, tj.:

— Povodi a.s. nemaji k dispozici spolehlivé podklady o potfebach rozvoje dopravy,
nemohou je posoudit a uplatfiuji naroky pfevazné na zasahy, z hlediska dopravy
nepotifebné, pfipadné nedostateéné efektivni (mala pl. k. Podbaba apod.);

— naproti tomu zcela odmitaji spolupraci na potfebnych modernizaénich opatienich
(Povodi Vitavy napf. viibec neodpovédélo na poptavku RVC, aby nabidlo zpracovani
studie modernizace plavebnich komor na Vitavé pod Prahou);

- v pfipadég, Ze je modernizace spojena s opravou , nevykazuji Povodi zfetelné hranici
mezi obéma zasahy a uplatiiuji tak pfemriténé naroky na statni rozpocet, resp.
vyuZivaji vefejné prostrfedky na prace, které maji hradit z vlastnich neinvesti¢nich
zdroju;

— Povodi neuplatiiuji disledné progesivni stavebni postupy, pfi kterych by
nedochazelo ke zbyteéné dlouhym vylukam plavebniho provozu a tedy i ke
zbyte€nym provoznim ztratam plavby.

3) Zavadéni progersivnich metod provozu na vodni cesté
Povodi zatim uplatiuji takovy systém Udrzby, pfi kterém dochazi k dlouhym vylukam

v provozu i pfi zasazich, které se jinde - napf. v SRN - uskuteé&riuji za provozu plavby.

RVC proto zamysli prosazeni moderniho systému Gdrzby, resp. v prvé fazi studijni

zpracovani jeho zasad, ze kterého by vyplynula potfeba nezbytnych investic na stavebni

zasahy, strojni vybaveni, specialni stavebni mechanizmy apod. VVyzvalo ke zpracovani
studie tfi odborna pracovi&té: Povodi Vitavy, Povodi Labe a DRS CR. Povodi a.s. na
vyzvu vilbec neodpovédély a na dotaz, poskytnou-li DRS CR potfebné podklady pro
uvedenou studii, odpovédély zaporné.

Zavérem se proto naskyta otazka, zda Povodi a.s. jsou odpovédnymi a spolehlivymi
spravci vodnich cest CR, resp. zda by jim neméla byt sprava odiata ve smyslu § 40
zak. 138/1973 Sb. , o vodach, a svéfena jiné kvalifikované organizaci >
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a.s. a Povodi, ktery tehdejsi Feditel RVC Ing. Kadlec za-
slal k rukam feditelky odboru plavby a vodnich cest Mi-
nisterstva dopravy CR Ing. M. Konvi¢kové.

Vyvrcholenim této rozha-
danosti a nesvornosti pfi-
znivet plavby bylo po
dalSich 20 letech zruSeni
odboru plavby Ministerstva
dopravy CR a pfesunuti pod
odbor drah, plavby, zelez-
niéni a kombinované do-
pravy (2015). Dlvod byl
opravdu pfekvapujici. Odbor
ma mit miniméalné 10 pracov-
nikG a odbor plavby jich mél
jen 9!

Neni tfeba vic dodavat.
Pokusme se nesvalovat
davody nasich netispéchu
jenom na zelené aktivisty,
i kdyz tito maiji hlavni vinu
na soucéasném neutése-
ném stavu vodnich cest
CR, a zamysleme se nad
sebou a snazme se spo-
leéné sjednotit a spolupra-
covat i pres rozdilné
divody a povahové rysy.

Drzim nam pfiznivedm
plavby oba pravé palce
a RVC ve spolupréci s Povo-
dim Labe, opfené o inici-
ativu Vodnich cest a.s. pod
vedenim Ing. Jana Skalic-
kého, ktery ozivil proces vy-
stavby VD Pfelou¢ s energii
sobé vlastni, pfeji mnoho
konkrétnich uspéchu.



Vyrabime, dodavame, montujeme
a projektujeme:

- vrata plavebnich komor

- jezoveé klapky vcetné hydraulického
¢i mechanického pohonu

- otocné mosty
jako soucast protipovodnovych zabran

- patentované membranové
protipovodnové hrazeni

- Cistici stroje cesli

www.strojirny-podzimek.cz

AP S UATIS

« INZENYRSKA A PROJEKTOVA CINNOST VE VSECH
OBORECH VODNIHO HOSPODARSTVI « KONZULTACE,
PORADENSTVI V ZADOSTECH O FINANCNI PODPORU
Z FONDU EU « PROJEKTY A DODAVKY VAKOVYCH JEZU
« NAVRHY PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI « VESKERE
GEODETICKE A PRUZKUMNE PRACE.

PROJEKCNI CINNOST:

» vodovody a uprava vod « modelovani distribu¢nich siti « sniZovani
ztrat v rozvodnych sitich « stokovini a cisténi odpadnich vod méstskych,
pramyslovych ajinych « technika sklidkovini « wvodni elektriarny
viech typi a velikosti « rekonstrukce vodohospodaiskych objekti
« Upravy a revitalizace vodnich tokl « jezovd zafizeni, vakové jezy, propusti
a  rybi pfechody « hrize a pfehrady « kolektory, tunely « ochrana proti
erozi, rekultivace « zemémeéficstvi, pozemkové tpravy « inZenyrska geologie,
hydrologie

Botanicka 834/56, 602 00 BRNO, tel.:+420 541 554 111

fax: +420 541 211 205 « e-mail: info@aquatis.cz

www.aquatis.cz




POVODI VLTAVY

Informace
pro uzivatele pristavu Praha - Smichov na Vitave

Dovolujeme si Vas informovat o pfripravované realizaci zaméru statniho podniku Povodi Vitavy na
obnovu plavebnich hloubek v ochranném pfistavu Praha — Smichov.
Termin realizace akce bude v obdobi leden — prosinec 2019.

Akce je v soucasné dobé pripravovana k realizaci s predpokladanym terminem zahajeni v 01/2019
a ukon€enim v 12/2019, a to za sou¢asného zachovani provozu pfistavu. Plavebni hloubka, které ma byt
dosazeno v dolni (severni) ¢asti pfistavu je 2,1 m a v horni (jizni) ¢asti pfistavu 1,8 m.

Sediment ze dna pristavniho bazénu bude tézen plovoucimi zafizenimi z vodni hladiny a jeho odvoz
bude probihat za vyuziti lodni dopravy, bez jakéhokoliv nuceného premisténi ¢i vymisténi v pfistavu
kotvicich plavidel a zafizeni mimo prostor pfistavu. Pfipadna manipulace s kotvicimi plavidly a zafizenimi
v ramci pfistavu mize probihat pouze na zakladé pisemné dohody osoby opravnéné jednat jménem majitele
tohoto plavidla, resp. plovouciho zafizeni, a osoby opravnéné jednat jménem zhotovitele akce. Zhotovitel akce,
ktery vzejde z vybérového fizeni, se s dotenymi osobami pokusi spojit v dobé& zahajeni akce, tedy
pravdépodobné v 01/2019.

Povodi Vitavy, statni podnik, jako objednatel této akce, si dovoluje pozadat osoby dotcené jeji realizaci
o poskytnuti nezbytné soucinnosti zhotoviteli akce zejména pfi identifikaci funkénich prvkl nad i pod
hladinou vody, aby nedoslo k poskozeni kotvicich plavidel a zafizeni a o zpfistupnéni okolni plochy na hladiné.

Statni podnik Povodi Vitavy je spravcem vodni ¢asti tohoto pfistavu a realizace akce vychazi i z povinnosti
podniku, jako spravce vodni cesty, dle ustanoveni § 5 zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé plavbé, ve znéni
pozdéjsich predpisd, jejiz souc¢asti ochranny pfistav Praha — Smichov je.

Za ucelem informovanosti a usnadnéni komunikace s dotenymi osobami si Vas dovolujeme pozadat
o zaslani Vaseho kontaktu a fotografie VaSeho plavidla &i zafizeni (pfipadné i zakresu mista kotveni do
ortofotomapy) na e-mailovou adresu: pristav.smichov@pvl.cz

Statni podnik Povodi Vitavy Vam dékuje za pochopeni i za pfipadnou spolupraci @

o

"

Foto: Wikipedia Commons






