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Uvodni slovo feditele Reditelstvi vodnich cest CR
Plavebni kanal Vranany - Horin ozdobily nové
unikatni zdvizné mosty

V sobotu 18. zafi 2021 byl slav-
nostné zahajen provoz ¢ty zdvi-
znych mostl pres plavebni kanal
Vranany-Hofin na Vitavé, a po-
prvé pod zdvizenymi mosty pro-
plula nejvétsi ¢eska osobni lod
FLORENTINA. ZavrsSily se tak
stavebni prace na modernizaci
velké plavebni komory Hof#in
i pfrestavba celkem sedmi mostu,
které nyni umozni proplutiaz 7 m
vysokych lodi pres plavebni
kanal. Unikatem je zdvizny ka-

menny mostni oblouk na plavebni komore Hofin, zachova-
vajici jedineénou architekturu pamatkové chranéného
zdymadla. DalSi tfi silniéni a Zzelezniéni mosty pres kanal
jsou také zdvizné, dalkové ovladané z 9 km vzdaleného ve-
linu na zdymadle.

Téméf 10 km dlouhy plavebni kanal, zprovoznény v roce
1905, zajistil celoro&ni splavnost Vitavy od jejiho usti do Labe
u Mélnika az po Vranany. Zdymadlo Hofin, pfekonavajici spad
az 8,8 m, je prvni v kaskadé 6 zdymadel, které vice nez 100 let
umozriuji bezpe¢nou plavbu do Prahy. Diky proziravosti pfedku
tato vodni cesta i dnes odpovida svymi parametry plavbé vel-
kych lodi evropskych parametrd a pouze podjezdna vyska
a ponor vyzaduiji diléi upravu.

Historicky pohled na zdymadlo a plavebni kanal u Horina

Zdymadlo Hofin, navrzené architektem Sanderem, svymi je-
dine¢nymi klenutymi vjezdy do plavebnich komor vytvari oprav-
dovou branu Vltavy, a sou€asné i kontrapunkt meélnickému
zamku. Neni fotografie soutoku Vitavy a Labe, kde by chybélo
zdymadlo s plavebnim kanalem, jehoz vyusténi do Labe se os-

tatné Casto se soutokem zaménuje. Pfitom uz desetileti, tak jak
zejména osobni lodé rostly do vys$ky, musely jejich posadky pro
propluti do komory rozebirat celé nastavby a kormidelny, a nej-
vétsi moderni kajutové lodé musely konéit svou plavbu proti
proudu v Mélniku, a do Prahy jiz nepropluly. Podjezdna vyska
vlivem Urovné hladiny v Labi totiz pfed rekonstrukci klenutého
vjezdu, a jeho prestavbou na zdvizny, nékdy klesala az na
2,1 m. Pro dopravu vysSich nakladu a pro vysSi lodé tak byla
Vlitava uzavfena.

Odvaznou myslenku zachovat vzhled pamatky z roku 1905
a zaroven zkvalitnit vodni cestu pro podminky 21. stoleti se po-
darilo zrealizovat diky vynikajici praci projektantu a stavbaru;
kamenny oblouk, ktery je k nerozeznani od puvodniho, zvednou
hydraulické valce béhem 6 minut o pét metrd. Velmi jsme tak
pokrocili v pInéni cile zajisténi parametr moderni vodni cesty
sité TEN-T.

Prudjezd hotelové lodi Florentina velkou plavebni komorou Horin

Obloukovy zdvizny most tvofi 100 tun ocelové prihradové
konstrukce a 300 tun repasovaného kamenného obkladu. Cely
most zvedaji dvé dvojice hydraulickych vélcl, kazdy o nosnoti
cca 220 tun, které jsou pohanény dvéma hydraulickymi agregaty
na kazdém brehu. Pokud pro propluti lodé nestaéi podjezdna
vySka spusténého mostu, obsluha zdymadla stiskem tlacitka na
pocitaci zvedne most na podjezdnou vy$kou az 7 metru.

Rozsirené dolni ohlavi PK Horin a mostovka ve zdviZzené poloze



Slavnostni ukonceni modernizace velké plavebni komory Horin

Béhem rekonstrukce do$lo i na roz$ifeni horniho ohlavi VPK Hofin

Velice si vazim vSech dodavatelu, ktefi odvedli mimoradné
kvalitni préaci. ,,Skupina Metrostav v soucasnosti rekonstruuje
nékolik vyznamnych pamatek, a ve vSech pripadech klade mi-
moradny duraz nejen na navrat jejich historické krasy, ale i spl-
néni naro¢nych poZadavku moderni doby. Na této stavbé jsme
v tomto ohledu zasli hodné daleko, a vzniklo tak unikatni dilo,
které nejen Ze prospéje dopravé, ale zaroveri ma potencial stat
se vyhledavanou turistickou atrakci. Chtél bych podékovat vsem
spolupracovnikum za to, Ze jsme spolecné zanechali v Horiné
kus poctivé stavafiny a téSim se na dalSi podobné projekty v bu-
doucnu, ” fekl Jan Proke$, vedouci projektu z Metrostavu, ktery
ma s vodnimi dily na Vitavé bohaté zkuSenosti. Za poslednich
12 let se podilel na stavbach a rekonstrukcich zdymadel v Ce-
ském Vrbném, Hluboké nad Vitavou, Hnévkovicich &i Korfensku.

Podjezdnou vysku na plavebnim kanale omezovalo na uroven
4,50 m jesté dalSich 7 mosta. Dva krajské mosty silnice Ill. tfidy
u Vrbna a Luzce nad Vitavou byly na absolutnim konci své zi-
votnosti a silniéni dopravu udrzovala mostni provizoria, po
nichz mohlo prejizdét jen jediné auto. Dnes jsou oba nahrazeny
novymi modernimi mosty ve vySce 7,0 m nad hladinou, které
zajistuji neomezenou dopravni obsluznost obci na ostrové za
plavebnim kanalem.

V Ceské republice jsou unikatni 3 nové zdvizné mosty v LuZci
nad Vltavou a ve Vrananech, jejichz vystavbu si vyzadalo bez-
prostfedni okoli mostu, kde nebylo mozné zadné zvySeni terénu
pro najezd na podjezdnou vy$ku 7,0 m. Silniéni most v LuZci
nad VItavou na mistni komunikaci zajiStuje zasobovani okolnich
pramyslovych podnikl, aby téZka vozidla dopravou nezatézo-
vala obytnou zastavbu obce. Také na pfilehlé Zelezni¢ni trati
bylo jedinym feSenim zvySeni podjezdné vysky pro lodé vybu-
dovani zdvizného Zelezni¢niho mostu, ktery je prvnim svého
druhu u nas. Treti zdviZzny most je na mistni komunikaci ve Vra-
flanech a zpfistupfiuje obytnou zastavbu a mistni fotbalové
hFisté na ostrové. VSechny mosty jsou dalkové ovladané z 9 km
vzdaleného velina zdymadel v Hofiné.

V neposledni Fadé umoznuji bezpecnou plavbu vysokych lodi
i dva zvySené hospodarské mosty v Chramostku a Zel¢iné, jez ve
smyslu pozadavku obci pIni nezastupitelnou roli obsluznosti po-
zemkuU za plavebnim kanalem zejména zemédélskou technikou.

»Vraniansko — Hofinsky kanal se po vice jak 100 letech dockal
modernich mostd. Tési nas, Ze jsme se mohli podilet na této
modernizaci, ktera umozni proplouvani velkych lodi a soucasné
zlepsi kvalitu silnicni dopravy. V ramci stavby jsme spolecné ve
sdruZeni realizovali celkem 5 mostnich objektli tak, aby pod-
jezdné vysky odpovidaly 7 m. Jednalo se o jednu rekonstrukci
mostu a o 4 mosty kompletné nové, z ¢ehoZ jsou 3 zdvizné
a mezi nimi i prvni funk&ni Zelezniéni most v CR“ uvedl
JUDr. Petr Sodomka, feditel oblasti VHS a inZenyring STRABAG
Rail a.s.

»lechnicky ani administrativné rozhodné neslo o rutinni
stavby. Pres velké zkuSenosti zhotovitele s vystavbou mostnich
objektl bylo treba resit mnoho nenadalych okolnosti a koordi-
novat postup vystavby s pracemi na ostatnich objektech tohoto
souboru staveb. O to vic zhotovitel oceriuje vzajemnou spolu-
préaci objednatele, projektantu, Povodi Vitavy a vétsiny ostatnich
ucastniku vystavby a mistni vefejnosti, ktera velkou mérou pri-
spéla ke zdérnému dokondéeni dila,“ tekl St&8pan Dvorak, hlavni
stavbyvedouci firmy COLAS CZ a.s., ktera postavila 2 mosty
u Vrbna. ,Zhotovitel je rad, Ze ispésné realizovanou zakazkou



Plavba pod novymi zdviznymi mosty v LuZci nad Vitavou

prispél ke zlepseni parametri a celkové modernizaci této vodni
cesty, ktera nyni spolecné s jeji velkou historickou a estetickou
hodnotou bude plinit i dnes$ni naroéné dopravni poZadavky.*

Modernizace velké plavebni komory Hofin zacala v bfeznu
roku 2019. Stavbafi Metrostavu v prvni odstavce rozebrali horni
i doIni ohlavi plavebni komory, nasledné provedli betonaze nos-
nych konstrukci a oblozili je plvodnim kamenem. Tim rozsifili
prajezdny profil z 11 na 12 metra. Ze stejného davodu bylo za-
roven nutné vyménit horni i dolni vrata za $ir$i. Na jare loriského
roku osadili pomoci nejvétsiho jefabu v CR ocelovou kostru
zdvizného mostu a v €ervenci kratkodobé vratili do provozu
plavebni komoru. V fijnu 2020 se komora opét uzavrela, aby
mohl byt zdvizny most kompletné dostrojen. PFi dostrojovani
kladli kamenici maximalni dlraz na zachovani co nejvétsiho
mnozstvi puvodnich kamennych prvkd.

Také nové mosty pfes plavebni kanal se zacaly budovat
v roce 2019. Pro zachovani razu pamatkové chranéného pla-
vebniho kanélu jsou Zelezobetonové konstrukce spodni stavby
opér opatfeny kamennym obkladem a vlastni mosty jsou oce-
lové prevazné pfihradové konstrukce se spodni ocelovou orto-
tropni mostovkou. Na silni¢nich mostech byl pomoci horniho
oblouku pfipomenut tvar uzity uz na pavodnich mostech po-
stavenych na pocatku minulého stoleti, které musely nena-

Zdvizny silniéni most ve Vrarianech

vratné prenechat svuj prostor mostim novym.

Celou konstrukci zdviznych mostu o rozpéti 29-36 m o hmot-
nosti az 152 tun zvedaji dvé dvojice hydraulickych vélcu, po-
héanéné dvéma hydraulickymi agregaty na kazdém brehu
ukrytymi v Zelezobetonovych krabicovych opérach. Kazdy most
potfebuje na zdvih o 3 metry pfiblizné 2 minuty.

Stavby Uprava ohlavi plavebni komory Hoftin a Zabezpeé&eni
podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté na plavebnim ka-
nale Vranany — Hofin realizovaly firmy METROSTAV a.s., STRA-
BAG Rail a.s., EUROVIA CS, a.s., OK Trebestovice, a.s.,
FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. a COLAS CZ, a.s.
s celkovymi stavebnimi naklady 1780 mil. K& v¢. DPH, které fi-
nancuje Evropska Unie prostfednictvim Nastroje pro propojeni
Evropy CEF a Statni fond dopravni infrastruktury. Projekt mo-
dernizace plavebni komory Hofin spole€¢né s modernizaci rejd
plavebni komory Praha - Stvanice jako prvni projekt infrastruk-
tury vodnich cest v Ceské republice uspél v roce 2017 u Evrop-
ské komise a ziskal financovéani z grantu Nastroje Evropské
Unie pro propojeni Evropy CEF, ktery dosahlo 10,7 mil. EUR.

Ing. Lubomir Fojtd
feditel Reditelstvi vodnich cest CR



Unikatni modernizace zdymadla Ho¥fin
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Soucasna nova podoba zdymadla Hofin po modernizaci

V sobotu 18. zari tohoto roku byl oficidlné slavnostné zahajen
provoz Ctyr zdviznych mostl pres plavebni kanal Vrariany —
Hofin na Vitavé. Pamatkové chranéné zdymadlo Horin tri roky
modernizovali stavbari divize 6 pod vedenim reditele projektu
Jana Proke$e. Realizace s ndzvem ,,Uprava ohlavi PK Hofin“
byla zahajena v breznu roku 2019 s cilem upravit velkou pla-
vebni komoru zdymadla v Hofiné tak, aby splnila parametry mo-
derni evropské vodni cesty vedouci aZz do hlavniho mésta.
Horinské zdymadlo je technickou pamatkou a jeji rekonstrukce
musela respektovat vesSkeré puvodni konstrukce a vzhled
s cilem zachovani razu vodniho dila a jeho historické hodnoty.
Nejpozoruhodnéjsi soucasti obnovy tohoto pres sto let starého
zafizeni je nyni nové pohyblivy most pres plavebni komoru.

Historie

Vystavba hofinského zdymadla byla rozhodnutim Komise pro
kanalizovani Vitavy a Labe zahdjena v kvétnu roku 1902. Slav-
nostnim otevfenim byla vystavba ukon&ena v roce 1905. Zdy-
madlo bylo provedeno podle navrhu vyznamného projektanta
vodnich dél Frantiska Sandera (1871-1932). Hofinské zdymadlo
patfi k jeho nejvyznamnéjs$im vodnim diltm.

Zdymadlo v Hofiné bylo povazovano za vstupni branu do
splavnéné Vitavy a s touto poctou k nému bylo pfistupovano.
Duraz byl kladen hlavné na fasadu objektu smérem k Mélniku.
Tato strana byla totiz prvnim, co méli plujici lodé zfit pfi vpluti
do nové vybudovaného Vranansko-hofinského kanalu. Tento
kanal byl nové vybudovanou vodni cestou spojujici Vitavu
a Labe. Kanal za¢ina nékolik desitek metrt za soutokem Vlitavy
a Labe a konci napojenim na Vltavu v obci Vranany. Plavebni
komory jsou vypoustény do Labe, kdeZto se napoustéji plaveb-
nim kanalem vodou z Vitavy. Zdymadlo bylo vybudovéano jako
dvé plavebni komory, mala o velikosti 11x73 m a velka
20x137 m. Od pocatku vystavby méla byt komora elektricky
pohénéna. K pohonu slouzila francisova turbina umisténa ve
spodni ¢asti pod velinem a napajena privodnim potrubim pri-
meéru 80 cm z prostoru horni rejdy malé plavebni komory. Sou-
¢asti vodniho dila je také domek pro hrazného. Tento je umistén
v prostoru horni rejdy u velké plavebni komory.

Historicka pohlednice zdymadla Hofin

Cil projektu

Podstatou modernizace stavby v Hofiné je umoznit prujezd
plavebnim kanalem vy88im osobnim a kabinovym lodim a na-
kladnim lodim pfepravujici nadmérné naklady. V obdobi vyso-
kych vodnich stavi na Labi dokonce podjezdné vys$ka klesala
i pod 3 m. Nyni diky pohyblivému mostu je vzdy k dispozici 7 m
a naroc¢né rozebirani kormidelen a nastaveb lodi je minulosti.
Zaroven byla puvodni ohlavi velké plavebni komory rozsifena
z 11 m na 12 m. Vodni cesta je tak nové pfizplisobena plnym
parametrum tfidy Va a odpovida evropskym standarddm.

Stavba

Predmétem soucasné modernizace projektu bylo provést sta-
vebni Upravy na obou ohlavich velké plavebni komory tak, aby
bylo docileno splnéni pozadavkl na evropskou vodni cestu —
Sife minimalné 12 m a vysSka 7 m. Jak bylo jiz uvedeno stavajici
parametry pozadavky nespliiovaly. To si vyzadalo stavebni
z&sah do obou ohlavi komory a do pfemosténi.

Vlastni plavebni zafizeni Hofin tvofi dvé plavebni komory
o rozmérech: velka plavebni komora: 137,5 x 20,0 m, mala pla-
vebni komora: 73,0 x 11,0 m. Obé s prmérnym prekonavanym
spadem 8,5 m predstavuji nejvys$si plavebni stupen pod Prahou.



Harmonogram stavby

Zahajeni stavebnich uprav bylo zahajeno 1. 7. 2019, kdy byl
preruSen provoz na velké plavebni komore. V roce 2020 pak
bylo naplanovano provizorni spusténi velké plavebni komory
v dobé od dubna do ¢ervna. V prubéhu realizace doslo k néko-
lika nepfedvidatelnym udalostem a byl upraven termin prova-
déni. Vzhledem k vyuziti velké plavebni komory byl domluven
posun terminu do€asného zprovoznéni na termin od €ervna do
fijna 2020. To umoznilo pokryt vétsi East hlavni plavebni sezény
bez omezeni proplouvani hofinskym zdymadlem. Pfed timto
spusténim byl zahajen zku$ebni provoz velké komory coz
umoznilo takto dlouhé obdobi zajistit. Povoleny zku$ebni pro-
voz probihal jeden rok.

Pfipravné prace

Prvni krok pfipravnych praci prfedstavovala demontaz Zulo-
vych prvku tvoficich zabradli a chodnik na mosté. Tyto prace
probihaly s nejvétsi opatrnosti s ohledem na nutnost tyto prvky
pouzit zpét. Stejné jako tomu bylo i na ostatnich objektech
a Castech. Zabradelni a chodnikové kusy se od ostatnich &asti
odliSovaly spojenim zalozenym na systému par a drazek. Tyto
zajistovaly dostate¢nou pevnost a tuhost i v pfipadé narazu.
Nicméné to byl systém, ktery nepredpokladal jakoukoli budouci
demontaz. Aby byl systém zachovan musely byt prvky demon-
tovény v podstaté stejné jako byly namontovany.

Demontaz kamennych prvki

Kameny

Vzhledem k tomu, ze vSechny pohledové plochy se mély vra-
tit do puvodni podoby, samozfejmé v maximalni mozné mire,
musel se zvolit vhodny zpusob demontaze kamenu na oblozeni
mostu. Budouci stav zdvizné ¢asti je ocelova konstrukce, na
které jsou po obou stranach vybetonované ztuzujici a nosné
zdi. Na tyto se montuji nemontované kameny formatované na
pozadovanou hloubku. Kvali minimalizaci po$kozeni byl zvolen
postup demontéze obloZeni tak, Ze licovéa strana kyklopského
zdiva byla odfezana sténovymi pilami v pozadované budouci
tloustce. Po demontazi kyklopského zdiva byly od nosné kon-
strukce mostu odfiznuty klenebné kameny pomoci diamanto-
vého lana. Takto rozebrané kameny byly pfipraveny pro
budouci pouziti s minimalizaci mozného poskozeni.

Kameny peclivé ocislované a pripravené na dné plavebni komory

Demontaz a demolice

Zelezobetonova konstrukce mostu odstrojena od licovych
kament byla nyni pfipravena k demolici pomoci tézké techniky
bez obavy o pohledové kameny historického objektu.

Veskeré prace na demontazich stejné jako na zpétnych mon-
tazich byly provadény pod dohledem odbornikti z Narodniho
pamatkového ustavu. S nimi byl konzultovan veskery technolo-
gicky a pracovni postup tak, abychom nejen minimalizovali pfi-
padna nezvratna poskozeni, ale abychom dilo vratili do podoby
co nejvice odpovidajicimu stavu pred stavebnimi Upravami.

Bé&hem bourani mostniho oblouku pfes dolni ohlavi velké pla-
vebni komory doslo k dokon&eni $tétové jimky na horni rejdé.
Tim bylo zaru€eno, Ze prostor horniho ohlavi bude nyni bez
vody a doslo k zahajeni bouracich praci. VeSkeré bouraci prace
probihaly vzhledem k bezpe&nosti dalkové ovladanymi boura-
cimi roboty. A€koli je dilo vice néz sto let staré, jeho konstrukce
byly provedeny velmi kvalitné a ruéné bourat konstrukce by
bylo €asové mnohem naro€néjsi, nez jsme predpokladali.

Demontaz a roz$ifovani dolniho ohlavi velké plavebni komory



Kamenické prace na hornim ohlavi plavebni komory rozsifeném na 12 m

Vrata

Po dokonc&eni stavebnich uprav bylo vSe pfipravené na mon-
taZz novych vzpérnych vrat. Stavebnimi Upravami doslo k rozsi-
feni obou ohlavi z pdvodnich 11 m na novych 12 m. Toto si
samozrejmé vyzadalo nova S$ir§i vrata. Vraten hornich vrat vazi
8 tun a vyska vody jeZ se o né opira je 3,5 m.

Dokoné&enim stavebnich Uprav na hornim ohlavi se plynule
preslo na provadéni konstrukci dolniho ohlavi. Zde musela byt
odbourana na obou stranach ohlavi zed vy$ky 14 m. Prace na
odbouravani zdrzel fakt, ze béhem vystavby byly objeveny
sprahujici trny nad obtokovym kanalem levé stény. Tyto byly
provedeny po povodnich v roce 2002, kdy technickobezpec-
nostnim dohledem byly objeveny trhliny ve stropé obtokového
kanalu. Prestoze se jedna o novodobou Upravu nedochovaly se
k ni relevantni podklady a bylo nutné tyto trny najit a nasledné
obnovit.

Odbourana konstrukce byla pomoci vlepenych trn, které
slouzi jako spojeni staré kamenné a nové betonové konstrukce,
pfipravena pro zahajeni betonovych konstrukci. Spodni ¢ast
stén do vysky cca 4 m byla bednéna klasicky sténovym jedno-
strannym bednénim. Od této vysky byl zbytek bednén pomoci
konzoli a skalnich kotev. Vzdy nasledujici 2 m vySky bednéni
byly osazeny na lavky povésené na skalni kotvu do pfedcho-
ziho pracovniho postupu. Takto se postupovalo az na vrch 12 m
vysoké stény. Stejnym postupem jako na hornim ohlavi tvorily
kamenné kvadry ztracené bednéni a kyklopské zdivo bylo do-
délano jako obklad, byl prostor dolniho ohlavi obloZzen kameny
a pfipraven pro osazeni novych vrat.

Vrata dolniho ohlavi musela byt vyménéna nejen kvuli rozsi-
feni ohlavi i proto, Ze pavodni vrata byla opérna. Vzhledem k in-
stalaci hydraulicky zvedaného mostu bylo tedy nutné vyrobit
vrata nova, vzpérna. Vaha vratné ¢ini 28 t a rozmér je 6,5 m na
Sifku, 12 m na vyS$ku. Tyto rozméry nedovolovaly dopravit
vratné na stavbu po silnici, transportovana byla lodi.

Pro to, aby bylo mozné vratné osadit z lod&, musela byt velka
plavebni komora naplnéna vodou. Po deviti mésicich vystavby,
kdy muselo byt vybourano cca 3500 m® kamenného zdiva, ulo-
Zeno cca 2000 m?® betonu a znovu obnoveno cca 500 m?® ka-
mennych konstrukci, bylo mozné komoru napustit a 21. 4. 2020
vratné dolniho ohlavi osadit. Samotné osazeni probihalo za po-
moci potapécu, ktefi vratné osazovali na loziska ve hloubce tfi
metrl v naprosto nepruhledné vodé. Veskera jejich prace se
provadéla pouze pomoci hmatu a soucinnost s pracovniky nad
vodou musela byt naprosto bezchybna.

Montaz dolnich vrat velké plavebni komory o Sifce 12 m

Pohled na rozsifené dolni ohlavi velké plavebni komory



Montaz mostovky pres velkou plavebni komoru

Most

ProtoZze montaz a kompletace mostu méla dle harmonogramu
probihat v plavebni sez6né&, byl vyhotoven projekt pro zajisténi
praci na mosté v dobé, kdy pres velkou plavebni komoru mély
proplouvat lodé. Do této doby byla komora zahrazena pomoci
jimek na dolni i horni rejdé. V mistech hydraulickych vyklenk
byla namontovana podpérna konstrukce typu PIZMO. Ta mu-
sela byt atypicky upravena kvuli svym modulovym rozmérdm
tak, aby dokazala bezezbytku pokryt celou Sitku vyklenku. Na
tuto podpérnou konstrukci byly osazeny i nosniky jako podpéra
pro bednéni a betonaZz Zelezobetonové skofepiny. Bednéni sko-
fepiny klenby zaroven slouzilo jako podpérna konstrukce pro
zpétné osazeni kamenné klenby. Jesté pred osazenim ocelo-
vého jadra mostni konstrukce bylo tfeba betonovou skofepinu
vyarmovat. Takze na pfipravené bednéni byla ulozena vyztuz
a na takto pfipravené armovani osazena ocelova konstrukce
mostu. Ocelova konstrukce byla na stavbu dovezena rozdélena
na tfi dily, které byly na misté svareny. Kompletné hotova kon-
strukce v€etné vodicich prvkd vazi zhruba sto tun.

Spole¢né s vraty na lodi pfiplulo i provizorni podskruzeni
mostu. Toto podskruzeni bylo navrzeno tak, aby dokazalo po-
depfit konstrukce na mosté a zaroveri umoznilo podpluti lodi.
Velka plavebni komora $la totiz do zkusebniho provozu a pres
hlavni sezénu umoznovala proplovani lodim. Hlavnim prvkem
podskruzeni bylo bednéni klenby mostu. Skorepina mezi lico-
vymi klenebnimi kameny méla odpovidat historickému vzhledu
a musela tedy byt betonova. Po provedeni této konstrukce se
na pfipravené aretacni sloupy nové mostni konstrukce namon-
tovala ocelova konstrukce mostu.

Dne 30. 4. 2020 bylo pomoci nejvétsiho dostupného jefabu
u nas Liebherr LR 1750 osazeno ocelové jadro nového zveda-
ciho mostu. Zvoleny typ musel presunout ocelovou konstrukci
o vaze cca. 80 t na vzdalenost kolem 40 m. Samotnému zdvihu
predchazela pfiprava plochy rozméru 15x15 m jejich sklon ne-
smél byt vetSi nez 5 %.

Celkova vaha nastrojeného mostu je cca 436 tun. O zdvih se
staraji 4 hydraulické pisty, kazdy o vytlaku cca 2100 kN. Kazdy
z valci ma nerezové jadro praméru 250 mm s oplasténim
0 vnéjSim rozmeéru 460 mm. Na kazdém z pistu je bezpecnostni
blok s uzaviracimi ventily. O chod hydraulickych pistd (vzdy
dvou na kazdé strané) se stara hydraulicky agregat s elektro-
motory o vykonech 30 kW a 40 kW. Ty zajisti, Ze doba zdvihu
mostu do vysky 5 m (ale i jeho spusténi) trva cca 5,3 minuty.
Na hydraulickém agregatu je dale osazen mensi elektromotor
o vykonu 2,4 kW, ktery dokaze nouzové spustit most pomoci
UPS za cca 2 hodiny.

MontaZz mostovky pres velkou plavebni komoru a zednické prace na
dolni rejdé

Osazovéani mostovky nejvétsim mobilnim jefabem v CR



Zelezobetonové konstrukce a kamenné obklady

Takto pfipravena ocelova konstrukce byla nejprve doplnéna
o klenebné kameny na obou stranach mostu. Tyto Zulové
kvadry se na ocelovou konstrukci pfivafovaly pomoci kon-
strukce, jez byla do kamenu prichycena chemickou maltou. Po
osazeni klenebnych kament byla vybetonovana skorepina tvo-
fici spodni lic klenby mostu mezi kameny. Nasledné byly vybe-
tonovany sprahujici zdi na bocich ocelové konstrukce. Na
betonové konstrukce byly osazeny kyklopské kameny kotvené
trny pomoci kotev v daném rastru. Po osazeni fimsovych kon-
strukci byly provedeny polymerni izolace na mostovce a svis-
lych ¢astech kamennych konstrukci. Timto zplsobem bylo na
ocelovou konstrukci domontovano cca 80 tun kamene véetné
puvodniho kamenného zabradli.

Pohled na zdviZzeny most z cyklostezky

Ridici systém

O spravny chod celého systému se stara fridici systém pro
zdvih mostu, ktery je v tuto chvili nezavisly na ostatnich systé-
mech. Systém je napojen na dispecersky Fidici systém a tento
bude upravovat pozadavky na zvedani mostu na zakladé dalSich
pozadavkl na vranansko-hofinském kanale. Systém si udrzuje
mistni rozsah, kvuali navaznosti na velkou plavebni komoru. Né&-
které z funkci ovladani plavebni komory nejsou pfi pohybu
mostu k dispozici, aby nebyla naruSena bezpecnost proplaveni.

Soucasti systému je také zafizeni pro zabezpeceni provozu
na pozemni komunikaci a osazeni navéstidel pro provoz velké
plavebni komory, dale pak osazeni novych plavebnich znaku.

Pro kontrolu bezpeé€nosti obsluhou byl proveden i novy ka-
merovy systém, telekomunikacni zafizeni umoznujici hlasovou
komunikaci mezi velinem a ostatnimi pracovisti komory.
V8echny nové budované konstrukce jsou vybaveny novym
osvétlenim dopliujici to stavajici.

Detail mostovky, ocelového jadra mostu a hydraulickych valcu

Nazev stavby: Uprava ohlavi PK Hofin

Lokalita: obec Hofin, lateralni kanal Vraniany-Hofin, sttedocesky kraj
Investor: Reditelstvi vodnich cest CR

Zhotovitel: Metrostav a.s. — Divize 6 — oblastni zastoupeni JIH
Projektant: Valbek, spol. s.r.o.

Hodnota projektu: cca. 400 mil. K&

Financovani: grant Nastroje Evropské Unie pro propojeni
Evropy — 10,7 mil. EU, Statni fond dopravni infrastruktury.
Doba vystavby: 2019-2021

Vysledek unikatni modernizace: Historické zdymad|o s novou mostovkou ve zdviZzené poloze



Prilomova investice pro zlepsSeni plavby
a protipovodnové ochrany na dolni Odre

Dlouho o¢ekavana investice na ochranu pred povodnémi
na dolni Odfe je zahajena. Wody Polskie dnes podepsaly
smlouvu se zhotovitelem rekonstrukce Zelezniéniho mostu
v Podjuchach na rfece Regalica. Jde o krok k jednomu
z nejdualezitéjSich ukolt, ktery zvysi protipovodiiovou
ochranu. Modernizace zafizeni umozni efektivni provoz
ledoborct, které v oblasti zajistuji zimni provoz.

U pfilezitosti podpisu smlouvy byla uspofadana tiskova konfe-
rence za Ucasti naméstka ministra infrastruktury Marka Grébarc-
zyka a prezidenta podniku Wody Polskie Przemystawa Dacy.
,Dnes dochazi k mimofadné vyznamné udalosti, na kterou jsme
Cekali témér 30 let. Tato investice zvysSuje protipovodriovou bez-
pednost a otevird pfistup k vnitrozemské plavbé pro Stétin.
Stary most ztéZoval lamani ledu a znemoZrioval plavbu na Odre.
Diky modernizaci poskytneme obyvatelim v zimé tcinnéjsi pro-
tipovodriovou ochranu, a ziskame také prvni plné zprovoznénou
vnitrozemskou lodni trasu spojujici Baltské more se Severnim
morem,“ fekl naméstek ministra Grobarczyk.

Stavajici most pres Vychodni Odru u obce Podjuchy

»Most v Podjuchach je symbolem. VSichni jsme se snaZili toto
zafizeni zprovoznit. Dalo by se fici, Ze jsme vzali véci do svych
rukou. Jde o kliovou investici pro protipovodriovou ochranu Sté-
tina v hodnoté témér 350 miliond PLN!“ zddraznil prezident Daca.
LetoSni zimni sezéna ukazala potfebu efektivni a dynamické
moznosti napojeni navazujicich Usekd vodniho uzlu Stétin,
proto je rekonstrukce zelezni¢niho mostu pres Regalicu spolu
s modernizaci flotily ledoborct prioritnim ukolem z hlediska za-
jisténi komplexniho systému protipovodriové ochrany na dolni
Odre. Investice ma strategicky vyznam pro plavbu ve Stétin-
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ském vodnim uzlu. Po dokoné&eni praci bude vybudovan novy
dvoukolejny Zelezni€¢ni most s podjezdnou vySkou 6,20 m pfi
nejvyssi plavebni hladiné a prljezdni Sitkou 50 m, coz je dule-
Zité pro zvySeni protipovodriové ginnosti ve Stéting a pro efek-
tivni vedeni polsko-némeckych akci na lamani ledu.

Soucasny stav zafizeni je charakterizovan nizkou svétlou vys-
kou mostu, coz znaéné omezuje moznosti vnitrozemské plavby.
Pouziti zdvizného mostu tak umozni prujezd nakladnich lodi
a ledoborcl, jejichz prijezd je ale obtizny. Dosud byla tato ¢in-
nost pracna, vyzadovala mnoho €asu, navic je k dispozici Sitka
pouze 12,73 m pod zdviznym mostem. Zastarala konstrukce
mostu zpuUsobuje i vzajemna omezeni mezi Zelezni¢ni dopravou
a vnitrozemskou plavbou. Provoz vlaku se totiz musi zastavit
pfi vyzdviZzeni pohyblivého mostniho pole, aby byl umoznén
pohyb lodi pod mostem, na druhé strané je lodni doprava pod
mostem zastavena, aby byla umoznéna Zelezni¢ni doprava.
V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je dal§i vyznamnou nevyhodou
nedostate¢na kapacita jednokolejného zelezni¢niho mostu.

Hodnota investice je vice nez 347 milionud zlotych (asi 2 miliardy
K¢&) a dodavatelem je Budimex. Vystavba nového Zelezni¢niho
mostu v km 733,7 feky Regalica spolu s doprovodnou infra-
strukturou je realizovana v ramci Projektu protipovodriové
ochrany povodi Odry a Visly (POPDOW) - ,,Ukol 1 B.5 - Rekon-
strukce mostu k zajisténi minimalni prichodnosti“, financované
Svétovou bankou a fondem EU (Connecting Europe Facility —
CEF). Ukol bude realizovat Krajsky vodohospodarsky trad ve
Stéting a Wody Polskie. Dokoné&eni investice je planovano na
Stvrté Ctvrtleti roku 2023.



Vizualizace nového mostu pres Vychodni Odru u obce Podjuchy

Na dolni Odie budou obnoveny vyhony a hraze

V ramci celého projektu je naplanovana fada aktivit k posileni
protipovodfiové ochrany mést lezicich podél stfedni
a dolni Odry ve Sté&ting, Stubice a Gryfino. Soudasti planova-
nych praci bude také vystavba a modernizace stavajicich vy-
hont a hrazi pro zlep$eni priutoku povodrnovych vod a ledovych
ker v dobé nebezpedi ledové zacpy.

Modernizace se bude tykat useku feky o celkové délce cca
24,4 km. Hlavnim dlvodem je zlep$eni bezpecnosti béhem zim-
nich operaci ledoborct. Prace se tykaji rekonstrukce systému
vyhon( a dalSich regulacnich staveb na uUsecich feky Odry
v okoli Osinéw Dolny, Gozdowice-Stara Rudnica, Kostrzyn nad
Odrou, Gérzyca a na vysiné Stubice.

Ledové bloky, které se v zimé hromadi na dolni a stfedni Odre,
predstavuji vazné povodriové riziko pro pfilehlé oblasti. Rekon-
strukce protipovodfiovych zafizeni na Odre zajisti bezpe¢nost
obyvatel povodi Odry. Vyrazné zlepsi pritokové poméry feky,

Némecké a polské ledoborce na doini Odre
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snizi moznost ucpani ledem a usnadni praci ledoborcum.

Plavba s respektem k pFirodé

Investice usnadni i plavbu po Odre. , ZlepSujeme hloubky, tedy
plavebni podminky pro ledoborce. Pokud projede ledoborec, zna-
mena to, Ze ¢luny a plavidla vnitrozemské plavby mohou také
volné plout,” fekl Krzysztof Wos$, viceprezident Polskych vod.

,, Iento ukol je provadén v souladu s nejvy$simi standardy ochrany
Zivotniho prostredi. Da se fici, Ze jde o jeden z nejlépe pripravenych
Ukolt z hlediska ekologie. Odru to obohati a nepovede to k jeji de-
gradaci,“ soudi Marek Duklanowski, feditel Polskych vod ve Stéting.
Prace na protipovodriové ochrané a obnové plavebnich pod-
minek maji hodnotu pres 247 milionl zlotych (asi 1,4 miliardy
K¢&). Budou realizovany v Zdpadopomoranském a Lubu$ském
vojvodstvi. Planovany termin dokonceni je prosinec 2023.

Zdroj: Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie



Setkani hejtmant na Vitavské vodni cesté po 20 letech

1. listopadu 2001 se odehrala spole¢na navstéva vodnich dél
Slapy, Kamyk a Orlik hejtmany Stfedoceského a Jiho¢eského
kraje Petrem Bendlem a Janem Zahradnikem, ¢imz se zacal
psat pfibéh novodobého splavnéni Vitavy.

Hejtman Jifi Zahradnik a hejtman Petr Bendl v diskusi s Ing. Liborem Zarubou
o ndvrhu splavnéni Vitavy (2001)

Hejtman Petr Bendl v doprovodu reditele Statniho fondu dopravni infra-
struktury Pavia Svagra na exkurzi na plavebni komore Kamyk v roce 2001

Prohlidka lodniho zdvihadla Orlik
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1. listopadu 2021 se — na den presné po 20 letech — uskutec-
nilo pratelské setkani obou byvalych hejtmanu Stfredoc¢eského
a Jiho¢eského kraje, pant Petra Bendla a Jana Zahradnika.

Oba hejtmani a jejich hosté vyhodnotili dosazeny pokrok pfi
splavnéni horni Vitavy a vyslechli si informace o pfipravovanych
projektech.

Vyhodnoceni 20 let prace na Vitavské vodni cesté bylo
velmi pozitivni. BEhem osmileté projektové pfipravy (2001-
2009), a nasledné osmileté stavebni ¢innosti na 33 km VI-
tavské vodni cesty mezi Ceskymi Budéjovicemi a nadrzi
vodniho dila Orlik (2009-2017), byly diky spolupraci obou
kraja s ministerstvem dopravy a Reditelstvim vodnich cest
CR postaveny 4 nové plavebni komory a pfistavisté i pfi-

Byvali hejtmani Petr Bend| a Jifi Zahradnik obdrZeli kormidelni kola jako
pamatku na 20 let uspésné spoluprace na rozvoji Vitavské vodni cesty



stavy pro rekreacni plavbu. Vitavska vodni cesta dnes spo-
juje Jihocéesky a Stfredocesky kraj a tvofi nyni novou patef#
cestovniho ruchu.

Oba hejtmani byli ocenéni za svou dlouholetou ¢innost pa-
métnimi kormidelnimi koly, které jim pfedal feditel obecné pro-
spésné spolecnosti Plavba a vodni cesty Tomas Kolafrik.

Hosté zhlédli prezentace o pfipravé dokonéeni lodnich zdvi-
hadel na vodnich dilech Orlik a Slapy a prohlédli si stavebni
¢ast lodniho zdvihadla na hrazi VD Orlik.

Pohled na kolejovou dréhu lodniho zdvihadla Orlik

PFfimo nad kolejovou dréahou lodniho zdvihadla Orlik probéhla
diskuse o jeho dokon¢eni. Ing. Josef Podzimek hostlim vypra-
vél o svém zapojeni na jeho vystavbeé, kdy v roce 1956 osobné
jako student- brigadnik betonoval kolejovou drahu, ale muselo
se to udélat tajné, aby ozubnice neskoncila ve Srotu. Tam totiz
v roce 1965, kdy byl Ing. Podzimek feditelem zavodu Dolni VI-
tava, na ptikaz UV KSC skongilo celé technologické vybaveni
velkého lodniho zdvihadla, &imz bylo dokon¢&eni tohoto unikat-
niho zafizeni odsunuto o témér 60 let, tedy dodnes.

Generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy
RNDr. Petr Kubala na misté Ing. Podzimkovi slibil, Ze lodni

zdvihadlo v pristich letech dokonéi!

Prohlidka lodniho zdvihadla Orlik

Hosté setkani na VD Orlik v roce 2021. Zprava: naméstek hejtmanky Stredoceského kraje Martin Kupka, generalni reditel statniho podniku Povodi Vitavy
Petr Kubala, byvaly hejtman Stredoceského kraje Petr Bendl, byvaly reditel zavodu Dolni Vitava Josef Podzimek, byvaly hejtman Jihoceského kraje Jiii Za-
hradnik, byvaly feditel Stétniho fondu dopravni infrastruktury Petr Svagr, reditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojt, reditel zdvodu Dolni Vitava Jiff
Friedel, feditel Plavba a vodni cesty o.p.s. Tomas Kolafik a byvaly naméstek ministra dopravy Petr Forman
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Prehrada Orlik, nejobjemnéjsi vodni dilo v republice,
slavi letos 60 let od svého spusténi do provozu

Prvni ndvrhy na zkroceni feky Vitavy pfehradami pochazeji jiz
z konce 19. stoleti. Tehdejsi projektanti se inspirovali pfedevsim
na Zapadé, kde budovani pfehrad se stalo mddni stavebni
vinou. S konkrétnim planem postavit na Vitavé vysoka vodni
dila prisel v roce 1911 Dr. Ing. FrantiSsek Radous, a to na misté
dnesnich elektraren Orlik a Slapy. Jeho mySlenky byly znaéné
revoluéni — maximalné vyuzivaly vodni kapacitu, ale zaroven ru-
Sily vodni plavbu. Ve stejném roce predlozil svlj navrh také
Ing. Josef Bartovsky, ktery planoval vysku hrazi maximalné
19 metrl a za hlavni povazoval zachovani splavnosti celého
toku Vltavy. Pro realizaci Vitavské kaskady vSak v té dobé chy-
bély geologické, hydrologické i hospodarské podklady.

Po druhé svétové valce se uvahy o vystavbé orlické prehrady
méni potupné v realitu. V roce 1946 zac¢al Okresni narodni vybor
v Pisku fakticky “lobbovat” u ostatnich narodnich vyboru v okoli,
aby si naklonily verejné minéni na jihu Cech ve prospéch inici-
ativy vystavby prehrad v misté dnes jiz neexistujicich a zatope-
nych vesnic Orlické Zlakovice a Podolsko. Po roce 1948 se ve
urychluje a prehrada Orlik dostava projektovou podobu. Priori-
tou zUstava jen energetika, splavnost ustupuje do pozadi.

V roce 1951 zacina geologicky priizkum v oblasti Zbenickych
a Orlickych Zlakovic a rozjizdi se prvni etapa stéhovani obyvatel
ze zatopové oblasti. Stavi se sidlisté v Solenicich, obci, ktera byla
vybrana jako hlavni centrum pro stavare. Projektanti podnikaji stu-
dijni cesty do zahrani&i (tehdejsi Leningrad, Francie, Svycarsko),
aby nacCerpali potfebné znalosti. Pripravné prace na vlastni
stavbu vodniho dila Orlik za¢aly v roce 1954 a 4. ledna 1955 za-
znéla v Solenicich Piseni prace, ktera avizovala za¢atek stavby.
Prvni kubiky betonu padly do bednéni pro hraz na pravém
bfehu Vitavy ale az v dubnu 1957, od tohoto data se podcita
vlastni za¢atek vystavby vodniho dila Orlik. Budovani se vSak
potykalo se spoustou problému. Chybély pracovni sily a pfijezdové
cesty, terénni prace v mistech budouci hraze byly velmi naro¢né.

Zde je namisté zminit a vyzdvihnout vyjime¢nou osobnost
hlavniho vedouciho stavby, prazského rodaka Ing. Aloise
Krause, ktery dokazal zorganizovat a fidit az 1 900 pracovniku
mnoha ruznych profesi tak, aby jejich prace plynule na sebe
navazovala, a pfitom feSit nejrlznéjsi provozni problémy.
Ing. Kraus mél ale i odvahu uplatfiovat a vyuZivat do té doby
nikde jinde v praxi nevyzkousené technologické postupy, jako
bylo pfimichavani elektrarenského popilku do betonové smési
na ukor vapna, aby dochazelo k rychlejSimu tuhnuti smési bez
vzniku nadmérného tepla. Tento zcela novy technologicky po-
stup uSetfil nejen drahocenny ¢as, ale i mnoho tun kovovych
trubek, které by se jinak musely zabudovat do betonovych kon-
strukci a vhanét do nich studenou vodu k ochlazeni tuhnouciho
betonu, coz byl tehdy obvykly postup. Touto inovaci ovSem
uSetfil Alois Kraus i penize z rozpoc¢tu, a to tehdy, nepfilis
dlouho po valce, hréalo nemalou roli. Ing. Kraus mél Ivi podil na
tom, Ze vodni dilo Orlik bylo dokon&eno v terminu, ktery neurcili
sami stavitelé, nybrz vederni Komunistické strany Ceskoslo-
venska, ktera z vystavby prehrady ucinila svou politickou pri-
oritu a sledovala i prostfednictvim agentt tajné policie kazdy
krok a kazdé rozhodnuti hlavniho vedouciho stavby.

Stavba prehrady Orlik si vyZadala obrovské pracovni nasazeni (postup praci
v kvétnu 1960)
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V |été 1958 byla uvedena do provozu velmi vykonna, plné auto-
matizovana betonarka. Bez dotyku lidské ruky od dopravy $tér-
kopisku a cementu az po vyrobu betonové smési, dokazala vyrobit
az 270 metru krychlovych betonu za hodinu. Z levobrezni stavebni
jimky se stal nejvétsi lom v republice. Dvacet vrtnych souprav vy-
lamaly az 2 000 metrl krychlovych skaly denné. Pro vystavbu pre-
hrady byla také vybudovana 13,5 km dlouha Zelezni¢ni vlecka
z Tochovic, ktera privazela material az na stavbu.

Se stavbou elektrarny zacali délnici v kvétnu 1959. V roce
1960 bylo zahajeno napousténi vodni nadrze a koncem roku
1961 byla, dle vlastnoruéniho zapisu Ing. Krause, slav-
nostné prestfizena paska pres silnici vedouci po koruné
hraze vodniho dila Orlik. Od tohoto data se poc¢ita zahajeni
jeho provozu. Montaz posledniho, ¢tvrtého turbogeneratoru
a spusténi prvni Kaplanové turbiny na vodnim dile Orlik pak
probéhlo na jafe 1962. Nasledné&, az do ruku 1966 byly dokon-
C¢ovany nékteré rekultivaéni prace kolem hraze vodniho dila.

V ramci vystavby byly také zabezpeceny nékteré historické
pamatky, v misté nadrze, predevSim hrady Orlik a Zvikov,
zédmek v Kolodsjich a byl zachranén i romansky kostel u Cer-
vené nad Vlitavou. V souvislosti se stavbou vodniho dila Orlik
se Casto uvadi, ze pfehradé musela ustoupit mnohéa obydli.
Skute¢né, stavbé Orlika muselo ustoupit 14 mlyna, velky
pocet pil a 650 obytnych a hospodarskych staveb. V prubéhu
nasledujicich desetileti se ovSem oblast orlické vodni nadrze
stala vyhleddvanou rekreaéni destinaci mnoha obyvatel a tim
i vyznamnou oporou tuzemského cestovniho ruchu.

Objemem nadrze 716,5 miliont krychlovych metrt je Orlik
nejvétsi Ceskou prehradou a je proto nejvyznamnéjsim ¢lan-
kem Vitavské kaskady. Nadrz Orliku je dlouha 68 km, zasahuje
i na Otavu a Luznici s celkovou délkou brehu pres 300 km a plo-
chou 2 733 hektaru. Hlavnim ukolem orlické prehrady je akumu-
lovat vodu a zajistit minimalni zGstatkovy pratok na dolnim toku
Vitavy. Dale je to vyroba ekologicky Cisté elektrické energie.

Vodni dilo Orlik hraje ovSem vyznamnou roli i pfi povod-
nich. Dokaze ¢astec¢né zpomalit a snizit povodiovou vinu
tak, aby se mésta a obce na dolnim toku, mohla na povoden
pripravit. V roce 2002, kdy oddalil kulmina¢ni odtok o 17 hodin,
poskytlo tim nejenom Praze €as na provedeni nezbytnych pro-
tipovodnovych opatfeni. Tehdy byl Orlik zatizen podstatné vét-
$im objemem vody, nez na ktery byl plvodné navrhovan, ale
dokazal splnit svdj u¢el akumulaéni nadrze bezezbytku. V roce
2013 postihla uzemi povodi Vitavy dalsi velka povoden, kdy
spravné provedenymi manipulacemi na nadrzi Orlik byl ziskan
tolik potfebny €as pro realizaci nutnych protipovodfiovych opa-
tfeni na doInim toku Vltavy. Orlik tehdy znovu prokazal sv(j ne-
zastupitelny vyznam pfi ochrané pfed velkymi vodami.

Zcela pravem proto vzdavame dnes hold v§em, ktefi toto dilo
vyprojektovali a poté i postavili. Je to dukaz technického umu,
femeslné poctivosti a fortelné prace stovek technikl a tisicu
délnikd a femeslinika.

Posledni vorafi na Vitavé proplouvaji rozestavénou prehradou Orlik



Vystavba doplnkového bezpeénostniho prelivu
na prehradé Orlik byla zahajena

Po dlouhych letech peclivych pfiprav dne 20. Fijna 2021
a zastupce spoleénosti Metrostav poklepali na symbolicky
zakladni kamen nového doplrikového bezpeénostniho pre-
livu na hrazi vodniho dila Orlik. Zah4jili tak stavbu na
ochranu pfed povodnémi strategického vyznamu v hod-
noté 1,78 mid. korun, ktera bude dokonc¢ena v roce 2026.

Pripravy na vystavbu nového bezpecnostniho prelivu, ktery
doplni stavajici preliv na hrazi vodniho dila Orlik, se datuji do
obdobi po katastrofalni povodni roku 2002. Pfi této povodni
bylo vodni dilo Orlik vystaveno podstatné vétsimu zatizeni, nez
na jaké bylo vyprojektovano a postaveno.

,Vodni dilo Orlik tehdy dokézalo pozdrzet kulminaci povodné
na dolnim toku Vitavy a Labe, véetné hlavniho mésta Prahy,
o plnych 17 hodin. Ziskal se tim drahocenny ¢as na provedeni
nejnutnéjdich protipovodriovych opatfeni, ve prospéch ochrany
lidskych Zivot( a sniZeni i tak velkych povodriovych skod,*
upresfiuje ministr zemédélstvi Miroslav Toman, do jehoz kom-
petence vodni hospodarstvi patfi.

,Pri ndasledném vyhodnoceni dopadi povodné 2002 jsme
mimo jiné provérovali stabilitu vodniho dila a musim konstatovat,
Ze obstalo vyborné. Technicko-bezpecnostni poZadavky na vodni
je tfeba udélat takové opatreni, aby i toto vodni dilo dokazalo
odolat a bezpecné prevést desetitisiciletou povoderi, ktera od-
povida pritoku 5 300 krychlovych metra za vtefinu,“ vysvétiuje
Petr Kubala, generalini feditel statniho podniku Povodi Vitavy.

,V prabéhu uplynulych let bylo vypracovano na 14 variant
ruznych technickych reseni, byly provedeny inZenyrsko-geolo-
gické pruzkumy, fyzikdlni modely a odborné studie, na kterych
se podilelo akademické pracovisté CVUT v Praze, VUT Brno,
ale i zahrani¢ni experti. Zvolena varianta se ukazala jako nejop-
timalnéjsi a jeji freSeni spociva v realizaci doplrikového bezpec-
nostniho prelivu se tfremi poli hrazenymi segmentovymi uzavéry,
kazdy o Sifce 13,3 metru a svétlé vysce 8,15 metrd, umisténymi
na pravé strané hréze v horni vodé, na které navazuje Zelezo-
betonovy skluz o délce 367 metrt a Sifce 16 metrd, pro preve-
deni povodriového pritoku pod vodni dilo” dodéava Jifi Pechar,
feditel sekce technické statniho podniku Povodi Vitavy.

Naklady na realizaci tohoto protipovodriového opatfeni ve
vySi 1,78 mld. K& vzeSly z nadlimitni vefejné zakazky. Nejvy-
hodnéjsi nabidka byla predlozena spole¢nosti Metrostav. ,,Fi-
nancovani stavby je zaji§téno v ramci Programu prevence pred
povodnémi IV Ministerstva zemédélstvi, ve vysi 95 % z vysou-
téZzenych stavebnich nakladu. Veskera projektova priprava a na-
klady na stavebni prdace nad ramec programového financovani
jsou zajistény z vlastnich zdroju podniku,“ dodal generdlni fe-
ditel Petr Kubala.
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,»Vodni dilo Orlik je prvkem kritické infrastruktury statu a nej-

Proto jsem bedlivé sledoval pripravy vedouci k zahajeni této
stavby, ktera zasadné zvysi bezpecnost vodniho dila Orlik pred
extrémnimi povodnémi a soucasné zvysi i miru ochrany pred
povodnémi pro vice nez 240 tisic obyvatel a jejich majetek na
dolnim toku Vitavy,“ zdlUraznuje ministr zemédélstvi Miroslav
Toman, a dodava, ,jsem proto velmi rad, Ze se nam podarilo
veSkeré ndrocné pfipravy dotahnout do konce a zahdjit dnes
tuto vyznamnou vodohospodarskou stavbu.”

Béhem vystavby doplfikového bezpeénostniho prelivu dojde
v obdobi od srpna 2022 do bfezna 2023 k snizeni hladiny v or-
lické nadrzi pod kétu 339 m n. m. UrCité omezeni, bez kterého
se stavba neobejde, bude znamenat i omezeni silniéni dopravy
pres korunu hraze, které se predpoklada od bfezna 2024 do fijna
2025. Proto jsou jiz nyni projednany pfislusné objizdné trasy.

»Za velmi dilezité povazuji skute¢nost, Ze po celou dobu vy-
stavby doplrikového bezpecnostniho prelivu bude vodni dilo
Orlik plnit vSechny své hlavni funkce. Pripravujeme také we-
bové stranky, kde budeme prubézné informovat Sirokou verej-
nost o probihajici vystavbé,“ uzavrel generdlni feditel Kubala.

Vzualizace nového bezpecnostniho prelivu



Na Slapech v |été vyrazné zpomalily lodé,
Statni plavebni sprava tak reagovala na velky naruist
rekreace v uplynulé sezéné

Po zkuSenostech z plavebni sezény 2020 byl na Slapech
oc¢ekavan intenzivni plavebni provoz. S ohledem na potiebu
chranit koupajici i mensi plavidla, rozhodla Statni plavebni
sprava o zavedeni tzv. vytlaéného rezimu plavby na polo-
viné vodni plochy nadrze Slapy. Motorové lodé tak musely
na vybraném uUseku vyrazné zpomalit a neklouzat po hla-
diné. Chystanou upravu rezimu plavby zavedenou i na do-
poruéeni policie a vodnich zachranart projednala Statni
plavebni sprava s dotéenymi obcemi a jednotlivymi spolky.

»Na Slapech jsme v loriském roce v souvislosti s omezenim
moznosti cestovani do zahrani¢i zaznamenali rekordni nardst
nejen plavby plavidel, ale také ostatnich rekreacnich aktivit,
letos ocekdvame stejné velky zdjem, kapacita Slap je bohuzel
omezena. Pro ochranu zranitelnéjsich ucastnik( plavebniho pro-
vozu je proto nutné zavést vytlacny reZim plavby, ktery je vy-
razné pomalejsi nez rezim v kluzu, “ fika reditelka Statni plavebni
spravy Klara Némcova s tim, ze zpomaleni plavidel podporuje
pori¢ni oddéleni policie Slapy a Vodni zachranna sluzba, ktera
zaznamenala v roce 2020 narlst poc¢tu zasaha.

Vytlaény rezim plavby letos, po diskusi s rGznymi zajmovymi
skupinami uzivateltd vodni plochy, mimoradné platil v useku fi¢-
nich km 91,70 az 118,00 od 1. ¢ervence do 31. srpna 2021. Za-
roven Statni plavebni sprava spolu s Povodim Vitavy vymezila
stejné jako v loriském roce 14 bezpecnych prostor pro koupajici,
kam nesmi zaplouvat plavidla. K dispozici byl také jeden prostor
pro vodni lyzovani a jedno misto pro akrobatickou plavbu vod-
nich skutra a jetsurft. Zachovano zlstalo plavebni znacgeni, kte-
rym se v Useku . km 114,40-115,35 (v blizkosti kempu Cholin)
pfikazuje plout pfi pravém brehu toku. Toto opatfeni zlstalo
v platnosti, protoze slouzi zejména pfi protiproudni plavbé k na-
vedeni plavidel do prdjezdniho pole mostu za zatackou.

PFi zvazovani dopravnich opatreni na Slapech je stale vice
nutné pocitat s napliujici se kapacitou tohoto oblibeného Useku
vitavské vodni cesty, nebot celkova kapacita stani malych pla-
videl podléhajicich evidenci je na nadrzi v tuto chvili 2 764,
z toho 91 %, tedy 2 508 plavidel, trvale stoji v Useku dotéeném
dopravnim opatrfenim, predevSim v jednotlivych vyvazistich
a déle ve ¢tyrech pristavech. Pro srovnani ve zbyvajicim useku
nadrze od fiéniho km 118,00 az km 134,73 (plavebni komora
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Kamyk) stoji ve vyvazistich pouze 256 evidovanych plavidel. Pro
predstavu je téZ tfeba uvést, Ze prestoze je nadrz Orlik o tretinu
delSi nez Slapy, celkova kapacita stani malych plavidel podlé-
hajicich evidenci je zde o polovinu nizsi (pouze 1 401 plavidel).

Z analyzy plavebni sezény, kterou zverfejnila Statni plavebni
sprava je patrné, ze vySe popsand razantni dopravni opatreni
pfinesla na vodnim dile Slapy ,zklidnéni“ plavebniho provozu
ve srovnani s rokem 2020, ve kterém platil vytlaény rezim pouze
na dvou krat$ich Usecich od Nové Rabyné (. km 93,70)
po Méfin-Hrdlicka (& km 97,85) a od silni¢niho
mostu (. km 100,51) po Usti Mastniku (. km 105,00) po dobu 3
mésicu. Je ale téz treba fici, Ze vliv na mensi intenzitu provozu
v letnich mésicich mélo i pomérné destivé pocasi, nebot dle
dat Ceského hydrometeorologického Ustavu, dni zcela beze
srazek bylo v mésicich €ervenci a srpnu velmi malo.

Pocet plavebnich nehod, ke kterym doslo na vodni nadrzi
Slapy, zUstal stejny jako v uplynulé plavebni sezéné. Statni pla-
vebni sprava Setfila béhem leto$ni plavebni sezény &tyfi ne-
hody, z toho jednu se zranénim, ostatni nehody byly spojeny
jenom se Skodami na plavidlech. Nehoda se zranénim se stala
v Useku, na kterém nebyl zaveden vytlaény rezim plavby.

Zda se, ze druhotnym efektem zavedeni vytlacného rezimu
plavby na Slapech bylo zvySeni provozu plavidel na vodni na-
drzi Orlik, a to zejména provozu plavidel, ktera jsou konstru-
ovana pro rychlejsi plavbu.

Pocet prestupkl spocivajicich v nerespektovani signalniho
znaceni, kam patfi i plavba mimo vytlaény rezim, oproti roku
2020 mirné poklesl. Pozitivni vliv na tento dusledek dopravniho
opatfeni mél zejména vikendovy dozor SPS a prubézny inten-
zivni dozor Pofi¢niho oddéleni Slapy Policie Ceské republiky,
které provadélo dozorovou €innost o vikendech dvéma plavidly,
ke kterym se pfidavalo jako treti i plavidlo SPS.

Od roku 2015 do konce roku 2020 narostl v Ceské repub-
lice poc¢et evidovanych malych plavidel o vice nez ¢&tyri
a pul tisice (4 571), coz je ve srovnani s koncem roku 2014
o vice nez 30 %. Z tohoto nartistu po¢tu evidovanych plavi-
del pfipada na poboc¢ku Praha, do jejiz tzemni pusobnosti
nalezi Slapy, vice nez tfi tisice (3 094), tedy dvé tretiny nové
evidovanych plavidel.



V Budéjovicich se diskutovalo
o rozvoji Vitavské vodni cesty

Zastupci JihoCeského kraje a mést z okoli Vitavy, Ministerstva
dopravy a instituci spojenych s plavbou se sesli 20. srpna 2021
na konferenci Lodé na vitavské vodé. Projedndval se rozvoj na
Vitavské vodni cesté i cyklostezka, ktera spoji Lipno s Tynem
nad Vlitavou. Podle statistik zajem o feku kaZdoro¢né roste. Laka
turisty i mistni obyvatele.

Konference byla souéasti tfetiho ro¢niku festivalu vodni turistiky
Lodé na vltavské vodé, ktery mé za cil prezentovat Siroké ve-
fejnosti, jaké moznosti splavnéna Vltava nabizi. Na konferenéni
den navazuje sobotni program, b&éhem kterého si mohou lidé
zdarma vyzkouset celou fadu aktivit. Mimo jiné napfiklad lodni
linky, pujéovny paddleboardt, nebo tfeba ferratu u Hluboké.
Béhem konference samotné byla pfedstavena cela fada planu.
Povodi Vitavy dokonéuje v lokalité pod Dlouhym mostem v Ce-
skych Budéjovicich vystavbu 255 metru dlouhého vyvazisté pro
maléa plavidla, které umozni uzivateldm plavby navstivit mésto
a jeho zajimavosti. Povodi Vitavy také pokra€uje v modernizaci
lodniho vytahu pres hraz vodniho dila Orlik. Ten od pfisti pla-
vebni sezény umozni prevazet plavidla v nové kabiné, a to o
délce az 10 m a hmotnosti 6,6 t. Naklady na modernizaci lod-
niho vytahu €ini 122 mil. K¢ a jsou financovany ze SFDI. ,Na-
rast poc¢tu proplavenych lodi pres plavebni komory na
hornovlitavské vodni cesté v poslednich tfech letech uka-
zuje zvyseny zajem nasich spoluobéant o sportovni plavbu
a pobyt na vodé. Spolu s aktivitami destinacnich spolec¢-
nosti, navazujicich na plavbu, se stava Jiho¢esky kraj jesté
atraktivnéjsim pro turistiku,“ uvadi generalni reditel Povodi
Vitavy Petr Kubala.

Spolec¢né s rozvojem vodni cesty probiha také realizace Vitav-
ské cyklostezky, ktera propoji Lipno s Tynem nad Vlitavou. Bu-
dovani celé trasy probiha v jednotlivych etapach, které
postupné spoji jiz existujici useky cyklostezek kolem feky. Ji-
hocesky kraj v tomto roce zadal studii proveditelnosti na zhruba
77 km trasy od Ceského Krumlova do Hnévkovic a od Vy$siho

Brodu do Ceského Krumlova. Do konce roku 2022 by pak mélo
byt napfiklad propojeno Lipno s Vy8Sim Brodem. ,,Vitavska cy-
klostezka je projekt evropského formatu, ktery vyznamné
zvys$i atraktivitu jiznich Cech v oblasti cestovniho ruchu.
Témér 154 kilometra dlouha trasa kopirujici tok Vitavy je
srovnatelna s dalkovymi cyklostezkami v Poryni nebo kolem
Dunaje a ma tak potencial umistit nas kraj na cyklistickou
mapu Svéta,” fika hejtman Jihoceského kraje Martin Kuba.

Od roku 2019, kdy se odborna konference konala poprvé, bylo
splnéno nebo uvedeno do procesu sedm z deviti hlavnich vyty-
¢enych cilu. ,,Diky konferenci se nam podarilo propojit jednot-
livé zainteresované strany a rozvoj Vitavské vodni cesty tak
probiha koordinované. Na hlavni cile a jejich realizaci se na-
vazala rada dalSich projektti i ze soukromého sektoru a splav-
néna Vitava se tak otevrela Siroké verejnosti. Jeji nabidku
dnes vyuzivaji mistni obyvatelé i navstévnici jiznich Cech,”
hodnoti situaci David Stastny, ptedseda destina¢ni spole&nosti
Ceskobudsjovicko — Hlubocko, ktera je poradatelem konference.

Primétor Ceskych Budéjovic Jifi Svoboda béhem predstavil rozvojové
plany jihoceského krajského mésta na soutoku Vitavy a Malse

Konference Lodé na vitavské vodé se odehréla nedaleko stavenisté nového pravobreZniho pfistavisté v centrum Ceskych Budéjovic
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Pristavy Batova kanalu
zazily aspésnou plavebni sezénu

Batav kanal opét potvrdil svou roli spolehlivé stalice ces-
tovniho ruchu v Ceské republice. Do verejnych pristava Pe-
trov a Veseli nad Moravou provozovanych Reditelstvim
vodnich cest CR zavitaly stovky lodi a potvrdily tak Uspés-
nost programu vystavby infrastruktury pro rekreaéni
plavbu. Nové modernizovany pristav Veseli nad Moravou se
stal nejen atraktivnim cilem putovani po vodni cesté, ale
rovnéz zdejsi prvni tankovaci stanice pro lodé na Moravé
zaznamenala mimoradny zajem o bezpeéné ekologické do-
plnéni pohonnych hmot pro dalsi plavbu. Ministr dopravy
Karel Havliéek udélil Batovu kanalu, konkrétné Reditelstvi
vodnich cest CR a obecné prospésné spoleénosti Batav
kanal ocenéni OPERA CIVITATEM 2021 za nejvyznamnéjsi
investiéni po¢in let 1991-2021.

Plavebni sezéna 2021 ve verejnych pfistavech Batova kanalu pfi-
nesla velmi pozitivni vysledky. V pfistavu ve Veseli nad Moravou
méla premiéru prvni €erpaci stanice pohonnych hmot pro
lodé na Batové kanale. O jejim uspéchu hovori statistika, kdy
se uskutecnilo celkem 431 tankovani a odebrano bylo 10 000
litrG benzinu. Rekordem bylo natankovani 15 lodi za den.
,Zajem turistl na Batové kandle doklada, jak je potrebna sit bez-
pecénych a ekologickych tankovacich stanic. Reditelstvi vodnich
cest CR se snaZi, aby dalsi tankovaci stanice brzy vyrostla v pfi-
stavu Petrov a nebudou chybét ani v ostatnich budoucich novych
pristavech v Hodoniné ¢i ve Starém mésteé, které projekcné pripra-
vujeme, “ uvedl Lubomir Fojt(, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.
V letos rozsifeném pristavu Veseli nad Moravou vyuzilo stani
pres noc celkem 727 lodi. Dal$ich 17 lodi mélo v pfistavu mé-
siéni stani a samozrejmé také mistni puj¢ovna lodi se svou flo-
tilou. V kazdém z prazdninovych mésict zde stalo pres noc
priblizné 230 lodi. Hojné byl pfistav vyuzivan i pro kratkodobé
kotveni, tzn., Ze lod zde nezustavala pres noc a turisté zastauvili
v pfistavu pro navstévu mésta. Takovych lodi bylo béhem uply-
nulé plavebni sezény v pfistavu Veseli nad Moravou celkem
965. Nashromazdéné statistiky ukazuji, ze rozSifeny pfistav se
tési velké oblibé navstévnikt Batova kanalu.

Druhy verejny pfistav Petrov lezici v jizni ¢asti Batova ka-

poskytnuto zazemi pro stani pres noc, je absolutnim rekor-
dem za celou dobu provozu od roku 2015. Mési¢né se v Cer-
venci a v srpnu jednalo o 210 lodi, jez v pfistavu stravily vice
nez 4 hodiny. V porovnani s pfedchozimi léty se méni slozeni
posadek plavidel a za€inaji pfevladat rodiny s détmi.

Velin nového servisniho centra rekreaéniho pristavu Veseli nad Moravou
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Nové pristavisté u plavebni komory Kunovsky les Foto: CT

Do infrastruktury Batova kanalu vyznamné investoval také
spravce vodni cesty statni podnik Povodi Moravy, které kromé
rekonstrukci dalSich Usekd plavebniho kanalu, prohrabek
a oprav brehovych opevnéni, v srpnu dokong¢ilo stavbu no-
vého pristavisté v horni rejdé plavebni komory Kunovsky les.
,Nové pristavisté bude zajistovat vy$8i komfort i bezpecnost nav-
Stévnik( Batova kanalu. Pristavisté véetné horni rejdy plavebni
komory je dlouhé 120 metrt a vede v 5 vyskovych drovnich. Prvni
¢ast horni rejdy v délce 45 metr( bude slouzit jako prostor pro
vyjezd plavidel z plavebni komory, dale pokracuje prostorem ce-
kaciho stani s tvaznymi prvky v délce 30 metrd. Pristavisté na-
vazuje na Cekaci stani horni rejdy a vede ve tfech vyskovych
urovnich po priblizné 13 metrech,“ popisuje podobu nového pfi-
stavisté generalni feditel Povodi Moravy, s. p. Vaclav Gargulak.

Letosni, opét mimoradnou, plavebni sezénu shrnuje Vojtéch
Bartek, rfeditel obecné prospésné spole¢nosti Batuv kanal:
»,Plavebni sezéna 2021 na Batové kanalu byla stejné jako o rok
drive ve znameni probihajici pandemie. Presto navstévnost oproti
predchozimu roku vzrostla ze 60 tisic navstévniki na necekanych
75 tisic. Narastu poctu turistt na palubach plavidel pomohla ze-
jména vétsi vytizenost a obsazenost velkych osobnich lodi a vétsi
mnoZstvi skupinovych vyletu. Pocet navstévnik( na malych mo-
torovych ¢lunech i na vicedennich plavbach na kajutovych lodi
byl témér stejny. V ramci situace se jednalo o dobrou sezénu, ale
jiz vyhlizime pristi, kdy ocekavame navrat skolnich vyletu a orga-
nizovanych skupin.*



Prestavba krajiny - ménici se vodni cesty
Lipsko v kvétnu 2022 privita Svétovou konferenci vodnich cest

Svétova konference o vodnich cestach (WCC) se bude konat
od 30. kvétna do 3. &ervna 2022 v Kongresshalle am Zoo
v Lipsku pod heslem ,Prestavba krajiny - ménici se vodni
cesty“. Mezinarodni konference se kona pod zastitou organi-
zace Inland Waterways International (IWI), ktera podporuje och-
ranu, rozvoj a udrzitelnou spravu vnitrozemskych vodnich cest
po celém svété. Cleny IWI jsou také Statni plavebni sprava
Ceské republiky a spoleénost Plavba a vodni cesty. Od roku
1988 se konference kona kazdoro¢né v jiné zemi a setkavaji se
na ni odbornici, védci, zastupci politiky a statni spravy,
sdruzeni, firmy, nadSenci do vodnich sportd z celého svéta, na-
posledy v roce 2019 v Cin& a v roce 2021 v USA. V roce 2022
se WCC poprveé uskute¢ni v Némecku.

Konference v Lipsku se zaméfuje na TRANSFORMACI ve
Ctyfech oblastech: Primyslové a krajinné zmény, ménici se

zivotni styl a pracovni prostredi, vyzvy a potencial vodnich cest
a zivé a Zivotaschopné vodni krajiny. Na pozadi strukturalnich
zmén ve stfednim Némecku - pfemény z oblasti t&éZby hnédého
uhli na rozmanitou a Zivou vodni krajinu - vas Lipsko a jeho re-
giondlni partnefi zvou na zajimavé prednasky odbornikl ze
v8ech kontinentl. Diskutovat se bude o tématech vodni cesty
a zména klimatu, pfizplsobeni se klimatu, ekologie a priroda,
kultura a krajina, cestovni ruch, hospodarstvi, sociologie
a technologie a informacéni systémy. Mezi fe¢niky je napfiklad
vykonna feditelka spole¢nosti Scottish Canals Catherine Top-
leyova, nebo evropsky komisaf pro zivotni prostredi, oceany
a rybolov Virginijus Sinkevicius.

Cesta do Lipska neni daleko! WCC je jedine¢nou platformou
pro vyménu zkuSenosti a prezentaci regionalniho know-how.

Zde mate moznost inspirovat se mezinarodnimi poznatky.

PosSlete svou prezentaci!
Prispévky na konferenci je mozné zasilat az do konce brezna 2022!

Veskeré informace, program konference a exkurzi,
a zpusob registrace naleznete na adrese
www.wccleipzig2022.com/de

Lipsko se t&si na mnoho hosta z Ceské republiky!
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Druha prazska slalomova draha: STVANICE

Tomas Kolafik

Foto: Archiv autora

Soud&asné podoba ,slalomky* na Stvanici pfi vypusténé vodé

Ve svém ¢&lanku Ing. Josef Podzimek popsal zacatky slalomové
Praha ma vsak je$té druhy, méné znamy, areal vodnich sportt —
u ostrova Stvanice.

Zatimco prvni aredl v Troji vznikl v roce 1974, slalomovéa dréha
na Stvanici vznikla o 10 let pozd&ji a byla uvedena do provozu
v roce 1985.

Zakladni parametry slalomové drahy Stvanice

Tréninkova draha A

Celkova délka drahy upravené 310 m
Vyuzitelny spad 2,65 m
Zakladni Sirka 16 m
Hloubka vody 60-100 cm

Alternativni tréninkova draha B {odleh&ovaci koryto)

Celkova délka upravené drahy 100 m
Vyuzitelny spad 2,05m
Zakladni §itka 27 m
Hloubka vody 60-120cm

Divodem ke vzniku byla kompletni modernizace plavebnich
komor Stvanice v ramci statického zabezpe&eni pfi razbé tu-
neld metra C pomérné mélko pod dnem Vitavy. Jednalo se
o masivni investi¢ni akci, pfi které mélo dojit k vyztuzeni dna
kanalu a s ohledem na jiz Uspé&sné provozovanou slalomovou
drahu v Troji pfiSel napad ze strany CSTV k realizaci druhé ,di-
voké vody*“ v Praze.

Zajimavosti tohoto aredlu je, Ze se na néj da dostat pouze po
vodé z ostrova Stvanice. K areélu neni ptimy pfistup ani zde ne-
existuje zadné zazemi lodénice. P¥i patrani v projektové doku-
mentaci jsem nalezl zajimavy vykres znazornujici ,mobilni
lodénici,” jakysi karavan umistény na terase na pravém brehu,
ktery by zfejmé v pfipadé povodni zajel do vodotésné garaze,
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kde by velkou vodu bezpeéné
preckal.

Aredl byl ale plné uveden do
provozu az po velkych po-
vodnich v letech 2002 az
20083, kdy byl zmodernizovan
a doplnén o prekazky. Napad
na vyuziti arealu Stvanice pry
vzesel od dvojnasobné olym-
pijské vitézky a mistryné
svéta i Evropy Stépanky Hil-
gertové, ktera novy kanal
v roce 2003 osobné pokftila
sklenkou $ampariského v den
svého svatku. Dnes je aredl
spravovan Armadnim spor-
tovnim centrem Dukla Praha.
V soucasné dobé se jedna

Projekéni tym umélé slalomové dréhy Stvanice



Situace umélé slalomové drahy Stvanice

Detail ,,mobilni lodénice“

o dalSich planech na modernizaci a rozS8ifeni arealu o prvni Fiéni
surfingovou vinu v Praze, a bude tak mozné si tu zajezdit nejen
na kajaku, ale i na surfu. Provozovatelem traté se nové stava
uskupeni slozené z vodaku rGznych disciplin nazvané Viny
Stvanice. Podle pfedsedy spolku Martina Leskovjana je v planu

Vizualizace modernizace slalomové drahy
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Modernizace plavebnich komor a stavba umélé slalomové drahy Stvanice

i dalsi rozvoj traté pro vodni slalom a vybudovani zazemi (puj-
¢ovna vodackého vybaveni, lodénice, kavarna), lepsi zpfistup-
néni sportovisté a prestavba slalomové drahy podle modernich
trendu. Cilem spolku je zpfistupnit trat na Stvanici véem voda-
ktim, nejen profesionalnim jezdctm.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (84)

Ing. Josef Podzimek

Co se stalo, Vsechno, co za to stélo,
nemduzZe se odestat. jiz bylo promysleno,
Jifi Stransky a proto se musime pokusit
promyslet to jesté jednou.
Velka ¢ast naseho exportu potrebuje vodni cesty. J.W. Goethe

T. G. Masaryk  Neyvérim, dokud si to nepreétu.

Marcus Valerius Martialis

Cist je dulezité. V minulém &isle

naseho ¢asopisu jsem si myslel,

ze vSe dobré pro pruplav Dunaj-

Odra-Labe skon¢ilo unorovym

vitézstvim délnické tfidy v roce

1948. Mylil jsem se. Posudte

sami.

lhned po druhé svétové valce vysel

tiskem vytah z prednasky, kterou

v Masarykové akademii prednesl

13. zafi 1945 Ing. Josef Bartovsky.

Kratce na to v roce 1946 vysla roz-

sadhla publikace od téhoz autora

s nazvem Vodni cesty a vodoho-

spodaiské planovani v Cechach

a na Moravé.

Na této publikaci, kromé nasleduji-

cich mouder, mé zaujalo vénovani

autora prof. Ing. A. Smr¢kovi.

Z této mimoradné odborné publi-

kace ocituji pouze odstavec

z Uvodu: ,Bylo proziravym ¢inem

vyuZiti zajmu okupantu o budovani

pruplavu Dunaj-Odra-Labe, proje-

veného vynucenou smlouvou

s nas$i viadou. Organizace projekénich praci s vyuZitim vsech na$ich vynikajicich sil odbornych znamenala pripravu pro budoucnost
nasi vlasti po dosaZeni vitézstvi, v pevné vife o¢ekavaného.” Pripojim je$té jeden odstavec ze zavéru knizky: ,Stavba dokonalych
vodnich cest a jejich vyuZiti, dokonalé hospodareni se zasobami vody a vodni energie zajisti lidu praci a chléb, vydatné prispéje
k zvyseni socialni, hospodarské a kulturni urovné naroda, a je tedy dlleZitou sloZzkou tspésného vyvoje statu.“ A prfidam jednu mapu.



Vyvoj projektovaného Dunajsko-oderského priplavu v letech 1910, 1938 a 1942 (Ing. Josef Bartovsky)

Predpokladem pro stavbu pruplavu na ¢eskoslovenském tzemi
bylo dokonéeni némecké ¢asti pruplavu ,,Odersko-dunajského
kanalu.“ Némci, jak uvadél Ing. Bartovsky byly pro stavby
vodnich cest zcela mimofadné zaujati. Zdjem o budovani
vodnich cest a praplavu Dunaj-Odra-Labe se objevuje i v ¢a-
sopisu Hospodarstvi a obchod z dubna 1946.
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Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze v roce 1947 zpra-
covalo Generalni navrh na prodlouzeni Oderské vodni cesty
do Ostravy. Ten vétSinové vychazel z plGvodnich némecky
planu, které se zasadné vyhybali vyuziti fi¢nich tokd vSude se
to bylo mozné. V zasadé se jednalo o paralelni plavebni kanaly.
Uvadim zde plan na vystavbu ,,ostravského® pfistavu u Bohumina



a také velmi zajimavy navrh plovakového lodniho zdvihadla
pro navazujici trasu v oblasti Ostravy.

Po unorovém vitézstvi délnické tfidy 1948 byl podan navrh na
zaloZeni narodniho podniku pro stavbu praplavu D-O-L
a byla vydana knizka od prof. Ing. Dr. Jana Smetany pod
nazvem Pruplavni spojeni a splavnost fek Labe, Odry a Dunaje.
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1. ledna 1949 zfizen narodni podnik Ceskoslovenska plavba
labska

1949 - zru$eno Reditelstvi pro stavbu vodnich cest v Praze
Je to neuvéritelné, ale stale v této dobé vychazi ¢asopis Pla-
vebni cesty Dunaj-Odra-Labe.

Tento odborny ¢asopis byl zruSen az v roce 1950. Z tohoto po-
sledniho ¢&isla cituji: ,, Tranzitni kanal Odra-Dunaj bude zbudovan
sjednocenym usilim dvou bratrskych ndrodt — polského a ce-
skoslovenského. Byly jiZz zapo&aty prace na vybudovani prvniho
useku kanalu v délce 80 km.“



Jesté stale myslenka pruplavu D-O-L Zije. V roce 1949 byl
vydan Pamétni spis spole¢nosti Dunajsko-oderského priplavu:
Pruplav Labe-Odra-Dunaj.

Konecéné se toho odersko-dunajského priiplavu zbavime.
Vydali jsme Usneseni vlady, konané dne 28. fijna 1952, ale ne
na vééné casy. V§imnéte si bodu cc/
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NaSe ¢tenare opét upozornuji na tfi dilezité
aspekty:

e prace na D-O-L jsou zastaveny, aby projek-
tanti a penize mohly byt pfesunuty na vy-
stavbu ocelového srdce republiky na
Ostravsku;

e tedy zastaveni praci nikoli z principu, nepo-
chopeni a zloby, ale pro penize;

e Uzemni ochrana, ktera se tehdy nazyvala
»zajmovy pruh trasy Dunajsko-Oder-
ského praplavu®, (nyni ,,uzemni rezerva“)
musi byt chranéna tak, aby budouci vy-
stavba prlUplavu nebyla ztizena, pfipadné
znemoznéna;

e veSkera dokumentace musi byt chra-
néna, aby byla pfipravena k pouziti v pfi-
padé, ze vystavba Dunajsko-Oderského
priplavu se stane aktualni.

Ctenarim se omlouvam, Ze cituji dvakrat, jak
i tehdejSi socialistickd vlada myslela na
budoucnost zemé&. Tomu odpovida i skutec-
nost, ze nebyl namifen proti vodni dopravé,
nebot ve stejném roce 1952 vznikla Ceskoslo-
venska labsko-oderska plavba, narodni
podnik. Tomu odpovida i Statni vodohospo-
darsky plan, zpracovany v roce 1949-1953,
ktery uvazuje s budoucim priplavem D-O-L.
V tomto duchu je zpracovana i publikace
prof. Ing. Dr. FrantiSka Jermare, ktera vysla
v roce 1954.




Myslenku priplavu D-O-L
obhajuje i dalSi publikace
vydana v roce 1953, ktera
v8ak z opatrnosti je nazvana
pouze Dunajsko-Odersky
praplav. Ze $lo o cely pra-
plav. D-O-L Ize dolozit
mapou, ktera je soucasti
uvodniho slova Ing. Ladi-
slava Vavroucha.

Ze nade zemé stale bere
vodni cesty a vodni do-
pravu vazné lze doku-
mentovat v  dalSich
letech, i kdyz se Vam
Casto toc¢i hlava.

V8echny tyto myslenky
okolo pruplavu Dunaj-
Odra byly publikovany
v roce 1958 v Casopisu
Véda a technika mladezi,
ve kterém byl priplav na-
zorné dokumentovan pro
mladez, a véfim, Ze i pro
politiky.

Inz. dr. Karel RUzi¢ka
vydal v roce 1962 pre-
krasnou publikaci s na-
zvem Vodni hospodar-
stvi, ktera se vénuje
také praplavu Dunaj-
Odra-Labe.



1958 - zalozeno Reditelstvi vodohospodarskych dél (RVD)
1959 - ukonéena éinnost spole¢nosti Odersko-Dunajského
priplavu

1960 - vznik samostatné organizace Labe-VItava pfimo Fi-
zené ministerstvem

Do této organizace jsem nastoupil na umisténku po promoci na
CVUT Praha. Néasledné byl vydan zakon &. 26/1964 o vnitro-
zemské plavbé, z kterého otisknu pouze uvodni a zavérecné
ustanoveni, které ale fekne vse.

VySe uvedené tvrzeni Ize dokumentovat studii z roku 1965 pod

nazvem Soustava Dunaj-Odra-Labe, technicko-ekonomické

studie, z které cituji:
»,Rozborem téchto vychozich
podkladu, jejich zkoordinova-
nim a pfi ramcovém prihlizeni
k vyhledovym potfebam sou-
sednich statd byla odvozena
doba realizace soustavy D-O-L
na obdobi 1976-85.“
Dale si dovoluji uvést zavéry eko-
nomického hodnoceni, které
jasné uvadi hlavni vyhody pra-
plavu Dunaj-Odra-Labe pro rozvoj
narodniho hospodarstvi.

Zavéry technickoekonomické studie hovofrily zcela jasné!
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Zaujala mé také kniha Letem
CSR, ktera ukazuje vyznam
vodni dopravy a spojeni Ce-
skoslovenska se tfemi mofi.
llustrace v této knize mi pfi-
pomnély knihu Jana Anto-
nina Bati Budujme stat pro
40.000.000 lidi.

Obecné obdobi 60. let bylo pro rozvoj dopravy v Ceskosloven-
sku mimoradné. V roce 1966 pfiplula z Egypta do Bratislavy
prvni ¢eskoslovenska ficn&-namorni lod Bojnice, ktera predzna-
menala vyvoj modernich plavidel na Dunaji. A pfedevSim v roce
1967 byla zahajena vystavba dalnice D1 Praha — Brno. Tim, Ze
byla zahajena dostavba dalnice dfiv nez prlplavu Dunaj-Odra-
Labe, pfiSlo vodni hospodarstvi o velké mnoZstvi mechanizace
a narodnich zdroj, které chybély v nasledujicich letech pro do-
kon&eni soustavy vodnich cest !



Jak Sel ¢as, tak se vlada téch tfi slov Dunaj-Odra-Labe pie-
stala bat a vydala dalSi usneseni vlady, které se zasadnim
zpusobem vraci k pfipravé priplavu. Predevsim zadalo vypra-
covat generalni feSeni pruplavniho spojeni Dunaje, Odry a Labe
a projednat projekt se staty Rady vzajemné hospodarské po-
moci i Evropské hospodarské komise OSN.

Pak pfrisSlo Prazské jaro, a praplav D-O-L zac¢al mit zelenou.

Hydroprojekt Praha v roce
1968 vypracoval Studii pru-
plavniho spojeni Dunaj-Odra-
Labe, ze které uvadim mapu
umisténi prlplavu v evropské
siti vodnich cest.



V roce 1968 na zakladé predeslych zkoumani vzniklo tzv. ,Gene-
ralni feSeni praplavu Dunaj-Odra-Labe.” Uvadim dvé ukazky pec-
livé zpracované dokumentace typové vysoké plavebni komory
a technicky dokonaly navrh lodniho zdvihadla u obce Petriivka.

Ale aby nezlstalo jen u studii, Polska socialisticka republika
se odhodlala v 60. letech dokongéit ¢ast priaplavu Odra-
Dunaj, ktery byl ve vystavbé jiz od roku 1938. Vodni cesta
o délce 4,5 kilometru (navazujici na 10,5 kilometru Gliwického
kandlu) byla dokonc¢ena pro zasobovani chemickych zavodu
AZOTY vodni dopravou. Pravé z tohoto mista se nadale pocitalo
s pokragovanim vodni cesty do Ceskoslovenska. Bylo tak do-
konéeno prvnich 15 kilometrl priplavu Dunaj-Odra-Labe.

Navic na zakladé optimistickych ekonomickych prognéz a ,,tani
ledd mezi Ceskoslovenskem a zapadnimi zemémi byla vyjed-
nana dohoda se svobodnym a hanzovnim méstem Hamburk na
dotaci 25 milioni marek na stavbu praplavu Dunaj-Odra-Labe.
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Dotace méla tehdy hodnotu cca. 600 milioni K¢s. Za takovy
obnos by se postavilo az deset plavebnich stuprti na Moravé.

A pak pfrijely tanky bratrskych armad
pod vedenim Sovétského svazu ...









